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บทคัดยอ 

 งานวจิยัครัง้น้ี เปนการศกึษาถงึทัศนคตแิละพฤตกิรรมการสญัจร และลกัษณะทางกายภาพ เพือ่
นําไปสูการเสนอแนะรูปแบบทางจักรยาน โดยใชแบบสอบถามขอมูลดานพฤติกรรม และทัศนคติเกี่ยวกับ
การใชจกัรยานในการเดินทาง แลวทาํการวิเคราะหขอมูลดวยวิธสีถิตเิชงิพรรณนาจํานวน 400 ชดุ และการ
สํารวจทางกายภาพ เพ่ือนํามาสูการสรุปผล และขอเสนอแนะของงานวิจัย
 ผลการศกึษา พบวา 1) ดานพฤตกิรรมและทศันคตติอการเดนิทางดวยจกัรยาน ประชากรในพืน้ที่
มสีมรรถภาพทางรางกายทีส่ามารถใชจกัรยานในการเดนิทางได สวนใหญจะเดินทางไปจบัจายซือ้ของและ
สถานศึกษา กิจกรรมสวนใหญสามารถเดินทางดวยจักรยานไดเนื่องจากอยูในรัศมีไมเกิน 3.0 กิโลเมตร 
2) ดานทางกายภาพ โครงสรางพื้นฐานไมไดออกแบบเพื่อรองรับการเดินทางดวยจักรยาน ขาดรมเงาแก
ผูใชถนน มีมลภาวะทางเสียงและอากาศ จากยานพาหนะที่ใชเครื่องยนต 3) ดานทัศนคติเกี่ยวกับการใช
จกัรยานในการเดนิทาง สวนใหญเหน็ดวยทีจ่ะมเีสนทางจักรยานในการเดินทาง เลอืกรปูแบบทางจักรยาน
เฉพาะ และตองการส่ิงอาํนวยความสะดวกในการเดินทางดวยจกัรยาน 4) ดานรปูแบบทางจักรยานทีเ่หมาะ
สมแบงได 3 ประเภท ไดแก ทางจกัรยานเฉพาะ ทางจกัรยานทีใ่ชรวมกบัยานพาหนะประเภทอืน่โดยมเีสน
กํากับ ทางจักรยานแบบโซนควบคุมความเร็ว พื้นที่ที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุควรจัดใหมีปายสัญญาณ
จราจรและเครือ่งหมายตางๆบนผวิถนน จดัสิง่อาํนวยความสะดวกตางๆใหเอือ้ตอการเดนิทางดวยจกัรยาน
อยางเหมาะสม
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Abstract

 This research was about a study of the attitudes and behaviors of cyclists and physical 
infrastructure in order to suggest the plan and design of cycle path. For the data analysis we used 
the questionnaires on behaviors and attitudes about the use of bicycles on the road and collected 
the data of the samples consisted of 400 respondents. Afterwards the collected data were analyzed 
by using the descriptive statistics. Besides we surveyed the physical infrastructure to bring to a 
conclusion and suggestions of the research. 
 The results of the study showed that: 1) In reference to the behaviors and attitudes of 
using a bicycle the population in the survey area has a physical performance to ride a bicycle. 
Most people use a bicycle within a 3 kilometers radius of their location to commute to work, school, 
shopping and life in general. 2) In reference to the physical Infrastructure many networks of roads 
and streets are not designed for traveling by bicycle. It lacks shaded roads for the cyclists. There 
are noise and air pollution caused by vehicle emissions. 3) In reference to the attitude about 
using a bicycle on the road most people agreed on the bike path. They chose a bicycle path that 
is physically separate from motorized traffi c and would like to have cycle facilities 4) In reference 
to the design of cycle paths there are 3 suitable cycle paths such as the Cycle Path ,Cycle Lane 
and Zone 30. As suggestions of the research the traffi c signs should be provided suffi ciently at the 
risk areas of accidents and also the cycle facilities in order to support the convenient and safety 
traveling by bicycle. 

Keywords:  Urban Development, Bicycle, bike paths

บทนํา

 เดิมชุมชนในเขตเทศบาลตําบลทา

ขอนยางและตําบลขามเรียงมีลักษณะเปนชุมชน
ชนบท กอนป พ.ศ. 2539 การขยายตัวของชุมชน
มีความเจริญขึ้นอยางชาๆ ตอมาเมื่อมีการกอต้ัง

มหาวทิยาลยัมหาสารคาม วทิยาเขตขามเรยีง เปน
ผลใหมีประชากรตางถิ่นอพยพเขาสูพื้นท่ีอยาง
รวดเร็ว ในปจจุบันมีนิสิตประมาณ 26,740 คน 
บุคลากรของมหาวิทยาลัยและครอบครัว อาศัยใน
พื้นท่ีกวา 1,000 คน (คณะสถาปตยกรรมศาสตร 
ผงัเมอืงและนฤมติศลิป.มหาวทิยาลัยมหาสารคาม, 
2550 :1) และพอคาแมคาหรอืคนทาํงานทีเ่ก่ียวของ

อพยพเขามาเปนจํานวนมากขึ้นเรื่อยๆ ทําใหเกิด

การขยายตวัของทีพ่กัอาศยั การประกอบธรุกจิการ
คาและบริการจํานวนมากข้ึนเร่ือยๆ ทาํใหชมุชนทา
ขอนยาง-ขามเรียงเกิดการเปล่ียนแปลง มกีารขยาย
ตัวของชุมชนอยางรวดเร็วโดยขาดการวางแผน

รองรับ ซึ่งกอใหการขยายตัวของเมืองอยางไร
ทิศทาง มีการสรางท่ีพักอาศัยและสถานประกอบ
ธรุกจิการคาและบริการตามถนนสายหลักของพ้ืนที่

ชมุชนท่ีเช่ือมระหวางชุมชนทาขอนยาง ชมุชนขาม
เรียงและมหาวิทยาลัยมหาสารคาม ทําใหพื้นที่ดัง

กลาวกลายเปนยานการคาของชุมชนทาขอนยาง
ในปจจุบัน เกิดปญหาอื่นๆตามมา เชน ปญหา
ดานการจราจรที่ติดขัดในชั่วโมงเรงดวน เนื่องจาก

การจราจรอยางคบัคัง่ การจอดรถทีไ่มเปนระเบยีบ 
ปญหามลพิษ ปญหาการเกิดอุบัติเหตุ การสิ้น



วารสารมนุษยศาสตรและสังคมศาสตร มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 13 ปท่ี 34 ฉบับท่ี 1 มกราคม - กุมภาพันธ พ.ศ.2558

เปลืองพลังงาน ปญหาภาวะโลกรอน เนื่องจาก
คนในพ้ืนทีน่ยิมใชรถยนต จกัรยานยนต การหันมา
ใชจักรยานซึ่งเปนการเดินทางแบบไรเครื่องยนตก็
เปนอีกทางหน่ึงท่ีสามารถแกปญหาตางๆเหลานี้
ได แนวทางในการแกปญหา ไดแก การสรางสภาพ
แวดลอมใหเอือ้ตอการใชจกัรยาน การสรางเสนทาง
ทีเ่ชือ่มตอระหวางพืน้ทีส่าํคญั เชน วดั โรงเรยีน ราน
คา และการสรางแรงดึงดูดคนจากความหลากหลาย
ทางดานกิจกรรม รวมถึงยังสามารถชวยในเรื่อง
การประหยัดพลังงานดวยการลดการเดินทางจาก
รถยนตสวนบุคคล สนับสนุนระบบการใชจักรยาน
ในระยะที่ใกล เพื่อลดการใชนํ้ามันและลดมลภาวะ
ที่เกิดจากการเผาไหมของเครื่องยนต นอกจากนั้น
ยังกระตุนใหเก็บรักษาพ้ืนที่โลงวางเพิ่มคุณคาของ
ที่อยูอาศัย การใชจักรยานมีบทบาท เปนการสราง
ความเพลิดเพลิน สิง่อาํนวยความสะดวกท่ีประหยัด 
มีชีวิตชีวา เศรษฐกิจคึกคักและการปรับปรุงสังคม
ใหยั่งยืน ตลอดจนมีการปฏิสัมพันธทางสังคมมาก
ยิง่ขึน้ แตดวยคนสวนใหญไมคอยนิยมการการเดิน
ทางดวยจักรยาน เนื่องจากสภาพอากาศรอนและ
การไมมีทางจักรยานทําใหไมเอ้ือตอการการเดิน
ทางแบบไรเครือ่งยนต การศกึษานีจ้งึมุงหาแนวทาง
เพื่อใหคนในชุมชนทาขอนยางและชุมชนขามเรียง
หนัมาใชการเดินทางดวยจักรยานแทนการเดินทาง
ดวยพาหนะแบบใชเครือ่งยนตมากขึน้เพือ่เปนเมอืง

ที่สงเสริมคุณภาพชีวิตที่ตอไปในอนาคต

วัตถุประสงค

 1. เพ่ือศึกษาพฤติกรรม ทัศนคติ และ
อุปสรรค ในการเดินทางของประชากรในพ้ืนท่ีที่มี
ผลตอการเดินทางดวยจักรยานของชุมชนทาขอน

ยางและชุมชนขามเรียง
 2. เพื่อศึกษาสภาพทางกายภาพ ใน
ปจจุบันของชุมชนทาขอนยางและชุมชนขามเรียง

ที่มีผลตอการเดินทางดวยจักรยาน

 3.  เสนอแนะแนวทางในการพฒันาเมอืง
ที่เอื้อตอการเดินทางดวยจักรยาน

กรอบแนวคิดที่ใชในการวิจัย (Research 

Framework)

 ขอบเขตของการศึกษา คือ การศึกษา
ขอมูลดานประชากรที่แสดงถึงพฤติกรรมตอการ
เดินทางในชวีติประจาํวนัท่ีเปนอปุสรรคตอการเดนิ
ทางดวยจกัรยาน และศกึษาดานกายภาพของพืน้ที ่
เชน การใชประโยชนที่ดินในปจจุบัน การจราจร 
โครงสรางพืน้ฐานและส่ิงอาํนวยความสะดวกตางๆ 
ที่มีผลตอทัศนคติในการเดินทางดวยจักรยาน รวม
ถึงการนําแนวคิดและทฤษฎีมาปรับใชเพื่อเปน
แนวทางทีจ่ะนาํไปสูการหารปูแบบทีเ่หมาะสมของ
การเดินทางดวยจักรยาน

รูปภาพที่ 1 แสดงกรอบแนวคิดการวิจัย 
(Research Framework)
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เอกสารงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ

 ทฤษฎีการออกแบบชุมชนเมืองชวง
ทศวรรษ 1960-1970 (กําธร กุลชล, 2545: 271)
 ลกัษณะของเมอืงมผีลโดยตรงตอการเกิด
รูปแบบการเดินทางดวยจักรยานคือ เปนเมืองที่มี
ความกระชับ มีการใชที่ดินผสมผสาน มีชีวิตชีวา
และมีรูปรางท่ีชัดเจน จะสงผลใหเกิดการเดินทาง
แบบไรเครื่องยนตในเมืองนั้นๆ การโตของเมืองไป
พรอมๆกบัการขยายโครงขายการสญัจรสาธารณะ
ที่มีประสิทธิภาพ รวมกับเสนทางจักรยานจะทําให
เมืองมีรูปแบบของการโตแบบคอยเปนคอยไป ซึ่ง
การโตดังกลาวนอกจากจะทําใหสามารถรักษาองค
รวมของเมืองไวไดแลวยังทําใหการเขาถึงพ้ืนที่
ตางๆของเมืองสามารถทําไดโดยงาย โดยไมตอง
พึ่งพาการเดินทางแบบใชเครื่องยนตหรือรถยนต
สวนบุคคล ซึ่งเปนรูปแบบของเมืองท่ีมีอัตราการ
บริโภคทรัพยากรเชื้อเพลิงตํ่า
 คมนาคมขนสง
 การเดินทางภายในละแวกบาน (Neigh-
borhood Center) การเขาถึงพื้นที่ตางๆภายใน
ละแวกบานสวนใหญจะเดนิเทาหรอืการใชจกัรยาน
เพราะพื้นที่แตละแหงตั้งอยูไมไกลกันมากนัก การ
เดินเทาและการใชจักรยานจึงเปนการเดินทางรูป
แบบทีง่ายและสะดวกทีส่ดุ (พษิณโุรจน พลบัรูการ.

2541:3) 
 สําหรับระยะทางที่เหมาะสมสําหรับการ
เดินทางติดตอระหวางยานที่พักอาศัยกับสถานที่

ตางๆ ที่จําเปนภายในบริเวณชุมชน เชน รานคา
ยอย โรงเรียน ตลาด ฯลฯ สวนใหญจะมีระยะทางที่
เหมาะสมโดยหางจากทีพ่กัไมเกิน 1 – 1.5 กโิลเมตร 
หรอืใชเวลาในการเดนิทางไปถงึจดุหมายไดภายใน
เวลาไมเกิน 10-20 นาที (พิเชษฐ เรือนสอน.2546 : 

12) ซึง่ระยะทางดังกลาวนัน้มคีวามหมายเหมาะสม
สําหรับการใชจักรยานเดินทางแทนการใชยานพา
นะทีใ่ชเครือ่งยนต โดยระยะทางท่ีเหมาะสมสําหรบั

การใชจกัรยานเดนิทางนัน้จะมรีะยะทางอยูระหวาง 

0.5 – 6.5  กิโลเมตร 
 พฤติกรรมและความตองการของ
ผูใชจกัรยาน (Oregon Department of Transport.
2002 อางองิโดย ปนาย ุไชยรตันานนท. 2546 : 32)
 การศกึษาถงึพฤตกิรรมและความตองการ
ของผูใชจักรยานจะทําใหรับรูถึงธรรมชาติของผูใช
จักรยาน รวมถึงเปนแนวทางในการออกแบบให
สอดคลองกับความตองการได ผูขับขี่รถจักรยาน
เปนผูใชรถใชถนนท่ีถูกกฎหมาย ใชพาหนะท่ี
เคลื่อนที่อยางชาๆ มีความสมดุล และทัศนวิสัยก็
นอยกวาผูที่ขับขี่รถยนต ผูขี่รถจักรยานตองการ
สิ่งอํานวยความสะดวกท่ีดีในบริเวณท่ีมีการจราจร
หนาแนนหรือมีความเร็วสูง และบริเวณถนนทาง
แยกตางๆ มคีวามปลอดภยัในการขบัขี ่ไมตองการ
ใหมีสิ่งใดมากีดขวางบนเสนทางท่ีใชในการขับขี่ 
ตองใชความสามารถในการควบคุมจักรยานใหมี
ความสมดุลในการขับขี่ และมีปฏิสัมพันธกับผูขี่
จักรยานรายอื่นและคนเดินถนนไดดีกวาผูที่ขับ
รถยนต
 สําหรับส่ิงอํานวยความสะดวกที่ผู ใช
จกัรยานตองการโดยปกตจิะสัมพนัธกบัปจจยัตางๆ
ไดแก สิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ ตองเพิ่มความ
สะดวกสบาย และความปลอดภัยใหแกผูขับขี่ มีจุด
ทีจ่กัรยาน และรถยนตตดักนันอยท่ีสดุ เชน บริเวณ
ทางแยกตางๆ หรือถนนท่ีมีปริมาณรถยนตมาก 
บริเวณที่มีการใชรถจักรยานมาก เชนในพื้นที่พัก
อาศัย จะตองมีการจราจรที่มีความเร็วตํ่า
 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการใชจักรยาน 
( ASCE. 1980 อางอิงจาก พรรณนิภา จางวิทยา, 

2540: 14)
 ปจจัยตางๆ ทีม่ผีลตอการเลือกใชจกัรยาน
ของผูขับขี่ ไดแก การเดินทางดวยจักรยานเหมาะ

สมกับระยะทางท่ีใกล เปนการเดินทางสวนบุคคล 
สภาพอากาศและสภาพแวดลอมที่มีผลตอการใช
จกัรยาน ภมูปิระเทศเปนปจจัยท่ีมผีลตอการตัดสิน
ใจเลือกใชจักรยานของผูขับขี่ เชน สภาพพื้นที่เปน
ทีล่าดชนัและมรีะยะทางทีไ่กล จะตองใชพลังงานใน
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การขับขีส่งู ชวงเวลา อายุและรายไดของผูขบัขี ่การ
ใชที่ดินและความหนาแนนของประชากร ขอจํากัด
ของการเดนิทางโดยรถยนต สิง่อาํนวยความสะดวก
สาํหรบัจกัรยาน รานคา ปจจัยเหลาน้ีมอีทิธพิลแตก
ตางกันไปตามลักษณะพื้นที่ และประชากร
 ดานการศึกษาถึงสภาพแวดลอมและ
ความพึงพอใจในการเลือกใชเสนทางจักรยาน

ไดแก ลักษณะสวนบุคคลของผูขับขี่ ไดแก เพศ 
อายุ การประกอบอาชีพและประสบการณในการ
ขับจี่จักรยาน อุปกรณและขอจํากัดตางๆ ไดแก 
ประเภทของจักรยาน การเปนเจาของยานพาหนะ  
และระยะทางในการเดินทาง ปจจัยทางดานสภาพ
แวดลอม ไดแก ความปลอดภัย ปริมาณการจราจร 
ความเร็วของการจราจร คณุภาพของผิวทาง ความ
ลาดชัน ปายหยุดรถ เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
สัญญาณจราจร ความตรงของเสนทาง เสนทางลัด
และสิ่งอํานวยความสะดวกของผูขับขี่จักรยาน
 ประเภทของทางจกัรยาน (Charles W. 
Harris & Nicholas T. Dines.Time-Saver Stand-
ards for Landscape Architecture, 1988: Section 
341, 2-3)
 1. เสนทางจกัรยาน (Bicycle Path) คอื
เสนทางจักรยานท่ีแยกออกจากเสนทางจราจรอ่ืน
อยางชัดเจน ออกแบบเปนการเฉพาะสําหรับการ
ขี่จักรยานเทานั้น 

 2. เลนจกัรยาน (Bicycle Lane) คอื การ
ใชขอบทางหรือไหลทางของถนนโดยท่ัวไปเปนเสน 
ทางจักรยาน โดยมีการออกแบบใหมีวัสดุ สี ที่แตก
ตางจากถนนท่ัวไป หรอื มขีอบเต้ียๆคัน่ระหวางเสน

ทางจักรยานกับถนน 
 3. ทางจักรยานท่ีใชพื้นที่รวมกันกับ
การจราจรประเภทอื่น (Bicycle route) คือทาง

จักรยานท่ีใชพื้นท่ีของถนนหรือทางเทา โดยมี
ปายหรือเครื่องหมายบอกทางอยางชัดเจน ทาง
จักรยานประเภทนี้จะมีราคาถูกที่สุด แตไมควรใช
กับบริเวณที่มีความเร็วของการจราจรสูง ถนนที่
มีการจราจรติดขัดหรือบนทางเดินที่มีคนเดินเปน

ปริมาณมากและควรทําเปนทางจักรยานชั่วคราว
เทานั้นเนื่องจากมีความปลอดภัยนอยที่สุด

วัสดุอุปกรณและวิธีการศึกษา

 ลักษณะของการดําเนินการวิจัย เปนการ
วิจัยเชิงสากล เพื่อนําไปใชในการออกแบบที่เกี่ยว
ของการพัฒนาเมืองที่เอื้อตอการเดินทางดวย
จักรยาน โดยวิธีการวิจัยประกอบดวย ขั้นตอนการ
ศึกษา การเลือกพื้นที่ศึกษา การเก็บสํารวจขอมูล
พื้นที่ การจําแนกประเภทของกิจกรรม พฤติกรรม 
และการเดินทางเพ่ือกาํหนดกรอบในการศึกษามีวธิี
การศึกษาและเก็บรวบรวมขอมูล ดังนี้
 1. การเก็บรวบรวมขอมูลจากแหลง
ขอมูลทุติยภูมิ โดยเปนเอกสารตางๆที่เกี่ยวของ 
ที่ประกอบไปดวย แนวความคิด หลักการ งานการ
วิจัย วิทยานิพนธ ที่เกี่ยวของกับการเดินทางแบบ
ไรเครือ่งยนตโดยเนนการเดนิทางดวยจกัรยานเปน
หลัก 
 2. การเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิ  
ไดแก การเกบ็รวบรวมขอมลูภาคสนาม โดยการใช
แบบสอบถาม (Questionnaire) จดบันทึกการถาย
ภาพ สมัภาษณประชากรกลุมตัวอยางในพืน้ที ่การ
ทําการสํารวจทางสายตา เปนเครื่องมือในการเก็บ
รวบรวมขอมูล

การเลือกพ้ืนที่ศึกษา

 การใชประโยชนที่ดินซึ่งเปนปจจัยหนึ่ง
ที่ทําใหมีความสะดวกในการการเดินทางแบบไร

เคร่ืองยนตกลาวคือ ในเขตท่ีมีการใชพื้นท่ีแบบ
ผสม (mixed used) จะทําใหระยะทางเดินระหวาง
กิจกรรมตางๆ ที่มีความสัมพันธกันมีระยะทางส้ัน

ลงทําใหเมืองมีความกระชับขึ้น (compact city) 
หรือก็คือการมีระยะทางระหวางพื้นที่ใชงานตางๆ
ไมไกลมากนัก สามารถเดินทางดวยจักรยานหรือ
การเดินเทาอยางสะดวก ชวยใหประหยัดพลังงาน
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และลดเวลาที่ใชในการเดินทาง แตสําหรับพื้นที่
ชุมชนทาขอนยางและชุมชนขามเรียงน้ันถือวามี
การใชประโยชนที่ดินสวนใหญเปนแบบกระจาย
ตัวแบบไรทิศทาง (Urban sprawl) แตก็ยังอยูใน
รัศมีของการเดินทางดวยจักรยาน โดยพ้ืนที่ศึกษา
ไดมีการกําหนดใหพื้นที่มหาวิทยาลัยมหาสารคาม
เปนศูนยกลางรัศมี 2.5 กิโลเมตร เหตุผลในการ
กําหนดขอบเขตดังกลาวน้ันเนื่องจากการทบทวน
วรรณกรรมนั้นพบวาระยะทางที่เหมาะสมสําหรับ
การใชจกัรยานเดนิทางนัน้จะมรีะยะทางอยูระหวาง 
0.5 – 6.5 กิโลเมตร (สํานักงานคณะกรรมการจัด
ระบบการจราจรทางบก, 2543)

เครื่องมือท่ีใชในการวิจัย

 เค ร่ื อง มือที่ ใ ช ในการ เ ก็บรวบรวม
ขอมูล คือการเลือกแบบจําลองโดยการการ
สุมแบบสอบถาม ในการศึกษาคร้ังนี้ ไดสราง
แบบสอบถามจากการสุมประชากรตัวอยาง 400 ชดุ 
ซึง่ไดแบงเปนประเดน็ในการสอบถามใหสอดคลอง
กับวัตถุประสงค ไดแก ดานขอมูลท่ัวไปของผูตอบ
แบบสอบถาม ดานพฤติกรรมในการเดินทาง ดาน
ทศันคติเกีย่วกับการใชจกัรยานในการเดินทาง และ
ดานการสงเสริมใหเกิดเสนทางจักรยาน และการ
เก็บรวบรวมขอมูลทางกายภาพของพ้ืนที่ศึกษา 

โดยไดมีการสํารวจทางกายภาพ (Visual Survey) 
ในบรเิวณพืน้ทีศ่กึษาอยูในรศัม ี2.5 กโิลเมตร ซึง่ใน
การวิเคราะหขอมูลทางดานกายภาพจะมีประเด็น 
ไดแก การใชประโยชนที่ดิน สภาพโครงสรางพ้ืน

ฐาน อปุสรรคและขอกาํจดัตอการใชเสนทางในการ
เดินทางดวยจักรยาน

การเก็บรวบรวมขอมูล

 การเก็บรวบรวมขอมูลในการสํารวจ
ทางกายภาพ (Visual Survey) รวมถึงการใช
แบบสอบถาม (Questionnaire) เพือ่ศึกษาลักษณะ 

ขอมูลท่ัวไป พฤติกรรม ทศันคติ อปุสรรค ทีม่ผีลตอ
การเดินทางดวยจักรยานภายในพื้นที่ศึกษา และ
การสงเสริมใหเกิดเสนทางจักรยานภายในพ้ืนท่ี
ศึกษา

การวิเคราะหขอมูล

 ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห ไ ด นํ า ข อ มู ล จ า ก
แบบสอบถาม และนําขอมูลมาวิเคราะห ขอมูล
ทั่วไปเพ่ือที่จะทราบถึงศักยภาพท่ีสามารถใช
จักรยานในการเดินทาง พฤติกรรม ทัศนคติ 
อุปสรรค ที่มีผลตอรูปแบบทางจักรยานโดยใช
โปรแกรมสําเร็จรูปทางสถิติในการวิเคราะห แลว
นําขอมูลจากการสํารวจพื้นที่ทางกายภาพ การใช
ประโยชนที่ดินที่มีการเกิดกิจกรรมประเภทตางๆ 
สภาพโครงสรางพื้นฐาน อุปสรรคและขอกําจัดตอ
การใชเสนทางในการเดินทางดวยจักรยานรวมไป
ถึงการสงเสริมใหเกิดเสนทางจักรยาน โดยนําเอา
หลักการจากแนวคิดและทฤษฏีที่เกี่ยวของมาชวย
วิเคราะห เพื่อเสนอแนะแนวทางในการพัฒนาเสน
ทางจักรยานภายในพื้นที่ศึกษา

ผลการศึกษา

 จากการศึกษาถึงความเปนไปไดในการ

พัฒนาที่เอื้อตอการสัญจรดวยจักรยาน สามารถ
แบงได 3ประเด็นดังนี้
 1. พฤติกรรมและทัศนคติตอการ

ในการเดินทางดวยจักรยาน ประชากรในพื้นท่ี
มีศักยภาพท่ีสามารถใชจักรยานในการเดินทางได 
วัตถุประสงคหลักที่จะใชจักรยานในการเดินทาง
เพื่อไปซื้อของมีคาเฉลี่ย 3.91 (S.D. = 0.98) และ
การเดินไปยังสถานศึกษาเปนหลักคาเฉล่ีย 3.82 
(S.D. = 1.17) รวมไปถึงตําแหนงที่พักอาศัยของ
ประชากรในพ้ืนทีก่อ็ยูในรศัมทีีส่ามารถเดินทางดวย

จักรยานได ชวงเวลาท่ีมีการจราจรหนาแนนที่สุด
คือชวงเวลาตั้งแต 08.00 น.-12.30 น. เปนการเดิน
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ทางไปยังสถานศึกษาในชวงเวลา 05.00-12.30.น. 
(รอยละ 43.0) กิจกรรมสวนใหญในพ้ืนที่ศึกษาก็
ยังสามารถเดินดวยจักรยานยานไดเนื่องจากอยู
ในรัศมีที่ไมเกิน 30 กิโลเมตร ดานลักษณะทาง
กายภาพ โครงสรางพื้นฐานยังไมมีการออกแบบที่
รองรับการเดินทางดวยจักรยาน ไมมีภูมิทัศที่ให
รมเงาตอผูใชถนน เกดิมลภาวะทัง้เสยีงและอากาศ
จากผูใชยานพาหนะที่ใชเครื่องยนตประเภทตางๆ 
สวนใหญยอมรับไดที่จะมีเสนทางจักรยานในการ
เดินทางในชีวิตประจําวัน ซึ่งสวนใหญยอมรับรูป
แบบทางจักรยานที่แยกเสนทางเฉพาะออกการ
จราจรอ่ืน รวมไปถึงตองการส่ิงอาํนวยความสะดวก
ในการเดินทางดวยจักรยานไมวาจะเปน ที่จอด
จกัรยาน ไฟสองสวางบนถนน การปรบัปรงุดานภมูิ
ทัศน รวมถึงปายบอกทาง 

 2. สภาพทางกายภาพ  สภาพทาง
กายภาพของเมอืงในปจจบุนัมสีภาพพืน้ทีช่นบทกึง่
เมอืง ปจจุบนัมกีารใชประโยชนทีด่นิทีเ่กิดกจิกรรมท่ี
หลากหลาย แตอยูในระยะทางทีไ่มไกลมากนกั ไดแก 
สถาบันการศึกษา สถาบันราชการ สถาบันศาสนา 
ยานการคา ยานที่พักอาศัย และ นันทนาการ โดย
ในพื้นที่มีเสนทางการสัญจรหลักคือ ถนนทางหลวง
หมายเลข 213 ถนนมหาวทิยาลยัมหาสารคาม-บาน
ดอนยม และถนนทางหลวงหมายเลข 2202 ซึ่งใน
แตละเสนทางมกีารเชือ่มตอกับกจิกรรมทีส่าํคญัของ
เมืองโดยเฉพาะคือการเช่ือมกับพื้นที่มหาวิทยาลัย

มหาสารคามที่เปนพ้ืนท่ีกิจกรรมหลักของพ้ืนท่ี
ศึกษา แตดวยสภาพโครงสรางพื้นฐานภายในพื้นที่
ศึกษายังไมไดการออกแบบท่ีเอื้อตอการเดินทาง

ดวยจักรยาน ยังมีสิ่งกีดขวางตางๆ เชน เสาไฟฟา 
ปายโฆษณา และการรุกล้ําพ้ืนท่ีทางเทาของราน
คาแผงลอยที่เปนอุปสรรคตอการสัญจรของผูใชจัก

ยานและการเดินเทา และถนนท่ีมีสภาพสุดโทรมใน
บางเสนทาง รวมถึงการสัญจรภายในพื้นที่ศึกษา
ยังเต็มไปดวยรูปแบบการสัญจรที่ใชเคร่ืองยนตทั้ง
รถจักรยานยนตและรถยนตสวนบุคล มีการสัญจร
หนาแนนบรเิวณเสนทางสายหลักของพ้ืนท่ีศกึษา มี

ผลกระทบดานมลภาวะทางอากาศและเสยีง ซึง่เปน
อปุสรรค และสาเหตุทีท่าํใหเกดิทศันคตทิีด่านลบตอ
การเดินทางดวยจักรยาน 
 3. ภาพรวมของเสนทางจักรยาน 
จากใชประโยชนที่ดินในพ้ืนท่ีแสดงใหเห็นวามีรูป
แบบกิจกรรมท่ีหลากหลายทั้งดานการศึกษา ดาน
ที่พักอาศัย และดานการคาและบริการ สํานักงาน
ราชการ ซึ่งเปนรูปแบบของการเชื่อมตอระหวาง
กิจกรรมในการใชประโยชนที่ดินประเภทตางๆ ที่
มีระยะทางท่ีไมหางไกลกันมากนัก และนําไปสูรูป
แบบทางจักรยานที่เหมาะสมไดดังนี้
  3.1 ภาพรวมโครงขายจกัรยาน รปู
แบบทางจักรยานที่เหมาะสมที่เอื้อตอการเดินดวย
จักรยานทางภายในพื้นที่ศึกษาสามารถแบงได 2 
ระดับดังนี้ 
  -  ระดบัชมุชนเมอืง ถนนสายหลกั
ของเมอืง เนือ่งจากเปนเสนทางการสญัจรหลกัของ
เมืองมีการเชื่อมตอกิจกรรมที่หลากหลาย สถาบัน
การศึกษา สถาบันราชการยานการคาและการ
บริการ พื้นที่นันทนาการ ที่มีเสนทางสัญจรหลัก
ของเมือง เสนทางที่จะตองมีการพัฒนาไดแก ถนน
ทางหลวงหมายเลข 2202 ที่เชื่อมระหวางเทศบาล
ทาขอนยาง  เทศบาลขามเรียง และมหาวิทยาลัย
มหาสารคาม ถนนสายมหาสารคาม-บานดอนยมซ่ึง
เปนถนนสายท่ีเชื่อมกับมหาวิทยาลัยมหาสารคาม 
และถนนทางหลวงหมายเลข 213 ซึ่งเปนถนน
สายประธานและเปนถนนท่ีสามารถเขาถึงพื้นที่
กิจกรรมที่สําคัญของเมือง
  - ระดับชุมชนละแวกบาน ถนน

สายรองท่ีเปนถนนใชสญัจรภายในละแวกชมุชนทีม่ี
การเชื่อมตอกับกิจกรรม ดานที่พักอาศัย วัด พื้นที่
ทํากิจกรรมดานนันทนาการ รานคาชุมชน และ

อนามัยชุมชน และเช่ือมกับถนนสายหลักของเมือง
ไดเปนอยางดี เชน ถนนทางหลวงหมายเลข2026 
ถนนรอบมหาวิทยาลยัมหาสารคามท่ีเชือ่มกบัถนน
สายหลักของเมือง รวมถึงถนนสายยอยที่มีเปนตัว
เชื่อมระหวางถนนสายหลักและถนนสายรอง
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  - ลักษณะของโครงขายจะตอง
มีเสนทางจักรยาน จะตองเปนโครงขายท่ีเชื่อม
ถงึกนัสามารถใชจกัรยานในการเดนิทางไปยงัพืน้ที่
กิจกรรมตางๆ ไดโดยไมติดขัด 
  3.2 ภาพรวมรูปแบบทางจักรยาน
และส่ิงอํานวยความสะดวก
  รูปแบบทางจักรยานที่เหมาะสมที่
เอือ้ตอการเดนิดวยจกัรยานทางภายในพืน้ทีศ่กึษา
สามารถแบงได 3 ประเภทคือ 1) ทางจักรยานโดย
เฉพาะ 2) ทางจักรยานที่ใชรวมกับยานพาหนะ
อื่นโดยมีเสนกํากับ และ3) เสนทางจักรยานท่ีใช
รวมกับยานพาหนะประเภทอ่ืนโดยไมมีเสนกํากับ 
พื้นท่ีที่เส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ บริเวณทางแยก
หรือจุดตัดถนนตางๆตองมีการปรับปรุงใหมีความ
ปลอดภัยตอผูใชถนนท้ังผูจักรยานและคนเดิน
เทา สงเสริมการจัดส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆ
ที่จําเปนตอการเดินทางดวยจักรยานและความ
ปลอดภัยตอท้ังทางดานชีวติและทรัพยสนิ ใหเพยีง
พอตอการใชงานในพื้นที่ของเมือง

วิจารณและสรุปผล

 1. โครงขายเสนทางจกัรยาน จากการ
ศกึษารูปแบบทางจักรยานท่ีเหมาะสมท่ีเอือ้ตอการ
เดินดวยจักรยานภายในพ้ืนท่ีศึกษาสามารถแบง

ระดับของการใช 2 ระดับคือ
  - ระดับชุมชนเมือง ไดแก ถนน
ทางหลวงหมายเลข 2202 ถนนสายมหาสารคาม-
บานดอนยมซ่ึงเปนถนนสายท่ีเชือ่มกับมหาวิทยาลัย
มหาสารคาม และถนนทางหลวงหมายเลข 213 

  - ระดับละแวกบาน ไดแก ถนน
ทางหลวงหมายเลข 2026 ถนนรอบมหาวิทยาลัย

มหาสารคามทีเ่ชือ่มกบัถนนสายหลกัของเมอืง รวม
ถึงถนนสายยอยที่มีเปนตัวเชื่อมระหวางถนนสาย
หลักและถนนสายรอง
 2. รูปแบบทางจักรยาน รูปแบบทาง
จักรยานที่เหมาะสมท่ีเอื้อตอการเดินดวยจักรยาน

ทางภายในพืน้ทีศ่กึษาสามารถแบงได 3 ประเภทดงันี ้

  - Cycle Path (เสนทางจกัรยาน
โดยเฉพาะ) การจัดทําชองจราจรเฉพาะสําหรับ
จักรยาน เปนการจัดชองจราจรโดยใชปายจราจร
และเคร่ืองหมายจราจรบนพ้ืนทาง หรือเปนคัน
คอนกรีตกั้นเปนเครื่องมือในการกําหนดสิทธิ์การ
ใชพื้นที่บนถนนเนนถนนที่มีการสัญจรที่หนาแนน 
และมีปริมาณการสัญจรที่ใชความเร็วคอนขางสูง 
เหมาะสําหรับถนนที่มีการเชื่อมกับพื้นที่กิจกรรม
ที่สําคัญเมือง เชน ถนนหมายเลข 213 และถนน
ทางหลวงหมายเลข 2202 (ชวงต้ังแตชุมชนบาน
ทาขอนอยางถึงเขตมหาวิทยาลัยมหาสารคาม)

  - Cycle Lane (เสนทางจักรยาน
ที่ใชรวมกับยานพาหนะอื่นโดยมีเสนกํากับ) เชน 
การใชพื้นที่ไหลทางเปนเสนทางจักรยานโดยการ
พัฒนาท่ีสอดคลองกับขนาดของถนน การเขาถึง
ของพื้นที่ตางๆ และการใชเสนทางจักรยานที่ใชรวม
กับยานพาหนะประเภทอื่นโดยมีเสนกํากับในเขต
พื้นที่เมือง เหมาะสําหรับถนนท่ีมีการเช่ือมกับพ้ืนท่ี
กิจกรรมท่ีสําคัญของชุมชนและมีการสัญจรไมคอย
หนาแนนของปริมาณการสัญจร เชน ถนนทางหลวง
หมายเลข 2202 (ชวงต้ังแตมหาวิทยาลัยมหาสารคาม
ถึงชุมชนบานขามเรียง)ถนนทางหลวงหมายเลข 
2026 และถนนรอบมหาวิทยาลัยมหาสารคาม

  - Z o n e  3 0  ( โซนควบ คุม

ความเร็ว) เปนการใชเคร่ืองหมายจราจรเพ่ือ
แนะนําหรือเตือนใหผูขับขี่ยานพาหนะประเภทมี
เครื่องยนตทราบวา บริเวณดังกลาวเปนเสนทาง
ที่มีการใชรถจักรยานเพื่อการเดินทาง และใหใช

มาตรการควบคุมความเร็วของยานพาหนะ ที่ 30 
กม./ชม.เหมาะสาํหรบัถนนซอยและเสนทางในเขต
พืน้ทีช่มุชนเนือ่งจากมกีารสญัจรของยานพาหนะใน
ปรมิาณทีต่ํา่และทาํความเรว็ไดไมสงูมาก เชนถนน
ภายในหมูบาน หรอืถนนซอยท่ีมขีนาดทางสัญจรท่ี

ไมกวางมาก
 3. พื้นที่ที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
บริเวณทางแยกหรือจุดตัดถนนตางๆตองมีการ
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ปรับปรุงใหมีความปลอดภัยตอผู ใชถนนทั้งผู
จักรยานและคนเดินเทา โดยการนําเอามาตรการ
ในการจัดระเบียบการจราจรบริเวณทางแยกเพื่อ
ใหเกิดความสะดวกในการเดินทางดวยจักรยาน 
เชนการกาํหนดใหจกัรยานตองหยดุรอสญัญาณไฟ
จราจรและกําหนดพ้ืนทีจ่อดเฉพาะจกัรยานในแยก
ที่มีการจราจรท่ีหนาแนน รวมไปถึงการสัญลักษณ
และการทาสีบนผิวชองทางจักรยาน เพ่ือใหความ
ปลอดภัย และเกิดการเคารพสิทธิ์ตอการสัญจร
ระหวางจักรยานและยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ
 4. การจัดสิ่งอํานวยความสะดวก 
การปรับปรุงภูมทิศัน และพ้ืนผวิจักรยาน เพือ่ให
มีความปลอดภัยตอการเดินทางดวยจักรยาน การ
แนะนําในเร่ืองของเสนทางจักรยานในพื้นที่ศึกษา 
จะตองมีการปรับสภาพพ้ืนถนนท่ีชํารุด ปรับปรุง
ภูมิทัศนเนนการใหรมเงาบริเวณสองขางทาง โดย
เฉพาะพ้ืนท่ีทีม่กีารเกิดกิจกรรมท่ีมคีวามหนาแนน 
และพื้นที่กิจกรรมที่สําคัญของเมือง จัดสิ่งอํานวย
ความสะดวกตางๆที่จะตองเตรียมไวอยางเหมาะ
สมและเพียงพอ ไดแก
  - ที่จอดจักรยาน ติดต้ังบริเวณ
พื้นที่ทํากิจกรรมท่ีสําคัญหรือพื้นท่ีที่ดึงดูดการทํา
กิจกรรมที่สําคัญของเมือง เชน วัด โรงเรียน ตลาด 
สถานที่ราชการ พื้นที่นันทนาการ เปนตน
  - ไฟฟาสองสวาง ติดต้ังในพ้ืนที่
ที่ยังขาดแสงสวาง ในพ้ืนที่ชุมชนยอยตางๆ และ

บริเวณไฟสองสวางตามแนวถนน และทางจกัรยาน 
โดยเฉพาะบริเวณเสนทางท่ีมกีารสัญจรเปนประจํา
  - ปายสัญลักษณ สญัญาณจราจร

ตางๆ ติดตั้งทุกระยะ 100 เมตร ของเสนทาง
จกัรยาน เพือ่ความชัดเจนของเสนทางและสงเสริม
ดานความปลอดภัยตอผูใชจักรยานในการเดินทาง
  -  พื้นผิวทางจักรยาน กําหนด
ลักษณะผิวทางจักรยานใหแตกตางจากผิวสัญจร

ปรกติ เพ่ือคํานึงถึงความปลอดภัย และลดปญหา
ความขัดแยงในการสัญจรระหวางจักรยานและยาน
พาหนะอืน่ๆ โดยเฉพาะบรเิวณทางสายหลักของเมือง

และบรเิวณทางแยกทีม่กีารสญัจรทีห่นาแนน โดยการ
ใชสัญลักษณ การทาสี และอุปกรณที่ใชในการแยก
ทางจักรยานออกจากยานพาหนะประเภทอ่ืน 
  - ปลกูตนไมทีใ่หรมเงาบรเิวณสอง
ขาทาง โดยเฉพาะบริเวณที่มีกิจกรรมที่สําคัญของ
เมือง เชน วดั โรงเรียน ตลาด สถานท่ีราชการ พืน้ท่ี
นันทนาการ เปนตน 
  - การจัดใหมีรานซอมบํารุงและ
รานจําหนายจักรยานภายในพื้นที่ศึกษา
 5. การจัดกิจกรรมการสงเสริมใช
รถจักรยาน เปนแนวทางการสรางแรงจูงใจให
ประชากรในพื้นที่หันมาเดินทางดวยจักรยานให
มากขึ้น เชน การจัดใหมี วันรณรงคลดการใชรถ
สวนบุคคล (car free day)

ขอเสนอแนะสําหรับการวิจัยตอไป

 จากขอมูลที่ไดการวิจัยครั้งนี้ ทําใหทราบ
ถึงสภาพปญหาท่ีมีผลตอกระทบเกิดเสนทาง
จกัรยานในหลายดาน เชน ดานพฤติกรรม ทศันคต ิ
อุปสรรค และดานสภาพทางกายภาพของเมืองใน
ปจจุบันที่มีผลกระทบตอการเดินทางดวยจักรยาน 
รวมไปถึงยังไดศึกษาและเสนอแนะรูปแบบทาง
จักรยานที่เหมาะสมตอพื้นที่ศึกษา และงานวิจัยใน
คร้ังนี้ยังขาดความสมบูรณเนื่องจากไมไดศึกษาถึง
ขอกําหนดทางดานวิศวกรรมการจราจรเก่ียวกับ
การออกแบบทางจักรยาน เชน รายละเอียดของพ้ืน

ผิวทางจักรยาน รัศมีวงเลี้ยวของชองทางจักรยาน 
รวมไปถึงการออกแบบส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆ 
ขาดการศึกษาตัวแปรทางดานนโยบายและความ

คดิเห็นของผูบรหิาร และผูเชีย่วชาญในระดับตางๆ 
ตอความเปนไปไดในการสงเสริมใหเกดิเสนทางทาง

จกัรยานเพ่ือนาํไปสูรปูแบบทางจักรยานท่ีเหมาะสม
เพือ่เปนสวนหน่ึงในการพัฒนาเมืองอยางยังยนืตอ
ไป



20 ไกรอนันต สิงสี, พลเดช เชาวรัตนแนวทางในการพัฒนาเมืองท่ีเอื้อตอการเดินทางดวยจักรยาน...

ภาพประกอบ 2. แผนที่แสดงโครงขายจักรายานในพื้นที่ศึกษา

ภาพประกอบ 3. แผนท่ีแสดงแนวทางเสนอแนะรูปแบบทางจักรยานในพื้นที่ศึกษา
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