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บทคัดยอ

 วจิยัฉบบันีศ้กึษาถึงปญหาเก่ียวกบัทัศนคติตอการบงัคับใชพระราชบญัญตัจิราจรทางบกในจังหวดั
มหาสารคาม โดยศกึษาเฉพาะนสิติมหาวทิยาลัยมหาสารคาม ทัง้นี ้เพือ่ประโยชนทีจ่ะทราบถงึแนวความคดิ
ทีแ่ทจริงของการไมปฏิบตัติามกฎหมาย อนัจะเปนประโยชนตอการแกไขการไมปฏิบตัติามพระราชบัญญัติ
จราจรทางบกของนิสิตมหาวิทยาลัยมหาสารคาม
 ในเรือ่งดงักลาวเปนการวจิยัแบบ Historical Approach โดยการวจิยัเอกสาร (Documentary Re-
search) จากตาํราและบทความทางกฎหมายทัง้ภาษาไทยและภาษาตางประเทศ บทบัญญตัแิหงกฎหมาย
ไทย รวมถึงการสืบคนขอมูลจาก website ตางๆ ที่เกี่ยวของ โดยมีประชากรไดแกประชากร ไดแก
เจาหนาท่ีตํารวจ จํานวน 80 นาย นิสิตมหาวิทยาลัยมหาสารคาม จํานวน 31,489 คน ซึ่งกลุมตัวอยาง 
ไดแก เจาหนาที่ตํารวจ จํานวน 66 นาย และนิสิตมหาวิทยาลัยมหาสารคาม จํานวน 375 คน 
 จากการศึกษาวิจัยเกี่ยวกับทัศนคติของนิสิตมหาวิทยาลัยมหาสารคามเกี่ยวกับการบังคับใช
กฎหมายจราจรทางบกของเจาหนาท่ีตํารวจ โดยภาพรวมนั้น นิสิตของมหาวิทยาลัยมหาสารคาม และ
เจาหนาท่ีตํารวจมีระดับความคิดเห็นตอการบังคับใชกฎหมายจราจรทางบกของเจาหนาที่ตํารวจแตกตาง
กันอยางไมมีระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ .05

 เม่ือพิจารณาเปนรายขอ พบวานิสิตมหาวิทยาลัยมหาสารคามและเจาหนาที่ตํารวจมีระดับความ
คดิเหน็ตอการบงัคบัใชกฎหมายจราจรทางบกของเจาหนาท่ีตาํรวจแตกตางกนั ณ ระดบันยัสําคัญทางสถติิ
ที่ .05 ในประเด็นดังตอไปนี้ 

 1) เจาหนาทีต่าํรวจเขมงวดกวดขนัจบักมุผูกระทาํความผดิกฎหมายจราจรเหมาะสมกบัชวงเวลา 
 2) เจาหนาที่ตํารวจปฏิบัติหนาที่อยางเสมอภาคเทาเทียมกันกับนิสิตทุกคน และ 
 3) หนวยงานของรัฐไดประชาสัมพันธใหนิสิตไดทราบถึงมาตรการและบทลงโทษของการขับขี่
รถที่กระทําผิดกฎหมายจราจร สวนประเด็นอื่น ๆ ไมพบความแตกตาง
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 ระดับความคิดเห็นของนิสิต และเจาหนาที่ตํารวจเก่ียวกับการบังคับใชกฎหมายจราจรทางบก
สวนใหญอยูที่ระดับมาก (คาเฉลี่ย 3.75) กลาวคือควรมีการบังคับใชกฎหมายอยางถูกตอง และควรสราง
ความรูความเขาใจเกี่ยวกับกฎจราจรแกนิสิตมหาวิทยาลัยมหาสารคาม
 งานวิจัยมีขอเสนอแนะเก่ียวกับเรื่องดังกลาว ดังนี้
 1) ควรมีการประชาสัมพนัธเกีย่วกบักฎหมายจราจร กระบวนการบังคบัใชกฎหมายจราจร และ
ควรมีการรณรงคเกี่ยวกับการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร การปฏิบัติตนของผูบังคับใชกฎหมายและผูใช
ยานพาหนะ
 2) ควรมีการอบรมดานกฎหมายจราจรเกี่ยวกับเจาหนาที่ตํารวจ รวมทั้งจรรยาบรรณเกี่ยวกับ
การบังคบัใชกฎหมายใหมคีวามเสมอภาค อนัจะเปนส่ิงทีป่ระชาชนสมัครใจท่ีจะปฏิบตัติามกฎหมายจราจร
 3) ควรมกีารจดัสวสัดกิาร เงนิเดอืน รวมทัง้ประโยชนดานตาง ๆ  แกเจาหนาทีต่าํรวจจราจรอยาง
เพยีงพอ รวมทัง้หนวยงานทีร่บัผดิชอบดานงานจราจรควรใหความเชือ่มัน่แกเจาหนาทีต่าํรวจในเรือ่งความ
เปนอิสระในการปฏิบัติงาน  

คําสําคัญ : ทัศนคติ, พระราชบัญญัติจราจรทางบก, จังหวัดมหาสารคาม

Abstract

 This research views problems concerning attitudes toward enforcement of the Land Traf-
fi c Act, B.E. 2522 (1979) in Mahasarakham province. It specifi cally focuses on Mahasarakham 
University students in order to understand actual opinions of noncompliance with the law. This in 
turn will help in solving the problem of  noncompliance, by Mahasarakham University students, 
with the Land Traffi c Act.  This study offers an Historical Approach by applying Documentary 
Research from legal books, related websites, and journals both in Thai and foreign languages 
that relate the provisions of Thai law.  The population is as follows; 80 police offi cers and 31,489 
Mahasarakham University students.  The samples were 66 police offi cers and 375 Mahasarakham 

University students. .
 From the research on Mahasarakham University students’ attitude toward enforcement 
of the Land Traffi c Act by police, on the whole, the score of Mahasarakham University students’ 

opinion on enforcement of the law traffi c law by police and the score of police’s opinion on the 
same topic differ at .05 point which is statistically insignifi cant.
 Moreover, when considering in each topic, the difference between Mahasarakham Uni-
versity students’ opinion and police’s opinion on enforcement of the law traffi c law by police is 
statistically signifi cant at .05 point in the following topics:

 1) police strictly arrest traffi c law violators on time 
 2) police fairly and equally treat every student equally and 
 3) state authorities publicly inform students about measures and punishment of traffi c 

law violation. In addition, there is no difference in other issues.
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 The score level of most students’ opinion concerning enforcement of the land traffi c law 
is high (3.75 point average) i.e. there should be the appropriate legal enforcement and provide 
the knowledge for understanding about the traffi c rules to Mahasarakham University students.
 The researcher, thus, would like to recommend as follows:
 1) there should be a publication about traffi c law and traffi c law enforcement. Moreover, 
there should be a campaign about traffi c law compliance, code of conduct of regulators and drivers;
 2) there should be training on traffi c law relating to police, ethics on nondiscrimination. 
This will make people willing comply with the traffi c law; and
 3) there should be suffi cient welfare, salary including other benefi ts to traffi c police. 
Furthermore other authorities responsible for traffi c should assure police about independence in 
their work.

Keywords: Attitude, LandTraffi c Act , Mahasarakham Province

บทนํา

 พระราชบัญญัติ จราจรทางบกเปน
กฎหมายท่ีกําหนดเก่ียวกับอํานาจของเจาหนาที่
เกี่ยวกับการจัดการจราจร และบังคับใชกฎหมาย
แกประชาชน รวมทัง้เปนกฎหมายท่ีกาํหนดโทษแก

ผูฝาฝนกฎหมายดังกลาว(สาํนกังานเลขานุการคณะ

กรรมการควบคุมการบริโภคเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล
แหงชาติ. 2546: 11) โดยในพระราชบัญญัติดัง
กลาวมีบทบัญญัติทั้งสิ้น 19 ลักษณะ และมีจํานวน 
163 มาตรา โดยในแตละมาตรามีการกําหนด

อํานาจหนาท่ีแกผูบังคับใชกฎหมายแตกตางกัน 
เชน อํานาจในการจับ การปรับ การยึดพาหนะ 
รวมทั้งอํานาจในการออกคําสั่งใหประชาชนตอง
ปฏิบัติตาม หากไมปฏิบัติตามก็จะตองไดรับโทษ
ในทางกฎหมาย ซึ่งการบังคับใชกฎหมายดังกลาว

จะมีผลท่ีสําเร็จบริบูรณได ปจจัยสําคัญประการ
หนึ่งก็คือจะตองไดรับความรวมมือจากประชาชน
ผูถูกบังคับใชกฎหมายดังกลาว เพราะหากมิไดรับ
ความยอมรับ และความรวมมือจากประชาชนแลว 
กฎหมายดงักลาว ยอมไมอาจบงัคบัใชไดอยางเตม็
ที ่และอาจกอปญหาจราจรตามมามากมาย(อภศิรา 
อิศรศักดิ์ ณ อยุธยา. 2531: 36) นิสิตมหาวิทยาลัย

มหาสารคามมีจํานวนผูขับขี่ยานพาหนะมากท่ีสุด
ในจงัหวดั รวมทัง้ จากสถติกิารจบักุมและปรบัตาม
กฎหมาย นสิติมหาวทิยาลัยมหาสารคามกเ็ปนกลุม
ที่มีจํานวนมากท่ีสุดที่ถูกกฎหมายดังกลาวบังคับ 
ผูวิจัยจึงมีความตองการท่ีจะทราบถึงปญหาเก่ียว
กับทัศนคติตอการบังคับใชพระราชบัญญัติจราจร
ทางบกในจังหวัดมหาสารคาม(สุวิมล ติรกานันท. 
2546: 72) โดยศึกษาเฉพาะนิสิตมหาวิทยาลัย
มหาสารคาม ทั้งนี้ เพื่อประโยชนที่จะทราบถึงแนว
ความคิดที่แทจริงของการไมปฏิบัติตามกฎหมาย 
อันจะเปนประโยชนตอการแกไขการไมปฏิบัติ
ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบกของประชาชน
ในจังหวัดมหาสารคามตอไป 

ความมุงหมายของการวิจัย

 1) เพือ่ใหทราบความรูความเขาใจของผู
ใชยานพาหนะในจังหวดัมหาสารคามเก่ียวกบัหลกั
การ แนวคิด และทฤษฎีของพระราชบัญญัติจราจร
ทางบก พ.ศ. 2522

 2) เพื่อใหทราบถึงทัศนคติของนิสิต
มหาวิทยาลัยมหาสารคาม เกี่ยวกับการไมปฏิบัติ
ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522
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 3) เพื่อใหไดขอเสนอแนะแนวทางใน
การวางหลักเกณฑ รูปแบบในการบังคับใช
พระราชบัญญตัจิราจรทางบก พ.ศ. 2522 ในจงัหวดั
มหาสารคาม
 

ขอบเขตและวิธีการศึกษา

 งานวิจัยฉบับนี้มุงศึกษาถึงทฤษฎีและ
ขอความคิดเกีย่วกบัทัศนคตขิองนิสติมหาวทิยาลยั
มหาสารคาม เกี่ยวกับการไมปฏิบัติตามพระราช
บัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ซึ่งเปนการวิจัย
แบบ Historical Approach โดยการวิจัยเอกสาร 
(Documentary Research) จากตาํราและบทความ
ทางกฎหมายทั้งภาษาไทยและภาษาตางประเทศ 
บทบัญญัติแหงกฎหมายไทย รวมถึงการสืบคน
ขอมูลจาก website ตางๆ ที่เกี่ยวของ นอกจาก
นี้ยังใชวิธีการสํารวจความคิดเห็นสาธารณะ
จากลุมตัวอยางของเจาหนาที่ตํารวจในจังหวัด
มหาสารคาม และนิสิตมหาวิทยาลัยมหาสารคาม 
โดยการแจกแบบสอบถามดวยตนเองของคณะ
ผูวิจัยเพื่อใหเห็นปญหาที่เปนรูปแบบธรรมย่ิงขึ้น
 การดําเนินการดังกลาว ผูวิจัยไดดําเนิน
การในดานตาง ๆ ดังนี้
 1. ประชากรและกลุมตัวอยาง
 ในการศึกษาครั้งนี้ ผูศึกษาไดกําหนด

กลุมประชาชนท่ีใชในการศึกษาแบงออกเปน
2 กลุม คือ 
 ก) กลุมเจาหนาท่ีตาํรวจในสถานตีาํรวจ
ภูธรเมืองมหาสารคาม สถานีตํารวจภูธรขามเรียง 

และสถานีตํารวจภูธรกันทรวิชยั และ
 ข) กลุมนิสิตมหาวิทยาลัยมหาสารคาม 
ที่ใชรถจักรยานยนตหรือรถยนตหรือรถวาดวย

การขนสงทางบก โดยมีวธิกีารเลอืกกลุมตวัอยางที่
นํามาเก็บรวบรวมขอมูล ดังนี้
 ประชากร ไดแก

 1) เจาหนาทีต่าํรวจในสถานีตาํรวจภธูร
เมืองมหาสารคาม สถานีตํารวจภูธรขามเรียง และ

สถานีตาํรวจภูธรกันทรวิชัย จํานวน 80 นาย
 2) นิสิต มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 
จํานวน 31,489 คน
 กลุมตัวอยาง ไดแก
 1) เจาหนาที่ตํารวจโดยผูวิจัยกําหนด
ขนาดตัวอยางจากตาราง เครจซ่ีและมอรแกน 
(Krejcie & Morgan) หลังจากนั้นทําการสุมโดยวิธี
อยางงาย (Simple Random Sampling)
 2) นสิติ มหาวทิยาลยัมหาสารคาม โดย
ผูวจิยักาํหนดขนาดตวัอยางจากตาราง เครจซี ่และ
มอรแกน (Krejcie & Morgan) ไดจํานวน 375 คน 
และโดยเทียบบัญญัติไตรยางกลุม ระหวางกลุมผู
ใชรถตามพระราชบัญญัติรถยนตและกลุมผูใชรถ
ตามพระราชบัญญัติขนสง หลังจากนั้นทําการสุม
โดยวิธีอยางงาย (Simple Random Sampling)
 2. เครื่องมือที่ใชในการวิจัย
 เคร่ืองมือท่ีใชในการศึกษาคนควาในคร้ัง
นี้ เปนแบบสอบถามที่ผูวิจัยสรางขึ้นมาเพื่อใชใน
การศึกษาเรื่อง การสํารวจความคิดเห็นของเจา
หนาทีต่าํรวจในสถานตีาํรวจภธูรเมืองมหาสารคาม 
สถานีตํารวจภูธรขามเรียง และสถานีตํารวจภูธร
กันทรวิชัยและนิสิตมหาวิทยาลัยมหาสารคาม 
เกี่ยวกับการบังคับใชกฎหมายจราจรทางบก

โดยมีแบบสอบถาม 2 ชุด ดังนี้
 ชุดที่ 1 เปนแบบสอบถามเพื่อการวิจัย 

เรือ่ง ทศันคติตอการบังคบัใชพระราชบัญญตัจิราจร
ทางบกในจังหวัดมหาสารคาม: กรณีศึกษานิสิต
มหาวิทยาลัยมหาสารคาม โดยเปนแบบสอบถาม
กลุมนิสิต มหาวิทยาลัยมหาสารคามที่ ใชรถ

จักรยานยนตหรือรถยนต หรือรถวาดวยการขนสง
ทางบกในจงัหวัดมหาสารคาม
 ตอนที่ 1 สอบถามขอมูลเกี่ยวกับ เพศ 
อายุ การศึกษา อาชีพ จํานวนรายได ระยะเวลา
ที่พักอาศัยในจังหวดมหาสารคาม ความถี่ในการ

เดินทางและยานพาหนะในการเดินทาง
 ตอนท่ี 2 สอบถามเก่ียวกับความรูดาน
กฎหมายจราจร โดยวธิสีรางคําตอบ แบงเปนระดบั
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รูหรือไมรู
 ตอนท่ี 3 สอบถามเก่ียวกับการบังคับใช
กฎหมายของเจาหนาที่ตํารวจ โดยวิธีการสราง
คําตอบแบงเปน 5 ระดับ มีเกณฑการใหคะแนน
เปนการกําหนดระดับของคะแนน เพื่อใหผูตอบ
คําถามพิจารณา มีระดับคะแนนแบงออกเปน 5 
กลุม ในแตละกลุมมีชวงคะแนนเทา ๆ กัน ดังนี้
 เห็นดวยมากท่ีสุด = 5
 เห็นดวยมาก = 4
 เห็นดวยปานกลาง = 3
 เห็นดวยนอย = 2
 เห็นดวยนอยท่ีสุด = 1
 ตอนที ่4 สอบถามเกีย่วกบัพฤตกิรรมการ
ขบัขีข่องนิสติ มหาวทิยาลยัมหาสารคาม โดยวธิสีราง
คาํตอบแบงเปนทกุคร้ัง, บางคร้ัง และไมเคยทําเลย
 ตอน ท่ี  5  ข อ เ สนอแน ะขอ ง นิ สิ ต 

มหาวิทยาลัยมหาสารคามแบบปลายเปด (Open 
Ended question) ผูวิจัยจะนําขอมูลดังกลาวไป
วเิคราะหและรวบรวมในลักษณะเชิงพรรณนาความ 
(Descriptive) ซึง่จะชีใ้หเห็นถึงปญหาและแนวทาง
ในการแกไขปญหา
 ชุดที่ 2 เปนแบบสอบถามเพื่อการวิจัย 
เร่ือง ทัศนคติตอการบังคับใชพระราชบัญญัติ
จราจรทางบกในจังหวัดมหาสารคาม : กรณีศึกษา
นิสติมหาวิทยาลัยมหาสารคาม เปนแบบสอบถาม

ของเจาหนาที่ตํารวจในสถานีตํารวจภูธรเมือง
มหาสารคาม สถานตีาํรวจภธูรขามเรยีง และสถานี
ตํารวจภูธรกันทรวิชัย
 ตอนที่ 1 สอบถามขอมูลเก่ียวกับ ขั้นยศ 

อายรุาชการ การศึกษา ระยะเวลาการปฏบิตัหินาที่
ประจาํสถานตีาํรวจภูธรเมอืงมหาสารคาม สถานตีาํรวจ
ภูธรขามเรียง และสถานีตํารวจภูธรกันทรวิชัย 
ระยะเวลาท่ีปฏิบัติหนาที่เกี่ยวกับงานจราจร
 ตอนที ่2 สอบถามเกีย่วกบัความรูเกีย่วกบั

กฎหมายจราจร โดยวิธีสรางคําตอบแบงเปนระดับ
รูและไมรู

 ตอนที่ 3 สอบสอบเกี่ยวกับการปฏิบัติ
หนาท่ีตามกฎหมายจราจรของเจาหนาท่ีตํารวจ
โดยวิธสีรางคําตอบ 5 ระดับ มเีกณฑการใหคะแนน
เปนการกําหนดระดับของคะแนน เพื่อใหผูตอบ
คําถามพิจารณา มีระดับคะแนนแบงออกเปน 5 
กลุม ในแตละกลุมมีชวงคะแนนเทา ๆ กัน ดังนี้
 เห็นดวยมากที่สุด = 5
 เห็นดวยมาก = 4
 เห็นดวยปานกลาง = 3
 เห็นดวยนอย = 2
 เห็นดวยนอยที่สุด = 1
 ตอนที่ 4 สอบถามเกี่ยวกับปญหาและ
อุปสรรคในการบังคับใชกฎหมายของเจาหนาที่
ตํารวจโดยการสรางคําตอบเครื่องหมาย  ลงใน
ชอง 
 ตอนที่ 5 ขอเสนอแนะของเจาหนาที่
ตํารวจในสถานีตํารวจเมืองมหาสารคาม สถานี
ตํารวจภูธรขามเรียง  และสถานีตํารวจภูธร
กนัทรวชิยัแบบปลายเปด เพือ่ใหกลุมตวัอยางตอบ
และแสดงความคิดเห็นไดอยางอิสระ
 3. วธิกีารสรางและหาคณุภาพเครือ่ง

มือในการวิจัย
 เครื่องมือที่ ใช ในการรวบรวมขอมูล
มีขั้นตอนการสรางดังนี้
  1) ศึกษาคนคว าจากเอกสาร 
วิทยานิพนธ และงานวิจัยตาง ๆ ที่เกี่ยวของให

ครอบคลุมตัวแปรท่ีจะทําการศึกษาสอดคลองกับ
วัตถุประสงค 
  2) สรางแบบสอบถามใหครอบคลุม
เนื้อหาของการสํารวจความคิดเห็นของเจาหนาที่
ตํารวจในสถานีตํารวจเมืองมหาสารคาม สถานี
ตํารวจภูธรขามเรียง  และสถานีตํารวจภูธร
กนัทรวิชยัเกีย่วกบัการบังคบัใชกฎหมายจราจรทาง
บก 

  3) นําแบบสอบถามที่สรางขึ้นมา
ไปใหผูทรงคุณวุฒิที่มีความรูความชํานาญและ
ประสบการณ ตรวจสอบความถูกตองของเนื้อหา 
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(Content Validity) ซึ่งประกอบดวยผูทรงคุณวุฒิ 
2 ทาน คือ
  1) ร .ต .ท . สมพงษ วรรณการ

รองสารวตัรจราจร สถานตีาํรวจภธูรเมืองมหาสารคาม 

เปนผูทรงคุณวุฒิดานเนื้อหา
  2) อาจารยดวงเดน นาคสีหราช 
อาจารยมหาวิทยาลัยมหาสารคาม เปนผูทรง
คุณวุฒิดานภาษา
  4) ผูวจิยัไดนาํเคร่ืองมือมาปรับปรุง
แกไขตามขอเสนอแนะของผูทรงคุณวุฒิ
  5) การหาคําตอบเช่ือถือได (Reli-
ability) ของเครื่องมือวัด โดยนําแบบสอบถามที่
ผานการตรวจและแกไขเรียบรอยแลวไปทดลองใช 
(Try Out) กับนิสิตมหาวิทยาลัยมหาสารคาม 
จํานวน 30 คน และเจาหนาที่ตํารวจในสถานี
ตาํรวจภูธรเมืองมหาสารคาม สถานตีาํรวจภธูรขาม
เรียง และสถานีตํารวจภูธรกันทรวิชัย 30 นาย นํา
แบบสอบถามนัน้มาทาํการทดสอบหาความเชือ่มัน่
แบบสอบถามโดยวิธีหาคาสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ
แอลฟาของครอนบาค (Krejcie , R.V. & Morgan, 
D.W.. 1970: 25) คาสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ 
แอลฟา โดยรวมเทากับ .8422 และ .8103 จึงทํา
แบบสอบถามไปใชเก็บขอมูลตัวอยางได
 4. วิธีการในการเก็บรวบรวมขอมูล
 ในการเก็บรวบรวมขอมูลเพ่ือการศึกษา
ครั้งน้ี ผูศึกษาวิจัยไดทําการรวบรวมขอมูลท่ีใชใน

การศึกษา ดังนี้
  1) โดยการใหนิสิต มหาวิทยาลัย
มหาสารคามที่ใชรถจักรยานยนตหรือรถยนตหรือ

รถวาดวยการขนสงทางบกในเขตอําเภอเมือง 
จงัหวดัมหาสารคาม เปนผูกรอกแบบสอบถามดวย
ตนเอง

 2) โดยการใหเจาหนาที่ตํารวจในสถานี
ตํารวจภูธรเมืองมหาสารคาม สถานีตํารวจภูธร
ขามเรียง และสถานีตํารวจภูธรกันทรวิชัย จังหวัด
มหาสารคามเปนผูกรอกแบบสอบถามดวยตนเอง

 5. วธิปีระมวลผลและวเิคราะหขอมลู
  1) ดําเ นินการวิ เคราะหขอ มูล 
โดยใชคาความถี่ รอยละ คาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบน
มาตรฐานพรอมทั้งพิจารณาคะแนนเฉลี่ย ดังนี้
  คาเฉลี่ยระหวาง 1.00 - 1.50 หมาย
ถึง ระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการบังคับใช
กฎหมายนอยมาก
  คาเฉลี่ยระหวาง  1.51 - 2.50 
หมายถึง ระดับความคิดเห็นเก่ียวกับการบังใชรถ
กฎหมายนอย
  คาเฉลี่ยระหวาง 2.51 - 3.50 หมาย
ถึง ระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการบังคับใช
กฎหมายปานกลาง
  คาเฉลี่ยระหวาง 3.51 - 4.50 หมาย
ถึง ระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการบังคับใช
กฎหมายมาก
  คาเฉลี่ยระหวาง 4.51 - 5.00 หมาย
ถึง ระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการบังคับใช
กฎหมายมากที่สุด
  2) เปรียบเทียบความคิดเห็นของ
นิสิตและเจาหนาที่ตํารวจเกี่ยวกับการบังคับใช
กฎหมายจราจรทางบก โดยใชการทดสอบคาที 
(t-test Independent Sample)
  3) สํ า ห รั บคํ า ถ ามปลาย เป ด
ผูวิจัยนําขอมูลดังกลาวไปวิเคราะหและรวบรวม
ในลักษณะเชิงพรรณนาความ ซึ่งจะชี้ใหเห็นถึง

ปญหาและแนวทางในการแกไขปญหาการบังคับ
ใชกฎหมายดานการจราจรทางบกเพื่อลดอุบัติเหตุ
ตามความคิดเห็นของเจาหนาที่ตํารวจและนิสิต

มหาวิทยาลัยมหาสารคาม

ผลการวิจัย

 1) ขอมลูทัว่ไปของผูตอบแบบสอบถาม
 นิสิต มหาวิทยาลัยมหาสารคามที่ตอบ
แบบสอบถามจํานวน 375 คน สวนใหญเปนเพศ
ชาย รอยละ 70.40 โดยนิสิตสวนใหญกําลังศึกษา
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ระดับปริญญาตรี รอยละ 97.53 สวนระดับสูงกวา
ปริญญาตรีมีรอยละ 2.50
 นิสิตสวนใหญพักอาศัยอยู ในจังหวัด
มหาสารคามเกินกวา 10 ปขึ้นไป รอยละ 73.60 
อยูระหวาง 1 - 4 ป และ 5 - 10 ป มีจํานวนใกล
เคียงกัน คือรอยละ 11.47 และ 11.20 ตามลําดับ 
สวนพักอาศัยอยูในจังหวัดมหาสารคามนอยกวา 1 
ป มีรอยละ 3.73 นิสติสวนใหญใชรถทุกวัน รอยละ 
66.67 รองลงมาคือ 20 ครั้งตอเดือน รอยละ 20.80 
สวน 15 คร้ังตอเดอืน มรีอยละ 3.47 ซึง่ยานพาหนะ
ทีใ่ชในการเดินทางสวนใหญ ไดแก รถจกัรยานยนต 
และรถยนตนัง่สวนบคุคล มจีาํนวนใกลเคียงกนั คอื
รอยละ 48.80 และรอยละ 44.53 ตามลาํดบั สวนรถ
โดยสารประจําทางมีรอยละ 2.13 เทานั้น
 สวนเจาหนาทีต่าํรวจทีต่อบแบบสอบถาม
จํานวน 66 คน สวนใหญเปนชั้นประทวน รอยละ 
90.91 อายุราชการระหวาง 11 - 15 ป รอยละ 36.36 
รองลงมาอายุราชการ 21 ปขึ้นไป รอยละ 25.76 
และอายุราชการระหวาง 16 - 20 ป รอยละ 21.21 
สวนอายุราชการ 1 - 5 ป มีรอยละ 7.58 เจาหนาที่
ตํารวจสวนใหญสําเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี 
รอยละ 46.97 รองลงมาคือ ระดับมัธยมศึกษาตอน
ปลายหรือเทียบเทา รอยละ 33.33 สวนระดบัสงูกวา
ปริญญาตรี มีรอยละ 4.55
 เจาหนาที่ตํารวจสวนใหญปฏิบัติหนาที่
ประจําสถานีตํารวจ 13 ปขึ้นไป รอยละ 46.97

รองลงมาคือ ระหวาง 9 - 12 ป รอยละ 22.73 สวน 
1 - 4 ป และ 5 - 8 ป มีจํานวนเทากันคือ รอยละ 
15.15 และเจาหนาที่ตํารวจที่ตอบแบบสอบถาม

สวนใหญไมเคยปฏิบัติหนาที่เก่ียวกับการจราจร 
รอยละ 50.00 รองลงมาคือเคยปฏิบัติหนาท่ีเก่ียว
กับจราจร 5 ปขึ้นไป รอยละ 21.21 สวนระยะเวลา 

4-5 ป มีรอยละ 10.61

ตารางที่ 1 แสดงขอมูลทั่วไปของนิสติ

รายการ จํานวน รอยละ

1) เพศ

ชาย

หญิง

2) การศึกษา

กําลังศึกษาปริญญาตรี

ศึกษาสูงกวาปริญญาตรี

264

111

362

13

70.40

29.60

97.53

2.50

3) ระยะเวลาท่ีพักในจังหวัด

มหาสารคาม
 นอยกวา 1 ป
 1 - 4 ป
 5 - 10 ป
 เกินกวา 10 ปขึ้นไป
4) ความถี่ในการใชรถ
 5 ครั้งตอเดือน
 10 ครั้งตอเดือน
 15 ครั้งตอเดือน
 20 ครั้งตอเดือน
 ทุกวัน
5) ยานพาหนะท่ีใชในการเดินทาง
 รถจักรยานยนต
 รถยนตนั่งสวนบุคคล
 รถโดยสารประจําทาง
 อื่น ๆ (รถ 10 ลอ, รถบรรทุก)

14
43
42
276

16
18
13
78
250

183
167
8
17

3.73
11.47
11.20
73.60

4.27
4.80
3.47
20.80
66.67

48.80
44.53
2.13
4.53

รวม 375 100.00
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ตารางที่ 2 แสดงขอมูลท่ัวไปของเจาหนาที่ตํารวจ

รายการ จํานวน รอยละ

1) ชั้นยศ
 ประทวน

 สัญญาบัตร

2) อายุราชการ

 1 - 5 ป

 6 - 10 ป

 11 - 15 ป

 16 - 20 ป
 21 ปขึ้นไป
3) การศึกษา
 มัธยมตอนตน
 มัธยมปลาย
 อนุปริญญา
 ปริญญาตรี
 สูงกวาปริญญาตรี

60

6

5

6

24

14
14

6
22
4
31
3

90.91

9.09

7.58

9.09

36.36

21.21
25.76

9.09
33.33
6.06
46.97
4.55

4) ระยะเวลาท่ีปฏิบัติหนาที่
 1 - 4 ป
 5 - 8 ป
 9 - 12 ป
 13 ปขึ้นไป
5) ระยะเวลาที่ปฏิบัติหนาท่ี
 การจราจร
 ไมเคย
 1 - 3 ป
 4 - 5 ป
 6 ปขึ้นไป

10
10
15
31

33
12
7
14

15.15
15.15
22.73
46.97

50.00
18.18
10.61
21.21

รวม 66 100.00

 
  2) ความรูเกีย่วกบักฎหมายจราจร
ของนิสิตและเจาหนาที่ตํารวจ

ตารางแสดงความรูเกี่ยวกับกฎหมายจราจร

ขอกฎหมาย นิสิต เจาหนาที่ตํารวจ

รู ไมรู รู ไมรู

1. การเปดไฟ

ตามทีก่ฎหมาย

กําหนด

2. สัญญาณไฟ

สีแดง 

3. สัญญาณไฟ

เหลือง 

4. สัญญาณมือ

ของจราจร

5 .  กฎหมาย

หามแซง

6. หามเ ล้ียว

เ ม่ือ มีรถสวน

ทาง

290

77.33%

354

94.40%

364

97.07%

328

87.47%

307

81.87%

350

93.33%

85

22.67%

21

5.60%

11

2.93%

47

12.53%

68

18.13%

25

6.67%

60

90.91%

63

95.45%

65

98.48%

66

100%

64

96.97%

64

96.97%

6

9.09%

3

4.55%

1

1.52%

0

0%

2

6.03%

2

3.03%

7. หามกลับรถ

ที่ทางรวมทาง

แยก 

8. ในเวลาที่มี

แ ส งสว า ง ไม

เ พียงพอ  ให

จอดรถไหลทาง

9 .  ห ามผ าน

ทางในขณะที่มี

รถไฟผาน

10. การชะลอ

เมือ่ผานรถของ
โรงเรียน

356

94.93%

303

80.80%

ไมตอบ

2 คน

338

90.13%

ไมตอบ

3 คน

346

92.27%
ไมตอบ

3 คน

19

5.07%

70

18.67%

34

9.07%

26

6.93%

64

96.97%

64

96.97%

66

100%

64

96.97%

0

0%

2

3.03%

0

0%

2

6.03%

 
 นสิติทีต่อบแบบสอบถามสวนใหญมคีวาม
รูเกี่ยวกับกฎหมายตามพระราชบัญญัติจราจรทาง
บก พ.ศ. 2522 ซึง่ลําดับท่ี 1 ไดแก สญัญาณจราจร

ไฟกระพริบสีเหลืองอําพัน ถาติดต้ังอยู ณ ที่ใดให
ผูขับขี่ลดความเร็วของรถลงและผานทางเดินรถ
นั้นไปดวยความระมัดระวัง รอยละ 97.07 ลําดับที่ 

2 ไดแก หามมิใหผูขับขี่กลับรถที่ทางรวมทางแยก 
เวนแตจะมีเครื่องหมายจราจรใหกลับรถในบริเวณ
ดังกลาวได รอยละ 94.93 และลําดับที่ 3 ไดแก 
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สญัญาณจราจรไฟกระพริบสแีดง ถาตดิตัง้อยูทีท่าง
รวมทางแยกใดเปดทางใดใหผูขบัขีท่ีม่าทางดานน้ัน
หยดุรถหลงัเสนใหหยุดรถ เมือ่เหน็วาปลอดภยัและ
ไมเปนการกดีขวางการจราจรแลว จงึใหขบัรถตอไป
ไดดวยความระมัดระวัง รอยละ 94.40
 เจ าหนา ท่ีตํารวจสวนใหญมีความรู
เกี่ยวกับกฎหมายตามพระราชบัญญัติจราจร
ทางบก พ.ศ. 2522 ซึ่งประเด็นที่มีความรูทุกคน 
ไดแก ประเด็นที่ 4 เมื่อพนักงานเจาหนาที่ยืนและ
ยกแขนขวาทอนลางข้ึนตัง้ฉากกับแขนทอนบนและ
ตัง้ฝามอืขึน้ สวนแขนซายเหยียดออกไปเสมอระดับ
ไหล ผูขับขี่ซึ่งขับรถมาทางดานหนาและดานหลัง

ของพนักงานเจาหนาที่ตองหยุดรถ ประเด็นที่ 7 
หามมิใหผูขับขี่กลับรถที่ทางรวมทางแยก เวนแต
จะมีเคร่ืองหมายจราจรใหกลับรถในบริเวณดังกลาว
ได และประเด็นที่ 9 ในทางเดินรถตอนใดท่ีมีทาง
รถไฟผานไมวาจะมีเคร่ืองหมายระวังรถไฟหรือไม 
ถาทางรถไฟน้ันไมมสีญัญาณระวงัรถไฟหรอืสิง่ปด
กั้นผูขับขี่ตองลดความเร็วของรถและหยุดรถหาง
จากทางรถไฟระยะไมนอยกวาหาเมตร เมื่อเห็นวา
ปลอดภัยแลวจึงขับรถผานไปได
 สวนประเด็นที่นิสิตที่ตอบแบบสอบถาม
ไมรูมากท่ีสุด ไดแก ในเวลาท่ีมีแสงสวางไมเพียง
พอท่ีจะมองเห็นคน รถหรือส่ิงกดีขวางในทางไดโดย
ชดัแจงภายในระยะไมนอยกวาหน่ึงรอยหาสบิเมตร 

ผูขับขี่ซึ่งขับรถในทางตองเปดไฟ หรือใชแสงสวาง
ตามประเภท ลักษณะและเง่ือนไขท่ีกําหนดในกฎ
กระทรวง รอยละ 22.67 ซึ่งเปนประเด็นเดียวกับ
เจาหนาท่ีตํารวจที่ตอบแบบสอบถามไมรูมากท่ีสุด 

คิดเปนรอยละ 9.09
  3) เปรียบเทียบความคิดเห็นของ
นิสิตและเจาหนาท่ีตํารวจเก่ียวกับการบังคับใช
กฎหมายจราจรทางบก

ตารางเปรียบเทียบคิดเห็นของนิสิตและเจาหนาที่
ตํารวจ

การบังคับ

ใชกฎหมาย

ของเจาหนาที่

ตํารวจ

นิสิต

(n = 375)

ตํารวจ

(n = 66)

t P

S.D. S.D.

1. ความเขมงวด

2. ความต้ังใจ

3. ไมรับสินบน

4. จับถูกตาม

เวลา

5. เสมอภาค

6. การเตือน
7. ความสมํา่เสมอ
8. การแจงลวง

หนา

9. แจงจํานวน

เหตุ

3.87

3.60

3.30

3.56

3.35

3.77

4.06

3.78

3.94

1.00

1.02

1.43

1.07

1.31

1.02

1.06

1.06

.99

3.80

3.78

3.67

3.94

3.92

3.97

4.14

3.59

3.70

.99

.86

1.27

.89

1.11

.82

.96

.97

1.00

.576

-1.358

-1.956

-2.677*

-3.324*

-1.711

-.556

1.329

1.726

.565

.175

.051

.008

.001

.090

.579

.185

.085

10. แจงเหตุ

ลงโทษ

11. การแจง

เหตุทําให

ปฎิบัติตาม

กฎหมาย

12. การแจง

ทําใหลด

อุบัติเหตุ

13. สื่อที่ใชใน

การแจงเหมาะ

สม
14. สื่อที่ใช

เขาใจงาย

3.81

3.65

3.86

3.99

3.82

1.03

1.08

1.00

1.01

1.03

3.52

3.42

3.66

3.88

3.58

.89

.92

.98

.95

.89

2.173*

1.611

1.511

.882

1.742

.030

.108

.132

.378

.082

ภาพรวม 3.75 .75 3.75 .62 .034 .973

 ผลการเปรียบเทียบการบังคบัใชกฎหมาย
จราจรทางบกของเจาหนาท่ีตาํรวจระหวางนสิติกบั
เจาหนาที่ตํารวจ โดยภาพรวมนิสิต มหาวิทยาลัย
มหาสารคามและเจาหนาที่ตํารวจมีระดับความคิด
เหน็ตอการบงัคบัใชกฎหมายจราจรทางบกของเจา

หนาที่ตํารวจแตกตางกันอยางไมมีระดับนัยสําคัญ
ทางสถิติที่ .05
 เมื่อพิจารณาเปนรายขอ พบวา นิสิต
มหาวิทยาลัยมหาสารคามและเจาหนาที่ตํารวจมี
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ระดับความคิดเห็นตอการบังคับใชกฎหมายจราจร
ทางบกของเจาหนาที่ตํารวจแตกตางกัน ณ ระดับ
นัยสําคัญทางสถิติที่ .05 ในประเด็นดังตอไปนี้
1) เจาหนาท่ีตํารวจเขมงวดกวดขันจับกุมผูกระทํา
ความผิดกฎหมายจราจรเหมาะสมกับชวงเวลา
2) เจาหนาท่ีตาํรวจปฏบิตัหินาท่ีอยางเสมอภาคเทา
เทียมกันกับนิสิตทุกคน และ 3) หนวยงานของรัฐ
ไดประชาสัมพันธใหนิสิตไดทราบถึงมาตรการและ
บทลงโทษของการขับขี่รถที่กระทําผิดกฎหมาย
จราจร สวนประเด็นอื่น ๆ ไมพบความแตกตาง

 ระดับความคิดเห็นของนิสิตเกี่ยวกับการ
บังคับใชกฎหมายจราจรทางบกสวนใหญอยูที่ระดับ
มาก (คาเฉลีย่ 3.75) ในขณะทีเ่จาหนาทีต่าํรวจมคีวาม
คิดเห็นเกี่ยวกับการบังคับใชกฎหมายจราจรทางบก
สวนใหญอยูที่ระดับมาก (คาเฉลี่ย 3.75) เชนกัน

 4) ปญหาและอุปสรรคเก่ียวกับการ
บังคับใชกฎหมายจราจรทางบกตามความคิดเห็น
ของเจาหนาท่ีตํารวจ

ตารางแสดงปญหาอุปสรรคการบังคับใชกฎหมาย
จราจร

ประเด็น จํานวน % ความ
สําคัญ

1. บุคลากร
2. งบประมาณ
3. บุคลากรขาดการ
เอาใจใส
4. การแทรกแซงจากผู
มีอํานาจ
5 .  นิสิต ไม ใหความ
รวมมือ
6. ขาดแรงจูงใจในการ
ปฏิบัติงาน
7 .  พื้ นที่ รั บผิดชอบ
กวางมากเกินไป
8. ความสามารถ
9. วัสดุอุปกรณและ
เคร่ืองมือเคร่ืองใช
10. องคกรไมสนบัสนนุ
การปฏิบัติงาน
11. อื่น ๆ 

44
53
16

50

38

27

11

8
48

31

1

66.67
80.30
24.24

75.76

57.58

40.91

16.67

12.12
72.73

46.97

1.52

4
1
8

2

5

7

9

10
3

6

11

 เรื่องที่เจาหนาที่ตํารวจคิดวาเปนปญหา
และอุปสรรคตอการบังคับใชกฎหมายจราจรทาง
บกของเจาหนาที่ตํารวจมากที่สุดเปนลําดับท่ี 1 
ไดแก ขาดแคลนงบประมาณรอยละ 80.30 ลําดับ
ที่ 2 ไดแก การแทรกแซงจากผูมีอํานาจ รอยละ 
75.76 และลําดับที ่3 ไดแก ขาดแคลนวัสดอุปุกรณ
และเครื่องมือเครื่องใช รอยละ 72.73 สวนประเด็น
ทีเ่จาหนาท่ีตาํรวจคดิวาเปนปญหาและอปุสรรคตอ
การบังคับใชกฎหมายจราจรทางบกของเจาหนาที่
ตํารวจนอยที่สุด ไดแก การติดปายประกาศบดบัง
การจราจร รอยละ 1.52
 5) พฤติกรรมของนิสิต มหาวิทยาลัย
มหาสารคามเกี่ยวกับการใชรถจักรยานยนต หรือ
รถยนต หรือรถวาดวยการขนสงทางบกในเขต
จังหวัดมหาสารคาม
 ผลการสอบถามเร่ืองพฤติกรรมของ
นิสิต มหาวิทยาลัยมหาสารคาม เกี่ยวกับการใช
รถจักรยานยนตหรือรถวาดวยการขนสงทางบกใน
เขตจังหวัดมหาสารคาม พบวา พฤติกรรมที่นิสิต 
มหาวิทยาลัยมหาสารคามที่กระทําทุกครั้งในขณะ
ขับขี่ ไดแก 1) ขณะขับรถทานปฏิบัติตามสัญญาณ
จราจรหรือสัญญาณไฟ รอยละ 86.67 2) รูหลัก
ในการขับขี่รถอยางถูกตอง รอยละ 68.00 และ
3) สนใจสิง่รอบขางและการจราจรบนทองถนนขณะ
ขับรถ รอยละ 63.20
 พฤติกรรมของนิสิตที่กระทําบางครั้งใน

ขณะขับขี่ ไดแก 1) พูดคุยกับผูโดยสารขณะขับรถ 
รอยละ 75.20 2) ชอบใชโทรศัพทมือถือขณะขับรถ 
รอยละ 70.67 และ 3) สวมหมวกนริภยัขณะขับขีร่ถ
จักรยานยนต รอยละ 56.27
 พฤติกรรมของนิสิตที่ไมเคยทําเลยใน
ขณะขับขี่ ไดแก 1) เคยหลับในหรือหมดสติขณะ
ขับรถ รอยละ 82.93 2) ชอบดื่มสุราหรือเครื่องดื่ม
ที่มีแอลกอฮอลในขณะขับรถ รอยละ 71.47 และ 

3) ขณะขับรถไมขับในลักษณะประมาทหวาดเสียว 
รอยละ 30.93
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บทสรุป

 นิสิต มหาวิทยาลัยมหาสารคามที่ตอบ
แบบสอบถามสวนใหญกาํลังศกึษาระดบัปรญิญาตร ี
รอยละ 97.53 สวนระดับสงูกวาปริญญาตรีมรีอยละ 
2.50
 นิสิตสวนใหญพักอาศัยอยู ในจังหวัด
มหาสารคามเกินกวา 10 ปขึน้ไป โดยนิสติสวนใหญ
ใชรถทุกวัน รอยละ 66.67 รองลงมาคือ 20 ครั้งตอ
เดอืน รอยละ 20.80 สวน 15 ครัง้ตอเดอืน มรีอยละ 
3.47 ซึ่งยานพาหนะที่ใชในการเดินทางสวนใหญ 
ไดแก รถจักรยานยนต และรถยนตนั่งสวนบุคคล 
มีจํานวนใกลเคียงกัน คือรอยละ 48.80 และรอยละ 
44.53 ตามลําดับ สวนรถโดยสารประจําทางมี
รอยละ 2.13 เทานั้น
 สวนเจาหนาทีต่าํรวจทีต่อบแบบสอบถาม
จาํนวน 66 คน โดยเจาหนาท่ีตาํรวจสวนใหญปฏบิตัิ
หนาท่ีประจําสถานีตํารวจ 13 ปขึ้นไป ความรูในกฎ
จราจร นิสิตที่ตอบแบบสอบถามสวนใหญมีความรู
เกี่ยวกับกฎหมายตามพระราชบัญญัติจราจรทาง
บก พ.ศ. 2522 ซึง่ลําดับท่ี 1 ไดแก สญัญาณจราจร
ไฟกระพริบสีเหลืองอําพัน ถาติดตั้งอยู ณ ที่ใดให
ผูขับขี่ลดความเร็วของรถลงและผานทางเดินรถ
นั้นไปดวยความระมัดระวัง รอยละ 97.07 ลําดับที่ 
2 ไดแก หามมิใหผูขับขี่กลับรถที่ทางรวมทางแยก 
เวนแตจะมีเครื่องหมายจราจรใหกลับรถในบริเวณ
ดังกลาวได รอยละ 94.93 และลําดับที่ 3 ไดแก 

สญัญาณจราจรไฟกระพริบสแีดง ถาตดิตัง้อยูทีท่าง

รวมทางแยกใดเปดทางใดใหผูขบัขีท่ีม่าทางดานน้ัน
หยดุรถหลงัเสนใหหยุดรถ เมือ่เหน็วาปลอดภยัและ
ไมเปนการกดีขวางการจราจรแลว จงึใหขบัรถตอไป

ไดดวยความระมัดระวัง รอยละ 94.40
 เจาหนาที่ตํารวจสวนใหญมีความรูเกี่ยว
กับกฎหมายตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก 
พ.ศ. 2522 ซึ่งประเด็นที่มีความรูทุกคน ไดแก 
ประเด็นท่ี 4 เมื่อพนักงานเจาหนาท่ียืนและยก
แขนขวาทอนลางขึ้นตั้งฉากกับแขนทอนบนและ

ตัง้ฝามอืขึน้ สวนแขนซายเหยียดออกไปเสมอระดับ
ไหล ผูขับขี่ซึ่งขับรถมาทางดานหนาและดานหลัง
ของพนักงานเจาหนาที่ตองหยุดรถ ประเด็นที่ 7 
หามมิใหผูขับขี่กลับรถที่ทางรวมทางแยก เวนแต
จะมีเคร่ืองหมายจราจรใหกลบัรถในบริเวณดังกลาว
ได และประเด็นที่ 9 ในทางเดินรถตอนใดท่ีมีทาง
รถไฟผานไมวาจะมีเคร่ืองหมายระวังรถไฟหรือไม 
ถาทางรถไฟนัน้ไมมสีญัญาณระวงัรถไฟหรอืสิง่ปด
กั้นผูขับขี่ตองลดความเร็วของรถและหยุดรถหาง
จากทางรถไฟระยะไมนอยกวาหาเมตร เมื่อเห็นวา
ปลอดภัยแลวจึงขับรถผานไปได
 สวนประเด็นที่นิสิตที่ตอบแบบสอบถาม
ไมรูมากท่ีสุด ไดแก ในเวลาที่มีแสงสวางไมเพียง
พอท่ีจะมองเห็นคน รถหรือส่ิงกดีขวางในทางไดโดย
ชดัแจงภายในระยะไมนอยกวาหนึง่รอยหาสบิเมตร 
ผูขับขี่ซึ่งขับรถในทางตองเปดไฟ หรือใชแสงสวาง
ตามประเภท ลักษณะและเง่ือนไขท่ีกําหนดในกฎ
กระทรวง รอยละ 22.67 ซึ่งเปนประเด็นเดียวกับ
เจาหนาท่ีตํารวจที่ตอบแบบสอบถามไมรูมากที่สุด 
คิดเปนรอยละ 9.09

 นิสิตมหาวิทยาลัยมหาสารคามและเจา
หนาที่ตํารวจมีระดับความคิดเห็นตอการบังคับใช
กฎหมายจราจรทางบกของเจาหนาทีต่าํรวจแตกตาง
กัน ณ ระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ .05 ในประเด็นดัง
ตอไปนี้ 1) เจาหนาที่ตํารวจเขมงวดกวดขันจับกุม
ผูกระทําความผิดกฎหมายจราจรเหมาะสมกับชวง

เวลา 2) เจาหนาท่ีตํารวจปฏิบัติหนาที่อยางเสมอ
ภาคเทาเทียมกันกับนิสิตทุกคน และ 3) หนวยงาน
ของรฐัไดประชาสมัพนัธใหนสิติไดทราบถงึมาตรการ

และบทลงโทษของการขบัขีร่ถทีก่ระทาํผดิกฎหมาย
จราจร สวนประเด็นอื่น ๆ ไมพบความแตกตาง
 ระดับความคิดเห็นของนิสิตเก่ียวกับการ
บังคับใชกฎหมายจราจรทางบกของเจาหนาที่สวน
ใหญอยูที่ระดับมาก (คาเฉลี่ย 3.75) ในขณะที่

เจาหนาที่ตํารวจมีความคิดเห็นเกี่ยวกับการบังคับ
ใชกฎหมายจราจรทางบกสวนใหญอยูที่ระดับมาก 
(คาเฉลี่ย 3.75)  
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ขอเสนอแนะ

 จากขอมูลดังกลาว ความเห็นของนิสิต
มหาวิทยาลัยมหาสารคาม และความเห็นของเจา
หนาท่ีมีขอเสนอแนะในประเด็นปญหาตาง ๆ ดังนี้
 1) ควรมีการประชาสัมพันธเกี่ยวกับ
กฎหมายจราจร กระบวนการบังคับใชกฎหมาย
จราจร และควรมีการรณรงคเกี่ยวกับการปฏิบัติ
ตามกฎหมายจราจร การปฏิบัติตนของผูบังคับใช
กฎหมายและผูใชยานพาหนะ เชน
  - มีการใหความรูเก่ียวกับกฎหมาย
จราจร และผลของการผิดกฎหมายจราจรให
ประชาชนใหอําเภอหรือผูนําชุมชนไดทราบทุก
เดือน
  -  ควรมีแผนปายประกาศประชา
สมัพนัธ รณรงคใหมากข้ึนเก่ียวกับการขับขีร่ถและ
ปองกันอุบัติเหตุในเขตอําเภอเมืองมหาสารคาม
  -  การประชาสัมพันธและการตรวจ
จับผูกระทําผิดกฎจราจรในเขตชุมชน ควรชัดเจน
และสมํ่าเสมอ ไมควรดักหรือซุมตรวจจับ ควรจะ
ทําใหทุกคนรูวามีการตรวจตลอดตามเวลาอันควร
  - ควรจัดใหมีการอบรมความรูเก่ียว
กบักฎหมายจราจรและการขบัขีจ่กัรยานยนตใหกบั
นักเรียนในโรงเรียน
 2) ควรมีการอบรมดานกฎหมายจราจร

เกีย่วกับเจาหนาทีต่าํรวจ รวมท้ังจรรยาบรรณเก่ียว
กบัการบังคบัใชกฎหมายใหมคีวามเสมอภาค อนัจะ
เปนส่ิงท่ีประชาชนสมคัรใจทีจ่ะปฏบิตัติามกฎหมาย

จราจร เชน
  - เจาหนาที่ตํารวจจราจร ควร
กวดขันจับกุมผูผิดกฎหมายจราจรอยางสมํ่าเสมอ

  - เจาหนาที่ตํารวจควรแจงเตือน
ผูขับขี่กอนที่จะเริ่มจับกุม ใหประชาชนมีจิตสํานึก
วาเจาหนาที่ตํารวจยังเปนมิตรที่ดีกับประชาชน
  - การปฏิบัติหนาที่ของเจาหนาที่
ตํารวจควรมีการใชบุคลากรท่ีตรงกับสายงาน
อันเนื่องจากการขาดแคลนบุคลากรในองคการ 
 3) ควรมีการศึกษาวิจัยเก่ียวกับการจัด
สวัสดิการ เงินเดือน รวมทั้งประโยชนดานตาง ๆ 
แกเจาหนาท่ีตํารวจจราจรอยางเพียงพอ รวมทั้ง
หนวยงานทีร่บัผดิชอบดานงานจราจรควรใหความ
เชือ่มัน่แกเจาหนาทีต่าํรวจจราจรในเร่ืองความเปน
อิสระในการปฏิบัติงาน 

กิตติกรรมประกาศ

 วิจัยฉบับนี้สําเร็จได ดวยความกรุณา
ของทานรองศาสตราจารยศรีดา สอนศรี คณบดี
วิทยาลัยการเมืองการปกครอง ซึ่งไดอนุมัติ
โครงการวิจัย จนกระท่ังงานวิจัยลุลวงไปไดดวยดี 
ผูวิจัยขอกราบขอบพระคุณเปนอยางสูงมา ณ ที่นี้
ขอกราบขอบพระคณุ คณาจารยวทิยาลยัการเมอืง
การปกครอง มหาวทิยาลยัหาสารคามทุกทาน ทีไ่ด
ใหความรู ใหคําแนะนําใหกําลังใจตลอดการศึกษา
ที่ผานมา
 ขอขอบพระคุณ  นิสิตมหาวิทยาลัย
มหาสารคาม และประชาชนในจงัหวดัมหาสารคาม

ที่ใหความรวมมือในการรวบรวมขอมูลเปนอยางดี 
 ขอกราบขอบพระคุณเจาหนาท่ีหองสมุด
มหาวิทยาลัยมหาสารคามทุกทานท่ีใหความชวย
เหลือในการคนควาขอมูลเกี่ยวกับงานวิจัยฉบับนี้
 สุดทายนี้ กราบขอบพระคุณ บุพการีของ
ผูเขียนผูใหทุกส่ิงทุกอยางกับผูวิจัย
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