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 การท างานของเคร่ืองยนต์ดีเซลเช้ือเพลิงร่วม (Diesel Dual Fuel, DDF) ใชก้๊าซธรรมชาติ
เป็นเช้ือเพลิงทางเลือกเพื่อทดแทนการใช้เช้ือเพลิงดีเซล จากรูปแบบการท างานของเคร่ืองยนต์
ดีเซลเช้ือเพลิงร่วมส่งผลให้มลพิษอนุภาคและ NOx ลดลง เม่ือเทียบกบัเคร่ืองยนตดี์เซลเดิม แต่
อย่างไรก็ตาม ปัญหาของเคร่ืองยนต์ดีเซลเช้ือเพลิงร่วมอย่างหน่ึงคือ ปริมาณไฮโดรคาร์บอน 
(โดยเฉพาะมีเทน) ในปริมาณมาก รวมถึงการท างานที่ไม่สมบูรณ์ในช่วงการท างานที่ภาระการ
ท างานต ่า 
 
 ในงานวิจยัน้ีไดท้  าการดดัแปลงเคร่ืองยนต ์Toyota 2KD-FTV (เคร่ืองยนตดี์เซล 4 จงัหวะ 4 
สูบ เทอร์โบชาจเจอร์) ให้สามารถท างานได้ในโหมดดีเซลเช้ือเพลิงร่วม โดยการศึกษาคร้ังน้ี
มุ่งเน้นสนใจการปรับเปล่ียนจังหวะการเปิดปิดวาล์วไอเสีย ส าหรับพฒันาการท างานของ
เคร่ืองยนตดี์เซลเช้ือเพลิงร่วมในช่วงการท างานที่ภาระการท างานต ่า ภายใตส้ภาวะการท างานคงที่ 
ที่ความเร็วรอบ 1900 และ 2400 rpm 
 
 ผลการทดลองพบว่าการปรับจังหวะการเปิดปิดวาล์วไอเสียส่งผลต่อปริมาณไอเสีย
ยอ้นกลับเขา้สู่เคร่ืองยนต์ โดยการปรับจงัหวะการเปิดปิดวาล์วไอเสียล่วงหน้าส่งผลดีต่อการ
ท างานของเคร่ืองยนตใ์นช่วงภาระการท างานต ่า ภายใตส้ภาวะน้ีพบว่า ปริมาณไฮโดรคาร์บอน
และคาร์บอนมอนอกไซดล์ดลง เม่ือเทียบกบัจงัหวะการเปิดปิดวาล์วแบบปกติ แต่ในขณะที่ภาระ
การท างานของเคร่ืองยนตสู์งขึ้น การปรับจงัหวะการเปิดปิดวาลว์ล่วงหนา้มากขึ้น อาจน าไปสู่การ
เผาไหมเ้กิดอยา่งรุนแรงรวมทั้งปริมาณ NOx สูงขึ้นอยา่งรวดเร็ว 
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