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 เนื่องจากปกเครื่องบินเปนสวนท่ีชวยในการสรางแรงยก ดังนัน้การวิจยัจึงมีจดุประสงคเพื่อ
พิจารณาความแข็งแรงของปกเคร่ืองบิน 2 แบบ คือปกตรง และปกท่ีเพิ่มประสิทธิภาพทางอากาศ
พลศาสตร ภายใตสภาวะการบินและเง่ือนไขในการรับภารกรรมทางอากาศพลศาสตรท่ีกําหนด  
 
 ในการศึกษาไดเร่ิมตนจากการวิเคราะหแบบจําลองท่ีเปนแผนส่ีเหล่ียมจตัุรัส ดวยวิธีไฟ-
ไนตเอลิเมนต ท่ีมีอยูในโปรแกรมสําเร็จรูป ซ่ึงไดเลือกใชเอลิเมนตแบบแผนบาง 4 จุดตอ 
เนื่องจากเปนเอลิเมนตท่ีเหมาะสําหรับการศึกษาความเคน และระยะท่ีเปล่ียนไป ในการวิเคราะห
ปกเคร่ืองบินไดกําหนดรูปแบบของปกเคร่ืองบินคือปกท่ีมีมุมลู 0 องศา มีอัตราสวนความเรียวปก 
1 กับ 0.3 และปกท่ีมีมุมลู 42 องศา มีอัตราสวนความเรียวปก 1 กับ 0.3 และทําการวิเคราะหภาร-
กรรมทางอากาศพลศาสตร จากนั้นทําการวิเคราะหปกเคร่ืองบินตามแบบท่ีไดกาํหนดไว ซ่ึง
โครงสรางปกเคร่ืองบินประกอบไปดวยคานปก กงปก และผิวปก โดยสรางแบบจําลองปก
เคร่ืองบินใหเปนแผนบาง และทําการแบงเอลิเมนต โดยกําหนดวัสดุท่ีใชเปนวัสดผุสม และได
กําหนดภารกรรมทางอากาศพลศาสตรท่ีไดจากการคํานวณ นอกจากนี้ยังศึกษาจํานวนกงปก 30 
40 และ 50 กงปก ผลของปกเคร่ืองบินท่ีไมมีกงปก และมีกงปก ของปกท้ัง 2 แบบ สุดทายทําการ
เปรียบเทียบผลท่ีไดจากปกท้ัง 2 แบบ เพือ่หาปกเคร่ืองบินท่ีเหมาะสม โดยพิจารณาความเคนวอน
มิส และระยะการแอนตัวท่ีคานปกหนาท่ีเกิดข้ึน  
 
 จากการศึกษาพบวาปกเครื่องบินท่ีมีมุมลู 42 องศา มีอัตราสวนความเรียวปก 0.3 ของ
ปกทั้งสองแบบ มีความแข็งแรงมากที่สุด และเม่ือเปรียบเทียบระหวางปกท้ัง 2 แบบ พบวาปกท่ี
เพิ่มประสิทธ์ิภาพทางอากาศพลศาสตรมีคาความแข็งแรงมากกวาปกตรง ซ่ึงสอดคลองกับปกท่ีได
พัฒนาข้ึนใหมสําหรับเคร่ืองบินโดยสาร 
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