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            ชุดขาลอ้เป็นส่วนประกอบท่ีส าคญัของโครงสร้างอากาศยาน  โดยเฉพาะเมื่ออากาศยานท า
การลงจอด   ดงันั้นงานวิจยัน้ีจึงมีวตัถุประสงค ์ เพื่อศึกษาวเิคราะห์และเปรียบเทียบถึงพ้ืนท่ีวิกฤต
ของชุดขาลอ้แบบขาสามลอ้ (Tricycle landing gear) และแบบลากหาง (Tail dragger landing gear) 
ของอากาศยานเบา ท่ีจะก่อใหเ้กิดความเสียหายและส่งผลกระทบอยา่งรุนแรงต่อโครงสร้างของชุด
ขาลอ้มากท่ีสุด  เมื่อตอ้งลงจอดดว้ยสภาพการณ์ท่ีแตกต่างกนัไปตามมาตรฐาน FAR 23 – Appen- 
dix C: Basic landing conditions 
 
 งานวิจยัน้ีไดว้ิเคราะห์ชุดขาลอ้ทั้งสองแบบทั้งการลงจอดดว้ยภารกรรมจ ากัดและภาร
กรรมสูงสุด โดยใชก้ารวิเคราะห์แบบสถิตย ์(Static) ดว้ยระเบียบวิธีไฟไนตเ์อลิเมนตด์ว้ยซอฟแวร์  
ซ่ึงมีการวิเคราะห์ทั้งส้ิน 10 กรณี แบ่งเป็นการวิเคราะห์ชุดขาลอ้แบบขาสามลอ้ 6 กรณีและการ
วิเคราะห์ชุดขาลอ้แบบลากหาง 4 กรณี 
 
 ผลการวิจยัพบว่า พ้ืนท่ีวิกฤติของชุดขาลอ้คือบริเวณมุมโคนขาลอ้และดา้นล่างของโคน
ขาลอ้ การลงจอดท่ีมีอิทธิพลกบัชุดขาลอ้แบบขาสามลอ้มากท่ีสุดคือ กรณีลงจอดในลกัษณะท่ีลอ้
หน้าไม่สัมผสักบัพ้ืนดว้ยภารกรรมสูงสุด ส่วนการลงจอดท่ีมีอิทธิพลกบัชุดขาลอ้แบบลากหาง
มากท่ีสุด คือการลงจอดดว้ยภารกรรมสูงสุดทั้งกรณีลงจอดในลกัษณะท่ีลอ้หน้าสัมผสัพ้ืนพร้อม
กนัและกรณีลงจอดในลกัษณะท่ีหางสัมผสัพ้ืน หากเปรียบเทียบถึงความสามารถในการลงจอด
ระหว่างชุดขาลอ้ทั้งสองแบบดว้ยกรณีลงจอดเดียวกนั นั่นคือกรณีลงจอดในลกัษณะท่ีหางสัมผสั
พ้ืนหรือเรียกว่าการลงจอดแบบเปิดมุมปะทะสูงสุด พบว่า ชุดขาลอ้แบบขาสามลอ้มีความสามารถ
ในการท าการลงจอดไดดี้กว่าชุดขาลอ้แบบลากหางแมจ้ะท าการลงจอดโดยอาศยัเพียงลอ้หลกั
เท่านั้น 
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