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ประสิทธิภาพและย ัง่ยนืต่อไป 
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According to the session on 24th February 2004, the Commission for the Management  

of Land Traffic agreed to the Office of Transport and Traffic Policy and Planning to operate 
education and making the leading role plan of the traffic system development and intelligent 
transportation within a radius of 100 kilometers from Bangkok. The Transport and Traffic  
Policy and Planning Office, however, started to operate on learning and making this plan  
between the years of 2005 – 2014 and it then was achieved in the last 2004. 
  

However , a quickly change of a technology development and the increase of related 
institutes that interest in a research about this plan, caused of the review of the role plan of the 
traffic system and intelligent transportation which was carried out for over 7 years. A research 
presented to develop a draft of the role plan between the years of 2012 – 2017. The substance 
describes about the result of reviewing the role plan of the traffic system development and 
intelligent transportation between the years of 2005 – 2014, which was operated by the Office 
Transport and Traffic Policy and Planning, the review of both domestic and international 
literatures and the compilation information from the institute interviewing. By doing this, the 
reviewing result of operation this role plan made up 58 percent’s (all 19 projects from those 33  
of this suggested projects), which was received the attention and was operated of information 
suggestion for traveler by infer the obstacle and problem of the Traffic System and Intelligent 
Transportation. Moreover, they made the Traffic System and Intelligent Transportation strategy 
to solve currently traffic problems. They, furthermore, made it to be the role plan of the traffic 
system and intelligent transportation during the years of 2012 and 2017 that the Traffic System 
and Intelligent Transportation will be efficiently and enduring carried out. 
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 Intelligent Transportation System (ITS) 

 
ค าน า 

 
คณะกรรมการจดัระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในการประชุมเม่ือวนัท่ี 24 กุมภาพนัธ์ 

พ.ศ. 2547 เห็นชอบให้ ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ด าเนินการศึกษา

และจดัท าแผนแม่บทการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ (ITS) ในรัศมี 100 กม. จาก

กรุงเทพมหานคร และ สนข. ไดด้ าเนินการแลว้เสร็จเม่ือปี พ.ศ. 2547 โดยเป็นแผนแม่บทการพฒันา

ระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ ช่วงปี พ.ศ. 2548-2557 

 

งานวิจยัน้ีจึงมุ่งเน้นท่ีจะศึกษาทบทวนการด าเนินการของแผนแม่บทการพฒันาระบบ

การจราจรและขนส่งอจัฉริยะ ช่วงปี พ.ศ. 2548-2555 เน่ืองจากการพฒันาดา้นเทคโนโลยีมีการ

เปล่ียนแปลงอยา่งรวดเร็ว และหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งมีการศึกษาและวิจยัมากยิ่งข้ึน ท าให้ตอ้งมีการ

ทบทวนแผนแม่บท ITS ท่ีมีการใช้งานมาแลว้ประมาณ 7 ปี ให้เกิดประสิทธิภาพและไม่ลา้สมยั

ทางดา้นเทคโนโลยแีละการด าเนินงานของหน่วยงานต่าง ๆ รวมทั้งพฒันาร่างแผนแม่บทการพฒันา

ระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ ช่วงปี พ.ศ. 2555-2560 
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วตัถุประสงค์ 

 
วตัถุประสงคห์ลกัของการจดัท าแผนแม่บทการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ 

ปี พ.ศ. 2555-2560  มีดงัน้ี 
 

 1. เพื่อรวบรวมขอ้มูลและปรับปรุงฐานขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัการด าเนินการระบบการจราจร
และขนส่งอจัฉริยะท่ีส าคญัของหน่วยงานต่าง ๆ ใหเ้ป็นปัจจุบนั 
 

2.  เพื่อจดัท าแผนแม่บทการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ ปี พ.ศ. 2555-2560 
  
3.  จดัท ายทุธศาสตร์แผนงานโครงการท่ีสะทอ้นสภาพปัญหาการจราจรและขนส่ง 
 
4. เพื่อน าเสนอแผนงานโครงการท่ีมีการประเมินประสิทธิภาพของระบบการจราจรและ

ขนส่ง อจัฉริยะ 
 

ขอบเขตการศึกษา 
 

เพื่อให้การศึกษามีความชัดเจน และมองเห็นผลการศึกษาได้อย่างเป็นรูปธรรม จึงได้
ก าหนดขอบเขตการศึกษาไวด้งัน้ี 
 

1. เพื่อรวบรวมขอ้มูลและปรับปรุงฐานขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัการด าเนินการระบบการจราจร
และขนส่งอจัฉริยะ (Intelligent Transportation System: ITS) ของหน่วยงานต่าง ๆ โดยการรวบรวม
ขอ้มูลการด าเนินการ และผลงานในรูปแบบขอ้มูลทางสถิติต่าง ๆ ท่ีส าคญัของหน่วยงานท่ีมีการ
ด าเนินการในกรุงเทพมหานครและในจงัหวดัท่ีมีการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ เพื่อ
เป็นขอ้มูลประกอบการพิจารณาด าเนินการโครงการท่ีส าคญั แบ่งออกเป็นดงัน้ี 

 1.1  หน่วยงานภาครัฐและวสิาหกิจ ในเขต กทม. และปริมณฑล 
 1.2 หน่วยงานภาคเอกชน 
 1.3 หน่วยงานในต่างจงัหวดั 
 1.4 สถาบนัการศึกษา 
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2. เพื่อประเมินผลการด าเนินการตามแผนแม่บทการพฒันาระบบการจราจรและขนส่ง
อจัฉริยะ ช่วงปี พ.ศ. 2548-2557 จะแบ่งออกเป็น 6 กลุ่ม ตามประเด็นยุทธศาสตร์ท่ีระบุในแผนฯ ปี 
พ.ศ. 2548-2557 ไดแ้ก่ 

 2.1 ยทุธศาสตร์การแนะน าขอ้มูลแก่ผูเ้ดินทาง (Traveler Information System: TIS) 
 2.2 ยุทธศาสตร์การจดัการจราจรและขนส่ง (Transportation Management System: 

TMS) 
 2.3 ยทุธศาสตร์การปฏิบติัการรถขนส่งสินคา้ (Commercial Vehicle Operation System: 

CVOS) 
 2.4 ยุทธศาสตร์การจดัการขนส่งสาธารณะ (Public Transit Management System: 

PTMS) 
     2.5 ยุทธศาสตร์ความปลอดภยัมัน่คงและการจดัการเหตุฉุกเฉิน (Safety, Security and 

Emergency Management System) 
 2.6 ยุทธศาสตร์การช าระค่าธรรมเนียมอิเล็กทรอนิกส์ (Electronic Toll Collection 

System: ETCS) 
 

3.  เพื่อจดัท าร่างแผนแม่บทการพฒันาดา้นการจราจรและขนส่งอจัฉริยะของประเทศ ปี 
พ.ศ. 2555-2560 

 
ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 

 
1.  ทราบถึงสภาพปัญหาและผลกระทบต่าง ๆ ท่ีท าให้แผนการพฒันาระบบการจราจรและ

ขนส่งอจัฉริยะ ไม่พฒันาไปตามท่ีคาดการณ์ไว ้
 
2.  เพื่อน าขอ้มูลท่ีไดไ้ปใชเ้ป็นฐานขอ้มูลในการพิจารณาการเช่ือมต่อระบบการจราจรและ

ขนส่งอจัฉริยะในแต่ละหน่วยงาน เพื่อลดการซ ้ าซ้อนของเคร่ืองมือ และน าเคร่ืองมือท่ีมีอยูม่าใชใ้ห้
เกิดประโยชน์สูงสุด 

 
3.  เพื่อน าร่างแผนแม่บทการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ ปี พ.ศ. 2555-2560 

ไปใชใ้นหน่วยงานและองคก์รต่าง ๆ เพื่อแกไ้ขปัญหาการจราจรอยา่งย ัง่ยนื 
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การตรวจเอกสาร 
 

 James and Cheeks (2005) ระบบการขนส่งและจราจรอจัฉริยะ (Intelligent Transport 
System-ITS) คือ การท่ีน าเคร่ืองมือท่ีทนัสมยัเช่น อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ อุปกรณ์ส่ือสารต่าง ๆ ทั้ง
แบบมีสายและไร้สาย มาใช้ในการบริหารจดัการโครงข่ายการขนส่งและจราจร ซ่ึง ITS มี
ส่วนประกอบท่ีส าคัญแบ่งเป็น 3 ส่วน ได้แก่ ข้อมูลข่าวสาร (Information) การส่ือสาร 
(Communication) การรวมกนัของระบบ (Integration)  
 
 ภาสกร (2548) ระบบ ITS คือ แนวคิดการใช้เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร
โทรคมนาคม เพื่อช่วยปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพให้กบัระบบการจราจรและขนส่ง เช่น ความ
ปลอดภยั และความคล่องตวัในดา้นต่าง ๆ ซ่ึงหวัใจส าคญัของระบบน้ี ก็คือ ขอ้มูลและสารสนเทศ 
ท่ีจะตอ้งมีการประมวลผล เผยแพร่และแลกเปล่ียนกนัระหวา่งผูใ้ชแ้ละผูใ้ห้บริการ โดยผา่นระบบ
สารสนเทศและการส่ือสาร 
 
 Kan and John (2000) การประยุกต์ใช้ระบบการขนส่งและจราจรอจัฉริยะในปัจจุบนั 
สามารถแบ่งออกเป็น 5 ประเภทหลกั ดงัน้ี 
 
 1.  Advanced Traffic Management System (ATMS) เป็นระบบท่ีช่วยในการวางแผนการ
บริหารจดัการด้านการจราจรร่วมกนัของถนนสายหลกัต่าง ๆ และโครงข่ายทางด่วน เพื่อให้การ
จดัการจราจรโดยรวมเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพ   
 2.  Advanced Traveler Information System (ATIS) เป็นระบบท่ีใช้ในการเผยแพร่ขอ้มูล
ข่าวสารสภาพการจราจร และการด าเนินการขนส่งสาธารณะต่าง ๆ แก่ผูใ้ช้รถใช้ถนนเพื่อการ
ตดัสินใจวางแผนการเดินทางท่ีมีประสิทธิภาพ  
 3.  Advanced Public Transit System (APTS) เป็นระบบท่ีมีการประยุกต์ใชเ้ทคโนโลยีท่ี
ทนัสมยัต่าง ๆ เพื่อปรับปรุงพฒันาการให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะให้มีประสิทธิภาพใน
การด าเนินการ เพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทางของผูโ้ดยสาร ส่งเสริมให้ระบบขนส่ง
สาธารณะเป็นท่ีนิยมของประชาชน  
 4.  Advanced Vehicle Safety System (AVSS) เป็นระบบท่ีพฒันาเพื่อปรับปรุง เพิ่มขีด
ความจุของถนนหนทาง และเพิ่มความปลอดภยัและความสะดวกสบายในการขบัข่ียวดยานโดยใช้
อุปกรณ์ Sensor ส่ือสารต่าง ๆ ในการเพิ่มประสิทธิภาพการรับรู้เหตุการณ์และวตัถุของผูข้บัข่ี เร่ง
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การตอบสนองต่อส่ิงเร้าเม่ือเกิดเหตุการณ์คบัขนั เพิ่มประสิทธิภาพในการควบคุมยานพาหนะ 
ตลอดจนสามารถใหอุ้ปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ควบคุมการขบัข่ียวดยานทั้งหมด  
 5. Commercial Vehicle Operation (CVO) เป็นระบบท่ีประยกุตใ์ชเ้ทคโนโลยีท่ีทนัสมยัใน
การเพิ่มประสิทธิภาพในการขนส่งสินคา้ซ่ึงโครงการประเภท CVO จะมีประโยชน์ในการประหยดั
ค่าด าเนินการของผูป้ระกอบการขนส่งสินคา้  
 
 ระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ (Intelligent Transportation System: ITS) เป็นการ
น าเอาเทคโนโลยทีางดา้นขอ้มูล การติดต่อส่ือสาร และคอมพิวเตอร์มาใชเ้พื่อเพิ่มประสิทธิภาพและ
คุณภาพของระบบการจราจร การคมนาคมและขนส่งในดา้นต่าง ๆ ไดแ้ก่ 
 

1. ความปลอดภยั (Safety) 
2. ประสิทธิภาพ (Efficiency) 
3. ความน่าเช่ือถือ (Reliability) 
4. การเคล่ือนท่ีท่ีคล่องตวั (Mobility) 
5. การบริการ (Customer Service) 
6. คุณภาพอากาศ (Air Quality) 

 
 ขอบเขตและการบริการของระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ ซ่ึงระบบการจราจรและ
ขนส่งอจัฉริยะเก่ียวขอ้งกบั 3 องคป์ระกอบหลกัของการขนส่ง ไดแ้ก่ 
 

1. โครงสร้างพื้นฐาน: โครงข่ายการขนส่ง ศูนยค์วบคุม รวมทั้งอุปกรณ์ทั้งท่ีอยู่ระดบัผิว
จราจร ระดับใต้ผิวจราจร และเหนือผิวจราจร อาทิ สัญญาณไฟจราจร เคร่ืองข่ายส่ือสาร 
คอมพิวเตอร์ อุปกรณ์ตรวจนบัยานพาหนะ เป็นตน้ 

2. ยานพาหนะ: อุปกรณ์ด้านความปลอดภัย ระดับการใช้อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์และ
คอมพิวเตอร์ 

3. คน: พฤติกรรมของผูใ้ชร้ถใชถ้นน ความพึงพอใจในการเลือกรูปแบบการเดินทางและ
ขนส่ง กฎระเบียบและการบงัคบัใชก้ฎหมาย 
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 องคก์ารมาตรฐานสากล (International Standard Organization: ISO) ไดท้  าการแบ่งสาขา
การให้บริการผู ้ใช้งานด้านระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ โดยแบ่งเป็น 11 กลุ่มหลัก 
ดงัต่อไปน้ี 
 

1. กลุ่มการใหบ้ริการดา้นการใหข้อ้มูลผูเ้ดินทาง (Traveler Information) 
2. กลุ่มการให้บริการด้านการจดัการและปฏิบติังานจราจร (Traffic Management and 

Operation) 
3. กลุ่มการใหบ้ริการดา้นยานพาหนะ (Vehicle) 
4. กลุ่มการใหบ้ริการดา้นการขนส่งสินคา้ (Freight Transport) 
5. กลุ่มการใหบ้ริการดา้นการขนส่งสาธารณะ (Public Transport) 
6. กลุ่มการใหบ้ริการดา้นเหตุฉุกเฉิน (Emergency) 
7. กลุ่มการให้บริการด้านการช าระค่าธรรมเนียมการขนส่งอิเล็กทรอนิกส์ (Transport-

Related Electronic Payment) 
8. กลุ่มการให้บริการด้านความปลอดภัยส่วนบุคคลในการขนส่งทางถนน (Road 

Transport Related Personal Safety) 
9. กลุ่มการให้บริการด้านการตรวจตราสภาพอากาศและสภาพแวดลอ้ม (Weather and 

Environment Conditions Monitoring) 
10.   กลุ่มการให้บริการด้านการจดัการและประสานงานด้านการตอบสนองต่อวินาศภยั 

(Disaster Response Management and Coordination) 
11.   กลุ่มการใหบ้ริการดา้นความมัน่คงแห่งชาติ (National Security) 

 
 รายละเอียดของแต่ละกลุ่มการใหบ้ริการต่าง ๆ สามารถอธิบายไดด้งัต่อไปน้ี 
 

1. กลุ่มการใหบ้ริการดา้นการใหข้อ้มูลแก่ผูเ้ดินทาง (Traveler Information Services) 
 กลุ่มการให้บริการน้ีเป็นการให้ข้อมูลโครงข่ายและการบริการด้านการขนส่งแก่ผู ้
เดินทางก่อนการเดินทางและระหว่างเดินทาง ซ่ึงอยู่ในรูปแบบทั้งขอ้มูลแบบไม่ผนัแปร (Static) 
และขอ้มูลแบบเป็นเวลาจริง (Real Time) อีกทั้งยงัเป็นเคร่ืองมือส าหรับผูเ้ช่ียวชาญท่ีจะใช้ในการ
เก็บรวบรวม บนัทึก และจดัการขอ้มูลในการวางแผนกิจกรรมดา้นการขนส่งในอนาคต ไดแ้ก่ 
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1.1 การใหข้อ้มูลก่อนการเดินทาง 
คือการใหข้อ้มูลจากท่ีบา้น ท่ีท างาน โรงแรม ตลอดจนสถานท่ีสาธารณะต่างๆ อาทิ ศูนยก์ารคา้หรือ
สถานีบริการเคล่ือนท่ี (Portable Terminals) ขอ้มูลท่ีให้ ไดแ้ก่ ขอ้มูลการขนส่งสาธารณะ อาทิ การ
ขนส่งสาธารณะทางถนน ทางรถไฟ ทางอากาศ ทางทะเล ระบบขนส่งมวลชน โดยจะให้ขอ้มูลการ
เดินทางทั้งการเดินทางรูปแบบเดียว การเดินทางหลายรูปแบบ (Multi-modal) และการเดินทาง
ระหวา่งรูปแบบ (Inter-modal) 

1.2 การใหข้อ้มูลระหวา่งการเดินทาง 
คือการให้ข้อมูลการเดินทางแบบเป็นเวลาจริง (Real-time) จากสภาพการจราจร ณ ปัจจุบัน 
ตลอดจนขอ้มูลการสร้างและซ่อมบ ารุงผิวทาง ขอ้มูลอุบติัการณ์ สภาพอากาศ ค่าธรรมเนียมผ่าน
ทาง ท่ีวา่งท่ีจอดรถ และขอ้มูลอ่ืนๆ  

1.3 การใหข้อ้มูลการบริการนกัท่องเท่ียว 
การให้ขอ้มูลการบริการนกัท่องเท่ียวเป็นบริการท่ีสนบัสนุนนกัท่องเท่ียวทั้งการให้ขอ้มูลก่อนการ
เดินทางและระหว่างเดินทาง การให้ขอ้มูลน้ีมีลกัษณะคล้ายสมุดหน้าเหลือง ซ่ึงมีการให้บริการ
ขอ้มูลหลายดา้น  

1.4 การแนะน าเส้นทางและน าทางก่อนการเดินทาง 
การแนะน าเส้นทางและน าทางก่อนการเดินทางจะให้ข้อมูลทางเลือกเส้นทางท่ีดีท่ีสุดตามจุด
ปลายทางท่ีไดร้ะบุไว ้โดยทางเลือกเส้นทางท่ีดีท่ีสุดจะถูกค านวณจากขอ้มูลโครงข่ายถนนและการ
ขนส่งสาธารณะ นอกจากนั้นยงัอาจพิจารณาทางเลือกการขนส่งหลายรูปแบบ อาทิ การจอดแลว้จร 
(Park and Ride) กลุ่มการให้บริการน้ียงัรวมถึงการแนะน าเส้นทางแก่ผูเ้ดินเทา้ ผูข้บัข่ีรถจกัรยาน 
และผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต ์

1.5 การแนะน าเส้นทางและน าทางระหวา่งเดินทาง 
การบริการน้ีจะคล้ายกับการแนะน าเส้นทางและน าทางก่อนการเดินทาง แต่แตกต่างกันท่ีจะ
ใหบ้ริการระหวา่งการเดินทาง ซ่ึงอาจมีการให้บริการเพิ่มเติมเป็นแบบผนัแปร (Dynamic) อาทิ การ
แนะน าเส้นทางเพื่อหลีกเล่ียงเส้นทางท่ีมีจราจรติดขดั 

1.6 การสนบัสนุนการวางแผนการเดินทาง 
การสนบัสนุนการวางแผนการเดินทางจะให้ขอ้มูลดา้นการไหลของการจราจรและความตอ้งการ
เดินทางเพื่อวตัถุประสงคด์า้นการวางแผนการเดินทางและการวางแผนการขนส่ง  ซ่ึงไดแ้ก่ การเก็บ
รวบรวม บนัทึก และแกไ้ขขอ้มูลของระบบ 
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2. กลุ่มการให้บริการด้านการจดัการและปฏิบติังานจราจร (Traffic Management and 
Operation Services) 
 เป็นศูนยก์ลางการปฏิบติังานดา้นโครงข่ายถนนซ่ึงเก่ียวขอ้งกบัการเคล่ือนยา้ยคน สินคา้ 
และยานพาหนะทัว่ทั้งโครงข่ายการขนส่ง รวมถึงการตรวจตราและควบคุมกิจกรรมต่าง ๆ แบบ
อตัโนมัติ และขบวนการตัดสินใจ (ทั้ งแบบอัตโนมัติและโดยเจ้าหน้าท่ี) การบริการน้ีจะแจ้ง
อุบติัการณ์และเหตุการณ์อ่ืน ๆ แบบเป็นเวลาจริง (Real Time) รวมถึงการจดัการความตอ้งการ
เดินทางเพื่อรักษาความคล่องตวัโดยรวม ไดแ้ก่ 

2.1 การจดัการและควบคุมการจราจร 
ITS จะสามารถจดัการและควบคุมการไหลของการจราจรทั้งในโครงข่าย (Network) และสายทาง 
(Corridors) ของถนนในเมืองและถนนระหว่างเมือง รวมถึงการด าเนินการส่ิงอ านวยความสะดวก
ต่าง ๆ ของถนนทั้งสองประเภทดงักล่าว 

2.2 การจดัการอุบติัการณ์ดา้นการขนส่ง 
ITS สามารถตรวจจบัและตอบสนองต่ออุบติัการณ์ท่ีเกิดข้ึนในโครงข่ายการขนส่ง ซ่ึงจะเนน้ไปใน
อุบติัการณ์ท่ีเกิดข้ึนภายในโครงข่ายการขนส่งมากกว่าท่ีจะเกิดข้ึนจากสาเหตุภายนอก (อาทิ ภยั
ธรรมชาติ) 

2.3 การจดัการความตอ้งการเดินทาง 
การจดัการความตอ้งการเดินทาง หมายถึง การพฒันาและด าเนินการกลยุทธ์ต่าง ๆ ในการจดัการ
และควบคุมเพื่อให้ส่งผลกระทบต่อความตอ้งการเดินทาง  กลยุทธ์เหล่าน้ีจะส่งผลต่อระดบัความ
ตอ้งการเดินทางโดยรวมในช่วงเวลาต่าง ๆ ของวนัและความตอ้งการในแต่ละรูปแบบการเดินทาง
ต่างๆ โดยผา่นทางการจดัการโครงสร้าง การคิดค่าผา่นทาง การควบคุมการเขา้ออก หรือกฎระเบียบ 
ขอ้บงัคบัต่าง ๆ ในการเขา้พื้นท่ี การจดัการความตอ้งการเดินทาง  ไดแ้ก่ 
 

2.3.1   การควบคุมการเขา้ออก 
2.3.2 การควบคุมคุณภาพอากาศโดยการคิดค่าธรรมเนียมผา่นทาง 
2.3.3 การคิดค่าธรรมเนียมแออดั 
2.3.4 การจดัการส่ิงอ านวยความสะดวกของช่องทางรถมวลชน (High Occupancy 

Vehicle) 
2.3.5 การคิดค่าท่ีจอดรถ 
2.3.6 การจดัการโครงสร้างค่าโดยสารระบบขนส่งสาธารณะ 
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2.4 การจดัการบ ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่ง 
การให้บริการด้านน้ีเป็นการประยุกต์ ITS เพื่อการจดัการบ ารุงรักษาโครงข่ายถนน รวมถึงการ
บ ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐานดา้นการส่ือสารและคอมพิวเตอร์ท่ีใชใ้นการสนบัสนุนผูเ้ดินทาง 

2.5 การตรวจจบั/การบงัคบัใชก้ฎ 
เทคโนโลยี ITS สามารถช่วยในการบังคับใช้กฎจราจร โดยอาศัยวิธีการตรวจจับประเภท
ยานพาหนะ การอนุญาตเขา้พื้นท่ี ป้ายทะเบียน ความเร็วรถแบบอตัโนมติั ซ่ึงขอ้มูลเหล่าน้ีจะถูก
ส่งไปยงัศูนยก์ลางอยา่งมีประสิทธิภาพ 
 

3. กลุ่มการใหบ้ริการดา้นยานพาหนะ (Vehicle Services) 
 กลุ่มการให้บริการน้ีเป็นการบริการท่ีเน้นในการบริการและระบบท่ีติดตั้งอยู่ภายใน
ยานพาหนะ ซ่ึงช่วยเพิ่มความปลอดภยัใหแ้ก่ยานพาหนะ  ไดแ้ก่ 

3.1 การยกระดบัทศันวสิัย 
การให้บริการน้ีจะประยุกต์เทคโนโลยี ITS เพื่อยกระดบัทศันวิสัยของผูข้บัข่ีโดยอาศยัอุปกรณ์ท่ี
ติดตั้งภายในยานพาหนะ 

3.2 การปฏิบติัการยานพาหนะอตัโนมติั (Automated Vehicle Operation) 
เทคโนโลย ีITS สามารถช่วยให้การขบัข่ีเป็นไปอยา่งอตัโนมติั โดยอาจเป็นเพียงการช่วยเหลือผูข้บั
ข่ีเพียงบางส่วน (Driver Assisted) ไปจนถึงการขบัข่ีแบบอตัโนมติัอยา่งสมบูรณ์ (Hands Off) ส่วน
ในดา้นการขนส่งสาธารณะอาจมีการใช้เคร่ืองมือช่วยให้การจอดรถท่ีสถานีมีความแม่นย  า โดยให้
แน่ใจว่าจุดข้ึนลงส าหรับคนพิการอยู่ ณ ต าแหน่งท่ีมีระดบัของพื้นรถกับชานชาลาเท่ากัน หรือ
ออกแบบไวเ้ฉพาะโดยไม่ตอ้งดดัแปลงยานพาหนะซ่ึงใช้ค่าใช้จ่ายสูงและใช้ระยะเวลามาก (อาทิ 
ลิฟทส์ าหรับคนพิการ กลไกการลดระดบัของบริเวณประตูรถโดยสาร) 

3.3 การหลีกเล่ียงการชน 
การหลีกเล่ียงการชนอาศยัระบบควบคุมและเซนเซอร์ในการตรวจจบัโอกาสเส่ียงในการชนโดย
ระบบสามารถตอบสนองต่อปฏิกิริยาของผูข้บัข่ีหรือหลีกเล่ียงการชนแบบอตัโนมติัได ้

3.4 การเตรียมความพร้อมดา้นความปลอดภยั 
กลุ่มการเตรียมความพร้อมดา้นความปลอดภยั หมายถึง การใชร้ะบบตรวจตราและการเตือนทั้งผูข้บั
ข่ีและยานพาหนะ 

3.5 การป้องกนัก่อนการชน 
ITS สามารถระบุความเร็ว น ้ าหนกั และทิศทางของยานพาหนะและวตัถุซ่ึงมีความเส่ียงในการเกิด
การชน รวมถึงจ านวน ต าแหน่ง และลกัษณะทางกายภาพหลกัๆ ของผูโ้ดยสาร โดยระบบจะใช้



10 
 

ขอ้มูลเหล่าน้ีในการก าหนดกลยทุธ์ในการตอบสนอง ซ่ึงประกอบดว้ย องคป์ระกอบต่อไปน้ี 
 

3.5.1 ปล่อยถุงลมนิรภยั 
3.5.2 เปิดระบบป้องกนัดา้นขา้ง 
3.5.3 ยกโครงเหล็กเสริม 
3.5.4 กระชบัเขม็ขดันิรภยั 

 
4. กลุ่มการใหบ้ริการดา้นการขนส่งสินคา้ (Freight Transport Service) 

 กลุ่มการให้บริการด้านน้ีเป็นกิจกรรมต่าง ๆ ซ่ึงอ านวยความสะดวกทั้งในด้านการ
ด าเนินการรถเชิงพาณิชย์และโลจิสติกส์หลายรูปแบบ ตลอดจนการประสานงานกันระหว่าง
หน่วยงานต่างๆ  ไดแ้ก่ 

4.1 ขั้นตอนก่อนการตรวจปล่อยรถเชิงพาณิชย ์(Commercial Vehicle Pre-clearance) 
ขั้นตอนก่อนการตรวจปล่อยเป็นการตรวจสอบรถและเอกสารต่าง ๆ ของรถบรรทุกและรถโดยสาร
ประจ าทางในสถานภาพดา้นความปลอดภยัและน ้ าหนกับรรทุกแบบอตัโนมติั โดยท่ีรถสามารถวิ่ง
ด้วยความเร็วตามปกติ วตัถุประสงค์หลกัของขั้นตอนก่อนการตรวจปล่อย คือ การรบกวนการ
เดินทางและอตัราการไหลของการจราจรให้นอ้ยท่ีสุด 

4.2 ขั้นตอนการบริหารงานรถขนส่งสินคา้ 
กลุ่มการให้บริการน้ี คือ การให้หนังสือรับรองทั้งแบบรายปีและแบบคร้ังคราวแก่บริษทัขนส่ง
สินคา้ต่าง ๆ โดยอาศยัเทคโนโลยดีา้นการส่ือสารและคอมพิวเตอร์ 

4.3 การตรวจสอบความปลอดภยัริมถนนแบบอตัโนมติั 
กลุ่มการให้บริการตรวจสอบความปลอดภัยริมถนนแบบอัตโนมัติจะสามารถทราบถึงความ
ปลอดภยัของบริษทัผูข้นส่งสินคา้ ยานพาหนะและผูข้บัข่ีจากการตรวจสอบริมถนน ซ่ึงจะช่วย
ส่งเสริมระบบเดิมซ่ึงเป็นการตรวจสอบโดยใช้ด่านตรวจ โดยจะท าให้ผูต้รวจสอบสามารถเขา้ถึง
ขอ้มูลท่ีตอ้งตรวจสอบไดง่้ายข้ึน 

4.4 การตรวจตราความปลอดภยัระหวา่งการเดินทาง (Commercial Vehicle On-board 
Safety Monitoring) 
ระบบการตรวจตราแบบติดตั้งบนรถมีไวเ้พื่อดูสถานภาพความปลอดภยัของรถขนส่งสินคา้ผูข้บัรถ
ขนส่งสินคา้ และสินคา้ตลอดช่วงการเดินทาง โดยอาจมีการเตือนไปยงัผูข้บัข่ีและ/หรือส านกังาน
ตรวจตราท่ีอยูร่ะยะไกล (Remote Monitoring Facilities) 
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4.5 การจดัการกองยานขนส่งสินคา้ (Freight Transport Fleet Management) 
การจดัการกองยานขนส่งสินคา้ หมายถึง ระบบการจดัการโลจิสติกส์และการขนส่งสินคา้ซ่ึงรวมถึง
ระบบการปล่อยรถแบบแปรผนั (Dynamic Dispatching Systems) โดยระบบจะใชก้ารระบุต าแหน่ง
ยานพาหนะอตัโนมติั (Automated Vehicle Location) และการส่ือสารระหวา่งยานพาหนะกบัศูนย์
ควบคุม (Vehicle-to-control Centre Communications) ในการติดตามต าแหน่งยานพาหนะ/ต าแหน่ง
ตูบ้รรจุสินคา้ (Container) และใหข้อ้มูลสถานภาพอ่ืน ๆ แก่ผูป้ฏิบติังานกองยานกลุ่มการให้บริการ
น้ี ประกอบดว้ย 
 

4.5.1 การใหข้อ้มูลก่อนการเดินทาง 
4.5.2 สถานะของสถานีขนส่งสินค้าระหว่างรูปแบบ (Intermodal Terminal 

Conditions) 
 

4.6 การจดัการขอ้มูลระหวา่งรูปแบบการเดินทาง 
การแลกเปล่ียนขอ้มูลการขนส่งสินคา้ขา้มรูปแบบการเดินทาง หมายถึง การทราบถึงต าแหน่งและ
ประเภทของสินคา้ท่ีจะส่ง รวมถึงเง่ือนไขและสถานภาพต่างๆ นอกจากนั้นยงัสามารถระบุต าแหน่ง
ของสินคา้เพื่อให้ลูกคา้สามารถทราบถึงขอ้มูลสถานะการขนส่งสินคา้ โดยการด าเนินการจะเป็น
ลกัษณะท่ีผูใ้ช้บริการตอ้งลงทะเบียนกบัผูใ้ห้บริการ เพื่อผูใ้ช้บริการจะสามารถติดตามสินคา้ได้
ตลอดการเดินทาง 

4.7 การควบคุมและจดัการศูนยก์ารขนส่งระหวา่งรูปแบบ 
การปฏิบติังานของศูนยก์ารขนส่งระหว่างรูปแบบ (ท่าเรือ สนามบิน สถานีการขนส่งสินคา้ทาง
รถไฟ) รับผดิชอบเก่ียวกบัการจอด การด าเนินงาน และการประสานงานรูปแบบการขนส่งต่างๆ ซ่ึง 
ITS จะมีความสามารถในการจดัการและควบคุมโดยอาศยัขอ้มูลท่ีไดเ้ก็บรวบรวมและไดรั้บมา กลุ่ม
การใหบ้ริการน้ีจะครอบคลุมการใหบ้ริการระหวา่งรูปแบบการเดินทางต่างๆ 

4.8 การจดัการวตัถุอนัตราย 
การขนส่งวตัถุอนัตรายเป็นการเฝ้าดูสถานะและสภาพสินคา้ ต าแหน่ง ตลอดเส้นทางของรูปแบบ
การเดินทางท่ีเลือกขนส่ง  กิจกรรมท่ีสนบัสนุน ไดแ้ก่ การแลกเปล่ียนขอ้มูลระหวา่งหน่วยงานและ
องคก์รต่างๆ ซ่ึงมีหนา้ท่ีรับผดิชอบความปลอดภยั 
 
 
 



12 
 

5. กลุ่มการใหบ้ริการดา้นการขนส่งสาธารณะ (Public Transportation Services) 
 กลุ่มการให้บริการน้ีเก่ียวขอ้งกบักิจกรรมต่างๆ ซ่ึงจะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพและความ
ตรงต่อเวลาของการด าเนินการขนส่งสาธารณะ รวมถึงการให้ข้อมูลต่างๆ แก่ผูป้ฏิบติังานและ
ผูโ้ดยสาร  ไดแ้ก่ 

5.1 การจดัการขนส่งสาธารณะ (Public Transport Management) 
การจดัการขนส่งสาธารณะเป็นระบบขนส่งสาธารณะขั้นสูงซ่ึงจะใหข้อ้มูลต าแหน่งและสถานะของ
ยานพาหนะ ตลอดจนสามารถระบุความคลาดเคล่ือนของตารางเวลาจากท่ีไดก้ าหนดไว ้และปรับ
ตารางเวลาใหม่ในลกัษณะท่ีเป็นเวลาจริง อีกทั้งยงัสามารถตรวจตราการรับส่งผูโ้ดยสารและสถานะ
ของยานพาหนะ อาทิ ระบบการจดัการเคร่ืองยนต์ เป็นตน้  โดยการวางแผนและจดัตารางเวลาขั้น
สูงสามารถเพิ่มความน่าเช่ือถือในการเดินทางระหวา่งรูปแบบต่างๆได ้(อาทิ การเดินทางระหวา่งรถ
โดยสารประจ าทางกบัรถไฟ) 

5.2 การขนส่งแบบตอบสนองต่อความต้องการและการขนส่งร่วมกัน (Demand 
Responsive and Shared Transport) 
การขนส่งร่วมกนั (Shared Transport) เป็นทางเลือกหน่ึงของผูใ้ชร้ถส่วนตวัซ่ึงเดินทางคนเดียว โดย
ระบบการปล่อยรถจะจัดรถให้แก่ผูเ้ดินทางให้ตรงตามความต้องการ ประเภทยานพาหนะท่ี
ใหบ้ริการอาจเป็นรถโดยสารประจ าทาง รถตู ้และแทก็ซ่ี ซ่ึงให้บริการในพื้นท่ีท่ีก าหนดบนเส้นทาง
ท่ีก าหนดแน่นอนหรือไม่แน่นอนก็ได ้โดยรูปแบบยานพาหนะและการให้บริการสามารถปรับให้
เหมาะสมกบัความตอ้งการของกลุ่มผูใ้ชบ้ริการได ้อาทิ คนพิการหรือคนชรา เป็นตน้ 
 

6. กลุ่มการใหบ้ริการดา้นเหตุฉุกเฉิน (Emergency Services) 
 กลุ่มการให้บริการน้ี หมายถึง กิจกรรมต่างๆ ท่ีสนับสนุนการบริการฉุกเฉิน เพื่อให้
สามารถตอบสนองต่อเหตุการณ์ฉุกเฉินในโครงข่ายการขนส่งไดอ้ยา่งรวดเร็วยิง่ข้ึน  ไดแ้ก่ 

6.1 การแจง้เหตุฉุกเฉินและความปลอดภยัส่วนบุคคล 
ITS สามารถใหบ้ริการดา้นความปลอดภยัแก่ผูข้บัข่ีและความปลอดภยัส่วนบุคคล ตลอดจนแจง้การ
เกิดอุบติัการณ์ไดอ้ยา่งอตัโนมติัใหแ้ก่ผูข้บัข่ีรถส่วนตวัและผูข้บัรถบริการฉุกเฉินได ้

6.2 การกูย้านพาหนะจากการถูกโจรกรรม 
กลุ่มการใหบ้ริการน้ีเป็นการประยกุตเ์ทคโนโลย ีITS ในการหยดุรถหรือกูร้ถท่ีถูกโจรกรรม 

6.3 การจดัการรถฉุกเฉิน 
การจดัการรถฉุกเฉิน ประกอบด้วย การจัดการกองยาน การแนะน าเส้นทาง และการให้สิทธ์ิ
สัญญาณไฟจราจรของรถต ารวจ รถดับเพลิง และรถพยาบาล การให้บริการด้านน้ีเป็นการ
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ด าเนินการร่วมกบับริการจดัการจราจร 
6.4 วตัถุอนัตรายและการแจง้อุบติัการณ์ 

ITS สามารถให้ขอ้มูลเก่ียวกบัต าแหน่งและสภาพของวตัถุอนัตราย ซ่ึงจะช่วยในการบงัคบัใชเ้ร่ือง
เส้นทางและสามารถตอบสนองต่อการเกิดอุบติัการณ์ซ่ึงเก่ียวขอ้งกบัน ้ าหนักบรรทุกได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 
 

7. กลุ่มการให้บริการด้านการช าระค่าธรรมเนียมการขนส่งอิเล็กทรอนิกส์ (Transport 
related Electronic Payment Services) 
 กลุ่มการให้บริการน้ีเป็นกิจกรรมต่างๆ ซ่ึงท าให้การช าระค่าธรรมเนียมการบริการดา้น
การขนส่งค่าผ่านทาง และการช าระค่าธรรมเนียมของส่ิงอ านวยความสะดวกอ่ืนๆ สามารถท าได้
โดยไม่ตอ้งใชเ้งินสดและไม่ตอ้งหยดุรถเพื่อช าระเงิน  ไดแ้ก่ 

7.1 ธุรกรรมทางการเงินอิเล็กทรอนิกส์ดา้นการขนส่ง 
การให้บริการท่ีส าคญัส าหรับกลุ่มการให้บริการน้ี คือ ระบบการช าระเงินแบบอิเล็กทรอนิกส์หรือ
แบบไม่ตอ้งใชเ้งินสด เช่น การช าระค่าธรรมเนียมทางด่วนหรือค่าธรรมเนียมการใชท้างแบบไม่ตอ้ง
หยดุรถ (อาทิ การคิดค่าธรรมเนียมโดยอา้งอิงระยะทาง) 

7.2 การบูรณาการระบบช าระค่าธรรมเนียม 
กลุ่มการให้บริการน้ี คือ การพฒันาการบูรณาการระบบการช าระค่าธรรมเนียมและกลไกระหว่าง
พื้นท่ีและรูปแบบการเดินทางต่างๆ เขา้ดว้ยกนั 
 

8. กลุ่มการให้บริการด้านความปลอดภัยส่วนบุคคลในการขนส่งทางถนน (Road 
Transport related Personal Security) 

เป็นกิจกรรมซ่ึงจะรักษาความปลอดภยัของผูเ้ดินเทา้และผูใ้ชโ้ครงข่ายถนน  ไดแ้ก่ 
8.1 ความปลอดภยัในการเดินทางโดยการขนส่งสาธารณะ 

กลุ่มการให้บริการน้ี ประกอบดว้ย ระบบการตรวจตราและเฝ้าดูยานพาหนะขนส่งสาธารณะ ป้าย
หยดุรถขนส่งสาธารณะและส่ิงอ านวยความสะดวกอ่ืนๆ และท่ีจอดรถ เป็นตน้  ทั้งน้ี ระบบอาจริเร่ิม
ข้ึนโดยอาศยัก าลงัคนในการเฝ้าดูหรืออาจเป็นระบบอตัโนมติัก็ได ้โดยระบบจะประกอบดว้ย การ
ใชร้ะบบรักษาความปลอดภยัท่ีออกแบบมาเพื่อรักษาประสิทธิภาพของการขนส่งสาธารณะ 

8.2 การเพิ่มความปลอดภยัส าหรับผูใ้ชถ้นนท่ีเส่ียงอนัตราย 
วตัถุประสงคห์ลกัของการให้บริการกลุ่มน้ี คือ การเพิ่มความปลอดภยัส าหรับกลุ่มผูใ้ชถ้นนท่ีเส่ียง
อนัตราย อาทิ ผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต์ ผูข้บัข่ีรถจกัรยาน ผูเ้ดินเทา้ซ่ึงเป็นเด็ก คนชรา คนพิการ และ
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คนงานก่อสร้างบ ารุงทาง มาตรการเพิ่มความปลอดภยั  ประกอบดว้ย 
 

8.2.1 ทางขา้มถนนอจัฉริยะ (อาทิ การเตือนผูข้บัข่ีวา่มีคนขา้มแบบอจัฉริยะ การยืด
ระยะเวลาขา้มถนนส าหรับคนชรา และการใหสิ้ทธ์ิแก่คนเดินเทา้) 

8.2.2 ระบบการเตือนความเร็วยานพาหนะ 
8.2.3 การตรวจจบัยานพาหนะ 
8.2.4 การเตือนผู้ขับข่ีแบบอัตโนมัติจากการมีผู ้ใช้ถนนท่ีเส่ียงอันตราย (อาทิ 

คนงานซ่อมทาง) 
 

8.3 การเพิ่มความปลอดภยัส าหรับคนพิการ 
เทคโนโลยี ITS สามารถเพิ่มความปลอดภยัให้แก่ผูใ้ชถ้นนซ่ึงเป็นคนพิการได ้(โดยเฉพาะคนเดิน
เทา้ซ่ึงมีความพิการทางร่างกาย) 

8.4 การเตรียมการด้านความปลอดภยัส าหรับคนเดินเท้าโดยใช้ทางแยกและถนน
อจัฉริยะ การเตรียมการสามารถเพิ่มความปลอดภยัท่ีทางแยกไดท้ั้งส าหรับทางแยกสัญญาณไฟและ
ทางแยกท่ีไม่ใช้สัญญาณไฟ (รวมทั้งทางแยกทางตดัระหว่างหลายรูปแบบการเดินทาง (Multi-
modal) และทางแยกระหวา่งรูปแบบการเดินทาง (Inter-modal) โดยท่ีการเตือน จะประกอบดว้ย 

 
8.4.1 การระบุเขตทางใหเ้ห็นชดัเจน 
8.4.2 เสียงเตือนระหวา่งการเดินทาง 
8.4.3 การเตือนถึงรถท่ีก าลงัใกลเ้ขา้มา 
8.4.4 การเตือนการเปล่ียนจงัหวะสัญญาณไฟจราจร 

 
9. กลุ่มการให้บริการด้านการตรวจตราสภาพอากาศและสภาพแวดลอ้ม (Weather and 

Environment Conditions Monitoring) 
 กลุ่มการให้บริการน้ี หมายถึง กิจกรรมต่างๆ ซ่ึงจะตรวจตราสภาพอากาศและ
สภาพแวดลอ้มท่ีส่งผลกระทบต่อโครงข่ายถนนและผูใ้ชถ้นน 

9.1 การตรวจตราสภาพอากาศ 
การตรวจตราสภาพอากาศ ประกอบด้วย การตรวจจบัน ้ าฝน ลม ความร้อน รวมถึงหมอก หิมะ 
ควบคู่ไปกบัการคาดการณ์สภาพถนนและการเดินทาง อาทิ ระดบัทศันวสิัย เป็นตน้ 
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9.2 การตรวจตราสภาพแวดลอ้ม 
การตรวจตราสภาพแวดล้อม อาทิ น ้ าท่วม (เน่ืองจากระดับน ้ าสูง) การเคล่ือนของแผ่นดิน 
(แผน่ดินไหวดินถล่ม) ตลอดจนการตรวจสภาพมลภาวะ  ทั้งน้ี การคาดการณ์ท าโดยอาศยัขอ้มูลใน
ปัจจุบนัและขอ้มูลในอดีต 
 

10. กลุ่มการให้บริการด้านการจดัการและประสานงานด้านการตอบสนองต่อวินาศภยั 
(Disaster Response Management and Coordination) 
 กลุ่มการให้บริการน้ีเป็นกิจกรรมซ่ึงจะช่วยหน่วยงานต่างๆ ในการตอบสนองต่อภยั
ทางธรรมชาติ ภยัจากส่ิงก่อสร้าง ตลอดจนภยัจากการก่อการร้ายต่างๆ  ไดแ้ก่ 

10.1 การจดัการขอ้มูลวนิาศภยั 
กลุ่มการใหบ้ริการน้ี หมายถึง การจดัการขอ้มูลและฐานขอ้มูลอยา่งเป็นระบบ ทั้งท่ีเป็นวินาศภยัจาก
ธรรมชาติและวนิาศภยัจากมนุษย ์ซ่ึงจะถูกเก็บรวบรวมโดยหน่วยงานท่ีเหมาะสม 

10.2 การจดัการตอบสนองต่อวนิาศภยั 
การจดัการตอบสนองต่อวินาศภยั หมายถึง บริการท่ีจัดการการใช้โครงข่ายการขนส่งและลด
ผลกระทบของวนิาศภยัต่อโครงข่ายการขนส่งใหเ้หลือนอ้ยท่ีสุด 

10.3 การประสานงานกบัหน่วยงานฉุกเฉิน 
ประกอบด้วย การบริการซ่ึงจะประสานงานยานพาหนะของหน่วยงานฉุกเฉินต่างๆ ซ่ึงอาจ
ด าเนินการร่วมกบัการบริการควบคุมการจราจร  
 

11. กลุ่มการใหบ้ริการดา้นความมัน่คงแห่งชาติ (National Security) 
 กลุ่มการให้บริการน้ีเก่ียวขอ้งกบักิจกรรมต่างๆ ซ่ึงจะป้องกนัและบรรเทาภยัอนัตราย
ทางกายภาพและ การด าเนินการต่อส่ิงอ านวยความสะดวกดา้นการขนส่งอนัเน่ืองจากภยัธรรมชาติ 
การรบกวนจากส่ิงก่อสร้าง และการโจมตีจากการก่อการร้าย  ไดแ้ก่ 

11.1 การตรวจตราและควบคุมยานพาหนะท่ีตอ้งสงสัย 
ประกอบด้วย การตรวจตราและควบคุมการปฏิบติังานรถท่ีบรรจุวตัถุไวไฟหรือวตัถุอนัตราย 
ตลอดจนสามารถออกค าสั่งให้หยุดการด าเนินการไดใ้นกรณีท่ีทราบว่าใช้เพื่อการก่อการร้ายหรือ
วตัถุนั้นอาจก่อใหเ้กิดความพินาศได ้

11.2 การตรวจตราสาธารณูปโภค โครงสร้าง และท่อต่างๆ 
ถึงแม้ว่าสาธารณูปโภคและท่อต่างๆ ไม่ได้มีส่วนเก่ียวข้องกับ ITS โดยตรง แต่จากการท่ี
สาธารณูปโภคและท่อเหล่าน้ีตั้งอยู่ใกลถ้นน ดงันั้น เม่ือเกิดอุบติัการณ์ต่อส่ิงเหล่าน้ีข้ึนย่อมส่งผล
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กระทบต่อระบบการขนส่ง 
 

จากผลการศึกษารายงานแผนแม่บทการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ ปี พ.ศ. 
2548-2557 ได้รวบรวมข้อมูลการด าเนินการด้านการพฒันา ITS ของหน่วยงานภาครัฐและ
ภาคเอกชน ทั้งในกทม. และปริมณฑลและต่างจงัหวดั  และจดัท าเป็นตารางสรุปจ าแนกตาม
สาขาการบริการดงัแสดงในตารางที ่1 
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ตารางที ่1 สรุปการด าเนินการดา้นการพฒันา ITS ของหน่วยงานต่าง ๆ จ าแนกตามสาขาการบริการ 
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หน่วยงานภาครัฐ         

1 ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร         

1.1 แผนแม่บทการพฒันาระบบจราจรและขนส่งอจัฉริยะ ● ●  ● ● ● ● ● 

1.2 แผนแม่บทระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real Time ●        

1.3 ระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real Time ระยะท่ี 1 ●        

1.4 ระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real Time ระยะท่ี 2 ●        

1.5 ระบบบูรณาการขอ้มูลดา้นการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ 
ระยะท่ี 1 

●        

1.6 ระบบบูรณาการขอ้มูลดา้นการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ 
ระยะท่ี 2 

●        

2 กรุงเทพมหานคร         

2.1 ระบบควบคุมสญัญาณไฟจราจรแบบเป็นพ้ืนท่ี  ●       

2.2 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดส าหรับดา้นการจราจร 
จราจร 

 ●       

2.3 อุปกรณ์นบัเวลาสญัญาณไฟ ●        

2.4 ระบบป้ายจราจรอจัฉริยะ ●        

2.5 ระบบสญัญาณไฟคนขา้มถนนอจัฉริยะ       ●  

2.6 ระบบท่ีจอดแท็กซ่ีอจัฉริยะ     ●    

2.7 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดส าหรับความปลอดภยั       ●  

2.8 ระบบรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ BRT     ●    

3 กองบังคบัการต ารวจจราจร         

3.1 ระบบรายงานสภาพจราจรผา่นเวบ็ไซต ์ ●        

3.2 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดระยะท่ี 1 และ 2  ●       

3.3 ระบบตรวจจบัรถยนตฝ่์าฝืนสญัญาณไฟจราจร  ●       

3.4 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดระยะท่ี 3  ●       

3.5 ศูนยป์ฏิบติัการขอ้มูลจราจรอจัฉริยะไทย ●        

4 กองบังคบัการต ารวจทางหลวง         

4.1 ระบบตรวจจบัความเร็วอตัโนมติั  ●       
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ตารางที ่1 (ต่อ) 
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5 ส านักงานปลดักระทรวงคมนาคม         

5.1 ระบบ TRAMS ●        

5.2 ระบบบริการแผนท่ีออนไลน ์ ●        

6 กรมทางหลวง         
6.1 ระบบตรวจสอบสภาพการจราจร  ●       
6.2 ระบบเผยแพร่ขอ้มูลการเดินทางบนทางหลวงผา่นweb

เวบ็ไซต ์
●        

6.3 ระบบด่านชัง่น ้ าหนกัขณะรถวิง่ (WIM)  ●       
6.4 ระบบโทรทศัน์วงจรปิดของทางหลวงระหวา่งเมือง  ●       
6.5 ระบบขอ้มูลสารสนเทศงานทาง ●        

7 กรมทางหลวงชนบท         
7.1 ระบบเผยแพร่ขอ้มูลผา่นเวบ็ไซตใ์นรูปแบบขอ้มูล GIS ●        
7.2 ระบบควบคุมการจราจรถนนสมโภชเชียงใหม่ 700 ปี  ●       
7.3 ระบบควบคุมการระบายน ้ าอตัโนมติั  ●       
7.4 ระบบแผงกั้นรถยนตแ์ละไฟสญัญาณเตือนอตัโนมติั  ●       
7.5 ระบบไฟฟ้าส่องสวา่งภายในทางลอด  ●       

8 การทางพเิศษแห่งประเทศไทย         
8.1 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด  ●       
8.2 ระบบโทรศพัทฉุ์กเฉิน  ●       
8.3 ระบบป้ายปรับเปล่ียนขอ้ความ ●        
8.4 ระบบจดัเก็บค่าโดยสารอตัโนมติั       ●  
8.5 ระบบรายงานสภาพการจราจรผา่นเวบ็ไซต ์ ●        
8.6 โครงการจดัตั้งศูนยข์อ้มูลดา้นการจราจร ● ●       

9 การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย         
9.1 ศูนยค์วบคุมการเดินรถอตัโนมติั     ●    
9.2 ระบบประตูชานชาลาอตัโนมติั     ●    
9.3 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด        ● 
9.4 ระบบจดัเก็บค่าโดยสารอตัโนมติั       ●  
9.5 ระบบประตตูรวจบตัรโดยสารอตัโนมติั     ●    
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ตารางที ่1 (ต่อ) 
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10 การรถไฟแห่งประเทศไทย         
10.1 ระบบติดตามขบวนรถไฟ     ●    
10.2 ระบบตรวจสอบท่ีนัง่     ●    

11 

 

ศูนย์เทคโนโลยอีเิลก็ทรอนิกส์และคอมพวิเตอร์แห่งชาต ิ         
11.1 ระบบรายงานสภาพการจราจร Traffy ●        
11.2 ระบบรายงานสภาพการจราจร Traffy โดยเช่ือมต่อขอ้มูล

จากระบบป้ายจราจรอจัฉริยะ 
●        

11.3 ระบบรายงานสภาพการจราจรผา่นทาง Twitter ●        
11.4 ระบบรายงานสภาพการจราจร Longdo Traffic ●        

12 องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ         
12.1 ระบบติดตามรถโดยสารดว้ย GPS     ●    
12.2 ระบบการใหข้อ้มูลข่าวสารแก่ผูโ้ดยสาร Real Time ●        

13 กรมเจ้าท่า         
13.1 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดและอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง        ● 
13.2 ระบบควบคุมการจราจรและความปลอดภยัทางทะเล  ●       

14 กรมการขนส่งทางบก         
14.1 โครงการศึกษาการเพ่ิมประสิทธิภาพการก ากบัดูแลรถ

โดยสารประจ าทางโดยใชเ้ทคโนโลยี 
    

●    

14.2 โครงการพฒันาและติดตั้งระบบสารสนเทศการเดินรถ     ●    
14.3 โครงการพฒันาเคร่ืองหมายการเสียภาษีประจ าปี RFID       ●  

หน่วยงานภาคเอกชน         
1 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากดั (มหาชน)         

1.1 ระบบการเดินรถแบบอตัโนมติั     ●    
1.2 ระบบส่ือสารผา่นอินเตอร์คอมและระบบ cctv 
 
 
ปิด 

       ● 
1.3 ระบบจดัเก็บค่าโดยสารอตัโนมติั     ●    
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ตารางที ่1 (ต่อ) 
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2 บริษัท ทางยกระดบัดอนเมอืง จ ากดั (มหาชน)         
2.1 ระบบแจง้ขอ้มูลการจราจรผา่นป้ายเปล่ียนขอ้ความ  ●       
2.2 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด  ●       
2.3 ระบบโทรศพัทฉุ์กเฉิน  ●       

3 Google         
3.1 บริการ Google Maps ●        

4 สมาคมระบบขนส่งและจราจรอจัฉริยะไทย         
4.1 งานวจิยัดา้นระบบจราจรและขนส่งอจัฉริยะ ● ● ● ● ●    
4.2 ระบบรายงานสภาพการจราจรผา่น Social Network 

ทาง Twitterและ Facebook 
●        

5 กจิการร่วมค้า Genius         
5.1 ระบบป้ายจราจรอจัฉริยะ ●        

6 สถานีวทิยุ สวพ.91         
6.1 ระบบรายงานสภาพการจราจรผา่นเวบ็ไซต ์ ●        
6.2 การรายงานสภาพการจราจรผา่นทางสถานีวทิย ุ

สวพ.91 
●        

7 สถานีวทิยุ จส.100         
7.1 ระบบรายงานสภาพการจราจรผา่นเวบ็ไซต ์ ●        
7.2 การรายงานสภาพการจราจรผา่นทางสถานีวทิย ุ ●        

หน่วยงานต่างจงัหวดั         
1 จงัหวดันนทบุรี         

1.1 ระบบ Call Center        ● 
1.2 ระบบติดตามรถสายตรวจ        ● 
1.3 ระบบตูแ้ดงอิเลก็ทรอนิกส์        ● 
1.4 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด  ●       
1.5 ระบบควบคุมสญัญาณไฟจราจรเป็นพ้ืนท่ี  ●       
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ตารางที ่1 (ต่อ) 
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2 จงัหวดัชลบุรี         
2.1 ระบบจดัการจราจรดว้ยคอมพิวเตอร์ ATC ระยะท่ี 1  ●       
2.2 ระบบจดัการจราจรดว้ยคอมพิวเตอร์ ATC ระยะท่ี 2  ●       
2.3 ระบบจดัการจราจรดว้ยคอมพิวเตอร์ ATC ระยะท่ี 3  ●       

3 จงัหวดัเชียงใหม่         
3.1 ระบบควบคุมสญัญาณไฟจราจร  ●       
3.2 โครงการระบบรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ BRT     ●    

4 จงัหวดัขอนแก่น         
4.1 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด  ●       
4.2 โครงการระบบรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ BRT     ●    

 
การด าเนินการระบบ ITS ในต่างประเทศ 
1. การทบทวนระบบควบคุมการจราจรเป็นพื้นท่ี (Area Traffic Control System) 

1.1 ระบบ ATC ส าหรับกรุงลอนดอน 
ระบบ ATC ส าหรับกรุงลอนดอนประเทศองักฤษใชเ้ทคโนโลยี SCOOT ควบคุมสัญญาณไฟจราจร
ท่ีทางแยกต่างๆ ประมาณ 1,600 แห่ง และสามารถติดต่อรับขอ้มูลกบัทางแยกอ่ืนๆ อีกกว่า 1,000 
แห่ง ในพื้นท่ีใจกลางกรุง 

1.2 ระบบ ATC ส าหรับกรุงซิดนีย ์ออสเตรเลีย 
SCATS ยอ่มาจาก Sydney Coordinated Adaptive Traffic Systems เป็นระบบท่ีไดรั้บการปรับปรุง
มาเน่ินนานแล้ว แต่ปรับปรุงมาเป็นระบบซ่ึงเช่ือมต่อกัน และควบคุมด้วยศูนย์ควบคุมกลาง
ประมาณปี ค.ศ. 1976 จากนั้นก็ปรับปรุงมาเร่ือยๆ จนปัจจุบนัจดัวา่เป็นระบบท่ีอยูใ่น Generation 3 
กา้วหน้าและมกัจะเรียกตวัระบบรุ่นใหม่ว่าเป็น Generation 4 ศูนยค์วบคุมการจราจรส าหรับมหา
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นครซิดนีย ์ประกอบด้วย ระบบส่ือสาร และระบบคอมพิวเตอร์ควบคุมกลางท่ีทนัสมยัท่ีสุดแห่ง
หน่ึง ซ่ึงภายในบรรจุขบวนการวเิคราะห์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัระบบ ATC สองส่วน ไดแ้ก่ ส่วนท่ีท าหนา้ท่ี
วิเคราะห์สภาพการจราจร และส่วนท่ีใชใ้นการค านวณแผนการควบคุมระบบสัญญาณไฟทั้งหมด 
ขบวนการทั้งสองน้ีไดรั้บการพฒันาให้อยู่ในรูปของ Software Program ซ่ึงก็คือ ส่วนท่ีเป็นหัวใจ
ของ SCATS โปรแกรม SCATS แต่ละชุดจะสามารถควบคุมสัญญาณไฟไดป้ระมาณ 250 แห่ง และ
สามารถขยายขอบเขตการควบคุมได้ถึง 16,000 แห่ง SCATS ได้รับการปรับปรุงน าไปใช้งาน
ควบคุมการจราจรในเมืองต่างๆ หลายแห่ง รวมทั้งท่ีพทัยาดว้ย ส าหรับการท างานของ SCATS มี
ลกัษณะคลา้ยกบัท่ีไดอ้ธิบายในการท างานของระบบฯ (System Function) ขา้งตน้ การท างานของ 
SCATS ใชใ้นการควบคุมสัญญาณไฟ ซ่ึงตวัแปรหลกั ไดแ้ก่ ความล่าชา้เฉล่ียของยวดยานแต่ละคนั
ในระบบ SCATS จะพยายามลดความล่าชา้เฉล่ียของการจราจรในระบบลง 

1.3 ระบบ ATC ส าหรับมหานครโตเกียว 
ลกัษณะการท างนของระบบสรุปสั้นๆ ได้ว่า ตั้งแต่ช่วงเช้าระบบตรวจวดัสภาพการจราจรจะนับ
ปริมาณยวดยานบนเส้นทางต่างๆ เขา้สู่โครงข่ายส่งต่อขอ้มูลไปยงัศูนยค์วบคุมกลาง ซ่ึงจะท าการ
วเิคราะห์สภาพการจราจร และวเิคราะห์หาสถานะของทางแยกวิกฤติต่างๆ จากนั้นจึงใชข้อ้มูลชุดน้ี
เพื่อคดัเลือกแผนควบคุมการจราจรท่ีเหมาะสมส าหรับแยกวิกฤติต่างๆ และแผนการประสาน
สัมพนัธ์สัญญาณไฟระหวา่งทางแยก ดว้ยวธีิการน้ีระบบ ATC ส าหรับมหานครโตเกียวจึงสามารถท่ี
จะควบคุมการจราจรในสภาพ Saturated และ Oversaturated Conditions ได ้

1.4 ระบบ ATC ส าหรับมหานครลอสแองเจลิส 
มหานคร Los Angeles รัฐ California เป็นอีกเมืองหน่ึงท่ีไดมี้การพฒันาระบบควบคุมการจราจรเป็น
โครงข่ายท่ีใหญ่ท่ีสุด ระบบน้ีเป็นท่ีรู้จกักนัในนาม ATSAC (Automated Traffic Surveillance and 
Control System) ATSAC จดัวา่เป็นระบบ ATC 2nd Generation ลกัษณะการท างานจะเร่ิมดว้ยการ
ตรวจวดัสภาพการจราจร จากนั้นจึงวิเคราะห์สภาพการจราจร วิเคราะห์สถานะของทางแยกต่างๆ 
คดัเลือกทางแยกวิกฤติ และคดัเลือกแผนการควบคุมสัญญาณไฟเพื่อการควบคุมทางแยกวิกฤติให้
เหมาะสม แล้วจึงสั่งการไปท่ีทางแยกต่างๆ การประสานสัมพนัธ์สัญญาณไฟระหว่างทางแยก
เป็นไปตามแผนท่ีค านวณไวแ้ลว้ ระบบ ATC ส าหรับเมือง Los Angeles จดัเป็นระบบ ATC ขนาด
ใหญ่ท่ีสุดเม่ือเร่ิมพฒันาข้ึนในปี ค.ศ. 1984 สามารถควบคุมระบบสัญญาณไฟจราจรถึงกวา่ 2,000 
ทางแยก 
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2. ระบบแนะน าขอ้มูลการจราจรแบบ Real Time 
ศูนยข์อ้มูลจราจรแบบ Real Time ในยุโรปมีสภาพท่ีแตกต่างกนัไปอยู่บา้ง เน่ืองจาก

ประเด็นท่ีเก่ียวขอ้งกบัการด าเนินการเพื่อการคงอยู่ของศูนยฯ์ อาจจะแตกต่างกนัไปตามนโยบาย
ของรัฐบาล และทิศทางการพฒันาประเทศ เช่น ทิศทางของระบบเศรษฐกิจของประเทศ ทิศทางของ
รัฐเก่ียวกบัการพฒันาโครงการและการเขา้มามีส่วนร่วมของภาคเอกชน เป็นตน้  อย่างไรก็ตาม 
ประเด็นหน่ึงท่ีสมควรไดท้บทวนกนั ไดแ้ก่ ประโยชน์ของขอ้มูล และรูปแบบของการพฒันาศูนยฯ์ 
ให้มีความสามารถท่ีจะพฒันางานในลกัษณะต่างๆ ต่อไปให้ตรงกบัความตอ้งการของตลาด ซ่ึงจะ
ไดก้ล่าวถึงในหวัขอ้ต่อไป ในท่ีน้ีจะไดส้รุปการเกิดข้ึนของศูนยข์อ้มูลจราจรในยุโรป ซ่ึงมีลกัษณะ
การพฒันาแบ่งออกเป็น 2 ลกัษณะ  ไดแ้ก่ 

 
2.1 ลกัษณะแรก การพฒันาศูนยฯ์ ส าหรับประเทศท่ีมีความรับผิดชอบกบัสังคมสูงจะมี

ลกัษณะการเร่ิมตน้พฒันาคลา้ยคลึงกบัท่ีเกิดในสหรัฐอเมริกา โดยเร่ิมจากความพยายามท่ีจะแกไ้ข
ปัญหาการจราจรในลกัษณะของ “การจดัการและควบคุมการจราจร” เน่ืองจากการแก้ไขปัญหา
การจราจรลกัษณะน้ีตอ้งการขอ้มูลจราจรแบบ Real Time 

2.2 ลกัษณะท่ีสองของการพฒันาศูนยฯ์ เนน้ท่ีการเก็บรวบรวมขอ้มูลเพื่อน ามาใชพ้ฒันา
เป็น Information  ดังนั้น ศูนยข์อ้มูลจราจรจึงได้รับการพฒันาข้ึนพร้อมๆ ไปกบังานการเก็บ
รวบรวมขอ้มูลจราจรแบบ Real Time  
 

ความสัมพันธ์ของระบบต่างๆ ดังกล่าวข้างต้นสามารถท่ีจะน า เสนอในรูปของ
สถาปัตยกรรมระบบหรือ System Architecture เพื่อการท าความเขา้ใจระบบไดช้ดัเจนยิง่ข้ึน 

ก. TIER 1 (TDC): Traffic Data Center หรือศูนยร์วบรวมขอ้มูลจราจรแบบ Real 
Time จากอุปกรณ์เก็บขอ้มูลประเภทต่างๆ บนถนน ศูนยน้ี์เป็นท่ีตั้งของ Server ท่ีรวบรวมขอ้มูลจาก
แหล่งต่างๆ มารวมกนัท าการวิเคราะห์ขอ้มูลเบ้ืองตน้ โดยพยายามท่ีจะรวบรวม (Fuse) ขอ้มูลต่างๆ 
มาเพื่อการใชง้านไดอ้ยา่งถูกตอ้ง 

ข. TIER 2 (TAC): Traffic Analysis Center หรือศูนยว์ิเคราะห์ ประมวลผลและ
น าเสนอขอ้มูลจราจรเบ้ืองตน้ท่ีถูกตอ้ง ศูนยน้ี์จะรับขอ้มูลจากศูนยร์วบรวมขอ้มูล (TDC) มาท าการ
วเิคราะห์ใหเ้หมาะสมเพื่อการใชง้านหรือเพิ่มมูลค่าต่อไป 

ค. TIER 3, 4 (TIC): Traffic Information Center หรือศูนยว์ิเคราะห์เพิ่มมูลค่า
ขอ้มูล โดยน าขอ้มูลท่ีผา่นการวิเคราะห์เบ้ืองตน้จาก TIER 2 มาเพิ่มมูลค่าข้ึนอีกเพื่อภารกิจเฉพาะ
ทาง 
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ง. END USER หมายถึง อุปกรณ์/เคร่ืองมือท่ีใช้รับขอ้มูลท่ีปลายทางและ
ผูใ้ช้บริการท่ีปลายทางท่ีมีความสามารถใช้เคร่ืองมือนั้นๆ ซ่ึงสามารถแบ่งออกไดเ้ป็นหลายกลุ่ม 
เช่น ผูใ้ชร้ถใชถ้นนทัว่ไป หรือผูป้ระกอบการขนส่งสินคา้ดว้ยรถบรรทุก เป็นตน้ 

 
ส าหรับศูนยข์อ้มูลจราจรแบบ Real Time ลกัษณะท่ี 3 และ 4 ก็ยงัคงเป็นภาครัฐท่ีเป็น

ศูนยก์ลางเก็บรวบรวมและจดัการเพื่อให้ได้ขอ้มูล และปรับปรุงจากขอ้มูลมาเป็น “Info” หรือ 
“ค าแนะน า” เพื่อกระจายไปให้ประชาชนทัว่ไปใช้งาน  ส าหรับศูนยข์อ้มูลจราจรแบบ Real Time 
ลกัษณะท่ี 1 และ 2 เนน้ท่ีภาครัฐเป็นศูนยก์ลางการจดัการเพื่อให้ไดข้อ้มูล และปรับปรุงจากขอ้มูล
มาเป็น “Info” หรือ “ค าแนะน า” พร้อมทั้งกระจายขอ้มูลออกไปให้ผูใ้ชร้ถใชถ้นนต่อไป ถึงแมจ้ะมี
ภาคเอกชนเขา้มาร่วมงานก็เขา้มาในฐานะเป็นผูรั้บผิดชอบงานพฒันาดา้นเทคนิคบางลกัษณะและ
ต้องปฏิบัติตามค าสั่งของหน่วยงานรัฐเท่านั้ น ตัวอย่างของการพัฒนาศูนย์ฯ ลักษณะน้ีใน
ต่างประเทศ ซ่ึงงานพฒันาไดก้า้วหน้าจนเสร็จแลว้เป็นส่วนใหญ่ ไดแ้ก่ ระบบ AZTechTM เมือง 
Phoenix รัฐ Arizona และระบบ TripCheck ด าเนินการโดย Oregon DoT รัฐ Oregon ซ่ึงเป็นศูนยฯ์ 
ท่ีด าเนินการโดยภาครัฐเตม็รูปแบบ หรือศูนย ์511 ท่ีมีช่ือเสียงของ MTC ในพื้นท่ี SF Bay Area และ
ศูนย ์511 ท่ีมีช่ือเสียงของ Tampa Bay รัฐ Florida เป็นตน้ ขอ้ดีของศูนยฯ์ ในลกัษณะน้ี ก็คือ การท่ี
สามารถจดัให้มีขอ้มูลและค าแนะน าให้กบัสาธารณชนอยา่งสม ่าเสมอ ภาคเอกชนท่ีเขา้มาร่วมงาน
สามารถท างานไดโ้ดยไม่มีความเส่ียงเลย เหมาะส าหรับการด าเนินงานในระยะแรกเร่ิม ขอ้เสีย ก็คือ 
การท่ีภาครัฐตอ้งใช้งบประมาณเพื่อมาเป็นค่าใช้จ่ายของศูนยฯ์ ทั้งหมด พร้อมกนันั้นศูนยฯ์ ก็จะ
สามารถจดัใหมี้ Info ระดบัพื้นฐานท่ีเหมาะสมส าหรับผูใ้ชร้ถใชถ้นนทัว่ไปเท่านั้น ขอ้มูลหรือ Info 
ท่ีมีลกัษณะพิเศษ เช่น การค านวณเส้นทางเดินรถท่ีเหมาะสมส าหรับรถบรรทุกเพื่อการส่งของ 2-3 
จุดต่อเน่ืองกนัในเมือง อาจจะไม่สามารถด าเนินการได ้เป็นตน้ 
 

3. ระบบขนส่งอจัฉริยะส าหรับรถโดยสารสาธารณะ (Intelligent Public Transit System: 
IPTS) 
ในปัจจุบนัระบบรถโดยสารส่วนใหญ่ท่ีพฒันาและให้บริการในญ่ีปุ่นและประเทศ

หลักๆ ในยุโรป เช่น องักฤษ เยอรมนี อิตาลี ฯลฯ จะมีระบบอจัฉริยะประเภทใดประเภทหน่ึง
ดังกล่าวข้างต้นใช้แล้วทั้งส้ิน ซ่ึงหากทบทวนองค์ประกอบท่ีส าคญัๆ ของระบบจะพบว่าการ
ประยกุตใ์ชร้ะบบหลกัท่ีส าคญั  สรุปไดด้งัน้ี 
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3.1 ระบบจดัตารางเดินรถและการปล่อยรถหน้าท่าส าหรับรถโดยสารประจ าทาง 
(Fixed Route Transit Scheduling and Dispatching) 

3.2 ระบบตารางเดินรถและการปล่อยรถหนา้ท่า (Demand Responsive Scheduling and 
Dispatching) 

3.3 ระบบช้ีต าแหน่งยานพาหนะ (Automatic Vehicle Location: AVL) ซ่ึงส่วนใหญ่จะ
ใชร้ะบบติดตามยานพาหนะ (Vehicle Tracking System) 

3.4 ระบบตรวจนบัผูโ้ดยสารข้ึน-ลง (Automatic Passenger Count) 
 

4. ระบบ ETC แบบต่าง ๆ 
ดงักล่าวในตอนตน้ เมืองใหญ่เกือบทุกแห่งในประเทศต่างๆ ไดพ้ฒันาใช้ระบบ ETC 

ทั้งส้ิน แมแ้ต่เมืองหลกัในเอเชียตะวนัออกเฉียงใตท้ั้งหมดได้พฒันาระบบ ETC มาแล้วทั้งส้ิน  
ดงันั้น ระบบน้ีจึงเป็นท่ีรู้จกักนัอย่างแพร่หลาย แต่ประเด็นท่ีน่าสนใจ คือ การพฒันาใช้ระบบท่ีมี
ความแตกต่างกนัมากๆ และบทเรียนท่ีไดจ้ากการใช้งานระบบเหล่านั้นในประเทศต่างๆ  โดยใน
การศึกษาทบทวนคร้ังน้ีจะยกตวัอยา่งระบบฯ ท่ีมีความแตกต่างกนั 4 ระบบ โดยยอ่ดงัต่อไปน้ี 

 
4.1 ระบบ ETC ท่ีมีองคป์ระกอบเป็นระบบ AVI และ AVC ซ่ึงใช ้RFID เป็นส่ือกลาง

ในการจ าแนก (Identify) รถดังอธิบายขา้งตน้ ระบบน้ีได้รับการพฒันามานานและนิยมใช้กัน
แพร่หลายท่ีสุดทั้งในยุโรปและสหรัฐอเมริกา ในปัจจุบนัหน่วยงานมาตรฐานระหว่างประเทศ 
(International Standard Organization: ISO) ไดพ้ยายามน าเสนอระบบน้ีให้มีลกัษณะเป็นมาตรฐาน
เปิด (Open System) โดยก าหนดหน้าท่ี (Function) หลกัขององค์ประกอบของระบบฯ ไวอ้ย่าง
ชัดเจน รวมไปถึงมาตรฐานของการเช่ือมต่อขององค์ประกอบของระบบ ETC แต่ก็ได้ละเวน้
รายละเอียดของแต่ละองค์ประกอบ (ระบบย่อยต่างๆ) ให้สามารถท่ีจะปรับปรุงได ้และยงัคงเปิด
โอกาสใหเ้ป็นการพฒันาขององคก์รเอกชนต่างๆ ท่ีขายระบบ ขอ้ดีของระบบน้ีก็คือ ความน่าเช่ือถือ
และความสามารถในการเช่ือมต่อระบบ ETC ต่างๆ เขา้ดว้ยกนั 

4.2 ระบบ ETC ท่ีไดรั้บการพฒันาและใชง้านในประเทศญ่ีปุ่น และก าลงัจะไดรั้บการ
พฒันาเพื่อการใชง้านในมาเลเซีย ระบบน้ีจะมีองคป์ระกอบคลา้ยคลึงกบัระบบท่ีกล่าวถึงขา้งตน้ทุก
ประการ แต่ลักษณะและการท างานของ Transponder หรือ Tag แตกต่างกันส้ินเชิง โดยท่ี 
Transponder หรือ Tag ท่ีใชใ้นระบบ ETC ทัว่ไปจะมีลกัษณะเป็น Passive ส่วน Transponder หรือ 
Tag ท่ีใชใ้นระบบท่ีกล่าวในหวัขอ้น้ีจะเป็นแบบ Active ซ่ึงจะตอ้งเช่ือมต่อกบัระบบไฟฟ้าของรถ 
Transponder แบบน้ีจะสามารถบนัทึกขอ้มูลบางส่วนเสริมกบัขอ้มูลในบตัรดว้ย Transponder แบบ
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น้ีสามารถท่ีจะรับ-ส่งสัญญาณเสริมกบัระบบอ่านและบนัทึกขอ้มูล (Reader and Antenna) ได ้
ระบบน้ีมีขอ้ดีท่ีวา่ Tag ท่ีใชจ้ะมีลกัษณะเป็นเพียง Smart Card แบบท่ีใชเ้ป็นบตัรเครดิตทัว่ไปท าให้
สามารถใชบ้ตัรเครดิตธรรมดาร่วมกบั Transponder ได ้

4.3 ระบบ ETC ท่ีไม่เน้นองคป์ระกอบระบบ AVI หรือ AVC แต่จะใชร้ะบบติดตาม
ยานพาหนะ เช่น GPS (Global Positioning System) หรือ GNSS (Global Navigation Satellite 
Systems) และระบบส่ือสารไร้สาย (Wireless Communication) เช่น GPRS (General Packet Radio 
Service) เป็นตน้ เขา้มาแทน ระบบน้ีเหมาะสมท่ีจะใชง้านบนโครงข่ายถนนเป็นระบบเปิด อยา่งไรก็
ตาม ยวดยานทุกคนัท่ีจะใช้ระบบน้ีจะตอ้งข้ึนทะเบียนยานพาหนะไวก่้อน (ซ้ือหรือเช่า GPS) เพื่อ
จ าแนกชนิดของยานพาหนะ การเก็บเงินค่าใชท้าง (ค่าผา่นทาง) สามารถท่ีจะใชว้ิธีการเก็บเงินผา่น
ทะเบียนยานพาหนะได ้หรือใชว้ิธีเก็บเงินผ่านระบบเก็บเงินของระบบ Wireless Communication 
ได ้ ดงันั้น ระบบน้ีสามารถท่ีจะใชร้ะบบบตัรเครดิตหรือเช่ือมต่อกบัระบบบตัรเครดิตของธนาคาร
ทัว่ไปได ้ระบบน้ีไดรั้บการพฒันาใช้งานเพื่อเก็บค่าใช้ทางของรถบรรทุกท่ีใช้ทางด่วนและถนน
ส่วนใหญ่ทั้งหมดในเยอรมนี และเช็คโกสโลวาเกีย และก าลงัขยายออกไปจนทัว่ทวปียโุรป 

4.4 ระบบ ETC ท่ีพฒันาเพื่อการใชง้านส าหรับ “พื้นท่ีเก็บค่าผา่นทาง” ซ่ึงเนน้การใช้
ระบบ Automated Number Plate Recognition (ANPR) เพื่อการจ าแนกยวดยาน นบัจ านวนและแยก
ประเภทยวดยาน และตรวจสอบการฝ่าฝืนไปพร้อมๆ กบัการตดัเงินจากบญัชี  ทั้งน้ี ระบบน้ีเป็นการ
รวมหลายๆ ลกัษณะการท างาน (Function) ร่วมกนัเขา้มา การเก็บเงินสามารถด าเนินการไดห้ลาย
ลกัษณะ แต่วธีิการท่ีนิยมใชจ้ะใชว้ธีิขายบตัรล่วงหนา้ โดยจะเป็นบตัรติดรถธรรมดา จากนั้นก็จะตดั
เงินในบญัชีซ่ึงอยู่ในฐานขอ้มูล บตัรติดรถมีไวเ้พื่อใช้ในการตรวจสอบเท่านั้น ทะเบียนรถจะเป็น
ขอ้มูลหลกัท่ีใช้ในการจ าแนกยานพาหนะ นบัจ านวนรถผ่านเขา้-ออกพื้นท่ีหรือใช้ทางด่วน ส่วน
ระบบการตรวจจบัการฝ่าฝืนก็ใชผ้ลลพัธ์ของระบบ ANPR มีการใชง้านเฉพาะส าหรับระบบ “เก็บ
ค่าใชจ่้ายในการใชพ้ื้นท่ี” ยงัไม่มีการใชง้านบนทางด่วนหรือทางพิเศษ ระบบน้ีท่ีไดรั้บการพฒันาใช้
งานล่าสุด ไดแ้ก่ ระบบ ANPR ในสิงคโปร์และกรุงลอนดอน ประเทศองักฤษ 
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อปุกรณ์และวธิีการ 
 

อุปกรณ์ 
 

1. แบบสอบถาม 

2. กลอ้งดิจิตอล 

3. เคร่ืองอดัเสียง 

4. เคร่ืองคอมพิวเตอร์ 

5. โปรแกรมคอมพิวเตอร์ ไดแ้ก่ Microsoft Word, Microsoft Excel 

 
แหล่งทีม่าข้อมูล 

 

1. แผนแม่บทการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ ช่วงปี พ.ศ. 2548-2557 

2. ขอ้มูลการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะของหน่วยงานต่างๆ 

3. ขอ้มูลการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะในต่างประเทศ 
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วธีิการ 
 

 วธีิการด าเนินการวิจยั แบ่งเป็น 8 ขั้นตอน ดงัน้ี 
 

1. ทบทวนแผนแม่บทการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะของส านักงาน

นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร และแผนงานโครงการต่าง ๆ ท่ีด าเนินการในช่วงท่ีผ่านมา 

ของหน่วยงานต่าง ๆ ท าการสัมภาษณ์หน่วยงานเก่ียวกบัโครงการท่ีท าและผลประเมิณท่ีได ้รวมทั้ง

อุปสรรคต่าง ๆ ท่ีเกิดข้ึน การทบทวนโครงการในงบประมาณประจ าปี ในช่วง 7 ปีท่ีผ่านมา ของ

หน่วยงานหลกัดา้นการจราจรและขนส่ง 

2. การทบทวนแนวคิด ยุทธศาสตร์และแผนงานโครงการดา้นการพฒันาระบบการจราจร

และขนส่งอจัฉริยะในต่างประเทศ 

3. ประเมินผลแผนแม่บทการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะปี พ.ศ. 2548-2557 

4. วเิคราะห์สภาพปัญหาการจราจรและขนส่งในปัจจุบนั 

5. จดัท า SWOT Analysis และขอ้เสนอแนะส าหรับการพฒันาระบบการจราจรและขนส่ง

อจัฉริยะ 

6. จดัท ายทุธศาสตร์เพื่อการแกไ้ขปัญหาการจราจรและขนส่งในปัจจุบนั 

7. ขอ้เสนอแนะของการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ 

 

 
 
 
 



 

 

29 
 

ผลและวจิารณ์ 

 

 

การด าเนินการพฒันาระบบ ITS ของหน่วยงานต่าง ๆ โดยเฉพาะหน่วยงานภาครัฐ/

รัฐวิสาหกิจ ในประเทศไทยส่วนใหญ่จะเป็นการด าเนินการใน 4 ประเภทหลกัๆ ของระบบ ITS 

ไดแ้ก่ สาขา Traveller Information Service, Traffic Management and Operation Service, Public 

Transport Service และ Transport Related Electronic Payment Service  อยา่งไรก็ตาม ในส่วนของ

หน่วยงานภาคเอกชน ยงัมีการด าเนินการพฒันาระบบ ITS เพื่อให้บริการในเชิงพาณิชยเ์ก่ียวกบั

ระบบบริหารจดัการรถขนส่งสินคา้ (สาขา Freight Transport Service) ระบบบริหารจดัการรถ

โดยสาร (สาขา Public Transport Service) และบริการระบบน าทาง หรือ Navigator System (สาขา 

Traveller Information Service) อีกจ านวนมาก 
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สรุปผลการด าเนินการพฒันาระบบ ITS ในประเทศ ดงัตารางท่ี 2 

ตารางที ่2 สรุปการด าเนินการดา้นการพฒันา ITS ของหน่วยงานต่าง ๆ จ าแนกตามสาขาการบริการ 

 

ล าดบั 
ที ่

 
 สาขาการบริการ 

 
 
 
 หน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง 
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หน่วยงานภาครัฐ/รัฐวสิาหกจิ         

1 ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร         

1.1 แผนแม่บทการพฒันาระบบจราจรและขนส่งอจัฉริยะ 
พ.ศ. 2548-2557 

● ●  ● ● ● ● ● 

1.2 แผนแม่บทการพฒันาระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ 
Real Time 

●        

1.3 การพฒันาระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time  ●        

1.4 การศึกษาพฒันาระบบติดตามการขนส่งวตัถุอนัตราย      ●   

1.5 การจดัท ารูปแบบมาตรฐานระบบขอ้มูลการจราจรและ
ขนส่งอจัฉริยะ 

●        

1.6 การพฒันาระบบบูรณาการขอ้มูลดา้นการจราจรและขนส่ง
อจัฉริยะ 

●        

1.7 การพฒันาประสิทธิภาพของระบบบูรณาการขอ้มูลดา้น 
ITS 

●        

1.8 การพฒันาระบบตัว๋ร่วม       ●  

2 กรุงเทพมหานคร         

2.1 ระบบควบคุมสญัญาณไฟจราจรแบบเป็นพ้ืนท่ี  ●       

2.2 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดส าหรับอ านวยการดา้น
จราจร 

 ●       

2.3 ระบบนบัเวลาสญัญาณไฟ ●        



 

 

31 
 

ตารางที ่2 (ต่อ) 

 

ล าดบั 
ที ่

 
 สาขาการบริการ 

 
 
 
 หน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง 
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2.4 ระบบสญัญาณไฟคนขา้มถนนอจัฉริยะ        ● 

2.5 ระบบป้ายจราจรอจัฉริยะ ●        

 

2.6 ระบบท่ีจอดรถแท็กซ่ีอจัฉริยะ     ●    

2.7 โครงการติดตั้งระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดเพ่ิมเติม  ●       
2.8 ระบบรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ BRT สายช่อง

นนทรี-ราชพฤกษ ์
    ●    

2.9 โครงการติดตั้งระบบเพ่ิมประสิทธิภาพการควบคุม
สญัญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

 
● 

      

2.10 โครงการติดตั้งระบบตรวจจบัรถยนตฝ่์าฝืนสญัญาณไฟ
จราจร ระยะท่ี 2 

 ●       

3 กองบังคบัการต ารวจจราจร         
3.1 ระบบรายงานสภาพจราจรผา่นเวบ็ไซต ์ ●        
3.2 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดระยะท่ี 1 และ 2  ●       
3.3 ระบบตรวจจบัรถยนตฝ่์าฝืนสญัญาณไฟจราจร  ●       
3.4 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดระยะท่ี 3  ●       
3.5 การจดัตั้งศูนยป์ฏิบติัการขอ้มูลจราจรอจัฉริยะไทย ●        
3.6 โครงการระบบออกใบสัง่ออนไลน์  ●       
3.7 โครงการปรับปรุงระบบป้ายสลบัขอ้ความส าหรับ

ประชาสมัพนัธ์ขอ้มูลข่าวสารการจราจร 
● 

       

3.8 โครงการจดัซ้ือเคร่ืองตรวจจบัความเร็วดว้ยแสงเลเซอร์  ●       
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ตารางที ่2 (ต่อ) 

 

ล าดบั 
ที ่

 
 สาขาการบริการ 

 
 
 
 หน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง 
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4 กองบังคบัการต ารวจทางหลวง         
4.1 ระบบตรวจจบัความเร็วอตัโนมติั  ●       

5 ส านักงานปลดักระทรวงคมนาคม         
5.1 ระบบ TRAMS ●        
5.2 ระบบบริการแผนท่ีคมนาคมออนไลน์ ●        
5.3 การศึกษาแนวทางและมาตรการในการน าเทคโนโลยี

ระบบ GPS มาใชติ้ดตั้งกบัรถสาธารณะเพ่ือเพ่ิม
ประสิทธิภาพในการควบคุม ตรวจสอบและยกระดบัความ
ปลอดภยัทางถนน 

    

● 

   

6 กรมทางหลวง         
6.1 ระบบส ารวจขอ้มูลการจราจรบนทางหลวง ●        
6.2 ระบบเผยแพร่ขอ้มูลการเดินทางบนทางหลวงผา่นทาง

เวบ็ไซต ์
●        

6.3 ระบบด่านชัง่น ้ าหนกัขณะรถวิง่  ●       
6.4 ระบบโทรทศัน์วงจรปิดบนทางหลวงพิเศษระหวา่งเมือง  ●       

7 กรมทางหลวงชนบท         
7.1 ระบบเผยแพร่ขอ้มูลผา่นเวบ็ไซต ์ ●        
7.2 ระบบควบคุมการจราจรถนนสมโภชเชียงใหม่ 700 ปี  ●       
7.3 ระบบแผงกั้นรถยนตแ์ละไฟสญัญาณเตือนอตัโนมติั  ●       
7.4 แผนการบริหารจดัการระบบจราจรและพฒันาเทคโนโลยี

วศิวกรรมจราจร 
● ● 

   
●  ● 
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ตารางที ่2 (ต่อ) 

 

ล าดบั 
ที ่

 
 สาขาการบริการ 

 
 
 
 หน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง 
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8 การทางพเิศษแห่งประเทศไทย         
8.1 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด  ●       
8.2 ระบบโทรศพัทฉุ์กเฉิน      ●   
8.3 ระบบป้ายปรับเปล่ียนขอ้ความ ●        
8.4 ระบบจดัเก็บค่าโดยสารอตัโนมติั       ●  
8.5 ระบบรายงานสภาพการจราจรผา่นเวบ็ไซต ์ ●        
8.6 โครงการจดัตั้งศูนยข์อ้มูลดา้นการจราจร ● ●       

9 การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย         
9.1 ศูนยค์วบคุมการเดินรถอตัโนมติั     ●    
9.2 ระบบประตูชานชาลาอตัโนมติั     ●    
9.3 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด     ●    
9.4 ระบบจดัเก็บค่าโดยสารอตัโนมติั       ●  
9.5 ระบบประตตูรวจบตัรโดยสารอตัโนมติั     ●    

10 การรถไฟแห่งประเทศไทย         
10.1 ระบบติดตามขบวนรถไฟ ●    ●    
10.2 ระบบตรวจสอบท่ีนัง่     ●    
10.3 โครงการพฒันาระบบความปลอดภยัและเพ่ิม

ประสิทธิภาพในการเดินรถไฟ 
    

● 
   

11 ศูนย์เทคโนโลยอีเิลก็ทรอนิกส์และคอมพวิเตอร์แห่งชาต ิ         
11.1 ระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time ผา่นทาง 

traffic.thai.net ●     
   

11.2 ระบบรายงานสภาพการจราจร Traffy  ●        

11.3 ระบบรายงานสภาพการจราจร Traffy โดยเช่ือมต่อขอ้มูล
จากระบบป้ายจราจรอจัฉริยะ ●     
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11.4 ระบบรายงานสภาพการจราจร Traffy ผา่นทาง Twitter ●        
11.5 ระบบรายงานสภาพการจราจร Longdo Traffic ●        
11.6 ระบบตอบรับโทรศพัทอ์ตัโนมติัเพื่อสอบถามสภาพ

การจราจร 
●        

11.7 โครงการ Traffy API ●        
12 องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ         

12.1 ระบบติดตามรถโดยสารดว้ย GPS     ●    
12.2 ระบบการใหข้อ้มูลข่าวสารแก่ผูใ้ชบ้ริการแบบ Real Time ●        
12.3 โครงการออกแบบและพฒันา ระบบรถเมลอ์จัฉริยะ 

(Smart Bus) เพื่อด าเนินการตามแผนปรับโครงสร้างการ
บริหารการจดัการเพ่ือฟ้ืนฟฐูานะการองคก์ารขนส่ง
มวลชนกรุงเทพ 

    ●  ●  

13 กรมเจ้าท่า         
13.1 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด     ●    
13.2 ระบบควบคุมการจราจรและความปลอดภยัทางทะเล  ●       

14 กรมการขนส่งทางบก         
14.1 การศึกษาการเพ่ิมประสิทธิภาพการก ากบัดูแลรถโดยสาร

ประจ าทางโดยใชเ้ทคโนโลย ี
    

●    

14.2 การพฒันาและติดตั้งระบบสารสนเทศเพ่ือการเดินรถ     ●    
14.3 โครงการพฒันาเคร่ืองหมายการเสียภาษีประจ าปี RFID       ●  
14.4 โครงการพฒันาระบบสารสนเทศเพ่ือรถบรรทุกเท่ียวเปล่า    ●     

15 บริษัท ขนส่ง จ ากดั         
15.1 การน าระบบ RFID มาประยกุตใ์ชก้บัรถของ บริษทัขนส่ง 

จ ากดั 
    ●    

15.2 การน าระบบ GPS มาทดลองกบัรถของ บริษทัขนส่ง 
จ ากดั 

    ●    
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หน่วยงานภาคเอกชน         
1 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากดั (มหาชน)         

1.1 ระบบการเดินรถแบบอตัโนมติั     ●    
1.2 ระบบส่ือสารผา่นอินเตอร์คอมและระบบโทรทศัน์วงจร

ปิด 
    ●    

1.3 ระบบจดัเก็บค่าโดยสารอตัโนมติั       ●  
2 บริษัท ทางยกระดบัดอนเมอืง จ ากดั (มหาชน)         

2.1 ระบบแจง้ขอ้มูลแก่ผูใ้ชท้างผา่นป้ายขอ้มูลข่าวสาร (VMS) ●        
2.2 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด  ●       
2.3 ระบบโทรศพัทฉุ์กเฉิน      ●   

3 Google         
3.1 บริการ Google Maps ●        

4 สมาคมระบบขนส่งและจราจรอจัฉริยะไทย         
4.1 งานศึกษาวจิยัทางดา้นระบบ ITS ● ● ● ● ●    
4.2 ระบบรายงานสภาพการจราจรผา่น Social Network ทาง 

Twitter 
และ Facebook 

●        
5 กจิการร่วมค้า Genius         

5.1 ระบบป้ายจราจรอจัฉริยะ ●        
6 บริษัท นครชัยขนส่ง จ ากดั         

6.1 ระบบติดตามรถโดยสารดว้ย GPS     ●    
7 บริษัท พรีเมยีร์ เมโทรบัส จ ากดั         

7.1 ระบบติดตามรถโดยสารดว้ย GPS     ●    
8 สถานีวทิยุ สวพ.91         

8.1 การรายงานสภาพการจราจรผา่นสถานีวทิย ุ ●        
8.2 การรายงานสภาพการจราจรผา่นทางเวบ็ไซตแ์ละส่ืออ่ืนๆ ●        
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9 สถานีวทิยุ จส.100         
9.1 การรายงานสภาพการจราจรผา่นทางสถานีวทิย ุ ●        
9.2 การรายงานสภาพการจราจรผา่นทางเวบ็ไซตแ์ละส่ืออ่ืนๆ ●        

10 สถานีวทิยุจราจรกรุงเทพ 99.5         
10.1 การรายงานสภาพการจราจรผา่นทางสถานีวทิย ุ ●        
10.2 การรายงานผา่นทางเวบ็ไซต ์Facebook และ Twitter ●        

หน่วยงานในต่างจงัหวดั         
1 จงัหวดันนทบุรี         

1.1 ระบบ Call Center      ●   
1.2 ระบบติดตามรถสายตรวจ        ● 
1.3 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด  ●       
1.4 ระบบควบคุมสญัญาณไฟจราจรเป็นพ้ืนท่ี  ●       

2 จงัหวดัชลบุรี         
2.1 ระบบควบคุมสญัญาณไฟจราจรเป็นพ้ืนท่ี (ATC) ระยะท่ี 

1 
 ●       

2.2 ระบบควบคุมสญัญาณไฟจราจรเป็นพ้ืนท่ี (ATC) ระยะท่ี 
2 

 ●       
2.3 ระบบควบคุมสญัญาณไฟจราจรเป็นพ้ืนท่ี (ATC) ระยะท่ี 

3 
 ●       

3 จงัหวดัเชียงใหม่         
3.1 ระบบควบคุมสญัญาณไฟจราจรเป็นพ้ืนท่ี  ●       
3.2 โครงการระบบรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ BRT     ●    

4 จงัหวดัขอนแก่น         
4.1 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด  ●       
4.2 โครงการระบบรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ BRT     ●    

 

 

 

 



 

 

37 
 

ตารางที ่2 (ต่อ) 

 

ล าดบั 
ที ่

 
 สาขาการบริการ 

 
 
 
 หน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง 

Tr
av

ele
r I

nfo
rm

ati
on

 Se
rvi

ce
 

Tr
aff

ic 
M

an
ag

em
en

t a
nd

 O
pe

rat
ion

 Se
rvi

ce
 

Ve
hic

le 
Se

rvi
ce

 

Fr
eig

ht 
Tr

an
spo

rt S
erv

ice
 

Pu
bli

c T
ran

sp
ort

 Se
rvi

ce
 

Em
erg

en
cy

 Se
rvi

ce
 

Tr
an

sp
ort

 re
lat

ed
 El

ec
tro

nic
 Pa

ym
en

t S
erv

ice
 

Ro
ad

 Tr
an

spo
rt r

ela
ted

 Pe
rso

na
l S

ec
uri

ty 

สถาบันการศึกษา         
1 มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์         

1.1 โครงการพฒันาการบริหารจดัการระบบการขนส่งและ
จราจรอจัฉริยะ 

● ●  ● ●  ● ● 
1.2 โครงการติดตั้งระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด ระยะท่ี 3  ●       
1.3 โครงการติดตั้งระบบตรวจจบัรถยนตฝ่์าฝืนสญัญาณไฟ

จราจร 
 ●       

1.4 การพฒันาระบบการวดัและกระจายข่าวสารสภาพ
การจราจรผา่นเครือข่ายการส่ือสารระหวา่งยานพาหนะ
ในรูปแบบแอดฮอค 

● 
       

2 มหาวทิยาลยับูรพา         
2.1 โครงข่ายอาร์เอฟไอดีเพ่ือติดตามยานพาหนะแบบ

เรียลไทม ์
●   ● ●    

2.2 Traffic Eyes ●        
2.3 ระบบประเมินผลขอ้มูลจราจรบนโครงข่ายถนนในเขต 

กทม. และปริมณฑล 
●        

2.4 ระบบการจดัเสน้ทางส าหรับยานพาหนะผา่นเครือข่าย
อิเลก็ทรอนิกส์ 

   ●     
2.5 ระบบจดัตารางเวลาและติดตามรถประจ าทางในสภาพ

การจราจรแบบเรียลไทม ์
    ●    

3 มหาวทิยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกล้าพระนครเหนือ         
3.1 งานศึกษาวจิยัทางดา้นระบบ ITS ●  ● ● ●    

4 จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั         
4.1 งานศึกษาวจิยัทางดา้นระบบ ITS ● ●   ●    
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บทเรียนทีไ่ด้รับจากการทบทวนการด าเนินการพฒันาระบบ ITS ในประเทศ 

 

จากผลการทบทวนการด าเนินการพฒันาระบบ ITS ของหน่วยงานต่างๆ ทั้งภาครัฐและ

รัฐวสิาหกิจ ภาคเอกชน รวมทั้งสถาบนัการศึกษาต่างๆ ภายในประเทศสามารถน าผลการด าเนินการ

มาวเิคราะห์ซ่ึงจะน ามาเป็นบทเรียนเพื่อการพฒันาระบบ ITS ของประเทศไทยไดด้งัต่อไปน้ี 

 

1) การบริหารจดัการ 

การก าหนดบทบาทในการน าระบบ ITS มาใช้ของบางหน่วยงานนั้นยงัไม่ชดัเจนมาก

นกั ซ่ึงบทบาทไม่ชดัเจนน้ีจะส่งผลใหก้ารด าเนินการและการพฒันาของระบบนั้นขาดความต่อเน่ือง  

นอกจากน้ี การด าเนินการของระบบ ITS ของไทยท่ีมีหลายๆ หน่วยงานท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้งนั้น

รูปแบบของการประสานงานและการบูรณาการระบบ ITS ระหวา่งหน่วยงานยงัไม่มีประสิทธิภาพ

ท าให้การเช่ือมโยงข้อมูลไม่มีประสิทธิภาพเท่าท่ีควร บางระบบมีความซ ้ าซ้อนกนัท าให้แต่ละ

หน่วยงานจ าเป็นตอ้งมีการลงทุนในระบบของตนเองเพิ่มเติม หากได้รับการเช่ือมโยงอย่างเป็น

ระบบแลว้ก็จะท าให้หน่วยงานต่างๆ สามารถลดค่าใช้จ่ายในการลงทุนดา้นเคร่ืองมือ อุปกรณ์และ

สามารถใชข้อ้มูลร่วมกนัไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ ประชาชนและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งต่างๆ สามารถ

ไดรั้บประโยชน์มากยิง่ข้ึน 

 

ระบบ ITS ท่ีมีของหน่วยงานต่างๆ ของไทยท่ีได้ด าเนินการนั้นยงัไม่ครอบคลุมและ

ครบถ้วนสมบูรณ์แบบตามองค์ประกอบของระบบ ITS ท่ีสมบูรณ์แบบและขาดการบูรณาการ

ระหวา่งระบบท่ีอยู่ต่างหน่วยงานกนั ส่งผลให้การพฒันาระบบ ITS อย่างสมบูรณ์แบบท าไดย้าก  

นอกจากน้ี หลายหน่วยงานยงัไม่มีการประเมินผลของระบบ ITS อยา่งเป็นรูปธรรมก็จะท าให้ไม่

สามารถวิเคราะห์ผลด าเนินการและปัญหาต่างๆ ในการพฒันาปรับปรุงระบบ ITS ได้อย่าง

เหมาะสม  นอกจากน้ี ระบบ ITS ของบางหน่วยงานยงัขาดการดูแลและบ ารุงรักษาท่ีดีดว้ย ส่วน

หน่ึงมาจากงบประมาณท่ีไดรั้บ โดยเฉพาะอย่างยิ่งหน่วยงานท่ีรับผิดชอบดา้นระบบ ITS ไม่ใช่

หน่วยงานหลกัท่ีตอบสนองต่อเป้าหมายขององค์กรมกัไม่ค่อยไดรั้บการสนับสนุนในการพฒันา

และด าเนินการระบบ ITS เท่าท่ีควร 
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2) ขอ้มูลดา้นระบบ ITS 

ในส่วนของขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัระบบ ITS ต่างๆ นั้น ในปัจจุบนัระบบ ITS ของ

หน่วยงานต่างๆ ยงัพฒันาแบบแยกส่วนท าใหรู้ปแบบของขอ้มูลท่ีใชใ้นระบบต่างๆ มีความแตกต่าง

กนัเม่ือขาดการวางแผนดา้นมาตรฐานขอ้มูลยอ่มส่งผลให้การบริหารจดัการและการเช่ือมโยงขอ้มูล

ของระบบ ITS ของหน่วยงานด าเนินการไดย้ากยิ่งข้ึน  อยา่งไรก็ตาม  ขณะน้ี ส านกังานมาตรฐาน

อุตสาหกรรม (สมอ.) ไดด้ าเนินการจดัท ามาตรฐานการแลกเปล่ียนขอ้มูลดา้นการจราจรระหว่าง

หน่วยงาน Tier 2-Tier 3 ข้ึนแลว้และอยูร่ะหวา่งการผลกัดนัให้มีการน าไปใชง้านอยา่งกวา้งขวาง

ต่อไป 

 

นอกจากน้ี แมว้า่หลายหน่วยงานของประเทศไทยไดมี้การพฒันาและน าระบบ ITS ต่างๆ 

มาใชง้านแต่ขอ้มูลของการจราจรท่ีน ามาใชน้ั้นยงัไม่ครอบคลุมทัว่ทั้งประเทศ  นอกจากน้ี ขอ้มูลยงั

ไม่มีการบูรณาการและน ามาท าการวเิคราะห์เพื่อน าไปใชป้ระโยชน์อยา่งจริงจงั 

 

3) บุคลากรดา้น ITS 

ปัจจุบนัประเทศไทยมีนกัวชิาการและผูเ้ช่ียวชาญดา้นระบบ ITS ท่ีปฏิบติังานในสาขาน้ี

จ านวนหน่ึง แต่บุคลากรท่ีมีความรู้ ความสามารถและความเขา้ใจเก่ียวกบัระบบ ITS ของหน่วยงาน

ต่างๆ ยงัคงมีจ านวนไม่เพียงพอต่อการพฒันาระบบต่างๆ  ดงันั้น หน่วยงานต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบั

ระบบ ITS ควรมีแผนพฒันาบุคลากรดา้น ITS เพื่อจะไดมี้บุคลากรท่ีมีศกัยภาพในการท าหน้าท่ี

ออกแบบ วางแผนและพฒันาระบบ ITS ของหน่วยงาน  นอกจากน้ี อตัราการยา้ยของบุคลากร

ทางดา้นระบบ ITS ของหลายหน่วยงานยงัมีสัดส่วนท่ีสูงอีกดว้ย การยา้ยงานท าให้การพฒันา การ

บริหารจดัการระบบขาดช่วง 

 

4) งบประมาณ 

งบประมาณส าหรับการพฒันาระบบ ITS ของหลายหน่วยงานท่ีไดรั้บยงัไม่เพียงพอต่อ

การพฒันาระบบ ITS ตามแผนการด าเนินการ บางหน่วยงานไม่ไดง้บประมาณท่ีต่อเน่ืองท าให้ไม่
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สามารถพฒันาระบบ ITS ให้สมบูรณ์แบบหรือบ ารุงรักษาระบบดังกล่าวให้ท างานได้อย่าง

เหมาะสม 

 

5) ปัจจยัภายนอกท่ีเก่ียวขอ้ง 

การด าเนินการดา้นระบบ ITS ของบางหน่วยงานอาจมีปัญหามาจาก การเปล่ียนแปลง

รัฐบาลท่ีอาจส่งผลให้การพฒันาระบบมีความล่าช้า  นอกจากน้ี กฎระเบียบท่ีเก่ียวข้องกับการ

ด าเนินการในส่วนของระบบ ITS ในบางส่วนยงัขาดกฎหมายรองรับส าหรับการด าเนินการ ซ่ึงหาก

มีกฎหมายรองรับท่ีชดัเจนก็จะส่งผลให้มีการพฒันาระบบ ITS ได ้และขั้นตอนกระบวนการในการ

ด าเนินการทางราชการล่าชา้เป็นผลท าใหก้ารพฒันาระบบเป็นไปอยา่งล่าชา้ดว้ย 

 

ความกา้วหน้าของระบบ ITS ส่งผลให้ระบบมีประสิทธิภาพท่ีเพิ่มมากข้ึนในขณะท่ีราคา

ถูกลง  ดงันั้น การวางแผนการลงทุนด้านระบบ ITS ท่ีดีช่วยให้สามารถเลือกใช้เทคโนโลยีท่ี

เหมาะสมในการด าเนินการและบรรลุเป้าหมายขององคก์รไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพยิ่งข้ึน  อยา่งไรก็

ตาม การเปล่ียนแปลงท่ีรวดเร็วของเทคโนโลยีท าให้อายุในการใช้งานอุปกรณ์และเคร่ืองมือท่ี

เก่ียวขอ้งกบัระบบ ITS นั้นยงัสั้นลงดว้ย  ดงันั้น การพยากรณ์ทิศทางของเทคโนโลยีดา้นระบบ ITS 

จึงมีความจ าเป็นอยา่งไร 

 

การประเมินผลการด าเนินการตามแผนแม่บทการพฒันาระบบ ITS พ.ศ. 2548-2557 

 

ก่อนท่ีจะด าเนินการจดัท าแผนแม่บทการพฒันาดา้นระบบ ITS ฉบบัต่อไป งานหน่ึงซ่ึงมี

ความส าคญัท่ีจะตอ้งด าเนินการ ก็คือ การประเมินผลการด าเนินการตามแผนแม่บทการพฒันาดา้น

ระบบ ITS พ.ศ. 2548-2557 เพื่อตรวจสอบผลการด าเนินการตามแผนแม่บทฯ วา่มีความกา้วหน้า

อย่างไร รวมทั้งปัญหา/อุปสรรคต่าง ๆ ท่ีเกิดข้ึนท่ีมีผลท าให้หน่วยงานไม่สามารถด าเนินงานตาม

แผนแม่บทฯ ได ้
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การประเมินโครงการตามแผนฯ ปี พ.ศ. 2548-2557 จะแบ่งออกเป็น 6 กลุ่ม ตามประเด็น

ยทุธศาสตร์ท่ีระบุในแผนฯ  ปี พ.ศ. 2548-2557  ไดแ้ก่ 

 

1)  ยทุธศาสตร์การแนะน าขอ้มูลแก่ผูเ้ดินทาง (Traveler Information System: TIS) 

2)  ยทุธศาสตร์การจดัการจราจรและขนส่ง (Transportation Management System: TMS) 

3)  ยทุธศาสตร์การปฏิบติัการรถขนส่งสินคา้ (Commercial Vehicle Operation System: 

CVOS) 

4)  ยทุธศาสตร์การจดัการขนส่งสาธารณะ (Public Transit Management System: PTMS) 

5)  ยทุธศาสตร์ความปลอดภยัมัน่คงและการจดัการเหตุฉุกเฉิน (Safety, Security and 

Emergency Management System) 

6)  ยทุธศาสตร์การช าระค่าธรรมเนียมอิเล็กทรอนิกส์ (Electronic Toll Collection System: 

ETCS) 

 

โดยรายละเอียดการประเมินแผนฯ ปี 2548-2557 มีดงัต่อไปน้ี 

 

1. กลุ่มการแนะน าขอ้มูลแก่ผูเ้ดินทาง 

     กลุ่มการแนะน าขอ้มูลแก่ผูเ้ดินทางตามแผนแม่บทฯ มีจ านวนทั้งหมด 7 โครงการคือ 

โครงการศูนยข์อ้มูลการเดินทางอจัฉริยะ (ITS Mobility and Incident Management Centre), 

โครงการบริการข้อมูลแนะน าเส้นทางเพื่อหลีกเล่ียงงานซ่อมบ ารุงทางหลวง (Regional Road 

Closure and Condition Advisory Service), โครงการป้ายแนะน าท่ีจอดรถอจัฉริยะ, ระบบน าทาง

ภายในยานพาหนะ, Location-Based Service (LBS), โครงการป้ายจราจรอจัฉริยะ,โครงการ

พฒันาการรายงานสภาพจราจรแบบ Real Time จากการประเมินผลการด าเนินการ พบว่า มีอยู่ 2 

โครงการท่ียงัไม่ไดมี้การด าเนินการหรือเร่ิมด าเนินการไปบา้งเล็กน้อยเป็นโครงการน าร่อง ไดแ้ก่ 

โครงการบริการขอ้มูลแนะน าเส้นทางเพื่อหลีกเล่ียงงานซ่อมบ ารุงทางหลวง และโครงการป้าย

แนะน า ท่ีจอดรถอัจฉริยะ  นอกจากน้ี ในโครงการระบบน าทางภายในยานพาหนะได้มี

ผูป้ระกอบการภาคเอกชนหลายรายไดใ้ห้ความสนใจและพฒันาระบบน าทางภายในยานพาหนะ
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โดยใช้มาตรฐานของตนเองข้ึนมา โดยในส่วนของภาครัฐได้มีการจดัท ามาตรฐานรูปแบบการ

แลกเปล่ียนขอ้มูลจราจรท่ีอา้งอิงต าแหน่งดว้ยแผนท่ี ไดแ้ก่ สนข. และ NECTEC ซ่ึงการมีมาตรฐาน

ท่ีซ ้ าซอ้นกนัของภาครัฐจะท าให้เกิดความสับสนในการพฒันาระบบฯ ของภาคเอกชนไดโ้ครงการ

พฒันาระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time ได้รับความสนใจจากทั้งภาครัฐและ

ภาคเอกชนเป็นอยา่งมาก  เช่น  สนข.  NECTEC  Google  บจ. เมตา้มีเดีย (ประเทศไทย)  สวพ.91  

และ จส.100 โดยมีรูปแบบการส่ือสารท่ีหลากหลาย  เช่น  การกระจายขอ้มูลทางโทรศพัทมื์อถือ  

SMS  Social Network  และวทิย ุ เป็นตน้ 

 

2. กลุ่มการจดัการจราจรและขนส่ง 
     ในกลุ่มการจดัการจราจรและขนส่ง มีแผนงานโครงการตามแผนแม่บทฯ จ านวน

ทั้งหมด 5 โครงการ คือ โครงการระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรแบบเป็นโครงข่ายในพื้นท่ีกทม. 
ระยะท่ี 3 (ATC 3), โครงการระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรแบบเป็นพื้นท่ี (ATC) ในเมืองภูมิภาค, 
การใชก้ลอ้งตรวจจบัการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง (Red light cameras) และกลอ้งตรวจจบัความเร็ว 
(Speed Camera), ระบบการเก็บค่าธรรมเนียมเขา้พื้นท่ีชั้นใน, โครงการสัญญาณไฟคนเดินขา้มถนน
อจัฉริยะ และจากการประเมินผลการด าเนินการ พบวา่ มี 4 โครงการ ท่ีไดมี้การด าเนินการ ขาดเพียง
โครงการระบบการเก็บค่าธรรมเนียมเขา้พื้นท่ีชั้นในท่ียงัไม่มีหน่วยงานใดด าเนินการ   
 

3. กลุ่มการด าเนินการรถขนสินคา้ 
     ในกลุ่มการด าเนินการรถขนส่งสินคา้มีแผนงานโครงการตามแผนแม่บทฯ จ านวน

ทั้งหมด 5 โครงการคือ โครงการควบคุมน ้ าหนกัรถบรรทุก (Selective Mass Regulation for Trucks, 
SMART), โครงการส่งเสริมการแลกเปล่ียนขอ้มูลอิเล็กทรอนิกส์และพาณิชยอิ์เล็กทรอนิกส์ใน
อุตสาหกรรมการขนส่งสินคา้ (Fostering Electronic Data Interchange and e-commerce in the 
Freight Industry), โครงการติดตามรถขนส่งวตัถุอนัตราย, โครงการด่านชัง่น ้ าหนกัรถบรรทุก ทั้ง
แบบด่านชัง่น ้ าหนกัแบบถาวร และด่านชัง่น ้ าหนกัขณะรถวิ่ง (Weight In Motion, WIM), โครงการ
จดัตั้ งศูนย์ควบคุมเครือข่ายทัว่ประเทศเพื่อเช่ือมโยงขอ้มูลจากด่านชั่งน ้ าหนักถาวรและด่านชั่ง
น ้าหนกัแบบ WIM จากการประเมินมีเพียง 3 โครงการท่ีมีหน่วยงานรับไปด าเนินการ โดยโครงการ 
ควบคุมน ้ าหนกัรถบรรทุก (Selective Mass Regulation for Trucks, SMART) และโครงการจดัตั้ง
ศูนยค์วบคุมเครือข่ายทัว่ประเทศเพื่อเช่ือมโยงขอ้มูลจากด่านชัง่น ้ าหนกัถาวรและด่านชั่งน ้ าหนัก
แบบ WIM ยงัไม่มีการด าเนินการตามแผน 
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4. กลุ่มจดัการขนส่งสาธารณะ 
     กลุ่มจดัการขนส่งสาธารณะมีแผนงานโครงการตามแผนแม่บทฯ จ านวนทั้งหมด 7 

โครงการ และจากการประเมินผลการด าเนินการ พบวา่ มีโครงการท่ีไดด้ าเนินการไปแลว้จ านวน 4 
โครงการ ไดแ้ก่ โครงการติดตามรถโดยสารประจ าทางและให้ขอ้มูลแบบเป็นปัจจุบนัแก่ผูโ้ดยสาร
รถเมล์เร็วพิเศษ (BRT) ในกรุงเทพฯ โครงการติดตามรถโดยสารระหว่างเมือง โครงการท่ีจอดรถ
แท็กซ่ีอจัฉริยะ และโครงการป้ายรถเมล์อจัฉริยะ  แต่มี 2 โครงการท่ีไม่ประสบผลส าเร็จ กล่าวคือ 
โครงการท่ีจอดรถแท็กซ่ีอัจฉริยะไม่ประสบความส าเร็จเท่าท่ีควรเน่ืองจากไม่มีการปรับปรุง
กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งให้สอดคล้องกบัพฤติกรรมของผูโ้ดยสารรถแท็กซ่ี กล่าวคือ แท็กซ่ีจอดรับ
ผูโ้ดยสารไม่เป็นระเบียบ จึงไม่ค่อยไดใ้ชท่ี้จอดรถอจัฉริยะ ในขณะท่ีประชาชนก็เรียกแท็กซ่ีจุดไหน
ก็ไดไ้ม่จ  าเป็นตอ้งเรียกท่ีจุดจอดรถ จึงท าให้โครงการดงักล่าวน้ีไม่ประสบความส าเร็จเท่าท่ีควร 
ขณะท่ีโครงการป้ายรถเมลอ์จัฉริยะ  ถึงแมว้า่ กทม. จะไดล้งนามในสัญญากบัภาคเอกชนเพื่อด าเนิน
โครงการป้ายรถเมลอ์จัฉริยะไปแลว้ แต่ภาคเอกชนไม่สามารถด าเนินการได ้เน่ืองจากตอ้งหารือกบั 
ขสมก. เร่ืองการน าอุปกรณ์ GPS ไปติดบนรถโดยสารประจ าทางของ ขสมก. ซ่ึง ขสมก. เองก็มีแผน
ท่ีจะติดตั้งระบบดงักล่าวเช่นกนั และจากการประเมินมี 3 โครงการท่ียงัไม่มีการด าเนินการตามแผน
คือ โครงการติดตามรถโดยสารไปสนามบินและให้ขอ้มูลแบบเป็นปัจจุบนัแก่ผูโ้ดยสารระหวา่งท่า
อากาศยานสุวรรณภูมิและสถานีท่าอากาศยานในเมือง (Airport-City Terminal), โครงการระบบเช่า
ช่วงเวลาใชร้ถส่วนบุคคล (Car Sharing) และโครงการติดตามรถรับส่งนกัเรียน 

 
5. กลุ่มความปลอดภยัและความมัน่คงและการจดัการเหตุฉุกเฉิน 
     กลุ่มความปลอดภยัและความมัน่คงและการจดัการเหตุฉุกเฉิน มีแผนงานโครงการตาม

แผนแม่บทฯ จ านวนทั้งหมด 7 โครงการ และจากการประเมินผลการด าเนินการ พบวา่ มีโครงการท่ีได้
ด าเนินการไปแล้วเพียง 3 โครงการ ได้แก่ โครงการติดตั้งกล้อง CCTV ท่ีสถานีรถเมล์เร็วพิเศษ 
(BRT) โครงการติดตั้งกลอ้ง CCTV ระยะท่ี 3 และโครงการระบบเคร่ืองกั้นถนนอตัโนมติับริเวณ
ทางตดัผ่านรถไฟเสมอระดบั และมีโครงการท่ียงัไม่ได้ด าเนินการอีก 4 โครงการคือ โครงการ
ทดลองการตรวจจบัอุบติัการณ์โดยใชก้ลอ้งอจัฉริยะ (Trial of Advanced Incident Detection using 
Intelligent Cameras), ระบบความปลอดภยัยานพาหนะขั้นกา้วหนา้, เทคโนโลยี ITS ในการเตือน
อุปสรรคบนถนน (Roadside ITS for Advanced Warning), โครงการอินเตอร์เน็ตเคล่ือนท่ีในรถ
ต ารวจและรถบริการฉุกเฉิน 
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6. กลุ่มการจ่ายเงินอิเล็กทรอนิกส์ 
       กลุ่มการจ่ายเงินอิเล็กทรอนิกส์มีแผนงานโครงการตามแผนแม่บทฯ จ านวน 2 โครงการ 
และจากการประเมินผลการด าเนินการ พบว่า ทั้ง 2 โครงการไดมี้การด าเนินการโดยหน่วยงานท่ี
เก่ียวขอ้งแลว้คือ โครงการตัว๋ร่วม และโครงการระบบเก็บค่าผา่นทางอิเล็กทรอนิกส์ 
 

สรุปผลการด าเนินการตามแผนแม่บทการพฒันาระบบ ITS พ.ศ.2548-2557 
 

จากการรวบรวมและทบทวนขอ้มูลการด าเนินงานตามแผนแม่บทการพฒันาด้านระบบ 
ITS พ.ศ. 2548-2557 ของหน่วยงานต่างๆ จนถึงปัจจุบนั พบว่า มีการด าเนินการตามแผนแม่บทฯ 
ทั้งส้ิน 19 โครงการ จากโครงการท่ีเสนอแนะไวใ้นแผนแม่บทฯ จ านวน 33 โครงการ หรือคิดเป็น
ร้อยละ 58 ซ่ึงกลุ่มท่ีไดรั้บความสนใจและด าเนินการมากท่ีสุด ได้แก่ กลุ่มการแนะน าขอ้มูลแก่ผู ้
เดินทาง ขณะท่ีกลุ่มท่ีมีการด าเนินโครงการไม่ถึงคร่ึงหน่ึงของโครงการทั้งหมดท่ีเสนอแนะมี 3 
กลุ่ม ไดแ้ก่ กลุ่มการปฏิบติัการรถขนส่งสินคา้ การจดัการขนส่งสาธารณะ และกลุ่มความปลอดภยั
มัน่คงและการจดัการเหตุฉุกเฉินกลุ่มการแนะน าขอ้มูลแก่ผูเ้ดินทางเป็นกลุ่มโครงการ ITS ท่ีไดรั้บ
ความสนใจจากทั้งภาครัฐและภาคเอกชน  โดยหน่วยงานหลกัของภาครัฐท่ีผลกัดนัโครงการในกลุ่ม
น้ี ไดแ้ก่ สนข. และ NECTEC  โดยโครงการส่วนใหญ่จะเป็นโครงการพฒันาระบบรายงานสภาพ
การจราจรผา่นทางส่ือต่างๆ โดยรับขอ้มูลจราจรมาจากหน่วยงานท่ีเป็นผูรั้บผิดชอบโครงข่ายถนน
นั้นๆ ซ่ึงท าให้ไม่ต้องท าการติดตั้ งอุปกรณ์ตรวจวดัสภาพการจราจรเพิ่มเติมมาก จึงมีการใช้
งบประมาณลงทุนท่ีค่อนขา้งต ่าเม่ือเทียบกบัโครงการในกลุ่มอ่ืนๆ  อยา่งไรก็ตาม การรับส่งขอ้มูล
สภาพการจราจรเพื่อใช้เผยแพร่ยงัไม่มีมาตรฐานกลางท่ีใช้อย่างแพร่หลายซ่ึงอาจจะเป็นปัญหาต่อ
การแลกเปล่ียนขอ้มูลกนัระหวา่งหน่วยงานต่างๆ ในอนาคต  ดงันั้น สนข. จึงควรให้ความส าคญักบั
การก าหนดมาตรฐานการแลกเปล่ียนขอ้มูลจราจรและการบงัคบัใชใ้ห้เกิดความแพร่หลายและเป็น
มาตรฐานเดียวกนัใหไ้ดส้ าหรับการด าเนินโครงการในกลุ่มน้ีในอนาคต 
 

ส าหรับกลุ่มอ่ืน ๆ จะมีการด าเนินการท่ีค่อนขา้งน้อยซ่ึงมีถึง 3 กลุ่มท่ีมีจ านวนโครงการท่ี
ไดรั้บการด าเนินการไม่ถึงคร่ึงของจ านวนโครงการทั้งหมดท่ีเสนอแนะไว ้โดยปัญหาและอุปสรรค
ท่ีท าใหก้ารด าเนินการแผนแม่บทการพฒันาดา้นระบบ ITS พ.ศ. 2548-2557 ไม่ประสบความส าเร็จ
ในการด าเนินการซ่ึงสามารถสรุปไดด้งัน้ี  
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1. การขาดการรับฟังความคิดเห็นหรือการมีส่วนร่วมของหน่วยงานต่างๆ ในขณะท่ีจดัท า
แผนแม่บทฯ  ท าให้แผนงานท่ีก าหนดข้ึนอาจไม่ตรงกับความต้องการใช้งานหรือหน้าท่ีความ
รับผดิชอบหลกัของหน่วยงานนั้นๆ 

2. โครงการท่ีเสนอแนะไวใ้นแผนแม่บทฯ ไม่มีรายละเอียดขั้นตอนการด าเนินการท่ีชดัเจน 
หรือไม่มีหน่วยงานหลกัรับผดิชอบท่ีชดัเจน ท าใหย้ากต่อการท่ีหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งจะน าไปปฏิบติั
ไดจ้ริง 

3. หน่วยงานราชการส่วนใหญ่ ไม่มีแผนกหรือฝ่ายท่ีรับผิดชอบงานดา้น ITS โดยตรง อนั
เป็นผลให้โครงการดา้นระบบ ITS ขาดผูรั้บผิดชอบหลกัและไม่มีบุคคลากรผูมี้ความรู้ความเขา้ใจ
ในงานดา้นระบบ ITS จึงไม่สามารถด าเนินการตามแผนแม่บทฯ ได ้หรือโครงการท่ีด าเนินการแลว้ 
ไม่บรรลุวตัถุประสงคต์ามเป้าหมายท่ีตั้งไว ้

4. การท่ีหน่วยงานขาดการสนบัสนุนทางดา้นงบประมาณ เน่ืองจากการลงทุนระบบ ITS มี
ค่าใชจ่้ายและค่าซ่อมแซมบ ารุงท่ีค่อนขา้งสูง ท าให้ไม่สามารถด าเนินโครงการไดอ้ยา่งต่อเน่ืองและ
ตอ้งยติุการด าเนินการลงในท่ีสุด 

5. มีโครงการหลายโครงการด้วยกันท่ีไม่ได้มีการเสนอแนะไว้ในแผนแม่บทฯ แต่
หน่วยงานได้ด าเนินโครงการข้ึนเอง  ทั้ งน้ี เป็นผลมาจากการท่ีหน่วยงานต้องด าเนินการตาม
นโยบายของผูบ้ริหารระดบัสูงท่ีใหส้ัญญากบัประชาชนไวใ้นระหวา่งการหาเสียงเลือกตั้ง 

6. โครงการบางโครงการ ถึงแมว้า่จะมีแผนท่ีการด าเนินการและงบประมาณท่ีชดัเจนแลว้ 
อาจไม่สามารถด าเนินการไดอ้นัเน่ืองจากปัจจยัทางดา้นทางการเมือง 

7. โครงการ ITS เกือบทั้งหมดตอ้งการความร่วมมือกนัระหว่างหน่วยงาน ทั้งภาครัฐและ
เอกชน อยา่งไรก็ตาม หลายๆ โครงการท่ีเสนอไวใ้นแผนแม่บทฯ ไม่ประสบความส าเร็จเน่ืองจาก
ขาดความร่วมมือและการประสานงานท่ีดีกนัระหวา่งหน่วยงาน โครงการท่ีประสบความส าเร็จใน
ประเทศไทยท่ีผ่านมา มกัจะเป็นโครงการท่ีหน่วยงานสามารถท าได้เองโดยไม่ตอ้งประสานงานกบั
หน่วยงานภายนอก 

8. โครงการส่วนใหญ่ยงัเป็นโครงการท่ีใช้ข้อมูลจราจรเบ้ืองต้นในการรายงานให้
ประชาชนทราบ หรือเป็นการติดตั้งอุปกรณ์กลอ้ง CCTV และน าขอ้มูลภาพไปใชใ้นการปฏิบติัการ 
ขณะท่ีแทบจะไม่มีการพฒันาระบบใหม่ๆ ข้ึนมา เช่น การพฒันาระบบตรวจจบัอุบติัการณ์โดยใช้
กลอ้งอจัฉริยะ เป็นตน้ 
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การวเิคราะห์สภาพปัญหาการจราจรและขนส่งในปัจจุบัน  
 

วตัถุประสงคห์ลกัของการศึกษาสภาพปัญหาและอุปสรรคเพื่อเป็นพื้นฐานของการพฒันา
แผนปรับปรุงระบบ ITS อาจจดัแบ่งออกไดเ้ป็น 4 ประการ  ไดแ้ก่ 

 
(1) เพื่อการท าความเขา้ใจสภาพปัญหาดา้นการจราจรและการขนส่งให้ชดัเจน รวมไปถึง

อุปสรรคดา้นต่างๆ ในการพฒันาโครงการประเภท ITS 
(2) เพื่อจดัแบ่งพื้นท่ีให้สามารถอธิบายปัญหาและแนวทางการแกไ้ขปัญหาในแต่ละพื้นท่ี

ได้ชัดเจนและไปในแนวทางเดียวกนั เน่ืองจากสภาพปัญหาการจราจรทั้งขนาดและสาเหตุของ
ปัญหา รวมไปถึงแนวทางการแกไ้ขมีความแตกต่างกนัมากตามสภาพทางเศรษฐกิจและสังคมของ
พื้นท่ี  ดงันั้นการศึกษาในส่วนน้ีจึงจะจดักลุ่มพื้นท่ีให้เหมาะสม เพื่อท่ีจะอธิบายสภาพและลกัษณะ
ปัญหาท่ีเกิดข้ึนให้ใกล้เคียงกนั พร้อมทั้งขบวนการแกไ้ขปัญหาท่ีสามารถด าเนินการในแนวทาง
เดียวกนั 

(3) เพื่อท่ีจะจดัล าดบัความส าคญัของปัญหา เพื่อใช้เป็นพื้นฐานในการจดัท าแนวทางการ 
(ยุทธศาสตร์) แก้ไขปัญหา และจดัท าขอ้เสนอแนะโครงการแก้ไขปัญหาในลกัษณะท่ีจะสามารถ
ด าเนินการไดจ้ริง 

(4) เพื่อใชเ้ป็นขอ้มูลประกอบในการพิจารณาจดัเก็บขอ้มูลเพิ่มเติมในพึ้นท่ีท่ีจ  าเป็นเพื่อใช้
ในการจดัท าและประเมินโครงการและกลุ่มโครงการ รวมไปถึงการประเมินแผนงานโครงการและ
กลุ่มโครงการท่ีเหมาะสมพร้อมล าดบัความส าคญัไดอ้ยา่งมัน่ใจเพื่อด าเนินการต่อไป 

 
จากการทบทวนสภาพการจราจรและขนส่งในหัวขอ้ท่ีผ่านมาท าให้สามารถสรุปสภาพ

ปัญหาหลกัๆ ดา้นการจราจรและขนส่งไดเ้ป็น 6 ลกัษณะกวา้งๆ  ดงัต่อไปน้ี 
 
1. ปัญหาการจราจรติดขดั ท่ีมีสาเหตุหลกัมาจากความตอ้งการเดินทางในรูปของปริมาณ

การจราจร (ในบางช่วงเวลา) มีเกินกว่าความจุของโครงข่าย สภาพการจราจรติดขดัลกัษณะน้ีมีทั้ง
สภาพท่ีเกิดข้ึนตามปกติ (Recurrent Congestion) ซ่ึงเป็นการติดขดัท่ีคาดเดาเวลาในการเดินทางได ้
หรือสภาพท่ีเกิดข้ึนเฉพาะกรณีพิเศษ (Non-Recurrent Congestion) หรือการติดขดัท่ีคาดเดาเวลาใน
การเดินทางไม่ได ้เช่น การติดขดัเน่ืองจากอุบติัเหตุการจราจร หรือการติดขดัท่ีทางแยกเดิมๆ แต่
ความล่าช้าเปล่ียนแปลงไปจากเดิมมาก เช่น เวลาในการเดินทางยาวกว่าเดิมมาก เป็นตน้  สภาพ
การจราจรติดขดัอนัมีสาเหตุมาจาก ความตอ้งการเดินทางท่ีเกินกวา่ความจุของโครงข่ายถนนในบาง



 

 

47 
 

ช่วงเวลาลกัษณะน้ี จะเกิดข้ึนในพื้นท่ีท่ีมีการใชร้ถส่วนตวัสูงมาก  ทั้งน้ี เน่ืองดว้ยประโยชน์ท่ีไดรั้บ
จากการใชร้ถส่วนตวันั้นมากกวา่การเดินทางดว้ยรูปแบบอ่ืนๆ มาก 

 
2. ปัญหาการจราจรติดขดัท่ีทางแยกเป็นแห่งๆ หรือบริเวณคอขวดเป็นจุดๆ ซ่ึงการติดขดั

ลกัษณะน้ีจะเป็นการติดขดัท่ีเน่ืองมาจากปริมาณการจราจรท่ีตอ้งการผา่นทางแยกมีเกินกวา่ความจุ
ของทางแยก และเป็นปัญหาเฉพาะแห่งหรือเฉพาะท่ีซ่ึงมกัจะเกิดข้ึนท่ีเมืองขนาดใหญ่และเมือง
ขนาดกลางท่ียงัมีการใชร้ถส่วนตวัไม่มากนกั ความตอ้งการเดินทางเขา้เมืองหรือออกเมืองตอ้งใช้
เส้นทางท่ีแน่นอน เม่ือถึงช่วงเวลาเร่งด่วนท่ีความต้องการเดินทางเข้า-ออกเมืองมีอยู่สูง เป็น
ช่วงเวลาท่ีมีสภาพการจราจรคบัคัง่ จึงไดเ้กิดปัญหาการจราจรติดขดัข้ึน สภาพการณ์เช่นน้ีจดัเป็น
การจราจรติดขดัแบบ Recurrent Congestion ซ่ึงสามารถท่ีจะด าเนินการแกไ้ขได ้โดยการพยายาม
จดัการกบัความตอ้งการผา่นทางแยกในหลายๆ ลกัษณะเพื่อใหใ้กลเ้คียงกบัความจุท่ีทางแยก 
 

3. ปัญหาอุบติัเหตุการจราจร โดยเฉพาะอุบติัเหตุท่ีมีความเก่ียวขอ้งโดยตรงกบัชนิดของ
ยานพาหนะท่ีมีการใช้งานมาก และไดรั้บการสนบัสนุน (ไม่ว่าจะโดยตรงหรือโดยไม่ตั้งใจ) เช่น 
รถจกัรยานยนต์ เป็นต้น จะมีแนวโน้มท่ีจะทวีจ  านวนเพิ่มมากข้ึน และเป็นการยากท่ีจะหาทาง
ด าเนินการให้ลดลงได้ง่ายๆ  ทั้งน้ี เพราะขบวนการแก้ไขปัญหาอุบติัเหตุตอ้งด าเนินการหลายๆ 
ลกัษณะร่วมกนั ซ่ึงจากการวิเคราะห์สาเหตุหลกัของปัญหา ไดพ้บลกัษณะของอุบติัเหตุท่ีส าคญั  
สรุปไดด้งัน้ี 

 
3.1 รถจกัรยานยนต์เป็นพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุทางถนนมากท่ีสุด  รองลงมา ไดแ้ก่ 

รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล 

3.2 ช่วงเวลาท่ีเกิดเหตุมากท่ีสุด ไดแ้ก่ เวลากลางคืน 

 

จากการประเมินสภาพของการเกิดอุบติัเหตุปรากฏวา่ สาเหตุส าคญัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุทาง
ถนนมากท่ีสุด ได้แก่ ขบัรถเร็วเกินอตัราก าหนด  รองลงมา ได้แก่ ขบัรถโดยประมาท (ตดัหน้า
กระชั้นชิด) ขบัรถชนทา้ย แซงรถผิดกฎหมาย ในขณะท่ีเมาแลว้ขบั และหลบัในยงัเป็นพฤติกรรม
เส่ียงส าคญัท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุทางถนน 

 
4. ปัญหาการบริการระบบรถประจ าทางทั้งในพื้นท่ี กทม. และพื้นท่ีเมืองหลกัขนาดใหญ่

ต่างๆ ทัว่ประเทศท่ีไม่สามารถจดับริการไดเ้หมาะสมตรงกบัความตอ้งการของผูเ้ดินทาง ในปัจจุบนั
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ระบบรถประจ าทางมีความส าคญัอยา่งยิ่งเน่ืองดว้ยเป็นระบบท่ีให้บริการเสริมกบัการเดินทางของ
ประชากรอย่างได้ประโยชน์ท่ีสุด โดยประโยชน์ทางเศรษฐกิจในส่วนรวม ได้แก่ ค่าใช้จ่ายทาง
เศรษฐกิจต่อคน-เท่ียวต ่าท่ีสุด ผลกระทบต่อสภาพการจราจรต ่ากวา่การใชร้ถส่วนตวัมาก รถประจ า
ทางแต่ละคนัสามารถบรรทุกผูโ้ดยสารไดป้ระมาณ 30-40 คน ซ่ึงสามารถท่ีจะลดจ านวนยวดยาน
บนถนนลงไดถึ้งประมาณ 25-30 คนั และเม่ือจอดจะกินพื้นท่ีถนนเท่ากบัรถส่วนตวัประมาณ 3-4 
คนั แต่ในการเคล่ือนท่ีจะใช้พื้นท่ีและระยะเวลาเคล่ือนผ่านจุดต่างๆ เท่ากบัรถส่วนตวัขนาดกลาง
เพียง 2.5 คนั ส่วนเร่ืองมลพิษทางอากาศทั้งท่ีเกิดข้ึนโดยตรงต่อสุขภาพของผูใ้ชร้ถใชถ้นนในพื้นท่ี 
และต่อโลกในแง่ของการปล่อยก๊าซ GHG เม่ือการบริการของรถประจ าทางตกต ่าลง การใชบ้ริการก็
นอ้ยลง ส่งผลโดยตรงให้หน่วยงานท่ีจดับริการขาดทุน ท าให้ไม่มีงบประมาณมาเป็นค่าใช้จ่ายใน
การจดับริการ ท าใหเ้กิดเป็นวงจรท่ีส่งผลใหร้ะบบขนส่งสาธารณะดว้ยรถประจ าทางตกต ่าลงเร่ือยๆ  
ดงันั้น จึงสรุปไดว้่า สาเหตุหลกัท่ีท าให้ระบบรถประจ าทางไม่สามารถเขา้มาท าหน้าท่ีให้บริการ
ประชาชนผูเ้ดินทางได ้ก็คือ “ระดบัการบริการ” หรือ Level of Service ของรถประจ าทาง ซ่ึงตกต ่า
ลงมากจนระบบไม่เป็นท่ีนิยมใช ้และเลวร้ายลงเร่ือยๆ จนถึงขั้นเส่ือมลง การแกไ้ขปัญหาจะตอ้งตดั
วงจรความเส่ือมน้ี และตอ้งใชง้บประมาณจ านวนมากพอควร พร้อมทั้งตอ้งใชม้าตรการท่ีจะช่วยให้
ระบบขนส่งสาธารณะดว้ยรถประจ าทางไดรั้บการสนบัสนุนทั้งทางตรงทางออ้มอยา่งเหมาะสมเท่า
เทียมกบัรถส่วนตวั 

 
5. ปัญหาการขาดแคลนระบบและหรือองค์ประกอบระบบคมนาคมขนส่งท่ีส าคญัท่ีจะ

ส่งผลต่อการปรับปรุงการเดินทางของประชากรและการขนส่งสินคา้อยา่งเหมาะสม ในการพฒันา
ระบบคมนาคมขนส่งใดๆ 

 
6. ปัญหาความเส่ือมโทรมลงของโครงสร้างพื้นฐานในระบบคมนาคมขนส่ง 
 
7. ปัญหาความสูญเสียในระบบขนส่งสินคา้ 
 
8. ปัญหาเก่ียวกบัการจดัการและการจดังบประมาณพฒันาระบบขนส่ง 
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สรุปอุปสรรคด้านระบบคมนาคมขนส่ง 
 

อุปสรรคดา้นระบบคมนาคมขนส่งท่ีเกิดข้ึน  สรุปไดด้งัน้ี 
 

1. อุปสรรคในการด าเนินงาน อนัเน่ืองมาจากการขาดการประสานการท างานระหวา่งฝ่าย
ศึกษาพฒันาระบบกับฝ่ายด าเนินงานและบริหารจดัการ การด าเนินงานแต่ละส่วนแยกจากกัน
เด็ดขาด  โดยฝ่ายด าเนินงานและบริหารจดัการไม่ได้มีส่วนร่วมในการท างานศึกษา หรือแมแ้ต่
พฒันาระบบเลยส่งผลให้เม่ือด าเนินงานการทดลองใช้งานระบบไม่ประสบผลส าเร็จ และส่งผล
โดยตรงใหร้ะบบน้ีลม้เหลวตั้งแต่ตน้ 

 

2. อุปสรรคในเร่ืองของการพฒันาแนวทางการแก้ไขปัญหาท่ีถูกวิธีเพื่อให้สามารถท่ีจะ
มัน่ใจไดว้า่ แนวทางการแกไ้ขและโครงการท่ีพฒันาข้ึนมานั้นสามารถท่ีจะด าเนินการแกไ้ขปัญหา
ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 

 

3. อุปสรรคในเร่ืองของการสร้างความยอมรับในเทคโนโลยีเพื่อน ามาใชร่้วมในการแกไ้ข 
เน่ืองจาก ITS เป็นโครงการประเภทท่ีเน้นการใช้เทคโนโลยีหลายๆ ประเภทมาร่วมกนัเพื่อการ
แก้ไขปัญหา ซ่ึงในความรู้สึกของผูบ้ริหารบางกลุ่มอาจจะไม่ยอมรับระบบน้ี โดยเฉพาะเม่ือ
เปรียบเทียบกบัการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อแกไ้ขปัญหา 
 

4. อุปสรรคในเร่ืองของการท่ีจะประสานโครงการ ITS เขา้ไปในโครงการท่ีมีลกัษณะเป็น
โครงการประเภทโครงสร้างพื้นฐาน  ทั้ งน้ี เน่ืองจากในการด าเนินโครงการลงทุนขนาดใหญ่
ประเภทโครงสร้างพื้นฐานนั้น เม่ือเร่ิมเปิดให้บริการแก่ผูใ้ช้บริการก็มกัจะประสบปัญหาเก่ียวกบั
การด าเนินงานและบริหารจดัการใหโ้ครงการสามารถท่ีจะใหบ้ริการกบัการจราจรไดอ้ยา่งเหมาะสม 
และประหยดั 

 

5. อุปสรรคในเร่ืองของการน าแผนงานโครงการไปสู่การปฏิบติั เช่น การพฒันาระบบ
ควบคุมการจราจรเป็นพื้นท่ี ซ่ึงหากด าเนินการตามวธีิการเดิมๆ ก็จะประสบอุปสรรคการด าเนินงาน
เหมือนเดิม และจะไม่สามารถแกไ้ขปัญหาการจราจรได ้แต่หากพิจารณาแกไ้ขอุปสรรคโดยการ
พฒันาระบบร่วมกันตั้งแต่ในระยะแรกๆ ก็จะสามารถเพิ่มพูนความรู้และความสามารถในการ
ด าเนินงานได ้  
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สรุปและข้อเสนอแนะ 
 

สรุป 
 

การจัดท า SWOT Analysis ส าหรับการพฒันาระบบ ITS ของประเทศไทย 
 

จากการทบทวนผลการด าเนินการพฒันาระบบ ITS พบวา่ การพฒันาระบบ ITS ตามแผน
แม่บทการพฒันาระบบ ITS พ.ศ. 2548-2558 ในช่วงท่ีผา่นมา ยงัไม่สามารถด าเนินการโครงการท่ี
วางไวต้ามก าหนดเวลา แมว้า่หลายๆ โครงการจะไดรั้บการพฒันาอยา่งรวดเร็ว เช่น โครงการเก็บค่า
ผา่นทางอตัโนมติัส าหรับทางด่วน ซ่ึงประสบความส าเร็จ แต่โครงการอีกส่วนหน่ึงยงัไม่ไดรั้บการ
พฒันาเป็นรูปธรรม แนวคิดการพฒันาระบบ ITS ยงัไม่ไดรั้บความส าคญัในหน่วยงานต่างๆ  ดงันั้น 
จึงมีความจ าเป็นท่ีจะตอ้งศึกษาจุดอ่อนและจุดแข็งของแนวทางการด าเนินงานพฒันาระบบดว้ยการ
จดัท า SWOT Analysis จากสภาพปัจจุบนัของการด าเนินงานพฒันาระบบ ITS ของหน่วยงานต่างๆ 
ท่ีเก่ียวขอ้งในกิจกรรมการจราจรและขนส่ง SWOT Analysis ประกอบด้วย จุดแข็ง (Strenght) 
จุดอ่อน (Weakness) โอกาสในการปรับปรุงแกไ้ข (Opportunities) และเหตุการณ์ท่ีเป็นเหตุในงาน
พฒันาระบบล่าชา้หรือท าใหง้านพฒันาไม่สามารถด าเนินการต่อไปได ้(Threats) โดยค านึงถึงปัจจยั
ทั้งภายในและภายนอกองคก์ร 
 

วตัถุประสงคห์ลกัของการท า SWOT Analysis ก็เพื่อพยายามเปรียบเทียบประเด็นท่ีเป็น
จุดอ่อน จุดแขง็ ในขบวนการพฒันาระบบ ITS เพื่อท่ีจะน ามาปรับปรุงแกไ้ขในขบวนการขบัเคล่ือน
การพฒันาโครงการต่างๆ  
 

จากการวิเคราะห์ SWOT Analysis ไดพ้บวา่ จุดแข็งท่ีสุดในการท างานท่ีจะสามารถท าให้
การพฒันาระบบ ITS ไดเ้ป็นผลส าเร็จ ไดแ้ก่ การมีคณะกรรมการ คจร. ซ่ึงเป็นคณะกรรมการใน
ระดบันโยบายและการบริหารจดัการขั้นสูง ท าหนา้ท่ีเป็นองคก์รหลกัท่ีจะสามารถออกนโยบายตาม
ขอ้เสนอแนะของ สนข. โดย สนข. จะตอ้งเป็นผูผ้ลกัดนันโยบาย (ซ่ึงเป็นส่วนหน่ึงของขบวนการ
ขบัเคล่ือนยทุธศาสตร์) เขา้สู่คณะกรรมการฯ และจากนั้นจะตอ้งผลกัดนันโยบายต่างๆ ตามท่ีไดรั้บ
ความเห็นชอบและอนุมติัจากคณะกรรมการฯ ออกไปยงัหน่วยงานปฏิบติัต่างๆ พร้อมกนันั้น ก็ยงั
จ  าเป็นท่ีจะตอ้งช่วยขจดัอุปสรรคท่ีส าคญัท่ีสุด ไดแ้ก่ การพฒันาโครงการและให้การสนบัสนุนใน
การเสนอของบประมาณ ส่วนจุดแขง็อีกประการหน่ึงท่ีมีความส าคญัเป็นอยา่งยิ่ง ไดแ้ก่ การท่ีระบบ 
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ITS ได้รับความสนใจจากองค์กรเอกชน และความพร้อมขององค์กรในภาคเอกชนท่ีจะเขา้มา
ร่วมงานในฐานะต่างๆ โดยเฉพาะอย่างยิ่งส าหรับการพฒันาระบบแนะน าขอ้มูลสภาพการจราจร 
Real Time (TIS) ซ่ึงองคก์รเอกชนขนาดใหญ่หลายแห่ง ทั้งในกลุ่มส่ือสาร กลุ่มอุตสาหกรรมผลิต
และจ าหน่ายรถยนต ์กลุ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ และกลุ่มอุตสาหกรรม Software ให้ความสนใจ
และยนิดีท่ีจะเขา้มาร่วมมือในการพฒันาระบบในลกัษณะต่าง ๆ  ทั้งน้ี หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งควรถือ
เป็นโอกาสในการพฒันาความร่วมมือกบัองคก์รในภาคเอกชนให้ออกมาเป็นรูปธรรมโดยเร็วต่อไป 
 

การพฒันาระบบ ITS โดยหน่วยงานต่างๆ ของภาครัฐก็มีจุดอ่อนมากมาย (มากกวา่จุดแข็ง) 
แต่ท่ีส าคญัท่ีสุด คือ องคก์รปฏิบติังานและก าลงัเจา้หนา้ท่ี เน่ืองจากระบบราชการไทยถูกจ ากดัการ
เพิ่มอตัราก าลงัมาเป็นเวลานาน ท าให้ไม่สามารถท่ีจะจดัสร้างทีมงานท่ีมีความเช่ียวชาญระบบ ITS 
เพียงพอส าหรับการศึกษาและพฒันาระบบ ITS ไดอ้ยา่งกวา้งขวาง ทั้งยงัขาดองคก์รตามกฎหมายท่ี
จะรองรับการปฏิบติังาน นอกจากน้ี จุดอ่อนอีกประการ ไดแ้ก่ ลกัษณะการปฏิบติัหนา้ท่ีของหน่วย
ราชการไทยท่ีมีลกัษณะต่างหน่วยต่างท า พยายามท่ีจะไม่กา้วก่ายหนา้ท่ีกนั ท าให้เกิดมีช่องวา่งใน
การพฒันาและบริหารจดัการระบบ ITS  ท่ีจ  าเป็นอยา่งยิ่งท่ีจะตอ้งมีการประสานงาน ทั้งในช่วงการ
พฒันาระบบและการบริหารจดัการระบบ (Development and Operatio) แต่เม่ือไดพ้ฒันาระบบไป
แลว้ และไดมี้การบริหารจดัการระบบไปบา้งแลว้ ตวัระบบเองจะช่วยช้ีน าแนวทางการปฏิบติัหนา้ท่ี  
ทั้งน้ี ตวัระบบจะช่วยเสริมรับงานต่างๆ ใหเ้ดินหนา้ไปได ้ ดงันั้น หากวา่เร่ิมตน้การประสานงานกนั
ได ้ผลท่ีตามมาจะไดแ้ก่ รูปแบบการประสานงานกนัอย่างเป็นระบบเพื่อให้ไดรั้บระบบ ITS ท่ีจะ
ช่วยในการแกไ้ขปัญหาการจราจรและการขนส่งได ้
 

อยา่งไรก็ตาม เม่ือพิจารณาถึงโอกาสการพฒันาระบบ ITS ในประเทศ จะพบวา่ ระบบ ITS 
เหมาะท่ีจะน ามาใชใ้นประเทศเป็นอยา่งยิ่ง เพราะระบบน้ีเนน้การเพิ่มประสิทธิภาพของโครงสร้าง
พื้นฐานท่ีมีอยู่แลว้ เช่น โครงข่ายถนน สะพาน หรือแมแ้ต่ระบบขนส่งสาธารณะ ประกอบกบัใน
ประเทศยงัมีผูเ้ช่ียวชาญงานระบบยอ่ยของระบบ ITS มาก เช่น เร่ืองของการประยุกตใ์ช ้Hardware 
ประเภทต่างๆ และการพฒันา Software ประเภทโปรแกมคอมพิวเตอร์ ต่างๆ เป็นตน้ ซ่ึงเป็นจุดแข็ง
ของบุคลากรไทย ส่วนขอ้จ ากดันั้นก็เหมือนกบัการพฒันา ITS ในประเทศต่างๆ ซ่ึงก็ไดแ้ก่ ขอ้จ ากดั
ดา้นงบประมาณ และมาตรฐานของเคร่ืองมือและอุปกรณ์ต่างๆ ซ่ึงขอ้จ ากดัเหล่าน้ีก็สามารถท่ีจะ
ผอ่นคลายไปได ้เม่ือมีนโยบายท่ีชดัเจนเก่ียวกบัการพฒันาระบบออกมา 
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ข้อเสนอแนะ 

ข้อเสนอแนะในการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะในอนาคต 

1)  การสนบัสนุนการพฒันาระบบจราจรและขนส่งอจัฉริยะเป็นนโยบายหลกัในการแกไ้ข

ปัญหาการจราจรและการขนส่งของประเทศ 

2)  การสนบัสนุนให้มีการปรับปรุงองค์กร ให้หน่วยงานภายในท าหน้าท่ีรับผิดชอบงาน

ศึกษาพฒันาโครงการการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ  

3)  การสนบัสนุนใหห้น่วยงานต่างๆ มีการจดัสรรงบประมาณและทรัพยากรอ่ืนๆ ท่ีจ  าเป็น

เพื่อการด าเนินงานดา้นการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ ในสัดส่วนท่ีเพิ่มข้ึน 

4)  การสนบัสนุนใหมี้การจดัท าโครงการแกไ้ขปัญหาการจราจรและขนส่งในลกัษณะของ

โครงการน าร่อง (Pilot Project) พร้อมกบัท าการประเมินผลโครงการต่างๆ  

5)  การสนับสนุนให้หน่วยงานท่ีมีภารกิจด้านการจราจรและขนส่ง จัดท าแผนการ

ด าเนินงานดา้นการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ ให้เป็นส่วนหน่ึงของแผนการแกไ้ขปัญหาการจราจร

และขนส่งต่อไป 

6)  การสนบัสนุนให้หน่วยงานศึกษาวิจยัต่างๆ สามารถท่ีจะร่วมด าเนินการกบัองค์กรใน

ภาคเอกชนได ้

 

  

 

 

 

 

 

 



 

 

53 
 

เอกสารและส่ิงอ้างองิ 
 

ธนาพร เอ้ืออารีมิตร, วรพงษ ์ตนัทตัสวสัด์ิ, อุดมติ กานนัท ์และสรวศิ นฤปิติ. 2544. ทิศทางการ 

พฒันาระบบขนส่งอจัฉริยะในประเทศไทย, น.139-144.รวมบทความโครงงานทาง  

วศิกรรมโยธา . คณะวศิวกรรมศาสตร์, จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั, กรุงเทพฯ.  
 

สมบูรณ์ แสงทิพยก์ุล, ณฐัวฒิุ พิศขมุทอง, นฐัพล นาคสู่สุข และสรวศิ นฤปิติ. 2544. พฤติกรรมการ 

ขบัข่ีรถยนตแ์ละผลกระทบของข่าวสารจราจรในการตดัสินใจเปล่ียนเส้นทางการเดินทาง,  

น. 145-150.รวมบทความโครงงานทางวศิกรรมโยธา. คณะวศิวกรรมศาสตร์, จุฬาลงกรณ์ 

มหาวทิยาลยั, กรุงเทพฯ.  
 

ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร. 2548. แผนแม่บทการพฒันาระบบการจราจรและ

ขนส่งอจัฉริยะ ปี 2548-2557, กรุงเทพฯ.  

 

ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร. 2555. รายงานความก้าวหน้าการศึกษาจัดท าแผน

แม่บทการจราจรและขนส่งอัจฉริยะปี 2555-2560, กรุงเทพฯ. 

 

FHWA, 2005. Traffic Control Systems Handbook, 1200 New Jersey Avenue, SE Washington, 

DC 20590. 
 

HongCheng G., LiJun S., JianYang C. and WenPing Y, 2006. Advanced Traveler Information 

System for Metropolitan Expressways in Shanghai, China, TRB Volume 1944 / 2006, 

Highway Operations, Capacity, and Traffic Control, P35-40. 

 



 

 

54 
 

James, M. and Cheeks Jr. 2005, ITS Acronyms and Definitions, Institute of Transportation 

Engineers, Washington, DC.  
 

Kan, C. and J. C. Miles. 2000, ITS Handbook 2000, Artech House, Boston, London.  

 

TRB, 2008. Cost-Effective Performance Measures for Travel Time Delay, Variation, and 

Reliability, National Cooperative Highway Research Program, Report618, 

WASHINGTON, D.C 
 

TRB, 2009. Real-Time Traveler Information Systems-A Synthesis of Highway Practice, 

National Cooperative Highway Research Program, Synthesis 399, WASHINGTON, D.C. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

55 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

56 
 

รายละเอยีดการทบทวนสามารถสรุปได้ดังต่อไปนี้ 

1. หน่วยงานภาครัฐและรัฐวสิาหกจิ ในเขต กทม. และปริมณฑล 

1.1 ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ในฐานะหน่วยงานท่ี

รับผิดชอบในการวางแผนดา้นการจราจรและขนส่งของประเทศ ไดพ้ิจารณาท่ีจะน าเอาเทคโนโลยี

สมยัใหม่เก่ียวกบั “ระบบจราจรและขนส่งอจัฉริยะ (Intelligent Transport System: ITS)” มาช่วยใน

การบริหารจดัการด้านการจราจรและขนส่ง โดยระบบ ITS น้ีจะช่วยให้การบริหารจดัการด้าน

การจราจรและขนส่งเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพ  ช่วยอ านวยความสะดวกสบายในการเดินทางของ

ผูใ้ชร้ถใชถ้นน  ช่วยลดความสูญเสียดา้นเศรษฐกิจจากการเผาผลาญพลงังานเช้ือเพลิงของยวดยาน

บนทอ้งถนนอนัเน่ืองมาจากปัญหาการจราจรติดขดั  รวมทั้งช่วยให้เกิดความปลอดภยัในการใชร้ถ

ใช้ถนนเพิ่มมากข้ึน โดยมีล าดบัความเป็นมาในการด าเนินการพฒันาดา้นระบบ ITS ของ สนข.  

ดงัน้ี 

ก. คณะอนุกรรมการจดัระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในคราวประชุมเม่ือวนัท่ี 24 

พฤศจิกายน พ.ศ. 2546 ไดพ้ิจารณาและมีมติเห็นชอบในหลกัการในการพัฒนาระบบจราจรและ

ขนส่งอจัฉริยะในระยะเร่งด่วน โดยจดัสรรงบประมาณส าหรับด าเนินโครงการพฒันาระบบรายงาน

สภาพการจราจรแบบ Real Time 

ข. คณะอนุกรรมการประสานการแกไ้ขปัญหาจราจรและขนส่งระยะเร่งด่วนในเขต 

กทม. และปริมณฑล คราวประชุมเม่ือวนัท่ี 19 ธันวาคม พ.ศ. 2550 มีมติเห็นควรท่ีจะให้มีการ

พฒันาระบบบริหารจดัการขอ้มูลการขนส่งและจราจรอจัฉริยะ (ITS) อยา่งเป็นระบบและมีการบูร

ณาการขอ้มูลเพื่อลดความซ ้ าซอ้นในการลงทุนและด าเนินการในภาพรวม 

ค. คณะอนุกรรมการจดัระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในคราวประชุมเม่ือวนัท่ี 27 

ธนัวาคม พ.ศ. 2550 มีมติเห็นชอบในหลกัการแนวทางการพฒันาระบบบริหารจดัการขอ้มูลการ

ขนส่งและจราจรอจัฉริยะ (ITS) เพื่อท าหน้าท่ีเป็นศูนยข์อ้มูลกลางในการบูรณาการและบริหาร

จดัการขอ้มูล ITS ตามแผนแม่บท ITS โดยมอบ สนข. เป็นหน่วยหลกัด าเนินการต่อไป 
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รายละเอียดการด าเนินการพฒันาระบบ ITS ของ สนข.  สามารถสรุปไดด้งัต่อไปน้ี 

1.1.1 แผนแม่บทการพฒันาระบบจราจรและขนส่งอจัฉริยะ พ.ศ. 2548-2557 

   เพื่อการพฒันาระบบ ITS ครอบคลุมพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและพื้นท่ีปริมณฑล

โดยรอบรัศมี 100 กิโลเมตร ใช้ในการอ านวยการ ควบคุมและการให้ข่าวสารท่ีเหมาะสมแก่

ประชาชน เพื่อให้การแก้ไขปัญหาจราจร ส่ิงแวดล้อม และความปลอดภยัในการเดินทางของ

ประชาชนสามารถท าได้อย่างเป็นระบบ การด าเนินการของทุกหน่วยงาน เป็นไปอย่างมีเอกภาพ

สอดคลอ้งกนั ลดความซ ้ าซอ้นดา้นการลงทุนของประเทศ 

 

วสัิยทัศน์ในการพฒันาระบบการขนส่งและจราจรอจัฉริยะของประเทศไทย  มีดงัน้ี 

“มีระบบการขนส่งและจราจรอจัฉริยะท่ีไดม้าตรฐานสากล สามารถเสริมสร้างประสิทธิภาพในการ

บริหารจดัการระบบการขนส่งและจราจรของประเทศและสนบัสนุนยทุธศาสตร์การด าเนินงานของ

กระทรวงคมนาคม” 

 

หลกัในการขับเคลือ่นยุทธศาสตร์  มีดงัน้ี 

ระดบัเป้าหมาย : มุ่งยกระดบัการบริหารจดัการระบบการขนส่งและจราจรอจัฉริยะจากรายโครงการ

สู่การบูรณาการทั้งระบบ  ทั้งน้ี เน่ืองจากบริการต่างๆ ใน ITS เป็นลกัษณะการใชข้อ้มูลจากแหล่ง

ต่างๆ ร่วมกนัเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพและให้ประสิทธิผลของแต่ละบริการ การบูรณาการระบบของ

บริการต่างๆ ใน ITS จึงเป็นเป้าหมายสูงสุด 

 

ระดบัยุทธศาสตร์ : มุ่งเนน้ท่ีการให้บริการตามความตอ้งการของผูใ้ช้เป็นหลกั  ทั้งน้ี แนวโนม้การ

พฒันา ITS ทัว่โลกมีทิศทางเดียวกนั คือ การให้ผูใ้ชบ้ริการหาความเห็นชอบร่วมกนั (Consensus) 

และมุ่งเนน้จดัท าบริการเพื่อตอบสนองความตอ้งการนั้นเป็นหลกั ในขณะเดียวกนัสามารถส่งเสริม

อุตสาหกรรมในประเทศท่ีเก่ียวขอ้งกบั ITS ให้มีความสามารถในการแข่งขนัเพื่อให้บริการต่างๆ 

เหล่าน้ี อนัจะเป็นการสร้างงานและรายไดใ้นประเทศ และลดการพึ่งพาและน าเขา้เทคโนโลยีจาก

ต่างประเทศ 



 

 

58 
 

ระดบัปฏิบติั : มีการจดัท าแผนปฏิบติัการตามกลุ่มบริการต่างๆ รวมทั้งการเพิ่มขีดความสามารถและ

การพฒันาบุคลากร 

 

แผนแม่บทการพฒันาระบบจราจรและขนส่งอจัฉริยะน้ีจะเป็นแผนท่ีมีระยะเวลาด าเนินการ 

10 ปี คือ ระหวา่ง พ.ศ. 2548-2557 โดยจะประกอบดว้ย แผนงานโครงการจ าแนกตามยุทธศาสตร์

การพฒันา ซ่ึงแบ่งออกเป็น 6 ยทุธศาสตร์  ไดแ้ก่ 

 

1) ยทุธศาสตร์การใหข้อ้มูลแก่ผูเ้ดินทาง 

2) ยทุธศาสตร์การจดัการจราจรและขนส่ง 

3) ยทุธศาสตร์การปฏิบติัการรถขนส่งสินคา้ 

4) ยทุธศาสตร์การจดัการขนส่งสาธารณะ 

5) ยทุธศาสตร์ความปลอดภยัมัน่คงและการจดัการเหตุฉุกเฉิน 

6) ยทุธศาสตร์การช าระค่าธรรมเนียมอิเล็กทรอนิกส์ 

 

1.1.2 แผนการพฒันาระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time 

  สนข. ได้ท าการศึกษาและจดัท าเป็นแผนการพฒันาระบบรายงานสภาพจราจร

แบบ Real Time ข้ึนเพื่อให้ระบบสามารถท่ีจะรายงานและประเมินสภาพการจราจรได้อย่างมี

ประสิทธิภาพ ครอบคลุมพื้นท่ีถนนสายหลกัเช่ือมต่อกบัถนนวงแหวนรัชดาภิเษก เพื่อให้สามารถ

บรรลุตามวตัถุประสงค์ของโครงการ ผลการศึกษาได้เสนอแนะให้ท าการติดตั้งอุปกรณ์ตรวจวดั

สภาพการจราจรบนโครงข่ายถนนต่างๆ ครอบคลุมระยะทาง 160 กม. รวม 359 จุด ซ่ึงประกอบดว้ย 

อุปกรณ์กลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิง จ านวน 116 จุด และอุปกรณ์ขดลวดเหน่ียวน าแบบ 2 ชุด จ านวน 

243 จุด 

 

1.1.3 การพฒันาระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time 

สนข. ไดท้  าการพฒันาระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time ระยะท่ี 1 

ข้ึนโดยเปิดใช้งาน เม่ือปี พ.ศ. 2549 ซ่ึงในโครงการน้ี ได้มีการติดตั้ งอุปกรณ์ตรวจวดัสภาพ
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การจราจรบนถนนสายหลกัเขา้-ออกพื้นท่ีวงแหวนรัชดาภิเษก โดยอุปกรณ์ตรวจวดัสภาพการจราจร

ท่ีท าการติดตั้ง ประกอบด้วยอุปกรณ์กล้องอิมเมจโพรเซสซ่ิง จ านวน 15 จุด อุปกรณ์ขดลวด

เหน่ียวน าแบบ 2 ชุด จ านวน 5 จุด และมีการปรับปรุง/พฒันาอุปกรณ์ขดลวดเหน่ียวน าแบบ 1 ชุด 

ของ สนข. ท่ีมีอยูเ่ดิม จ านวน 8 จุด โดยการน าเอาเทคโนโลยีระบบ GPRS มาประยุกตใ์ชใ้นการส่ง

ขอ้มูลไปยงัศูนยค์วบคุมระบบฯ ท่ี สนข.เพื่อท าการประมวลผล  ต่อมาในปี พ.ศ. 2550 สนข. ได้

ด าเนินการพฒันาระบบต่อเน่ืองในระยะท่ี 2 โดยท าการติดตั้งอุปกรณ์ตรวจวดัสภาพการจราจรชนิด

ระบบกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงบนโครงข่ายถนนตามแนวถนนวงแหวนรัชดาภิเษก จ านวน 14 ชุด 

เพื่อเป็นการขยายขอบเขตพื้นท่ีการใหบ้ริการขอ้มูลให้มากข้ึน รวมทั้งท าการปรับปรุงประสิทธิภาพ

การท างานของระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time โดยเฉพาะการเผยแพร่ขอ้มูลสภาพ

การจราจรผ่านทางระบบอินเตอร์เน็ตให้ดียิ่งข้ึน  ทั้งน้ี สนข. ไดมี้การด าเนินการพฒันา ปรับปรุง

ประสิทธิภาพและบ ารุงรักษาระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time อยา่งต่อเน่ืองจนถึง

ปัจจุบนั 

 

1.1.4 การจดัท ารูปแบบมาตรฐานระบบขอ้มูลการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ 

ไดจ้ดัท าข้ึน เพื่อใหส้ามารถท าการแลกเปล่ียนขอ้มูลระหวา่งหน่วยงานไดส้ะดวก

ซ่ึงจะช่วยลดการลงทุนด้านระบบ ITS ท่ีซ ้ าซ้อนกนัได้ มาตรฐานขอ้มูลท่ีจดัท าข้ึน แบ่งเป็น 2 

ประเภท  ไดแ้ก่ 

1)  มาตรฐานขอ้มูลดา้นการจราจร 

2)  มาตรฐานขอ้มูลดา้นแผนท่ี 

 

1.1.5   การพฒันาระบบบูรณาการขอ้มูลดา้นการจราจรและขนส่งอจัฉริยะท่ีเก่ียวกบัการ

เช่ือมต่อขอ้มูล 

ไดจ้ดัตั้งศูนยบ์ูรณาการเพื่อท าหน้าท่ีในการรวบรวมและบูรณาการขอ้มูลทั้งใน

ส่วนท่ี สนข. ด าเนินการเองและขอ้มูลในส่วนท่ีหน่วยงานต่างๆ ได้ด าเนินการไว ้รวมทั้งท าการ

พฒันาระบบเผยแพร่ขอ้มูลดงักล่าวสู่ประชาชนผูส้นใจ สรุปการด าเนินการพฒันาระบบบูรณาการ

ขอ้มูลฯ ของ สนข. ในช่วงท่ีผา่นมาจนถึงปัจจุบนัมีดงัน้ี 
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 1)  การเช่ือมต่อขอ้มูลระบบกลอ้ง CCTV ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 

สนข. ได้ด าเนินการเช่ือมต่อเพื่อน าขอ้มูลระบบกล้อง CCTV ของการทาง

พิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) มาแสดงในระบบเผยแพร่ขอ้มูลสภาพการจราจร โดยท าการเช่ือมต่อ

ขอ้มูลของศูนยค์วบคุมระบบทางด่วน จ านวน 3 ศูนย ์ได้แก่ ศูนยค์วบคุมทางด่วนเฉลิมมหานคร 

ศูนยค์วบคุมทางด่วนศรีรัชและศูนยค์วบคุมทางด่วนฉลองรัช รวมจ านวนกลอ้ง CCTV ท่ีท าการ

เช่ือมต่อเท่ากบั 35 กล้อง ท าการประมวลผลให้อยู่ในรูปแบบดิจิตอล โดยการแสดงภาพจะแสดง

เป็นล าดบั เรียงจากกลอ้งล าดบัแรกไปจนถึงล าดบัสุดทา้ย แลว้จึงวนกลบัมาแสดงล าดบัแรกอีกคร้ัง 

โดยแสดงภาพละ 5 วินาที จากนั้นสัญญาณภาพจะถูกโปรแกรมท่ีพฒันาข้ึนมาใหม่ท าการแปลง

สัญญาณภาพใหอ้อกมาเป็นภาพน่ิง จากนั้นระบบจะน าภาพน่ิงท่ีไดส่้งไปยงั Processing Server ท่ีอยู่

ฝ่ัง สนข. ผา่นโปรโตคอล FTP โปรแกรมจะน าภาพน่ิงท่ีไดจ้ากกลอ้งแต่ละตวัไปจดัเก็บไวย้งัพื้นท่ี

ท่ีจดัเตรียมไวเ้พื่อใหร้ะบบฯ น าไปเผยแพร่ต่อไป 

 2) การเช่ือมต่อขอ้มูลระบบป้ายจราจรอจัฉริยะของกรุงเทพมหานคร 

      สนข. ไดด้ าเนินการเช่ือมต่อเพื่อน าขอ้มูลสภาพการจราจรในรูปแบบของเส้น

สีมาร่วมแสดงในระบบเผยแพร่ขอ้มูลดา้นการจราจร โดยท่ีกรุงเทพมหานครไดท้ าการเปิดระบบ

ป้ายจราจรอจัฉริยะเพื่ออนุญาตใหร้ะบบฯ สามารถท าการเช่ือมต่อเพื่อดึงขอ้มูลจากระบบป้ายจราจร

อจัฉริยะมายงัศูนยค์วบคุมของโครงการฯ ไดโ้ดยตรงผ่านเครือข่าย Internet โดยระบบจะท าการ

เช่ือมต่อเพื่อดึงขอ้มูลทุกๆ 3 นาที 

3) การติดตั้งระบบกลอ้ง CCTV บนทางหลวงสายหลกัสู่ภาคเหนือและภาค

ตะวนัออก 

      สนข. ไดด้ าเนินการติดตั้งกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) บนโครงข่ายทาง

หลวงส าคญั ซ่ึงเป็นเส้นทางหลักในการเดินทางจากกรุงเทพมหานครไปยงัภาคเหนือและภาค

ตะวนัออก จ านวน 10 จุด รวมทั้งส้ิน 11 กลอ้ง ก าหนดให้กลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดท าการส่งขอ้มูล

สัญญาณภาพแบบภาพน่ิงทุกๆ 1 นาที ผ่านระบบส่ือสารขอ้มูลแบบ GPRS ไปยงัระบบของผู ้

ให้บริการเครือข่าย (ISP) จากนั้นจึงให้ระบบท่ีพฒันาข้ึนด าเนินการดึงขอ้มูลตามหมายเลขกลอ้งท่ี

ก าหนดจากระบบของผูใ้หบ้ริการเครือข่ายเขา้สู่ระบบของศูนยบ์ูรณาการขอ้มูลฯ เพื่อท าการเผยแพร่
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ต่อไป ภาพสภาพการจราจรจะแสดงจ านวนส่ีภาพยอ้นหลงั โดยมีความห่างของช่วงเวลา 5 นาที 

เพื่อใหเ้ห็นสภาพการจราจรท่ีปรับเปล่ียนในช่วงเวลาดงักล่าว 

4) การเช่ือมต่อขอ้มูลกบัศูนยป์ลอดภยัคมนาคม กระทรวงคมนาคม 

    ปัจจุบนัศูนยป์ลอดภยัคมนาคม กระทรวงคมนาคม ได้มีการจดัตั้ง Call Center 

เพื่อรับเร่ืองร้องเรียน และมีการบนัทึกขอ้มูลไวใ้นระบบคอมพิวเตอร์ โดยใชฐ้านขอ้มูล Oracle ใน

การจดัเก็บขอ้มูล สนข. จึงได้ด าเนินการเช่ือมต่อเพื่อดึงขอ้มูลท่ีมีประเภทการร้องเรียนเป็นแจ้ง

อุบติัเหตุ เหตุอุบติัภยั และความมัน่คง เน่ืองจากเป็นขอ้มูลท่ีมีความสัมพนัธ์เก่ียวขอ้งกบัระบบงาน

เผยแพร่ข้อมูลด้านการจราจร ข้อมูลท่ีได้จะมีการบนัทึกและจดัเก็บข้อมูล โดยระบบจะท าการ

บันทึกลงในระบบฐานข้อมูล ณ ศูนย์ควบคุมท่ี สนข. จากนั้นระบบจะน าข้อมูลดังกล่าวมา

ประมวลผลและวเิคราะห์ค่าแสดงสภาพการจราจรแลว้ท าการแสดงผลบนแผนท่ีโครงข่ายถนนเพื่อ

เผยแพร่ขอ้มูลสภาพการจราจรผา่นทางระบบอินเตอร์เน็ตให้แก่หน่วยงานภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ

วางแผน/บริหารจดัการ ดา้นการจราจร รวมทั้งผูข้บัข่ียวดยานทัว่ไปเพื่อใชเ้ป็นขอ้มูลในการวางแผน

เส้นทางการเดินทางต่อไป 

5) การเช่ือมต่อขอ้มูลระบบตรวจสอบสภาพการจราจรของส านกัอ านวยความ

ปลอดภยั กรมทางหลวง 

สนข. ได้ท าการเช่ือมต่อข้อมูลจากระบบตรวจสอบสภาพการจราจร ของ

ส านกัอ านวยความปลอดภยั ซ่ึงไดมี้การติดตั้งอุปกรณ์ตรวจสอบสภาพการจราจรบนทางหลวงสาย

ส าคญั โดยการติดตั้งอุปกรณ์เคร่ืองคอมพิวเตอร์ท่ีท าหนา้ท่ีเป็น Gateway Server ณ ฝ่ังของกรมทาง

หลวง เพื่อเช่ือมต่อขอ้มูลผา่นระบบส่ือสารแบบ GPRS มายงัเคร่ืองคอมพิวเตอร์ Processing Server 

ของศูนยบ์ูรณาการขอ้มูลฯ ท่ีตั้งอยู ่ณ สนข. 

6) การเช่ือมต่อขอ้มูลระบบกลอ้ง CCTV ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 

ระยะท่ี 2 

     สนข. ไดท้  าการเช่ือมต่อขอ้มูลระบบกลอ้ง CCTV ของ กทพ. จากศูนยค์วบคุม

ทางด่วนศรีรัชและศูนยค์วบคุมทางด่วนฉลองรัช ในระยะท่ี 2 เพิ่มเติมอีกจ านวน 35 กลอ้ง  
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7) การเช่ือมต่อขอ้มูลระบบติดตามรถโดยสารประจ าทางดว้ย GPS และระบบ    

การใหข้อ้มูลข่าวสารแก่ผูใ้ชบ้ริการแบบ Real Time ขององคก์ารขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.)  

สนข. ไดท้  าการเช่ือมต่อขอ้มูลจาก ขสมก. ซ่ึงประกอบดว้ย ระบบติดตามรถ

โดยสารประจ าทางดว้ย GPS ในส่วนของขอ้มูลปฏิบติัการเดินรถซ่ึงระบบไดท้ าการประมวลผลไว้

แบบ Real Time รวมทั้งท าการเช่ือมต่อขอ้มูลจากระบบการให้บริการขอ้มูลข่าวสารแก่ผูใ้ชบ้ริการ

แบบ Real Time ผา่นป้าย LED ดว้ย ในการพฒันาระบบเช่ือมต่อขอ้มูลจากระบบทั้ง 2 ดงักล่าว ของ 

ขสมก. มายงัศูนยบ์ูรณาการขอ้มูลฯ ท่ี สนข. นั้น ท าโดยการติดตั้ง Gateway Server ณ ฝ่ังศูนย์

ควบคุม ณ เขตการเดินรถท่ี 5 เพื่อท าการส่งขอ้มูลผา่นระบบส่ือสาร MPLS (Multi Protocol Label 

Switching) มายงัเคร่ืองคอมพิวเตอร์ Processing Server ของศูนยบ์ูรณาการขอ้มูลฯ ท่ีตั้งอยู ่ณ ฝ่ัง 

สนข. พร้อมกบัท าการพฒันาโปรแกรมประยกุตเ์พื่อท าหนา้ท่ีเป็นระบบควบคุมรับ-ส่งขอ้มูล 

8) การเช่ือมต่อขอ้มูลระบบตรวจสอบสภาพการจราจรของ สนข. ระยะท่ี 1 

สนข. ไดท้  าการเช่ือมต่อขอ้มูลจากระบบตรวจสอบสภาพการจราจรประเภท

ไมโครเวฟเรดาห์ ท่ี สนข. ไดด้ าเนินการติดตั้งบนโครงข่ายถนนในเขต กทม. และปริมณฑลระยะท่ี 

1 จ  านวนทั้งส้ิน 29 จุด (30 ชุด) การเช่ือมต่อขอ้มูลท าโดยการเช่ือมต่อผา่นระบบเครือข่ายทอ้งถ่ิน 

(LAN) ของ สนข. ซ่ึงจะเช่ือมต่อเขา้กบัอุปกรณ์กระจายสัญญาณท่ีมีในระบบทั้งสอง และส่งผลให้

การเช่ือมต่อขอ้มูลมีประสิทธิภาพท่ีดียิง่ 

9) การเช่ือมต่อขอ้มูลระบบกลอ้ง CCTV ของระบบทางด่วนดอนเมืองโทลเวย ์

ในโครงการระยะท่ี 2 สนข. ไดท้  าการเช่ือมต่อขอ้มูลสัญญาณภาพจากระบบ

กลอ้ง CCTV ของระบบทางด่วนดอนเมืองโทลเวยม์ายงัศูนยบ์ูรณาการขอ้มูลฯ ท่ี สนข. โดยการ

ติดตั้งอุปกรณ์เคร่ืองคอมพิวเตอร์ท่ีท าหนา้ท่ีเป็นGateway Server ณ ฝ่ังของระบบทางด่วนดอนเมือง

โทลเวย ์เพื่อท าหนา้ท่ีเป็นอุปกรณ์เช่ือมต่อขอ้มูลสัญญาณภาพจากระบบกลอ้ง CCTV ของระบบ

ทางด่วนดอนเมืองโทลเวย์ ณ ศูนย์ควบคุมโดย Gateway Server ดังกล่าวจะเช่ือมตรงผ่าน

ระบบส่ือสาร MPLS (Multi Protocol Label Switching) ความเร็ว 128 Kbps มายงัเคร่ือง

คอมพิวเตอร์ Processing Server ของศูนยบ์ูรณาการขอ้มูลฯ ท่ีตั้งอยู ่ณ สนข. 
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10) การเช่ือมต่อขอ้มูลจากแหล่งขอ้มูลท่ีมีการประยกุตใ์ช ้RFID 

สนข. ได้ท าการเช่ือมต่อข้อมูลจากแหล่งข้อมูลท่ีมีการประยุกต์ใช้ RFID 

(พฒันาโดยมหาวทิยาลยับูรพา) ซ่ึงประกอบดว้ย ขอ้มูลสภาพการจราจรบนโครงข่ายถนนสายหลกั

ในเขต กทม. และปริมณฑล ท่ีปรึกษาไดด้ าเนินการเช่ือมต่อในลกัษณะของเวบ็เซอร์วิส (ผา่นทาง 

www.siamtraffic.net) โดยทัว่ไปการให้บริการข้อมูลสภาพการจราจรผ่านระบบเว็บเซอร์วิสน้ี 

ประกอบดว้ย 2 ส่วน คือ ผูใ้ห้บริการและผูรั้บบริการ โดยท่ีผูใ้ห้บริการ (www.siamtraffic.net) จะ

เป็นผูท่ี้ส่งข้อมูลสภาพการจราจรบนถนนต่างๆ ท่ีมีการจดัเก็บข้อมูล ณ ช่วงเวลาหน่ึงๆ ให้กับ

ผูรั้บบริการ ขอ้มูลเหล่าน้ีจะไดรั้บมาในคร้ังแรกท่ีเขา้รับการใชบ้ริการ และจะมีการอพัเดทขอ้มูลให้

ตรงกบัขอ้มูลของ ผูใ้หบ้ริการอยูต่ลอดเวลาเพื่อความถูกตอ้งของขอ้มูล 

11) การติดตั้งระบบกล้อง CCTV บนทางหลวงสายหลักสู่ภาคใต้และภาค

ตะวนัตก 

สนข. ได้ด าเนินการติดตั้งกล้อง CCTV เพิ่มเติมบนทางหลวงสายหลกัสู่

ภาคใตแ้ละภาคตะวนัตก จ านวน 8 จุด 

12) การติดตั้งอุปกรณ์ตรวจสอบสภาพการจราจรบนถนนสายหลกัโดยรอบศูนย ์

ราชการแจง้วฒันะ 

                      สนข. ไดท้  าการติดตั้งอุปกรณ์ตรวจสอบสภาพการจราจรบนถนนสายหลกั

โดยรอบศูนยร์าชการแจง้วฒันะ จ านวน 4 จุด ไดแ้ก่ 

(1)  ถนนแจง้วฒันะ ช่วงระหวา่งแยกทางเขา้ออกศูนยร์าชการฯ-แยกถนน

ประชาช่ืน 

(2) ถนนแจง้วฒันะ ช่วงระหวา่งแยกถนนประชาช่ืน-ทางข้ึนลงของระบบ

ทางด่วนศรีรัช 

(3) ถนนแจง้วฒันะ ช่วงระหวา่งแยกถนนวภิาวดี-แยกถนนพหลโยธิน 

(4) ถนนประชาช่ืน ช่วงระหวา่งแยกพงษเ์พชร-แยกถนนสามคัคี 

โดยอุปกรณ์ตรวจสอบสภาพการจราจรท่ีท าการติดตั้งในแต่ละจุด ประกอบดว้ย อุปกรณ์ตรวจวดั

สภาพการจราจรแบบไมโครเวฟเรดาห์ และอุปกรณ์กลอ้ง CCTV 
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13) การเช่ือมต่อขอ้มูลระบบกลอ้ง CCTV ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 

ระยะท่ี 3 

                   สนข. ไดท้  าการเช่ือมต่อขอ้มูลระบบกลอ้ง CCTV ของ กทพ. จากศูนยค์วบคุม

ทางด่วนบูรพาวิถี และศูนยค์วบคุมทางด่วนบางพลี-สุขสวสัด์ิ ในระยะท่ี 3 เพิ่มเติม จ านวนแห่งละ 

32 กลอ้ง 

14) การเช่ือมต่อขอ้มูลระบบกลอ้ง CCTV ของกรมเจา้ท่า 

        สนข. ไดท้  าการเช่ือมต่อขอ้มูลระบบกลอ้ง CCTV ของกรมเจา้ท่า ซ่ึงไดท้  า

การติดตั้งไวท่ี้ท่าเทียบเรือตามแนวเส้นทางแม่น ้ าเจา้พระยา จ านวน 32 กลอ้ง พร้อมทั้งจดัท าระบบ

ฐานขอ้มูลสารสนเทศ บริเวณการใหบ้ริการเรือโดยสารสาธารณะในเขต กทม. และปริมณฑล 

15) การเช่ือมต่อขอ้มูลระบบตรวจสอบสภาพการจราจรของ สนข. ระยะท่ี 2 

        สนข. ได้ท าการเช่ือมต่อข้อมูลจากระบบตรวจสอบสภาพการจราจร ซ่ึง

ประกอบดว้ยอุปกรณ์ตรวจวดัสภาพการจราจรแบบไมโครเวฟเรดาห์ และอุปกรณ์กลอ้ง CCTV ท่ี 

สนข. ไดท้  าการติดตั้งบนโครงข่ายถนนในเขต กทม. และปริมณฑลเพิ่มเติมในระยะท่ี 2 จ านวน 29 

จุด (30 ชุด) โดยเช่ือมต่อขอ้มูลผา่นระบบเครือข่าย (LAN) เช่นเดียวกบัระยะท่ี 1 

16) การปรับปรุงการเช่ือมต่อขอ้มูลระบบกลอ้ง CCTV ของกองบงัคบัการต ารวจ

จราจร (บก.02) 

                   สนข. ไดท้  าการปรับปรุงการเช่ือมต่อขอ้มูลระบบกลอ้ง CCTV ของกองบงัคบั

การต ารวจจราจร (บก.02) ส านกังานต ารวจแห่งชาติ ในโครงการติดตั้งระบบกลอ้ง CCTV ระยะท่ี 1 

และ 2 ใหม่เพื่อให้ได้ข้อมูลท่ีมีประสิทธิภาพดีกว่าระบบเดิมท่ี สนข. ได้ท าการเช่ือมต่อไวใ้น

โครงการพฒันาระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time 

17) การเช่ือมต่อขอ้มูลระบบกลอ้ง CCTV ของเมืองพทัยา จงัหวดัชลบุรี 

        สนข. ตระหนกัถึงความส าคญัในการบูรณาการขอ้มูลดา้นการจราจรทั้งใน

เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และเมืองหลกัส าคญัในภูมิภาค โดยเฉพาะเมืองท่ีเป็นแหล่ง

ท่องเท่ียวส าคญั ท่ีการพฒันาระบบรายงานสภาพการจราจรจะเป็นการอ านวยความสะดวกในการ

เดินทางแก่ทั้งนกัท่องเท่ียวชาวไทยและ ชาวต่างประเทศท่ีเดินทางมาท่องเท่ียวท่ีเมืองนั้นๆ  ดงันั้น 
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สนข. จึงไดท้  าการเช่ือมต่อขอ้มูลระบบกลอ้ง CCTV ของเมืองพทัยา จงัหวดัชลบุรี มายงัศูนยบ์ูรณา

การขอ้มูลฯ สนข. 

1.1.6 การพฒันาประสิทธิภาพของระบบบูรณาการขอ้มูลดา้น ITS 

  1) ระบบรายงานสภาพการจราจรผา่นทางระบบโทรศพัทเ์คล่ือนท่ี/Pocket PC 

สนข. ไดพ้ฒันาระบบรายงานสภาพการจราจรผา่นทางระบบโทรศพัทเ์คล่ือนท่ี/Pocket PC ข้ึน 4 

รูปแบบ  ดงัต่อไปน้ี 

(1) Traffic Mobile 

(2) Traffic Member 

(3) Traffic Map 

(4) Traffic Me 

 

การเขา้ใช้งาน ผูใ้ช้จะตอ้งเปิดบริการ GPRS กบัผูใ้ห้บริการเครือข่ายโทรศพัท์เคล่ือนท่ี 

หลงัจากนั้นผูใ้ชง้านตอ้งเขา้ไปท่ี Web Browser ของโทรศพัทเ์คล่ือนท่ี แลว้ใส่ท่ีอยู่เวบ็หรือ URL 

โดยพิมพ ์m.trafinfo.net 

2) ระบบรายงานสภาพการจราจรผา่นทางระบบ SMS แบบอตัโนมติั 

        สนข. ไดท้  าการพฒันาระบบรายงานสภาพการจราจรผา่นทางระบบ SMS 

แบบอตัโนมติั ซ่ึงแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ไดแ้ก่ 

 

(1) ระบบ SMS ส าหรับสมาชิก ส าหรับการเขา้ใชง้านน้ีผูใ้ช้งานจ าเป็นตอ้งเขา้

เวบ็ไซต ์http://m.trafinfo.net เพื่อสมคัรสมาชิกก่อน 

(2) ระบบ Interactive SMS ระบบรายงานสภาพการจราจรผา่นทางระบบ SMS 

ในลกัษณะ Interactive SMS หรือ Two-Way SMS 

 

3) ระบบแนะน าเส้นทางการเดินทางตามเง่ือนไขท่ีก าหนด 

        สนข. ได้ท าการพฒันาระบบแนะน าเส้นทางการเดินทางตามเง่ือนไข เพื่อ

น าเสนอร่วมหรือบูรณาการร่วมกบัขอ้มูลการรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time บนเวบ็ไซต ์
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ซ่ึงประกอบดว้ย องคป์ระกอบ 3 ส่วน คือ ส่วนแสดงผล (Display Unit) ส่วนการค านวณเส้นทาง 

(Computing Unit) และฐานขอ้มูลเส้นทาง (Route Database) 

4) ระบบพยากรณ์สภาพการจราจรในช่วงเวลาอนาคตเป็นช่วงเวลา 

โดยใช้หลกัของสถิติในการค านวณซ่ึงการค านวณในลกัษณะน้ีจะเป็นการ

ค านวณท่ีไม่ซับซ้อน สามารถน ามาใช้ไดก้บัการค านวณเป็นบริเวณกวา้ง ใช้เวลาไม่นานในการ

ค านวณและมีความเป็นไปได้ โดยจะท าการค านวณเฉพาะบนเส้นทางท่ีมีการรายงานสภาพ

การจราจร ตามเส้นทางหลกัของกรุงเทพมหานครและปริมณฑลท่ีมีมากกว่า 300 เส้นทาง การใช้

การค านวณวธีิท่ีน าเสนอน้ีจ าเป็นตอ้งมีการเก็บรวบรวมขอ้มูลสถิติเป็นจ านวนมากซ่ึงในโครงการน้ี

จะท าการเก็บข้อมูลสภาพจราจรของแต่ละเส้นทางทุกๆ 5 นาที ของทุกวนัทุกเดือน โดยจะเก็บ

รวบรวมเป็นระยะเวลา 1 ปี ยอ้นหลงั ส าหรับน ามาใช้ในการค านวณ โดยใช้วิธี Support Vector 

Machine (SVM) ซ่ึงองคป์ระกอบของระบบพยากรณ์สภาพการจราจร ประกอบดว้ย 3 องคป์ระกอบ

หลกั คือ ส่วนแสดงผล (Display Unit) ส่วนการค านวณการพยากรณ์ (Prediction Unit) และ

ฐานขอ้มูลแบบจ าลองการพยากรณ์ (Prediction Model Database) 

5) ระบบรายงานสภาพจราจรผา่นเครือข่ายสังคมออนไลน์ (Twitter) 

        สนข. ได้พฒันาระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time โดย

ประยุกต์ใช้ระบบเครือข่ายสังคม หรือ Social Network มาช่วยในการรายงานเหตุการณ์ต่างๆ ท่ี

เก่ียวขอ้งกบัสภาพการจราจรโดย สนข. ไดเ้ลือกใช้ระบบ Twitter ซ่ึงเป็นเคร่ืองมือทางเครือข่าย

สังคมในการเขา้ถึงกลุ่มคนเพื่อการรายงานสภาพการจราจร 

6) ระบบรายงานสภาพการจราจรส าหรับสมาชิก Easy Pass 

                    สนข. ร่วมกับการทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) ในการพฒันาระบบ

รายงานสภาพการจราจรผา่นทางระบบโทรศพัทเ์คล่ือนท่ีส าหรับการรายงานส าหรับผูใ้ชท้างด่วนมี

ขอ้มูล 2 ส่วน ท่ีเฉพาะเจาะจงกบัผูใ้ชท้างด่วน คือการรายงานแบบป้ายทางด่วนอจัฉริยะท่ีรวมขอ้มูล

สภาพการจราจรเฉพาะทางด่วนทั้งหมดจากขอ้มูลป้ายจราจรอจัฉริยะมาแสดงในภาพรวมทั้งหมด 

และส่วนของการแสดงขอ้มูลสภาพการจราจรบริเวณทางข้ึน-ลง ของทางด่วนทั้งหมด 
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1.2 กรุงเทพมหานคร 

     ไดมี้การพฒันาเทคโนโลยีในขอบเขตของระบบขนส่งและจราจรอจัฉริยะ (ITS) ใน

หลากหลายรูปแบบซ่ึงสามารถสรุปไดด้งัต่อไปน้ี 

 

1.2.1 ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรเป็นพื้นท่ี (Area Traffic Control) 

  เป็นการน าคอมพิวเตอร์ระบบ SCOOT (Split Cycle and Offset Optimization 

Technique) ขององักฤษมาใชใ้นการบริหารจดัการควบคุมสัญญาณไฟจราจร เพื่อประสิทธิภาพของ

การไหลเวียนของกระแสจราจร ระบบการควบคุมสัญญาณไฟจราจรเป็นพื้นท่ี ได้เร่ิมด าเนินการ

ตั้ งแต่ปี พ.ศ. 2536 แต่ประสบปัญหาความล่าช้าโดยตลอด เ น่ืองจากมีปัญหาการก่อสร้าง

สาธารณูปโภคเป็นเหตุให้ตอ้งต่อสัญญาเป็นระยะๆ ประกอบกบัมีปัญหาการลดค่าเงินบาท ผูรั้บจา้ง

จึงไดห้ยดุการด าเนินงาน และกรุงเทพมหานครไดแ้จง้ยกเลิกสัญญา เม่ือปลายปี พ.ศ. 2545 ภายหลงั

ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรเป็นพื้นท่ี ซ่ึงเป็นอุปกรณ์เฉพาะของผูรั้บจา้งเร่ิมเส่ือมสภาพและไม่มี

อะไหล่ทดแทนท าให้ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรเป็นพื้นท่ีไม่สามารถด าเนินการต่อไปได ้ 

อยา่งไรก็ตาม กรุงเทพมหานครไดว้า่จา้งท่ีปรึกษาเพื่อท าการศึกษาระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจร

เป็นพื้นท่ีท่ีมีอยูเ่ดิมวา่จะพฒันาใชง้านต่อไปไดอ้ยา่งไร และมีเทคโนโลยีสมยัใหม่ท่ีเหมาะสมในการ

ใช้งานกับสภาพการจราจรในกรุงเทพมหานครเพื่อเป็นทางเลือกให้กรุงเทพมหานครในการ

ด าเนินการโครงการควบคุมสัญญาณไฟจราจรเป็นพื้นท่ีต่อไป 

1.2.2 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) ส าหรับอ านวยการดา้นการจราจร 

  แบ่งโครงการเป็น 2 ระยะ กล่าวคือ ระยะท่ี 1 จ านวน 16 จุด และระยะท่ี 2 

จ านวน 45 จุด (ติดตั้งภายหลงัอีก 8 จุด)เป็นการติดตั้งกลอ้งวีดิทศัน์ไวใ้นจุดส าคญั และ/หรือทาง

แยกท่ีมีกระแสการจราจรไหลผ่าน และเช่ือมสัญญาณภาพมายงัจุดควบคุมกลาง เพื่อรับรู้สภาพ

การจราจรส าหรับการประสานงานและสนบัสนุนเจา้หน้าท่ีต ารวจจราจรในการจดัการและแกไ้ข

ปัญหาจราจร ตลอดจนสังเกตการณ์สภาพทัว่ไปในโครงข่ายถนนหลกัของกรุงเทพมหานคร 

1.2.3  ระบบนบัเวลาสัญญาณไฟ 

  เป็นระบบท่ีให้ขอ้มูลเวลารอคอยก่อนจะถึงเวลาเปล่ียนสัญญาณไฟ ซ่ึงช่วยให้ผู ้

ขบัข่ียวดยานรับรู้สภาพของเวลาในการรอคอยได ้มีการด าเนินการติดตั้งระบบนบัเวลาสัญญาณไฟ
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ท่ีบริเวณทางแยกสัญญาณไฟ ซ่ึงเป็นป้ายท่ีแสดงตวัเลขเป็นวินาทีของเวลาท่ีผูข้บัข่ียานพาหนะ

จะตอ้งรอคอยส าหรับการเปล่ียนเป็นสัญญาณไฟถดัไป 

1.2.4 ระบบสัญญาณไฟจราจรคนขา้มถนนอจัฉริยะ 

  เป็นอุปกรณ์ท่ีช่วยเพิ่มความปลอดภัยส าหรับผูใ้ช้รถใช้ถนนมากยิ่งข้ึน โดย

อุปกรณ์ดงักล่าวจะใหค้วามส าคญักบัคนเดินเทา้ท่ีตอ้งการ ขา้มถนนตามแหล่งชุมชน โรงเรียน จุด

ท่ีมีความตอ้งการขา้มถนนจ านวนมาก และจุดท่ีเกิดอุบติัเหตุบ่อยคร้ังในการขา้มถนน อีกทั้งเป็น

การใหบ้ริการกบักลุ่มผูพ้ิการทางสายตา โดยจะมีระบบปุ่มกดและสัญญาณเสียงท่ีรองรับ 

1.2.5 ระบบป้ายจราจรอจัฉริยะ 

  ระบบแสดงขอ้มูลข่าวสารให้แก่ผูข้บัข่ี (Traveller Information System) เพื่อบอก

สภาพการจราจร ณ เวลานั้น (Real Time) ให้แก่ผูท่ี้ก าลงัเดินทาง โดยจดัเป็นระบบแสดงสภาพ

การจราจรในเส้นทางสายหลกัในกรุงเทพฯ เพื่อใชเ้ป็นขอ้มูลในการเลือกเส้นทางแก่ผูข้บัข่ีบนทอ้ง

ถนน แต่เน่ืองจากว่าป้ายจราจรอจัฉริยะท่ีติดตั้งอยู่บนทอ้งถนนน้ีมีขอ้จ ากดัในการให้ขอ้มูลสภาพ

การจราจร เช่น ไม่สามารถตรวจสอบขอ้มูลสภาพจราจรในกรณีขบัรถเลยป้ายจราจรอจัฉริยะไป

แลว้จึงเป็นแนวคิดใหเ้กิด “ระบบใหบ้ริการป้ายจราจรอจัฉริยะบนเวบ็ไซตแ์ละโทรศพัทมื์อถือ” ข้ึน 

เน่ืองจากเม่ือน าป้ายจราจรอจัฉริยะมาแสดงบนเว็บไซต์และโทรศพัท์มือถือแล้ว ก็จะสามารถดู

ขอ้มูลการจราจรไดทุ้กท่ีทุกเวลา ท าใหผู้เ้ดินทางตดัสินใจเลือกใชเ้ส้นทางไดส้ะดวกและรวดเร็วข้ึน 

1.2.6 ระบบท่ีจอดรถแทก็ซ่ีอจัฉริยะ 

              ผูโ้ดยสารสามารถรอแทก็ซ่ีในบริเวณท่ีจอด แลว้กดปุ่มซ่ึงจะส่งสัญญาณไปยงัศูนย์

ขอ้มูลเพื่อแจง้ให้แท็กซ่ีมารับผูโ้ดยสารบริเวณท่ีจอด ได้มีการประเมินผลการใช้งานจุดจอดรถ

แท็กซ่ีอจัฉริยะ 150 จุดทัว่กรุงเทพฯ พบว่า ผลประเมินปี 2549 พบจ านวนคร้ังท่ี กดเรียก 189,549 

คร้ัง จ  านวนคร้ังท่ีมารับ 73,168 คร้ัง รวม 38.60% เม่ือเปรียบเทียบกบัผลประเมินปี 2550 มีจ านวน

คร้ังท่ีกดเรียก 150,352 คร้ัง จ  านวนคร้ังท่ีมารับ 54,097 คร้ัง หรือ 35.98% สาเหตุท่ีการใช้จุดจอด

แทก็ซ่ีลดลง และ 12 จุดไม่มีผูเ้รียกใชบ้ริการ เน่ืองจากยงัไม่มีกฎหมายบงัคบัให้รถแท็กซ่ีจอดในจุด

จอดท าให้ปัจจุบนัแท็กซ่ีจอดรับผูโ้ดยสารไม่เป็นระเบียบ จึงไม่ค่อยได้ใช้ท่ีจอดรถ ในขณะท่ี

ประชาชนก็เรียกแท็กซ่ีจุดไหนก็ไดไ้ม่จ  าเป็นตอ้งเรียกท่ีจุดจอดรถ จึงท าให้โครงการดงักล่าวน้ีไม่

ประสบความส าเร็จเท่าท่ีควร 
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1.2.7 โครงการติดตั้งระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) เพิ่มเติม 

              การติดตั้งกลอ้ง CCTV เพื่อความปลอดภยัใน กทม. เร่ิมมีการน ามาใชอ้ยา่งจริงจงั

ไม่นานมา น้ี  ภายหลังการ เ กิด เหตุการณ์ระ เ บิดป่วนก รุง เ ม่ือปลาย ปี  2549 ในปัจ จุบัน

กรุงเทพมหานครมีการติดตั้งกลอ้ง 746 ชุด ในพื้นท่ีเขตดุสิตและพระนคร ทั้งน้ี กรุงเทพมหานครมี

แผนท่ีจะท าการติดตั้งกล้อง CCTV เพื่อความปลอดภยัและอ านวยการจราจรเพิ่มเติมอีกจ านวน 

20,000 ชุด ภายในระยะเวลา 4 ปี (พ.ศ. 2552-2555) เพื่อคอยดูแลรักษาความปลอดภยัและการจราจร

ทัว่ กทม. ส่วนการวางระบบหรือศูนยค์วบคุมบริหารความปลอดภยันั้นจะสร้างศูนยใ์ห้ครอบคลุม

ทั้ง 50 เขต ให้เจา้หนา้ท่ีเขตเป็นผูท่ี้ดูแล แลว้จะส่งสัญญาณภาพไปยงัสถานีต ารวจทอ้งท่ี (รวม 88 

สถานี) กองบญัชาการต ารวจนครบาลและกองทพัภาคท่ี 1 

1.2.8 ระบบรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ BRT สายช่องนนทรี-ราชพฤกษ ์

โครงการระบบรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ BRT (Bus Rapid Transit 

System) สายช่องนนทรี-ราชพฤกษ ์ไดเ้ปิดใหบ้ริการเรียบร้อยแลว้ เม่ือปีเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2553 

ท่ีผา่นมา มีระยะทางรวมทั้งส้ิน 16.5 กิโลเมตร จ านวนสถานีรวม 12 สถานี  ไดแ้ก่ 

 

(1) สถานีรถไฟฟ้าช่องนนทรี  (2) สถานีอาคารสงเคราะห์ 

(3) สถานีเทคนิคกรุงเทพ    (4) สถานีถนนจนัทร์ 

(5) สถานีพระราม 3   (6) สถานีวดัด่าน 

(7) สถานีวดัปริวาศ   (8) สถานีวดัดอกไม ้

(9) สถานีสะพานพระราม 9  (10) สถานีเจริญราษฎร์ 

(11) สถานีสะพานพระราม 3  (12) สถานีรถไฟฟ้ารัชดา-ราชพฤกษ ์

 

กรุงเทพมหานคร ได้มอบหมายให้บริษทั กรุงเทพธนาคม จ ากดั ในฐานะวิสาหกิจของ

กรุงเทพมหานครเป็นผูบ้ริหารจัดการระบบฯ ระบบรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ (BRT)  

นอกจากน้ี กรุงเทพมหานครไดจ้ดัท าแผนแม่บทการพฒันาระบบรถโดยสาร BRT ข้ึน จ านวน 14 

เส้นทาง (รวมเส้นทางสายสาทร-ราชพฤกษ์) โดยมีแผนท่ีจะด าเนินการให้แลว้เสร็จภายในปี พ.ศ. 

2565 รายละเอียดเส้นทางทั้ง 14 เส้นทาง  มีดงัน้ี 
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(1) สายสาทร-ราชพฤกษ ์(เปิดใหบ้ริการแลว้) 

(2) สายหมอชิต-ศูนยร์าชการ-นนทบุรี 

(3) สายสาทร-ประชาอุทิศ 

(4) สายดอนเมือง-มีนบุรี-สุวรรณภูมิ 

(5) สายมีนบุรี-ศรีนครินทร์-ส าโรง 

(6) สายบางนา-สุวรรณภูมิ 

(7) สายรามอินทรา-ประดิษฐม์นูธรรม-เอกมยั 

(8) สายพหลโยธิน-รัตนโกสินทร์สมโภชน์ 

(9) สายราชพฤกษ-์พรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 

(10) สายสุขสวสัด์ิ-พระราม 2 

(11) สายพหลโยธิน-รังสิต 

(12) สายสุขาภิบาล 1-ลาดพร้าว 

(13) สายอ่อนนุช-สุวรรณภูมิ 

(14) สายรัตนาธิเบศร์-ราชพฤกษ ์

 

1.2.9 โครงการติดตั้งระบบเพิ่มประสิทธิภาพการควบคุมสัญญาณไฟจราจรบริเวณทาง

แยก 

              กรุงเทพมหานครได้ด าเนินโครงการติดตั้งระบบเพิ่มประสิทธิภาพการครอบคุม

สัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก ซ่ึงเป็นระบบบริหารจดัการทางแยกเด่ียวท่ีสามารถประมวลผล

และปรับเปล่ียนเวลาสัญญาณไฟจราจรไดต้ามสภาพการจราจรในแต่ละช่วงเวลา โดยระบบจะมีการ

ติดตั้งอุปกรณ์ตรวจนบัปริมาณจราจรท่ีวิ่งเขา้-ออกบริเวณทางแยกแลว้ส่งขอ้มูลมาประมวลผลใน

ระบบคอมพิวเตอร์ (ใชห้ลกัการ Fuzzy Logic) เพื่อค านวณหาความหนาแน่นของแต่ละทิศทางแลว้

ปรับเวลาการปล่อยสัญญาณไฟจราจรให้สอดคล้องกับสภาพการจราจรของทางแยกเด่ียวนั้น  

ปัจจุบนัอยู่ระหว่างด าเนินการในระยะท่ี 2 จ านวน 23 ทางแยก โดยใช้งบประมาณประจ าปี พ.ศ. 

2554 ประมาณ 60 ลา้นบาท 
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1.2.10 โครงการติดตั้งระบบตรวจจบัรถยนตฝ่์าฝืนสัญญาณไฟจราจร ระยะท่ี 2 

    ซ่ึงเป็นโครงการต่อเน่ืองกบัโครงการฯ ท่ีทางกองบงัคบัการต ารวจจราจรได้

ด าเนินการแลว้เสร็จและเปิดใชง้านแลว้ โดยมีแผนท่ีจะท าการติดตั้งระบบฯ เพิ่มเติมอีกจ านวน 60 

ทางแยกในเขตกรุงเทพมหานคร ขณะน้ีอยู่ระหว่างด าเนินการจดัท าร่างข้อก าหนดรายละเอียด

ขอบเขตของงาน รวมถึงการก าหนดคุณลกัษณะเฉพาะของระบบและอุปกรณ์ 

 

1.3 กองบงัคบัการต ารวจจราจร (บก.02) 

กองบงัคบัการต ารวจจราจรเป็นหน่วยงานท่ีรับผิดชอบงานดา้นจราจรในเขตนครบาล 

ของส านกังานต ารวจแห่งชาติ ไดน้ าระบบขนส่งอจัฉริยะ (ITS) มาใชใ้นการเผยแพร่ขอ้มูลข่าวสาร

และจดัการจราจร ส าหรับตรวจการและสั่งการควบคุมการจราจรในเขตนครบาล โดยระบบท่ี

ด าเนินการในปัจจุบนัและมีแผนงานพฒันาด าเนินการในปัจจุบนั  ไดแ้ก่ 

 

1.3.1 ระบบรายงานสภาพจราจรผา่นเวบ็ไซต ์

กองบงัคบัการต ารวจจราจร ได้จดัท าระบบเผยแพร่ขอ้มูลจราจรผ่านทาง

เว็บไซต์ (http://www.trafficpolice.go.th) โดยมีรายละเอียดเป็นข้อความบรรยายสภาพจราจร 

เวบ็ไซต์ดงักล่าวน้ีถูกพฒันาข้ึนโดย NECTEC และสมาคม ITS Thailand โดยใช้แถบสีในการ

รายงานสภาพการจราจรในปัจจุบนั รวมทั้งผูใ้ชง้านเวบ็ดงักล่าวก็สามารถทราบถึงรายงานเหตุการณ์

ต่างๆ ท่ีมีผลกระทบต่อการจราจรไดด้ว้ย 

1.3.2 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) ระยะท่ี 1 และ 2 

กองบงัคบัการต ารวจจราจร ส านักงานต ารวจแห่งชาติ ได้ท าการเช่ือมโยง

สัญญาณภาพและสัญญาณควบคุมของระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) ระยะท่ี 1 และ 2 ซ่ึง

กรุงเทพมหานครไดด้ าเนินการติดตั้งมายงัศูนยค์วบคุมและสั่งการจราจร (บก.02) เพื่อให้เจา้หนา้ท่ี

ต ารวจจราจรไดใ้ชใ้นการปฏิบติังานเพื่ออ านวยการและสั่งการดา้นการจราจร 

1.3.3 ระบบตรวจจบัรถยนตฝ่์าฝืนสัญญาณไฟจราจร 

ปัญหาการจราจรท่ีเกิดข้ึนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ส่วนหน่ึงเป็น

ปัญหาจากการท่ีผูใ้ชย้วดยานขาดวนิยัในการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร มีการขบัข่ีฝ่าฝืนสัญญาณไฟ



 

 

72 
 

จราจรและบ่อยคร้ังท าให้เกิดอุบติัเหตุตามมา  ดงันั้น ส านกังานต ารวจแห่งชาติ โดยกองบงัคบัการ

ต ารวจจราจรจึงไดด้ าเนินโดยการเพิ่มประสิทธิภาพในการควบคุมและอ านวยการจราจร โดยการ

น าเอาเทคโนโลยีสมัยใหม่มาช่วยในการปฏิบติังาน รายละเอียดทางแยกท่ีท าการติดตั้งระบบ

ตรวจจบัรถยนตฝ่์าฝืนสัญญาณไฟจราจร จ านวน 30 ทางแยก  มีดงัน้ี 

(1) รัชดา-ลาดพร้าว   (2) บา้นมา้ 

(3) คลองตนั   (4) อโศกเพชร 

(5) วทิย-ุเพลินจิต   (6) ซงัฮ้ี 

(7) พญาไท    (8) โชคชยั 4 

(9) นิดา้    (10) อุรุพงษ ์

(11) ประดิพทัธ์   (12) รัชดา-พระราม 4 

(13) ล าสาลี    (14) บางพลดั 

(15) บา้นเเขก   (16) สาทร 

(17) นรินทร    (18) อโศกสุขมุวทิ 

(19) ราชประสงค ์   (20) ตากสิน 

(21) โพธ์ิเเกว้   (22) ศุลกากร 

(23) ร่มเกลา้    (24) พฒันาการ-ตดัรามฯ 24 

(25) เหม่งจ๋าย   (26) ท่าพระ 

(27) ประเวศ    (28) องัรีดูนงัต ์

(29) ประชานุกลู   (30) บางโพ 

 

1.3.4 โครงการระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดระยะท่ี 3 

 ส านกังานต ารวจแห่งชาติโดยกองบงัคบัการต ารวจจราจร ไดด้ าเนินโครงการ

ติดตั้งระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดระยะท่ี 3 เพื่อเพิ่มจ านวนกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดส าหรับใชใ้น

การตรวจสอบสภาพการจราจรในเขตกรุงเทพมหานคร โดยใช้เทคโนโลยีจราจรและการส่ือสาร

ระดับสูงมาประยุกต์ใช้ ซ่ึงประกอบด้วย ระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด จ านวน 77 จุด และ

กลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดส าหรับประมวลผลการจราจร (Image Processing) จ านวน 152 จุด 
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1.3.5 การจดัตั้งศูนยป์ฏิบติัการขอ้มูลจราจรอจัฉริยะไทย 

     กองบงัคบัการต ารวจจราจรร่วมกบัสมาคมระบบขนส่งและจราจรอจัฉริยะไทย 

(ITS Thailand) บริษทั โตโยตา้มอเตอร์ ประเทศไทย จ ากดั และอีกหลายองค์กรไดร่้วมกนัจดัตั้ง

โครงการน าร่อง “ศูนยป์ฏิบติัการขอ้มูลจราจรอจัฉริยะไทย”ภายใตก้ารด าเนินการของสมาคมระบบ

ขนส่งและจราจรอจัฉริยะไทย โดยมีศูนยก์ารด าเนินงานอยู่ท่ีกองบงัคบัการต ารวจจราจร หรือ บก.

02  ทั้งน้ี มีจุดมุ่งหมายท่ีจะส่งเสริมสังคมไทยเพื่อแกไ้ขปัญหาจราจรโดยการประยกุตใ์ชร้ะบบ ITS 

1.3.6 โครงการระบบออกใบสั่งออนไลน์ 

กองบงัคบัการต ารวจจราจรไดด้ าเนินโครงการพฒันาระบบออกใบสั่งออนไลน์

ข้ึนโดยมีการจดัท าโครงการน าร่องในเขตพื้นท่ีสถานีต ารวจนครบาลประมาณ 5-6 สถานี และ

ระยะเวลาทดลองด าเนินการ 1 เดือน  ทั้งน้ี ในอนาคตทางกองบงัคบัการต ารวจจราจรมีแผนท่ีจะ

ยกเลิกการเขียนใบสั่งโดยเปล่ียนมาใชร้ะบบออกใบสั่งออนไลน์แทน 

1.3.7 โครงการปรับปรุงระบบป้ายสลบัขอ้ความส าหรับประชาสัมพนัธ์ขอ้มูล

ข่าวสารการจราจร 

เน่ืองดว้ยระบบป้ายสลบัขอ้ความแจง้ข่าว (Variable Message Sign) ของกอง

บงัคบัการต ารวจจราจรท่ีไดพ้ฒันาข้ึนตั้งแต่ปี พ.ศ. 2542 จ านวนทั้งส้ิน 80 ป้ายนั้น ปัจจุบนัไดช้ ารุด

ทรุดโทรมตามสภาพอายุการใช้งาน เหลือท่ีใช้งานได้เพียง 20 ป้ายเท่านั้น กองบงัคบัการต ารวจ

จราจรจึงไดด้ าเนินโครงการปรับปรุงระบบป้ายสลบัขอ้ความโดยให้เอกชนเขา้มาลงทุนพฒันาและ

ปรับปรุงระบบใหม่เพื่อน ามาทดแทนระบบเดิม ระบบป้ายสลบัขอ้ความท่ีปรับปรุงใหม่น้ีจะใช้

ส าหรับแจง้ขอ้มูลสภาพการจราจรท่ีเป็นปัจจุบนัของทางแยกและถนนสายต่างๆ ขอ้มูลการเกิด

อุบติัเหตุและเหตุการณ์ฉุกเฉินต่างๆ ท่ีเกิดข้ึนในขณะนั้น รวมถึงขอ้มูลข่าวสารอ่ืนๆ ให้แก่ผูใ้ช้รถ

ใชถ้นนสามารถหลีกเล่ียงบริเวณท่ีมีปัญหาการจราจรติดขดัไดอ้ยา่งทนัท่วงที 

1.3.8 โครงการจดัซ้ือเคร่ืองตรวจจบัความเร็วดว้ยแสงเลเซอร์ 

เพื่อใชเ้ป็นหลกัฐานในการบงัคบัใชก้ฎหมายในราชการกองบงัคบัการต ารวจ

จราจร จ านวน 16 ชุด คุณลกัษณะของเคร่ืองตรวจจบัความเร็วด้วยแสงเลเซอร์น้ี จะเป็นระบบท่ี

สามารถบนัทึกขอ้มูลภาพเคล่ือนไหวและภาพถ่ายท่ีชดัเจนของรถยนตพ์ร้อมกนัโดยท าการตรวจวดั

ความเร็ว ระยะทาง ถ่ายวดิีโอและถ่ายภาพอตัโนมติัเม่ือความเร็วของรถเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด 
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1.4 กองบงัคบัการต ารวจทางหลวง 

1.4.1 โครงการจดัหาเคร่ืองตรวจจบัความเร็วอตัโนมติั (Speed Camera) 

 สืบเน่ืองมากจากความไม่ปลอดภยัจากการใชร้ถใชถ้นนของประชาชนนั้น การ

ขบัรถเร็วเกินกวา่อตัราท่ีกฎหมายก าหนด เป็นอีกปัจจยัท่ีก่อใหเ้กิดความเส่ียงท่ีจะท าให้เกิดอุบติัเหตุ

ทางถนน แมว้า่การขบัรถเร็วจะถูกมองวา่เกิดข้ึนเน่ืองจากพฤติกรรมของผูข้บัข่ี และแมจ้ะมีก าหนด

อตัราความเร็วสูงสุดบนทางหลวง แต่ก็ยงัมีผูข้บัข่ีท่ีกระท าผิดกฎหมายขบัรถเร็วเกินกวา่ท่ีกฎหมาย

ก าหนด ซ่ึงแสดงให้เห็นวา่ กฎหมายท่ีก าหนดข้ึนไม่สามารถเปล่ียนแปลงพฤติกรรมผูข้บัข่ีได ้หาก

ไม่มีการตรวจจบั และบงัคบัใช้กฎหมายนั้นอย่างจริงจงั มาตรการตรวจจบัความเร็วของเจา้หนา้ท่ี

ต ารวจ เป็นอีกหน่ึงวิธีบงัคบัใช้กฎหมายส าหรับตรวจจบัผูข้บัข่ีท่ีขบัรถเร็วเกินอตัราท่ีก าหนด 

พฤติกรรมดังกล่าวถือว่าเป็นพฤติกรรมท่ีไม่สามารถอนุโลมผ่อนผนัได้  ดังนั้น การบงัคบัใช้

กฎหมายควรด าเนินการ ทุกท่ี ทุกเวลา เพราะการตรวจจบัจะมีประสิทธิภาพก็ต่อเม่ือผูข้บัข่ีไม่

สามารถคาดเดาหรือยากท่ีจะหลีกเล่ียงได ้

 

การปฏิบติังานของเจา้หนา้ท่ีต ารวจในการตรวจจบัความเร็วโดยใชก้ลอ้งตรวจจบัความเร็ว

อตัโนมติั มาใช้ในการตรวจจบัผูท่ี้ขบัข่ีรถเร็วเกินกว่าอตัราท่ีกฎหมายก าหนด เป็นวิธีการท่ีมี

ประสิทธิภาพมากท่ีสุดวธีิหน่ึง สามารถช่วยลดจ านวนคร้ังในการออกปฏิบติังานหรือการจบักุมของ

เจา้หนา้ท่ี รวมถึงการตั้งด่านเพื่อตรวจจบัและช าระค่าปรับ  นอกจากน้ี ยงัช่วยลดขอ้ขดัแยง้ท่ีอาจจะ

เกิดข้ึนระหว่างผูข้บัข่ีและเจา้หน้าท่ีต ารวจ  โดยเฉพาะอย่างยิ่งสามารถลดพฤติกรรมการเรียกรับ 

หรือใหโ้ดยมิชอบได ้ซ่ึงสาเหตุน้ีการใชเ้คร่ืองตรวจจบัความเร็วอตัโนมติั จะช่วยในการท างานของ

เจา้หนา้ท่ีต ารวจเป็นไปไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ โปร่งใส และเป็นท่ีน่าเช่ือถือไดเ้ป็นอยา่งดี 

 

ปัจจุบนัสถานีต ารวจทางหลวงท่ีตั้งอยู่ทัว่ประเทศ มีจ านวน 41 สถานี และมีหน่วยบริการ

ประชาชน จ านวน 227 หน่วยบริการ ครอบคุลมทุกเส้นทางเพื่อใหก้ารบริการประชาชนจ านวน 227 

หน่วยบริการ ครอบคลุมทุกเส้นทางเพื่อให้การบริการประชาชนผูใ้ชร้ถใชถ้นนไดรั้บความสะดวก 

ปลอดภยั ตลอดระยะการเดินทาง กองบงัคบัการต ารวจทางหลวง มีกลอ้งตรวจจบัความเร็ว (Speed 

Camera) ใช้ปฏิบติังานอยูท่ ัว่ประเทศ จ านวน 49 เคร่ือง ดว้ยเหตุผลและความจ าเป็นดงักล่าว กอง
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บงัคบัการต ารวจทางหลวงจึงไดจ้ดัท าแผนแม่บทน้ีข้ึนมาเพื่อเป็นกรอบในการปฏิบติังานและจดัหา

เคร่ืองตรวจจบัความเร็วอตัโนมติั (Speed Camera) เพิ่มข้ึนจ านวน 178 เคร่ืองให้ครบตามจ านวน

หน่วยบริการต ารวจทางหลวงทัว่ประเทศ ซ่ึงเป็นแผนแม่บทระยะเวลา 4 ปี (พ.ศ. 2554-2557) โดย

แต่ละปีจดัหาจ านวนปีละ 47 เคร่ือง จนครบ 178 เคร่ืองภายในเวลา 4 ปี 

1) วตัถุประสงคโ์ครงการ 

เพื่อยกระดบัมาตรฐานความปลอดภยัทางถนนของประเทศไทยให้เป็นไปตามระดบั

มาตรฐานสากล มียทุธศาสตร์และมาตรการท่ีสามารถน าไปสู่การปฏิบติัไดอ้ยา่งเป็นรูปธรรมและมี

ประสิทธิภาพ 

เพื่อเช่ือมโยงบูรณาการการด าเนินการดา้นความปลอดภยัทางถนนของหน่วยงานท่ี

เก่ียวขอ้งทุกภาคส่วน 

เพื่อสร้างวฒันธรรมดา้นความปลอดภยั (Safety Culture) ให้คนไทยมีจิตส านึกในการ

เรียนรู้ดา้นความปลอดภยัทางถนนอยา่งย ัง่ยนื 

เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการท างานของต ารวจทางหลวง ในการปฏิบติังานให้มีความ

โปร่งใส ยติุธรรม มีมาตรฐาน รวดเร็วและทนัสมยั 

2) เป้าหมายการด าเนินงาน 

ลดอตัราการเสียชีวติของการเกิดอุบติัเหตุทางถนนตามมาตรฐานสากล 

ลดขอ้ขดัแยง้ท่ีอาจจะเกิดข้ึนระหวา่งผูข้บัข่ีและเจา้หนา้ท่ีต ารวจ 

ลดปัญหาอนัเกิดจากการปฏิบติัหนา้ท่ีโดยมิชอบของเจา้หนา้ท่ีต ารวจ 

3) ระยะเวลาด าเนินการ 

เร่ิมในเดือนมกราคม 2552-เดือนธนัวาคม 2557 รวมระยะเวลา 4 ปี 

4) ประโยชน์ท่ีคาดวา่จะไดรั้บ 

กองบงัคบัการต ารวจทางหลวงมีเคร่ืองตรวจจบัความเร็วแบบอตัโนมติั (Speed 

Camera)เพิ่มอีก 178 เคร่ือง ครบตามจ านวนหน่วยบริการต ารวจทางหลวงจ านวน 227 แห่งทัว่

ประเทศ 

ลดอตัราการสูญเสียชีวติและทรัพยสิ์น ซ่ึงมีผลจากการขบัข่ีรถดว้ยความเร็ว 
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ลดปัญหาขอ้ร้องเรียนการเรียกรับ หรือให้ ซ่ึงก าลงัเป็นวฒันธรรมท่ีผิดๆ ของต ารวจ

ทางหลวงในปัจจุบนั 

เพิ่มประสิทธิภาพของการบงัคบัใชก้ฎหมายในการใชเ้ทคโนโลยใีนการปฏิบติังาน 

 

 
 

ภาพผนวกที ่1 เจา้หนา้ท่ีต ารวจทางหลวงก าลงัศึกษาการใชก้ลอ้งตรวจจบัความเร็ว 

 

การน าเคร่ืองตรวจจบัความเร็วมาใชใ้นการตรวจจบัผูท่ี้ขบัข่ีรถเร็วเกินกวา่อตัราท่ีกฎหมายก าหนด 

เป็นหน่ึงวธีิท่ีมีประสิทธิภาพมากท่ีสุดวธีิหน่ึง และสามารถช่วยลดจ านวนคร้ังในการออกปฏิบติังาน

หรือการจับกุมของเจ้าหน้าท่ี รวมถึงการตั้งด่านเพื่อตรวจจับและช าระค่าปรับ กล้องตรวจจับ

ความเร็วอตัโนมติั (Speed Camera) คือ อุปกรณ์ท่ีใชใ้นการตรวจจบัรถยนตห์รือยานพาหนะท่ีขบัข่ี

ดว้ยความเร็วท่ีเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนดโดยใชเ้ทคโนโลยีท่ีเรียกวา่ “เลเซอร์” เป็นตวัส่งสัญญาณ

ไปยงัรถยนต์หรือยานพาหนะคนัดงักล่าว เพื่อค านวณหาความเร็วของรถยนต์ท่ีวิ่งในขณะนั้น ซ่ึง

กลอ้งตรวจจบัความเร็วอตัโนมติัท่ีเจา้หนา้ท่ีต ารวจใชใ้นปัจจุบนั มีลกัษณะดงัแสดงในภาพผนวกที ่

2 
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ภาพผนวกที ่2 กลอ้งตรวจจบัความเร็ว  

 

กลอ้งตรวจจบัความเร็วอตัโนมติัดว้ยแสงเลเซอร์ ประกอบไปดว้ยอุปกรณ์ต่างๆ  ดงัน้ี 

UltraLyte Compact Laser คือ อุปกรณ์เลเซอร์ ท าหนา้ท่ีส่งสัญญาณไปยงัรถยนตห์รือ

ยานพาหนะ เพื่อค านวณหาความเร็วของรถยนตห์รือยานพาหนะ 

Digital Camera System คือ ระบบกลอ้งดิจิตอล ท าหนา้ท่ีบนัทึกภาพถ่ายรถยนตห์รือ

ยานพาหนะท่ีวิง่ดว้ยความเร็วเกินก าหนด 

iPAQ Enclosure คือ คอมพิวเตอร์แบบพกพา ท าหนา้ท่ีคอยตั้งค่าต่างๆ เช่น ความเร็วท่ี

ก าหนด ช่ือผูบ้นัทึก พื้นท่ีท าการตรวจจบั เป็นตน้ พร้อมทั้งบนัทึกขอ้มูลต่างๆ ท่ีไดจ้ากการอ่านค่า

ของกลอ้งตรวจจบัความเร็วดว้ยแสงเลเซอร์ ไดแ้สดงไวใ้นภาพผนวกที ่3 

 

 
 

ภาพผนวกที ่3 อุปกรณ์และส่วนประกอบของกลอ้งตรวจจบัความเร็ว 
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กล้องตรวจจบัความเร็วอตัโนมติั สามารถบนัทึกขอ้มูลต่างๆ เช่น วนัท่ีตรวจจบั เวลาท่ี

ตรวจจบั ความเร็วของรถในขณะท่ีถูกตรวจจบั เลขป้ายทะเบียน ช่ือผูต้รวจจบั ช่วงกิโลเมตร ท่ีท า

การตรวจจบั เป็นต้น ขอ้มูลต่างๆ เหล่าน้ีจะถูกบนัทึกบนภาพถ่ายของรถยนต์ท่ีวิ่งเร็วเกินกว่าท่ี

กฎหมายก าหนด ซ่ึงถูกตรวจจบัดว้ยกลอ้งจบัความเร็วอตัโนมติั และขอ้มูลต่างๆ เหล่าน้ีสามารถดู

ดว้ยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ ดงัแสดงในภาพผนวกที ่4 

 

 
 

ภาพผนวกที ่4 การแสดงภาพบนจอคอมพิวเตอร์ในกลอ้งตรวจจบัความเร็ว 

 

การตั้งด่านตรวจจบัความเร็วของเจา้หน้าท่ีต ารวจนั้น โดยทัว่ไปแล้วเจา้หน้าท่ีต ารวจจะ

พิจารณาเลือกพื้นท่ีท่ีมีความปลอดภยัมากท่ีสุด รบกวนกระแสจราจรนอ้ยท่ีสุด และมีพื้นท่ีขา้งทาง

ให้รถผูก้ระท าผิดสามารถจอดเพื่อรับทราบขอ้กล่าวหาในการกระท าผิดได ้โดยปกติแลว้เจา้หนา้ท่ี

ต ารวจจะเลือกจุดท่ีใกลส้ถานีต ารวจทางหลวง เพื่อให้ผูข้บัข่ีท่ีกระท าผิดสามารถ ช าระค่าปรับตาม

ขอ้หาท่ีกระท าผดิไดท้นัที 
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ภาพผนวกที่ 5 การปฏิบติัหนา้ท่ีขอวเจา้หนา้ท่ีต ารวจทางหลวงในการใชก้ลอ้งตรวจจบัความเร็ว 

 

กองบงัคบัการต ารวจทางหลวง ได้จดัให้มีการตั้งด่านตรวจจบัความเร็วรถยนต์ท่ีวิ่งเร็วเกินกว่าท่ี

กฎหมายก าหนดในแต่ละเส้นทางท่ีอยูใ่นเขตความรับผิดชอบ เพื่อเป็นการลดปัญหาอุบติัเหตุจราจร

ท่ีเกิดข้ึนเน่ืองจากสาเหตุดังกล่าวในปัจจุบัน ต ารวจทางหลวงได้น าเคร่ืองตรวจจับความเร็ว

อตัโนมติัดว้ยแสงเลเซอร์ จ  านวน 49 ชุด มาใชใ้นการตรวจ ซ่ึงช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการตรวจจบั

ไดม้ากข้ึน โดยกลอ้งตรวจจบัความเร็วฯ จะมีประจ าอยูท่ี่สถานีต ารวจทางหลวงต่างๆ ทัว่ประเทศ 

 
ภาพผนวกที ่6 แนวทางการตั้งจุดตรวจจบัความเร็ว 

 

 
 

ภาพผนวกที ่7 ป้ายเตือนเขตตรวจจบัความเร็ว 
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การตรวจจบัความเร็วดว้ยกลอ้งตรวจจบัความเร็วอตัโนมติัแบบเลเซอร์เป็นวิธีการบงัคบัใชก้ฎหมาย

ท่ีมีประสิทธิภาพวิธีหน่ึง แต่ยงัคงมีค าถามจากผูข้บัข่ีท่ีเคยถูกจบัดว้ยเคร่ืองมือน้ีว่า “เคร่ืองมือได้

มาตรฐานหรือไม่” ซ่ึงกองบงัคบัการต ารวจทางหลวงไดใ้ห้ขอ้มูลเพื่อตอบค าถามกรณีดงักล่าวว่า 

กลอ้งตรวจจบัความเร็วอตัโนมติัแบบเลเซอร์น้ี มีความถูกตอ้งและแม่นย  าเป็นไปตามมาตรฐานของ 

International Association of Chiefs of Policd นอกจากน้ี ยงัไดป้ระสานกบัส านกัมาตรวิทยา

แห่งชาติ เพื่อท าการตรวจสอบมาตรฐานของเคร่ืองเป็นประจ าก่อนจะน าไปใชใ้นชุดปฏิบติัการ 

 

 
 

ภาพผนวกที ่8 กลอ้งตรวจจบัความเร็วในต่างประเทศ 

 

รายละเอียดเส้นทางในความรับผดิชอบของกองบงัคบัการต ารวจทางหลวงท่ีมีการตั้งจุดตรวจจบั

ความเร็ว แสดงในตารางผนวกที ่1 
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ตารางผนวกที ่1  เส้นทางท่ีมีการตั้งจุดตรวจจบัความเร็ว 

 

ล าดับ เส้นทาง ต้นทาง ปลายทาง จุดทีต่รวจจับ หมายเหตุ 

1 สายพหลโยธิน รังสิต สระบุรี 2  

2 สายมิตรภาพ สระบุรี นครราชสีมา 2  

3 สายมิตรภาพ นครราชสีมา ขอนแก่น 2  

4 สายเอเชีย อยธุยา นครสวรรค ์ 1  

5 สายเอเซีย นครสวรรค ์ ตาก 1  

6 สายเอเซีย ตาก เชียงใหม่ 1  

7 สายกรุงเทพ นครปฐม วงัมะนาว 1  

8 สายกรุงเทพ กรุงเทพ วงัมะนาว 1  

9 สายวงัมะนาว วงัมะนาว หวัหิน 1  

10 สายเพชรเกษม ชะอ า ปราณบุรี 1  

11 สายเพชรเกษม ประจวบคีรีขนัธ์ ชุมพร 1  

12 สายเพชรเกษม ชุมพร สุราษฎร์ธานี 1  

13 สายบางนา-ตราด กรุงเทพ บางปะกง 1  

14 สายสุขมุวทิ ชลบุรี พทัยา 1  

15 สายมอเตอร์เวย ์ ชลบุรี ระยอง 2  

16 สายสุขมุวทิ ระยอง จนัทบุรี 1  

รวม 20  

 
1.5 ส านกังานปลดักระทรวงคมนาคม 

ส านักงานปลดักระทรวงคมนาคมไดรั้บงบประมาณเม่ือปี พ.ศ. 2549 ในการด าเนิน

โครงการพฒันาขอ้มูลพื้นฐานเชิงพื้นท่ีดา้นเส้นทางคมนาคม ซ่ึงเป็นการบูรณาการขอ้มูลโครงสร้าง

พื้นฐานและส่ิงอ านวยความสะดวกดา้นการขนส่งเขา้เป็นชุดขอ้มูลเดียวกนั เรียกวา่ ชุดขอ้มูล MOT 

Transport FGDS ครอบคลุมพื้นท่ีทัว่ประเทศ เพื่อให้หน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม 
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หน่วยงานภายนอกท่ีเก่ียวขอ้ง ตลอดจนประชาชนทัว่ไปสามารถน าไปใชป้ฏิบติังานตามภารกิจของ

แต่ละหน่วยงานได้ตามความเหมาะสม เป็นการลดความซับซ้อนในการจดัท าฐานข้อมูล และ

ประหยดัค่าใชจ่้ายในภาพรวมของกระทรวงคมนาคม นอกจากการจดัท าระบบฐานขอ้มูลดงักล่าว 

ส านกังานปลดักระทรวงคมนาคม ยงัไดมี้การน าระบบฐานขอ้มูล MOT Transport FGDS ท่ีจดัท า

ข้ึนไปประยกุตใ์ชก้บังานระบบอ่ืนๆ  อาทิเช่น 

1.5.1 ระบบ TRAMS 

   ระบบ TRAMS คือ ระบบรายงานสภาพจราจรและบริหารจดัการอุบติัเหตุดา้น

การขนส่งไดรั้บขอ้มูลอุบติัเหตุจากแหล่งขอ้มูลต่างๆ เช่น ขอ้มูลจากกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด สถานี

วิทยุ กระจายเสียง หน่วยงานต่างๆ ในสังกดักระทรวงคมนาคม องค์กรอาสาสมคัรกูภ้ยั ผ่านทาง

เครือข่ายอินเตอร์เน็ต เครือข่ายวิทยุ และโทรศพัท์ต่างๆ ผูใ้ชบ้ริการ สามารถเขา้ไปท่ีเวบ็ไซต์ของ

กระทรวงคมนาคม (http://gis.mot.go.th/Maponline/mapviewer.jsf) 

1.5.2 ระบบบริการแผนท่ีคมนาคมออนไลน์ 

   เป็นการเผยแพร่ข้อมูลพื้นฐานเชิงพื้นท่ีด้านเส้นทางคมนาคม ข้อมูลท่ีส าคญั 

ไดแ้ก่ เขตการปกครองเส้นทางคมนาคม เส้นทางด่วน เส้นทางรถไฟ เส้นทางรถไฟฟ้า ต าแหน่ง 

จุดตดัถนน เส้นทางน ้ า สถานีขนส่ง สถานท่ีส าคญั และพื้นท่ีรับผิดชอบของสถานีต ารวจใน กทม. 

เป็นตน้ 

1.5.3 การศึกษาแนวทางและมาตรการในการน าเทคโนโลยรีะบบ GPS มาใชติ้ดตั้งกบั

รถสาธารณะเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการควบคุม ตรวจสอบและยกระดบัความปลอดภยัทางถนน 

   กระทรวงคมนาคมในฐานะหน่วยงานหลักในการพฒันาและบริหารจดัการ

ระบบขนส่งและจราจรของประเทศได้มุ่งมัน่ท่ีจะพฒันาระบบการขนส่งและจราจร ให้สะดวก 

รวดเร็ว ปลอดภยัมีประสิทธิภาพ ท าให้ประชาชนทุกระดบัสามารถเขา้ถึงระบบคมนาคมขนส่ง

สาธารณะไดอ้ยา่งเท่าเทียมกนั รวมทั้งพฒันาให้เกิดการเช่ือมโยงโครงข่ายคมนาคมขนส่งทุกระบบ 

เพื่อสนบัสนุนการเพิ่มขีดความสามารถในการเสริมสร้างศกัยภาพของประเทศสู่การเป็นศูนยก์ลาง

การคมนาคมขนส่งและจราจรในภูมิภาค และไดจ้ดัท าแผนปฏิบติัราชการ 4 ปี พ.ศ. 2551-2554 ของ

กระทรวงคมนาคมข้ึน โดยยึดนโยบายท่ีก าหนดไวใ้นแผนการบริหารราชการแผ่นดิน พ.ศ. 2551-

2554 เป็นหลกั  ทั้งน้ี เพื่อใหส้ามารถตอบสนองต่อนโยบายและยุทธศาสตร์การบริหารประเทศของ
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รัฐบาลไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ โดยในประเด็นยุทธศาสตร์ท่ี 3 ไดก้  าหนดให้ตอ้งรักษาปริมาณและ

มาตรฐานคุณภาพของบริการพื้นฐานในการขนส่งและพฒันาระบบขนส่งสาธารณะเพื่อเพิ่มปริมาณ

การใชร้ะบบขนส่งสาธารณะอยา่งปลอดภยัและพอเพียง จากการประชุมคณะรัฐมนตรีเม่ือวนัท่ี 28 

ธันวาคม 2553 ท่ีผ่านมา นายกรัฐมนตรีได้เสนอต่อท่ีประชุมได้มอบหมายให้กระทรวงคมนาคม

และหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งด าเนินการศึกษาแนวทางและก าหนดมาตรการในการน าเทคโนโลยีระบบ

ก าหนดต าแหน่งบนโลก (GPS) มาใชติ้ดตั้งกบัรถสาธารณะและเร่งรัดใหเ้กิดผลเป็นรูปธรรมต่อไป 

 

1.6 กรมทางหลวง 

      กรมทางหลวงเป็นหน่วยงานหลักด้านการขนส่งทางบกท่ีส าคัญภายใต้กระทรวง

คมนาคม ส าหรับการน าเทคโนโลยีดา้นระบบขนส่งอจัฉริยะมาประยุกตใ์ชใ้นกรมทางหลวงนั้นมี

รายละเอียดเบ้ืองตน้  ดงัน้ี 

1.6.1 ระบบส ารวจขอ้มูลการจราจรบนทางหลวง 

                  กรมทางหลวงไดด้ าเนินการจดัเก็บขอ้มูลการจราจรเพื่อใชเ้ป็นขอ้มูลประกอบการ

บริหารจดัการวางแผนและซ่อมบ ารุงโครงข่ายทางหลวงทัว่ประเทศ โดยมีส านักอ านวยความ

ปลอดภยัเป็นหน่วยงานหลกัท่ีท าหน้าท่ีในการจดัเก็บขอ้มูล รวมทั้งด าเนินการพฒันาระบบส ารวจ

ขอ้มูลการจราจรแบบอตัโนมติัโดยวางแผนท่ีจะท าการติดตั้งทั้งหมด 210 แห่ง ซ่ึงมีรายละเอียดการ

ด าเนินการในช่วงท่ีผา่นมา  ดงัน้ี 

 

ปีงบประมาณ 2550 : ติดตั้งอุปกรณ์ส ารวจขอ้มูลจราจรชนิด Video Image Processing บน

โครงข่ายทางหลวงรอบ กทม. และปริมณฑล จ านวน 9 ชุด 3 แห่ง 

ปีงบประมาณ 2551 : จดัซ้ืออุปกรณ์ส ารวจขอ้มูลจราจรชนิด Dual Loop Detector จ านวน 

60 ชุด เพื่อทดแทนอุปกรณ์ชนิด Single Loop Detector เดิม และท าการติดตั้งบนโครงข่ายทางหลวง

ทัว่ประเทศ จ านวน 16 ชุด 5 แห่ง 

ปีงบประมาณ 2552 : ติดตั้งอุปกรณ์ส ารวจขอ้มูลจราจรชนิด Dual Loop Detector ท่ีจดัซ้ือ

มาเม่ือปี 2551 บนโครงข่ายทางหลวงทัว่ประเทศ จ านวน 44 ชุด 35 แห่ง 
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ปีงบประมาณ 2553 : จดัซ้ือพร้อมติดตั้งอุปกรณ์ส ารวจขอ้มูลจราจรชนิด Microwave Radar 

และอุปกรณ์กลอ้ง CCTV บนโครงข่ายทางหลวงภายในรัศมี 250 กม. รอบกรุงเทพฯ จ านวน 30 ชุด 

18 แห่ง 

ปีงบประมาณ 2554 : จดัซ้ือพร้อมติดตั้งอุปกรณ์ส ารวจขอ้มูลจราจรชนิด Microwave Radar 

และอุปกรณ์กลอ้ง CCTV บนโครงข่ายทางหลวงภายในรัศมี 250 กม. รอบกรุงเทพฯ เพิ่มเติม และ

บนเส้นทางหลกัสู่ภาคอีสาน จ านวน 30 ชุด 23 แห่ง 

 

ขณะท่ีกรมทางหลวงมีแผนท่ีจะด าเนินการต่อเน่ืองระหวา่งปีงบประมาณ 2555-2559  ดงัน้ี 

ปีงบประมาณ 2555 : จดัซ้ือพร้อมติดตั้งอุปกรณ์ส ารวจขอ้มูลจราจรชนิด Microwave Radar 

และอุปกรณ์กลอ้ง CCTV บนโครงข่ายทางหลวงภายในรัศมี 250 กม. รอบกรุงเทพฯ เพิ่มเติม และ

บนเส้นทางหลกัสู่ภาคเหนือและภาคใต ้จ านวน 30 ชุด 20 แห่ง 

ปีงบประมาณ 2556 : จดัซ้ือพร้อมติดตั้งอุปกรณ์ส ารวจขอ้มูลจราจรชนิด Microwave Radar 

และอุปกรณ์กลอ้ง CCTV บนโครงข่ายทางหลวงภายในรัศมี 500 กม. จากกรุงเทพฯ และบน

เส้นทางหลกัสู่ภาคตะวนัออก จ านวน 30 ชุด 20 แห่ง 

ปีงบประมาณ 2557 : จดัซ้ือพร้อมติดตั้งอุปกรณ์ส ารวจขอ้มูลจราจรชนิด Microwave Radar 

และอุปกรณ์กลอ้ง CCTV บนโครงข่ายทางหลวงภายในรัศมี 500 กม. จากกรุงเทพฯ ใหค้รบถว้น

และติดตั้งในเมืองใหญ่ จ านวน 30 ชุด 20 แห่ง 

ปีงบประมาณ 2558 : จดัซ้ือพร้อมติดตั้งอุปกรณ์ส ารวจขอ้มูลจราจรชนิด Non-Intrusive 

และอุปกรณ์กลอ้ง CCTV บนโครงข่ายทางหลวงทัว่ประเทศ บางต าแหน่งและในเมืองใหญ่ จ านวน 

30 ชุด 20 แห่ง 

ปีงบประมาณ 2559 : จดัซ้ือพร้อมติดตั้งอุปกรณ์ส ารวจขอ้มูลจราจรชนิด Non-Intrusive 

บนโครงข่ายทางหลวงทัว่ประเทศท่ีเหลือ จ านวน 50 ชุด 40 แห่ง 

 

นอกจากน้ี กองทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองไดมี้การน าระบบ Magnetic Sensor เพื่อส ารวจขอ้มูล

สภาพการจราจรบนทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ-ชลบุรี) และทางหลวงพิเศษ
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ระหวา่งเมืองหมายเลข 9 (วงแหวนรอบนอกตะวนัออก) ตลอด 24 ชม. โดยท าการติดตั้งเคร่ืองตรวจ

นบัปริมาณจราจรจ านวนทั้งส้ิน 22 แห่ง  ดงัแสดงในภาพผนวกที ่9 

ในอนาคตกรมทางหลวงยงัมีแผนการติดตั้งเคร่ืองส ารวจปริมาณจราจรเพิ่มเติมและพฒันาศูนย์

ควบคุมจราจรบนทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองอีกดว้ย 

 

 
 

ภาพผนวกที่ 9  ต  าแหน่งจุดติดตั้งเคร่ืองส ารวจปริมาณจราจรบนทางหลวงพิเศษ 

     ระหวา่งเมืองหมายเลข 7 และ 9 

 

1.6.2 ระบบเผยแพร่ขอ้มูลการเดินทางบนทางหลวงผา่นทางเวบ็ไซต ์

กรมทางหลวงไดพ้ฒันาระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) เพื่อให้ขอ้มูลการ

เดินทางบนทางหลวงผา่นทางเวบ็ไซต ์http://gisweb.doh.go.th/doh/download โดยระบบฯ สามารถ

ค านวณระยะทาง สืบคน้เส้นทาง/สถานท่ีส าคญั ตลอดจนให้ค  าแนะน าเส้นทางการเดินทางระหวา่ง

จุดตน้ทางและจุดปลายทางของการเดินทางดงัหนา้จอเวบ็ไซต ์ แสดงในภาพผนวกที ่10 
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ภาพผนวกที ่10 หนา้จอระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เพื่อใหบ้ริการขอ้มูลการเดินทางของกรมทาง

หลวง 
 

นอกจากน้ี กรมทางหลวง โดยส านกัอ านวยความปลอดภยัยงัไดมี้การพฒันาระบบเผยแพร่

ข้อมูลการจราจรและอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวง ผ่านทางเว็บไซต์ของส านักอ านวยความ

ปลอดภยั http://bhs.doh.go.th  ดงัแสดงในภาพผนวกที่ 11 ถึงภาพผนวกที่ 12  รวมทั้งขอ้มูลระบบ

เผยแพร่อ่ืนๆ อาทิ ขอ้มูลแผนท่ีแนะน าเส้นทาง เส้นทางเล่ียงการจราจรติดขดั เส้นทางลดัในช่วง

เทศกาลและการอพัเดทขอ้มูลอุบติัเหตุล่าสุดผา่นสังคมออนไลน์ Twitter ดว้ย 
 

 
 

ภาพผนวกที ่11 เวบ็ไซตเ์ผยแพร่ขอ้มูลสู่สาธารณะ ของส านกัอ านวยความปลอดภยั 
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ภาพผนวกที ่12 หนา้จอระบบเผยแพร่ขอ้มูลการจราจรให้แก่ผูใ้ชเ้ส้นทางผา่นทางเวบ็ไซต ์

 

1.6.3 ระบบด่านชัง่น ้าหนกัขณะรถวิง่ (WIM) 

เพื่อให้การควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะท่ีสัญจรบนทางหลวงเป็นไปอย่างมี

ประสิทธิภาพ กรมทางหลวง โดยส านักงานควบคุมน ้ าหนักยานพาหนะได้พฒันาระบบด่านชั่ง

น ้ าหนกัขณะรถวิ่ง (Weight In Motion: WIM) ซ่ึงเป็นด่านชัง่น ้ าหนกัท่ีติดตั้งอุปกรณ์ชัง่น ้ าหนกัไว้

บนพื้นถนนแบบ High Speed WIM ท่ีสามารถชัง่น ้าหนกัขณะท่ีรถเคล่ือนท่ีได ้(เม่ือวิ่งดว้ยความเร็ว 

16-36 กม./ชม.) ซ่ึงด่านชัง่น ้ าหนกัน้ีจะติดตั้งก่อนถึงด่านชัง่น ้ าหนกัถาวรประมาณ 1 กิโลเมตร เพื่อ

ท าการชั่งน ้ าหนักและคดัแยกรถบรรทุกท่ีมีน ้ าหนักเกินให้เข้าไปยงัด่านชั่งน ้ าหนักถาวร (Pre-

screening) ส่วนรถบรรทุกท่ีน ้ าหนกับรรทุกไม่เกินสามารถวิ่งผา่นโดยไม่ตอ้งหยุดชัง่ โดยอุปกรณ์

ชัง่น ้ าหนกัน้ีสามารถเก็บรวบรวมขอ้มูลต่างๆ และจดัส่งมายงัศูนยค์วบคุมกลางท่ีกรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อใช้เป็นขอ้มูลในการบริหารจดัการต่อไปดงัตวัอย่างภาพการท างานของ

ระบบ  แสดงในภาพผนวกที ่13 
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ภาพผนวกที ่13 ภาพการท างานของระบบด่านชัง่น ้าหนกัขณะรถวิง่ 

 

ในช่วงท่ีผ่านมา กรมทางหลวงได้ท าการติดตั้งเคร่ืองชั่งน ้ าหนักแบบอิเล็กทรอนิกส์ซ่ึง

สามารถชัง่รถบรรทุกไดท้ั้งคนัโดยท าการติดตั้งบนทางหลวงสายหลกัและในเส้นทางท่ีมีปริมาณ

การจราจรสูง  โดยปัจจุบนัติดตั้งแลว้เสร็จ จ านวน 69 แห่ง  และเปิดใชง้านไปแลว้ จ านวน 67 แห่ง 

(ยงัไม่ไดเ้ปิดใชง้าน 2 แห่ง คือ ท่ีท่ายางและยะลา) 

 

จากสถิติการชัง่น ้าหนกัเกินของรถบรรทุกในช่วงท่ีผา่นมา พบวา่ ในปี พ.ศ. 2548 มีจ านวน 

0.08% (จาก 4,134,516 คนั)  ปี พ.ศ. 2549 มีจ านวน 0.02% (จาก 8,886,393 คนั)  และปี พ.ศ. 2550 มี

จ านวน 0.01% (จาก 9,794,360 คนั)  จะเห็นได้ว่า ภายหลงัจากท่ีกรมทางหลวงได้ท าการติดตั้ง

ระบบ WIM น้ี สถิติรถบรรทุกท่ีบรรทุกน ้ าหนักเกินมีแนวโน้มลดลง  ซ่ึงสามารถบรรลุ

วตัถุประสงค์ในการท่ีจะควบคุมน ้ าหนกัของรถบรรทุกบนทางหลวงสายหลกัของประเทศได ้ อีก

ทั้งยงัเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพการควบคุมน ้ าหนักท่ีจะส่งผลต่อผิวทางจราจรบนทางหลวง ลด

ปัญหาจราจรติดขดับริเวณด่าน ซ่ึงเน่ืองจากรถบรรทุกไม่จ  าเป็นตอ้งหยุดชัง่น ้ าหนกัทุกคนั และลด

ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุงทางของกรมทางหลวงอีกดว้ย 

 

1.6.4 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) บนทางหลวงพิเศษระหวา่งเมือง 

กรมทางหลวงโดยกรมทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองดูแลรับผิดชอบทางหลวง

พิเศษหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ-ชลบุรี) และทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (ถนนวงแหวนกาญจนาภิเษ

กดา้นตะวนัออก) อยูร่ะหวา่งการติดตั้งกลอ้งวงจรปิดจ านวน 54 ชุด ระหวา่งหลกั กม.20 ถึง กม.65 
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ทั้งฝ่ังขาเขา้และฝ่ังขาออกบนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ซ่ึงก าลงัด าเนินการปรับปรุงด่านเก็บเงิน

ค่าธรรมเนียมผา่นทางเป็นระบบปิด เพื่อใชส้ าหรับการตรวจตราสภาพการจราจรและอุบติัเหตุท่ีอาจ

เกิดข้ึนบนสายทาง รวมทั้งติดตั้งระบบ Video Image Processing จ านวน 8 ชุด เพื่อตรวจนบัขอ้มูล

การจราจรและขอ้มูลอ่ืนๆ ท่ีส าคญับนช่วงบริเวณดงักล่าว 

 

1.7 กรมทางหลวงชนบท 

กรมทางหลวงชนบท (ทช.) ได้มีการด าเนินการท่ีเก่ียวข้องกับการประยุกต์ใช้

เทคโนโลยรีะบบ ITS  ดงัต่อไปน้ี 

1.7.1 ระบบเผยแพร่ขอ้มูลเส้นทางผา่นทางเวบ็ไซต ์

ระบบท่ีพฒันาข้ึนจะอนุญาตให้ผูใ้ช้เขา้มาสืบคน้ขอ้มูล และเว็บไซต์ยงัเผยแพร่ขอ้มูลเส้นทางใน

ความรับผิดชอบของกรมทางหลวงชนบท ในหลากหลายรูปแบบให้แก่ผูใ้ช้เส้นทางผ่านทาง

เวบ็ไซต ์http://www.drr.go.th/ 

 

 
 

ภาพผนวกที ่14 การเผยแพร่ขอ้มูลเส้นทางผา่นเวบ็ไซต ์ของกรมทางหลวงชนบท 

 

 

 

http://www.drr.go.th/
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1.7.2 ระบบควบคุมการจราจรถนนสมโภชเชียงใหม่ 700 ปี 

ถนนวงแหวนรอบกลางเมืองเชียงใหม่ เร่ิมตน้โครงการบริเวณถนนเลียบคลอง

ส่งน ้าชลประทาน หนา้สนามกีฬา 700 ปี จงัหวดัเชียงใหม่ ส้ินสุดโครงการโดยบรรจบกบัถนนเลียบ

คลองส่งน ้ าชลประทาน สายแม่แตง-หางดง เส้นทางดงักล่าวไดต้ดัผา่นถนนทางหลวงสายส าคญั 8 

แห่ง (ทางหลวงหมายเลข 107, 1001, 118, 1006, 1317, 11, 106 และ 108)  ดงันั้น แต่ละทางแยกจึง

จ าเป็นตอ้งออกแบบและก่อสร้างทางแยกเป็นทางลอดและทางยกระดบั  ดงันั้น เพื่อให้การบริหาร

จดัการจราจรบนถนนและบริเวณทางแยกดงักล่าวน้ีเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ กรมทางหลวง

ชนบทจึงไดจ้ดัท าระบบควบคุมการจราจรถนนสมโภชเชียงใหม่ 700 ปี ซ่ึงประกอบไปดว้ย 

 

1) ระบบสังเกตการณ์บนจอภาพดว้ยระบบโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) 

บริเวณทางลอดท่ีจุดตดัทางแยกต่างๆ ได้ท าการติดตั้งระบบสังเกตการณ์

โทรทศัน์วงจรปิด เพื่อท าการตรวจสอบอุบติัเหตุท่ีอาจจะเกิดภายในทางลอด และสามารถท าการ

เก็บขอ้มูลสภาพการจราจรจากรถท่ีผา่นเขา้-ออก ในทางลอดและท าการบนัทึกขอ้มูลจราจรบริเวณ

ภายในทางลอดแต่ละแห่ง 

 

 
 

ภาพผนวกที ่15  ระบบสังเกตการณ์บนจอภาพดว้ยระบบโทรทศัน์วงจรปิด 
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 2) ป้ายแนะน าการจราจรชนิดเปล่ียนขอ้ความ (Variable Message Signs) 

การติดตั้ งป้ายแนะน าชนิดเปล่ียนข้อความท่ีบริเวณจุดตัดทางแยกต่างๆ 

ตลอดเส้นทางเพื่อช่วยแนะน าการจราจร และป้องกนัอุบติัเหตุในสายทางท่ีอาจเกิดข้ึนกบัผูใ้ชท้าง 

 

 
 

ภาพผนวกที ่16  ป้ายแนะน าการจราจรชนิดเปล่ียนขอ้ความ (VMS) ท่ีติดตั้งบนถนนสมโภช

เชียงใหม่ 700 ปี 
 

3) ระบบแผงกั้นรถยนตแ์ละไฟสัญญาณเตือนอตัโนมติั 

การติดตั้งแผงกั้นรถยนต์และไฟสัญญาณเตือนอตัโนมติับริเวณทางเขา้ทาง

ลอด เพื่อเป็นการป้องกนัอนัตรายในกรณีท่ีเกิดอุบติัเหตุภายในทางลอดและอ านวยความสะดวก

ใหก้บัผูใ้ชท้างลอด โดยสังเกตจากสัญญาณไฟเตือนอตัโนมติั 
 

 
 

ภาพผนวกที ่17 ระบบแผงกั้นรถยนตแ์ละไฟสัญญาณเตือนอตัโนมติั 
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1.7.3 การจดัท าแผนการบริหารจดัการระบบจราจรและพฒันาเทคโนโลยวีศิวกรรม

จราจร 

กรมทางหลวงชนบทซ่ึงมีหน้าท่ีรับผิดชอบดูแลรักษาโครงข่ายสายทางและ

สะพานทัว่ประเทศกวา่ 45,000 กม. รวมทั้งโครงการขนาดใหญ่ทั้งในกรุงเทพมหานครและภูมิภาค 

ตระหนักถึงความส าคญัท่ีจะต้องมีระบบจัดการจราจรท่ีมีประสิทธิภาพสูงมาช่วยบริหารการ

เดินทางโดยมุ่งหวงัให้ผูเ้ดินทางได้รับความสะดวกในการสัญจรมากท่ีสุด โดยเทคโนโลยีด้าน

วิศวกรรมจราจรท่ีน ามาใช้ในการบริหารจดัการจะส่งผลให้เกิดความปลอดภยัทางถนนมากยิ่งข้ึน 

ทั้งน้ีตามแผนปฏิบติัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุทางถนน ปี พ.ศ. 2549 ของกรมทางหลวงชนบทได้

มุ่งเนน้ท่ีมาตรการก าหนดลกัษณะทางกายภาพถนน  อุปกรณ์ควบคุมการจราจร  อุปกรณ์เพิ่มความ

ปลอดภยับนท้องถนน ควบคู่ไปกับการน าเอาเทคโนโลยีมาประยุกต์ใช้เพื่อช่วยยกระดบัความ

ปลอดภยัทางถนนใหไ้ดม้าตรฐานสากล 

 

กรมทางหลวงชนบทไดมี้การวางกรอบในการก าหนดแผนพฒันาการบริหารระบบจราจร

และพฒันาเทคโนโลยวีศิวกรรมจราจรข้ึน โดยมีวสิัยทศัน์ในการพฒันา คือ เสริมสร้าง

ประสิทธิภาพการบริหารจดัการระบบจราจรของกรมทางหลวงชนบทดว้ยระบบขนส่งและจราจร

อจัฉริยะท่ีมีประสิทธิภาพ 

 

หลกัการขบัเคล่ือนยทุธศาสตร์ของกรมทางหลวงชนบท แบ่งเป็น 3 ระดบั  ดงัน้ี 

1)  ระดบัเป้าหมาย: มุ่งยกระดบัการบริหารจดัการระบบจราจรของกรมทางหลวงชนบท 

2)  ระดบัยทุธศาสตร์: เพิ่มความสะดวกสบายและความปลอดภยัแก่ผูใ้ชท้างและสนบัสนุน

การพฒันาระบบโลจิสติกส์ และ 

3)  ระดบัปฏิบติั: พฒันาระบบขนส่งและจราจรอจัฉริยะส าหรับสายทางประเภทต่างๆ ใน

ความรับผดิชอบของกรมทางหลวงชนบท 
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โดยท่ียุทธศาสตร์การพฒันาแบ่งออกได ้6 ดา้น ตามรายละเอียดของเทคโนโลยีการขนส่ง

อจัฉริยะท่ีมีความส าคญัต่อสายทางในกลุ่มต่างๆ ของกรมทางหลวงชนบท โดยยุทธศาสตร์ทั้ง 6 

ดา้น  ประกอบดว้ย 

 

1)  การจดัการจราจรบนถนนสายหลกั (Arterial Management) มีเป้าหมายหลกัเพื่อช่วยเพิ่ม

ประสิทธิภาพในการจดัการจราจรบนโครงข่ายสายทางท่ีกรมทางหลวงชนบท ซ่ึงมีกลยุทธ์หลกั คือ 

การควบคุมและตรวจสอบการจราจร และการรวบรวมขอ้มูลดา้นจราจรส าหรับการวางแผนและ

ปรับปรุงประสิทธิภาพ ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับจากการริเ ร่ิมโครงการ ได้แก่ ช่วยเพิ่ม

ประสิทธิภาพในการเคล่ือนตวัของกระแสจราจรบนถนนสายหลัก ลดการฝ่าฝืนกฎจราจร ลด

มลภาวะจากยานพาหนะ และพฒันาระบบฐานขอ้มูล โดยแผนงานโครงการท่ีส าคญัและสอดคลอ้ง

กบัยุทธศาสตร์ ไดแ้ก่ โครงการจดัตั้งบริหารระบบสารสนเทศดา้นขนส่งและความปลอดภยัจราจร

ของกรมทางหลวงชนบท โครงการติดตั้งระบบตรวจวดัการจราจรด้วยกล้องโทรทศัน์วงจรปิด 

(CCTV) และโครงการติดตั้งอุปกรณ์นบัเวลาสัญญาณไฟถอยหลงั (Countdown) ในเขตชุมชน เป็น

ตน้ 

 

2)  การจัดการอุบัติการณ์และการช่วยเหลือฉุกเฉิน มี เป้าหมายหลักเพื่อช่วยเพิ่ม

ประสิทธิภาพในการจดัการอุบติัการณ์ และอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึน ซ่ึงมีกลยุทธ์หลกั คือ การพฒันาระบบ

ตรวจสอบและการจดัการอุบติัการณ์ การพฒันาระบบการช่วยเหลือฉุกเฉิน  การจดัการในกรณีเกิด

อุทกภยับนสายทาง  และการจดัการกรณีงานเทศกาลต่างๆ  ประโยชน์ท่ีคาดวา่จะไดรั้บจากการเร่ิม

โครงการไดแ้ก่ ตอบสนองต่ออุบติัการณ์ไดร้วดเร็ว ลดความล่าชา้ของจราจรท่ีเกิดจากอุบติัการณ์

และลดการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน และแก้ไขปัญหาท่ีเกิดข้ึนได้อย่างเหมาะสมกับ

สถานการณ์ โดยมีแผนงานโครงการท่ีส าคญัและสอดคลอ้งกบัยุทธศาสตร์ ไดแ้ก่ โครงการจดัตั้ง

ศูนยบ์ริหารระบบสารสนเทศด้านการขนส่งและความปลอดภยัจราจรของกรมทางหลวงชนบท 

โครงการประยุกต์ใช้การจดัการจราจรแบบชัว่คราว และโครงการประยุกต์ใช้กลอ้งวงจรปิดแบบ

เคล่ือนท่ีได ้เป็นตน้ 
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3)  การใหข้อ้มูลข่าวสารแก่ผูเ้ดินทาง มีเป้าหมายหลกัเพื่อใหข้อ้มูลข่าวสารแก่ผูเ้ดินทางเพื่อ

ใช้ในการตดัสินใจเลือกเส้นทางท่ีเหมาะสม ซ่ึงมีกลยุทธ์หลกั คือ การให้ขอ้มูลก่อนการเดินทาง 

การให้ขอ้มูลระหว่างการเดินทาง และพฒันาระบบแนะน าเส้นทางในแหล่งท่องเท่ียว ประโยชน์ท่ี

คาดว่าจะไดรั้บจากการเร่ิมโครงการ ได้แก่ ช่วยเหลือผูเ้ดินทางในการตดัสินใจก่อนการเดินทาง 

ช่วยให้ขอ้มูลในระหว่างการเดินทางและให้ขอ้มูลเก่ียวกบัสาเหตุของความล่าช้าระหว่างเดินทาง 

และช่วยให้นกัท่องเท่ียวเขา้ถึงแหล่งท่องเท่ียวไดส้ะดวกสบายข้ึนซ่ึงเป็นประโยชน์ในการส่งเสริม

การท่องเท่ียว โดยมีแผนงานโครงการท่ีส าคญัและสอดคลอ้งกบัยุทธศาสตร์ ไดแ้ก่ โครงการติดตั้ง

ระบบป้ายสลบัขอ้ความ (VMS) ในเส้นทางเพื่อการท่องเท่ียว โครงการเผยแพร่ขอ้มูลข่าวสารให้แก่

ผูเ้ดินทางผ่านระบบอินเตอร์เน็ต โครงการเช่ือมต่อขอ้มูลสารสนเทศกับหน่วยงานภาครัฐ และ

โครงการประยกุตใ์ชค้ล่ืนวทิยเุพื่อกระจายขอ้มูลการจราจรในพื้นท่ี เป็นตน้ 

 

4)  ความปลอดภยัทางถนนและการป้องกนัการชน มีเป้าหมายเพื่อให้ความปลอดภยัแก่ผู ้

ขบัข่ีบนทางหลวงชนบท และการป้องกนัอุบติัเหตุ ซ่ึงมีกลยุทธ์หลกั คือ การเพิ่มความปลอดภยับน

สายทางท่ีมีความเส่ียง และการตรวจสอบสายทางท่ีมีความเส่ียงด้วยเทคโนโลยีท่ีก้าวหน้า 

ประโยชน์ท่ีคาดวา่จะไดรั้บจากการเร่ิมโครงการ ไดแ้ก่ ช่วยเพิ่มความปลอดภยัแก่ผูใ้ชท้าง และช่วย

เพิ่มประสิทธิภาพในการตรวจสอบความปลอดภยัของถนนในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง

ชนบท  โดยมีแผนงานโครงการท่ีส าคญัและสอดคลอ้งกบัยุทธศาสตร์ ไดแ้ก่ โครงการติดตั้งป้าย

สลบัขอ้ความในบริเวณจุดเส่ียงอนัตราย และโครงการประยุกตใ์ชเ้ทคโนโลยีตน้แบบในการส ารวจ

สภาพทางเรขาคณิตของถนน โครงการติดตั้งอุปกรณ์นับเวลาสัญญาไฟถอยหลัง (Countdown) 

ส าหรับผูเ้ดินเทา้และรถจกัรยาน เป็นตน้ 

 

5)  การด าเนินงานและการบ ารุงรักษา มีเป้าหมายเพื่อช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการ

ด าเนินงานและบ ารุงรักษาทางหลวงของกรมทางหลวงชนบท ซ่ึงมีกลยุทธ์หลัก คือ การลด

ผลกระทบแก่ผูใ้ช้ทางจากการบ ารุงรักษาทาง ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับจากการเร่ิมโครงการ 

ได้แก่ ช่วยให้ข้อมูลข่าวสารแก่ผูเ้ดินทางในการหลีกเล่ียงเส้นทางท่ีมีการซ่อมบ ารุง ช่วยเพิ่ม

ประสิทธิภาพในการเคล่ือนตวัของกระแสจราจรในขณะผ่านบริเวณซ่อมบ ารุงทาง และช่วยเพิ่ม
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ความปลอดภยัแก่ผูใ้ชท้างในการเดินทางผา่นบริเวณท่ีมีการซ่อมบ ารุงทาง โดยมีแผนงานโครงการ

ท่ีส าคญัและสอดคลอ้งกบัยุทธศาสตร์ ไดแ้ก่ โครงการจดัการจราจรแบบชัว่คราว โครงการติดตั้ง

ป้ายสลบัขอ้ความแบบเคล่ือนท่ีได ้โครงการใชค้ล่ืนวิทยุเพื่อกระจายขอ้มูลการจราจรในพื้นท่ี และ

โครงการประยกุตใ์ชก้ารประชาสัมพนัธ์งานบ ารุงรักษาเส้นทางผา่นอินเตอร์เน็ต เป็นตน้ 

 

6)  การด าเนินงานส าหรับรถบรรทุกขนาดใหญ่ มีเป้าหมายเพื่อช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการ

ด าเนินงานของรถขนาดใหญ่บนถนนในความรับผดิชอบของทางหลวงชนบท ซ่ึงมีกลยุทธ์หลกั คือ 

การตรวจสอบน ้ าหนกัรถบรรทุก และการเพิ่มประสิทธิภาพการเดินทางรถขนาดใหญ่ ประโยชน์ท่ี

คาดวา่จะไดรั้บจากการเร่ิมโครงการ ไดแ้ก่ ลดผลกระทบของรถบรรทุกสินคา้ต่อความเสียหายของ

ทาง เพิ่มประสิทธิภาพในการเดินทางของรถขนาดใหญ่ และเพิ่มความปลอดภยัแก่ผูใ้ชท้าง โดยมี

แผนงานโครงการท่ีส าคญัและสอดคลอ้งกบัยุทธศาสตร์ ไดแ้ก่ โครงการติดตั้งป้ายสลบัขอ้ความใน

เส้นทางท่ีมีปริมาณรถขนาดใหญ่ โครงการติดตั้งและทดสอบระบบควบคุมน ้ าหนกัรถบรรทุกขนาด

ใหญ่ บริเวณโครงการสะพาน 1 และ 2 เป็นตน้ 

 

1.8 การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 

ปัจจุบัน กทพ. ได้น าเอาเทคโนโลยีสมัยใหม่เข้ามาให้บริการส่งเสริมด้านการ

ติดต่อส่ือสารกบัผูใ้ชบ้ริการ รวมทั้งใชใ้นการควบคุมจดัการจราจร โดยส่ือสารผา่นอุปกรณ์อ านวย

ความสะดวกต่างๆ ซ่ึงช่วยลดเวลาและเพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทางใหแ้ก่ผูใ้ชบ้ริการ 

1.8.1 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) 

กทพ. ใชร้ะบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) ในการตรวจสอบสภาพจราจร

เพื่อท่ีทางเจ้าหน้าท่ีจะได้ใช้เป็นข้อมูลในการจดัการจราจรบนทางพิเศษ อีกทั้ งยงัช่วยในการ

ตรวจสอบเหตุการณ์ความไม่ปกติท่ีอาจเกิดข้ึน เช่น อุบติัเหตุ เพื่อจะไดเ้ตรียมการวางแผนให้ความ

ช่วยเหลือและแกไ้ขเหตุการณ์ไดท้นัเวลา 

1.8.2 ระบบโทรศพัทฉุ์กเฉิน (ETS) 

กทพ. ไดติ้ดตั้งโทรศพัทฉุ์กเฉินบนทางพิเศษทุกระยะ 1 กิโลเมตร เพื่อให้ผูใ้ช้

ทางสามารถติดต่อกบัพนักงานส่ือสารท่ีศูนยค์วบคุม หลงัจากไดรั้บการเรียกขอความช่วยเหลือ
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พนกังานส่ือสารจะปรับกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) ท่ีติดตั้งใกล้กบัต าแหน่งของโทรศพัท์

ฉุกเฉินท่ีมีการเรียกเขา้มา ท าให้สามารถเห็นภาพต าแหน่งท่ีมีการเรียกเขา้มาพร้อมกบัการให้ความ

ช่วยเหลือ 

1.8.3 ระบบป้ายปรับเปล่ียนขอ้ความ (VMS) 

กทพ. ใชร้ะบบป้ายปรับเปล่ียนขอ้ความในการประชาสัมพนัธ์ใหผู้ใ้ชท้างไดรั้บ

ทราบขอ้มูลเก่ียวกบัสภาพการจราจร และเหตุการณ์ส าคญัต่างๆ ซ่ึงป้ายปรับเปล่ียนขอ้ความส่วน

ใหญ่จะติดตั้งอยูใ่นต าแหน่งก่อนทางแยกต่างๆ บนทางพิเศษ 

1.8.4 ระบบจดัเก็บค่าโดยสารอตัโนมติั (EASY PASS) 

กทพ. ได้ด าเนินการระบบจัดเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติ มีลักษณะเป็นแถบ

แม่เหล็กบรรจุขอ้มูลของผูใ้ชร้ถ (EASY PASS) โดยระบบจะท าการเก็บเงินจากภายในบตัรท่ีไดมี้

การเติมเงินไวก่้อนหนา้น้ี เม่ือผูใ้ชบ้ริการผา่นช่องทาง EASY PASS ระบบจะตรวจสอบขอ้มูลท่ีอยู่

ภายในบตัร หากขอ้มูลถูกตอ้งคอมพิวเตอร์ประจ าช่องทางจะสั่งให้ไมก้ั้นอตัโนมติัเปิดให้รถผา่นไป

ได ้ระบบจะท าการตดัค่าผ่านทางจากยอดเงินคงเหลือและบนัทึกกลบั ลงบนบตัร EASY PASS 

พร้อมทั้งแสดงอตัราค่าผา่นทาง และยอดเงินคงเหลือท่ีป้ายบอกราคา คอมพิวเตอร์ประจ าช่องทาง

จะส่งขอ้มูลของบตัร EASY PASS ไปยงัคอมพิวเตอร์ส่วนกลาง ซ่ึงจะถูกจดัเก็บเป็นฐานขอ้มูลใน

การวเิคราะห์สภาพการจราจรต่อไป 

1.8.5 ระบบรายงานสภาพการจราจรผา่นทางเวบ็ไซต ์

ก ท พ .  ไ ด้ จั ด ท า ร ะ บ บ ร า ย ง า น ส ภ า พ จ ร า จ ร ผ่ า น ท า ง เ ว็ บ ไ ซ ต ์

http://www.exat.co.th/imap/ โดยแสดงในรูปของเส้นสีสภาพจราจร ซ่ึงการประมวลผลใช้ขอ้มูล

จากกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) ท่ีติดตั้งไวใ้นช่วงเส้นทางต่างๆ  นอกจากน้ี ผูใ้ช้บริการยงั

สามารถตรวจสอบเส้นทางการเดินทางผ่านเว็บไซต์ได้อีกด้วย โดยผูใ้ช้บริการสามารถเลือก

ต าแหน่งทางข้ึนและทางลงทางด่วน จากนั้นระบบจะประมวลผลเพื่อรายงานระยะทาง ระยะเวลาใน

การเดินทาง และอตัราค่าผา่นทางท่ีตอ้งใชต้ลอดเส้นทาง 

1.8.6 ระบบตรวจนบัยานพาหนะและวดัความเร็ว (IDS) 

การท างานของระบบตรวจนับจ านวนยานพาหนะและวดัความเร็ว ( Image 

Processing Detector System IDS) ประกอบดว้ย กลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงแบบติดตั้งประจ าท่ี ณ 
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บริเวณพื้นท่ีตรวจการณ์ต่างๆ บนทางพิเศษกาญจนาภิเษก จ านวน 25 ตวั และบนทางพิเศษฉลองรัช 

จ านวน 6 ตวั โดยเช่ือมต่อเขา้กบัอุปกรณ์เช่ือมโยงการส่ือสาร (Communication Interface Panel) 

เพื่อส่งสัญญาณภาพผ่านสายใยแก้วน าแสงกลับมาบันทึกท่ีศูนย์ควบคุมสุขสวสัด์ิด้วยระบบ

บนัทึกภาพ 

 

หนา้ท่ีการท างานของอุปกรณ์หลกัของระบบ  ดงัน้ี 

Traffic Collection Server ท าหนา้ท่ีควบคุมการติดต่อเพื่อขอขอ้มูลกบักลอ้งอิมเมจโพรเซ

สซ่ิงทั้งหมด รวมถึงรวบรวมและเก็บขอ้มูลสภาพการจราจทั้งหมดท่ีไดจ้ากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิง 

(ขนาดของขอ้มูลท่ีเก็บไดข้ึ้นอยูก่บัขนาดของฮาร์ดดิสก์ 72 GB จ านวน 5 หน่วย ท างานในระบบ 

RAID 5) 

IDS Workstation มีหนา้ท่ีตรวจสอบสถานะการติดต่อกบักลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิง และแจง้

เตือนเม่ือระบบตรวจพบอุบติัการณ์ (รถจอดหยุดน่ิงนานผิดปกติ หรือความเร็วลดลงกะทนัหัน) 

รวมถึงแสดงขอ้มูลสภาพการจราจรในรูปของแผนท่ีและกราฟ และสร้างรายงานสภาพการจราจร

ในรูปแบบตารางขอ้มูลและกราฟแสดงผล 

เคร่ืองบนัทึกภาพแบบดิจิตอล (Digital Video Recorder) ท าหนา้ท่ีจดัเก็บภาพท่ีส่งมาจาก

กล้องอิมเมจโพรเซสซ่ิงทุกตวับนทางพิเศษในรูปแบบดิจิตอล โดยอุปกรณ์น้ีมีการเช่ือมต่อกับ 

Digital Video Array Expansion เพื่อขยายพื้นท่ีการจดัเก็บภาพ มีขนาดพื้นท่ีรวม 3.8 TB 

กลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิง (Image Processing Camera) ท าหนา้ท่ีตรวจนบัจ านวนยานพาหนะ

และวดัความเร็ว และตรวจแยกประเภทยานพาหนะ และส่งขอ้มูลสภาพการจราจรและขอ้มูลภาพ

มายงัศูนยค์วบคุม 

 

1.8.7 โครงการติดตั้งระบบป้ายจราจรอจัฉริยะของ กทพ. (Smart VMS) 

 กทพ. ได้ด าเนินการติดตั้ งระบบป้ายจราจรอัจฉริยะบนทางพิเศษเพื่อเพิ่ม

ประสิทธิภาพของระบบทางพิเศษและอ านวยความสะดวกให้แก่ผูใ้ช้ทางดว้ยการให้ขอ้มูลสภาพ

จราจรแก่ผูใ้ชท้าง ท าให้ผูใ้ชย้วดยานไดรั้บทราบขอ้มูลสภาพการจราจรบนทางพิเศษท่ีเป็นปัจจุบนั 
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และสามารถพิจารณาวางแผนการเดินทางหรือตดัสินใจเปล่ียนเส้นทางการเดินทางได ้โดยลกัษณะ

ของขอ้มูลท่ีน าเสนอผา่นระบบป้ายจราจรอจัฉริยะแสดงดงัภาพผนวกที ่18 

 

 
 

ภาพผนวกที ่18  ขอ้มูลท่ีน าเสนอบนป้ายจราจรอจัฉริยะ 

 

องคป์ระกอบของขอ้มูลท่ีน าเสนอผา่นป้ายจราจรอจัฉริยะของ กทพ.  ประกอบดว้ย 

แผนท่ีเส้นสีรายงานความหนาแน่นของสภาพการจราจรบนทางพิเศษ มีวตัถุประสงค์

เพื่อให้ผูใ้ช้ยวดยานรับทราบสภาพจราจรบนทางพิเศษ และเกิดการเปรียบเทียบกบัสภาพจราจร

ระดบัดินจากประสบการณ์การเดินทาง 

ป้ายแสดงขอ้ความรายงานขอ้มูลสภาพการจราจร อุบติัเหตุ และขอ้ความประชาสัมพนัธ์

ต่างๆ บนทางพิเศษในลกัษณะตวัอกัษรแบบไม่เคล่ือนไหว เพื่อให้ผูใ้ชย้วดยานไดรั้บทราบขอ้มูล

ข่าวสารต่างๆ บนทางพิเศษท่ีมีความส าคญัต่อการตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง 

ป้ายแสดงขอ้มูลโฆษณาและประชาสัมพนัธ์ต่างๆ โดยในกรณีน้ีผูไ้ดรั้บสัมปทานจะเป็น

ผูดู้แลเน้ือหาและขอ้มูลในการโฆษณาและประชาสัมพนัธ์ต่างๆ 

 

1.8.8 โครงการศูนยแ์ลกเปล่ียนขอ้มูลจราจรอจัฉริยะ (Data eXchange Center) 

 กทพ. ไดด้ าเนินการพฒันาศูนยแ์ลกเปล่ียนขอ้มูลจราจรอจัฉริยะ (DXC) เพื่อ

เป็นศูนยก์ลางในการรวบรวมขอ้มูลเก่ียวกบัสภาพจราจรบนทางพิเศษท่ีมีอยูใ่นปัจจุบนั ส าหรับให้

ในการแลกเปล่ียนขอ้มูลกบัหน่วยงานอ่ืนๆ โครงสร้างศูนยแ์ลกเปล่ียนขอ้มูลจราจรอจัฉริยะ (DXC) 

ดงัแสดงในภาพผนวกที ่19 โดยท าการพฒันาระบบแลกเปล่ียนขอ้มูลผา่นทางเวบ็ไซต ์เม่ือสามารถ

เขา้ใช้งานระบบ DXC จะปรากฏหน้าจอ ดงัแสดงในภาพผนวกที่ 20 โดยจะมีเมนูให้เลือก 2 เมนู 
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คือ เมนูขอ้มูลจาก IMP เป็นขอ้มูลบอกสภาพการจราจรบนทางพิเศษ 3 แบบ คือ คล่องตวั ชะลอตวั 

และติดขดั และเมนูขอ้มูลจากกลอ้ง CCTV จะแสดงเป็นขอ้มูลภาพน่ิงจากกลอ้ง CCTV ท่ีบนัทึกอยู่

ใน DVR 
 

 
 

ภาพผนวกที ่19  โครงสร้างการเช่ือมต่อศูนยแ์ลกเปล่ียนขอ้มูลจราจรอจัฉริยะ 

 

 
 

ภาพผนวกที ่20  หนา้จอแสดงผลระบบแลกเปล่ียนขอ้มูลจราจรอจัฉริยะ 
 

1.8.9 โครงการประเมินประสิทธิผลกลอ้งตรวจจบัความเร็วแบบอตัโนมติั (Automatic 

Speed Enforcement) 

กทพ. จึงได้ริเร่ิมโครงการติดตั้งระบบตรวจจบัความเร็วอตัโนมติัข้ึน ซ่ึงจะ

ด าเนินการติดตั้งในช่วงปีงบประมาณ 2555  อย่างไรก็ตาม การติดตั้งและบ ารุงรักษาระบบกลอ้ง
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ดงักล่าว อาจตอ้งใชง้บประมาณสูง อีกทั้งยงัไม่มีการศึกษาวจิยัท่ียนืยนัประสิทธิผลของการใชร้ะบบ

กล้องตรวจจบัความเร็วน้ีในประเทศไทย  ดงันั้น หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งได้ประสานให้ทาง สวพ. 

ท าการศึกษาผลกระทบต่อผูใ้ช้ทางพิเศษ และประเมินประสิทธิภาพระบบกล้องฯ ในด้านต่างๆ 

รวมทั้งศึกษา ทดลองหาแนวทางการติดตั้ง (ลักษณะพื้นท่ี ต าแหน่ง รูปแบบ) ท่ีจะท าให้ระบบ

ดงักล่าวสามารถด าเนินงานไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 

 

 
 

ภาพผนวกที ่21  หนา้จอแสดงผลระบบตรวจจบัความเร็วอตัโนมติั 

 

ส าหรับกรรมวิธีการศึกษาในโครงการน้ี กทพ. จะท าการศึกษาเก็บข้อมูลความเร็วของ

ยานพาหนะทั้งก่อนและหลงัการติดตั้ง (Before and after study) โดยคดัเลือกทางพิเศษกาญจนา

ภิเษก (บางพลี-สุขสวสัด์ิ) เป็นพื้นท่ีศึกษา และเก็บขอ้มูลจราจรด้วยระบบอตัโนมติั ทั้ งช่วงวนั

ท างานปกติและวนัหยุด ก่อนการติดตั้งกลอ้ง และรวมไปถึงรวบรวมขอ้มูลอุบติัเหตุยอ้นหลงั ก่อน

การติดตั้ง จากนั้น กทพ. จะด าเนินการติดตั้งกล้องไปในต าแหน่งท่ีก าหนดไว ้และจะมีการเก็บ

ขอ้มูลความเร็วภายหลงัจากการติดตั้งกล้องอีกคร้ัง โดยท าเป็นระยะๆ หลงัจากการติดตั้ง ขอ้มูล

ความเร็วท่ีได้จากการศึกษาน้ี สามารถน ามาวิเคราะห์และหาค่าต่างๆ ได้แก่ ค่าเฉล่ีย ค่าความ

แปรปรวน การกระจายของความเร็วในช่วงก่อนและหลงัการติดตั้ง จะน าไปเปรียบเทียบเพื่อหา

ผลลพัธ์ท่ีเกิดข้ึนจากการติดตั้งกลอ้งตรวจจบัความเร็วน้ี และจะน าไปพิจารณาเพื่อขยายผลในวง

กวา้งต่อไป 
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1.8.10 โครงการศึกษาและพฒันาแผนแม่บทระบบจราจรอัจฉริยะและจดัตั้ งศูนย์

บูรณาการขอ้มูลจราจรอจัฉริยะ (ITS Center) 

กทพ. ไดด้ าเนินการศึกษาและพฒันาแผนแม่บทจราจรอจัฉริยะ (EXAT ITS 

Master Plan) และจดัตั้งศูนยบ์ูรณาการขอ้มูลจราจรอจัฉริยะ (EXAT ITS Center) เพื่อลดความเส่ียง

ของ กทพ. ในการลงทุนติดตั้งอุปกรณ์ระบบ ITS และพฒันาระบบบริหารจดัการจราจรในรูปแบบ

ต่างๆ ทั้ งในส่วนการศึกษา ทดสอบอุปกรณ์ และพฒันาระบบต่างๆ โดยจะมีการพิจารณาถึง

ประสิทธิภาพของการน าส่งขอ้มูลเขา้และออก และความเหมาะสมจนเป็นท่ีมัน่ใจ ก่อนท่ีจะมีการ

ด าเนินติดตั้งอุปกรณ์หรือพฒันาระบบต่างๆ ในภาพรวมของโครงข่างทั้งหมด 

 

โดยแผนแม่บทท่ีไดจ้ากการศึกษาจะประกอบดว้ยแผนงาน 3 ระยะ  ดงัน้ี 

แผนระยะสั้น : ระหวา่งปีงบประมาณ พ.ศ. 2555-พ.ศ. 2557 (รวมระยะเวลา 3 ปี) 

แผนระยะกลาง : ระหวา่งปีงบประมาณ พ.ศ. 2558-พ.ศ. 2560 (รวมระยะเวลา 3 ปี) 

แผนระยะยาว : ระหวา่งปีงบประมาณ พ.ศ. 2561-พ.ศ. 2564 (รวมระยะเวลา 4 ปี) 

 

โดยท่ีในขั้นต้นแผนการพฒันาควรจ ากัดระดับความซับซ้อนของ Application และ

เทคโนโลยีท่ีปรับใชเ้พื่อลดความเสียงในดา้นการลงทุน และดา้นเทคนิค นอกจากนั้นแลว้ระบบท่ี

เลือกใช้ควรท่ีจะตอบสนองกบัการบริหาร และจดัการโครงข่ายของ กทพ. ในระยะสั้ น ส่วนใน

ระยะกลาง กทพ. ควรเร่ิมท่ีจะพฒันาระบบควบคุม และตรวจสอบโครงข่ายเพื่อลดปัญหาจราจรท่ี

เกิดจากอุบติัการณ์ (Incident Management System: IMS) โดยท่ีจะมีการพฒันา และเพิ่มเติมระบบ

อุปกรณ์ตรวจจบัสภาพจราจรเพิ่อให้สามารถปรับใชก้บัระบบ IMS ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ ซ่ึงจะ

น าไปสู่การพฒันาในช่วงสุดทา้ยของการลงทุนพฒันาระบบ ITS (ระยะยาว) โดย กทพ. จะมีความ

พร้อมในการปรับใชร้ะบบ ITS เพื่อควบคุม และด าเนินการบริหารโครงข่ายอยา่งเต็มรูปแบบ โดยท่ี

เสนอให้มีการศึกษา และพฒันาระบบควบคุมการจราจรต่างๆ (Traffic Management System) เช่น 

ระบบควบคุมการใชช่้องจราจร (Lan Management) ระบบปรับเปล่ียนความเร็วจราจรท่ีเหมาะสม 

(Variable Speed Management), และระบบควบคุมการเขา้ออกทาง (Ramp Metering System) 
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นอกจากนั้นแลว้ในระยะยาวยงัควรมีการศึกษาความเป็นไปไดเ้ชิงเทคนิค และการลงทุนของการใช้

ระบบเก็บค่าผา่นทางแบบ Multilane Free Flow 

 

1.9 การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

ปัจจุบนั รฟม. ไดเ้ร่ิมเปิดบริการเดินรถสายเฉลิมรัชมงคลเม่ือกลางปี พ.ศ. 2547 ซ่ึงเป็น

รถไฟฟ้าใต้ดินสายแรกของประเทศไทย ระยะทาง 20 กม. ในช่วงหัวล าโพง-ศูนย์การประชุม

แห่งชาติสิริกิต์ิ-บางซ่ือ ส าหรับในอนาคต รฟม. ไดรั้บมอบหมายให้ด าเนินงานโครงการส่วนต่อ

ขยายและสายใหม่ เป็นระยะทางกว่า 94 กม. ปัจจุบัน รฟม. ได้มีการน าเทคโนโลยีทันสมัย

หลากหลายรูปแบบเขา้มาใชใ้นการใหบ้ริการแก่ผูโ้ดยสาร ซ่ึงระบบดงักล่าวเป็นระบบท่ีช่วยอ านวย

ความสะดวกและเพิ่มความปลอดภยัในการเดินทางใหแ้ก่ผูโ้ดยสาร ซ่ึงสามารถสรุปไดด้งัต่อไปน้ี 

1.9.1 ศูนยค์วบคุมการเดินรถอตัโนมติั 

รฟม. ไดจ้ดัตั้งศูนยค์วบคุมการเดินรถอตัโนมติัข้ึนเพื่อท าหนา้ท่ีในการบริหารจดัการการเดินรถ 

ส าหรับเส้นทางรถไฟฟ้าเฉลิมรัชมงคล ช่วงหวัล าโพง-บางซ่ือ 

1.9.2 ระบบประตูชานชาลาอตัโนมติั (Platform Screen Door) 

ระบบประตูชานชาลาอตัโนมติัเป็นระบบท่ีช่วยเพิ่มความปลอดภยัในการเดินทางให้แก่ผูโ้ดยสาร 

โดยระบบจะท าหนา้ท่ีควบคุมประตูใหเ้ปิดออกเฉพาะในเวลาท่ีมีขบวนรถเขา้มาในบริเวณท่ีก าหนด  

1.9.3 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) 

ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดเป็นอีกระบบหน่ึงท่ีช่วยอ านวยความสะดวกดา้นความปลอดภยัแก่

ผูโ้ดยสาร เน่ืองจากการให้บริการของ รฟม. จ าเป็นท่ีจะต้องมีการเดินทางเพื่อให้เข้าถึงพื้นท่ี

ให้บริการท่ีก าหนด บางสถานีจึงตอ้งเดินเท้าด้วยระยะทางไกล การใช้กล้องโทรทศัน์วงจรปิด

ดงักล่าวจะช่วยใหก้ารเดินทางนั้นมีความปลอดภยัมากข้ึน 

1.9.4 ระบบจดัเก็บค่าโดยสารอตัโนมติั 

ปัจจุบนัผูโ้ดยสารท่ีใชบ้ริการของ รฟม. สามารถจ่ายค่าโดยสารได ้3 รูปแบบ คือ การซ้ือตัว๋โดยสาร

ผ่านเคร่ืองจ าหน่ายตัว๋โดยสารอตัโนมติั การติดต่อขอซ้ือท่ีห้องออกบตัรโดยสาร และการใช้ตัว๋

โดยสารแบบ Smart Card 
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1.9.5 ระบบประตูตรวจบตัรโดยสารอตัโนมติั (Automatic Gate) 

ท าหนา้ท่ีตรวจสอบสถานีท่ีจะลงและค่าโดยสารท่ีผูโ้ดยสารจะตอ้งช าระแบบอตัโนมติั ผูโ้ดยสาร

สามารถแสดงบตัรโดยสารต่อเคร่ืองอ่านบตัรท่ีติดตั้งอยู่ดา้นบนของประตูอตัโนมติั (Automatic 

Gate) โดยไม่ตอ้งสอดบตัร 

 

1.10 การรถไฟแห่งประเทศไทย 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เป็นหน่วยงานท่ีมีววิฒันาการมาอยา่งยาวนานของ

กระทรวงคมนาคม รับผดิชอบการด าเนินการจดัการระบบขนส่งทางรางของประเทศไทย  การ

รถไฟฯ ไดน้ าระบบการส่ือสารท่ีมีความทนัสมยัเขา้มาใชใ้นระบบควบคุมการจดัการเดินรถ ระบบ

การตรวจสอบท่ีนัง่ บริการขอ้มูลการเดินทาง และการสั่งจองตัว๋ล่วงหนา้ เป็นตน้  โดยผูโ้ดยสาร

สามารถเขา้ไปสืบคน้ไดท้างเวบ็ไซต ์http://www.railway.co.th 

1.10.1 ระบบติดตามขบวนรถไฟ (Train Tracking System: TTS) 

ระบบติดตามขบวนรถไฟมีวตัถุประสงค์เพื่อรายงานสถานะต าแหน่งและ

ความล่าชา้ท่ีเกิดข้ึนของรถไฟแต่ละขบวน โดยสามารถเขา้ไปตรวจสอบสืบคน้ไดผ้า่นเวบ็ไซต ์เพื่อ

ช่วยให้นายสถานีควบคุมตารางเวลาการเดินรถและแจง้ให้กบัผูโ้ดยสารท่ีรออยูต่ามสถานีรายทาง

ทราบ 

 

 
 

ภาพผนวกที ่22  ระบบติดตามขบวนรถไฟ (Train Tracking System: TTS) 
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1.10.2 ระบบตรวจสอบท่ีนัง่ 

ระบบตรวจสอบท่ีนั่งมีวตัถุประสงค์เพื่อให้ขอ้มูลการเดินทางแก่ผูโ้ดยสารท่ี

วางแผนจะเดินทางดว้ยรถไฟให้ทราบว่า ณ ปัจจุบนัหรือในช่วงเวลาท่ีตอ้งการเดินทางมีท่ีนัง่ว่าง

หรือไม่ โดยผูโ้ดยสารสามารถเขา้ไปท าการสืบคน้ไดด้ว้ยตวัเอง 

 

 
 

ภาพผนวกที ่23 ระบบตรวจสอบท่ีนัง่ 

 

1.10.3 โครงการพฒันาระบบความปลอดภยัและเพิ่มประสิทธิภาพในการเดินรถไฟ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย และบริษทั วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากดั ไดร่้วมกนัพฒันาระบบ

เคร่ืองตน้แบบท่ีประยุกต์ใช้เทคโนโลยีทนัสมยัซ่ึงบริษทั วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากดั มีใช้

ในการบริหารการบินและควบคุมการจราจรทางอากาศมาประยุกตใ์ชก้บัระบบราง มีเป้าหมายเพื่อ

ยกระดบัมาตรฐานความปลอดภยั และอ านวยความสะดวกในการบริหารการเดินรถไฟอย่างมี

ประสิทธิภาพ โดยเร่ิมตน้ในเส้นทางเดินรถ ระหวา่ง ชุมพร-หัวหิน โดยมีสถานีรถไฟหวัหิน อ.หัว

หิน จ.ประจวบคีรีขนัธ์ เป็นสถานีตน้แบบ เม่ือเดือนสิงหาคม 2553 ท่ีผา่นมา โดยมีวตัถุประสงคใ์น

การด าเนินการ  ดงัน้ี 
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1)  พฒันาระบบความปลอดภยัในการเดินรถไฟ ทั้งในส่วนระบบไมก้ั้นถนน

บริเวณจุดตดั และในส่วนของการแจง้เตือนสภาพการเดินรถไปยงัผูค้วบคุมหวัรถจกัร 

2)  พฒันาระบบรายงานข้อมูลการจราจรทางราง ด้วยระบบดาวเทียม GPS 

Tracking เพื่อการบริหารจดัการสายการเดินรถ (Fleet Management) อยา่งมีประสิทธิภาพ 

     3)  วางแนวทางการพฒันาระบบเช่ือมต่อขอ้มูลการจราจรทางรางแบบรวมศูนย ์

เพื่อบูรณาการรูปแบบการขนส่งโลจิสติกส์หลายรูปแบบ (Multi-Model Transportation) ร่วมกบั

หน่วยงานดา้นการจราจรขนส่ง รวมถึงผูใ้ห้บริการขนส่งอ่ืน จากทุกระบบการขนส่ง ทั้งทางถนน 

ทางน ้า ทางอากาศ และทางราง 

 

การด าเนินการในระยะแรกจะเป็นการออกแบบพฒันาระบบตน้แบบ ซ่ึงประกอบด้วย 

ระบบย่อย 4 ส่วน เพื่อท าการติดตั้งทดสอบในเส้นทางหัวหิน-ชุมพร โดยเร่ิมท่ีสถานีหัวหินเป็น

สถานีน าร่อง  ระบบต่างๆ ท่ีทดลองประกอบดว้ย 

 

1)  อุปกรณ์เคร่ืองรับ GPS BlackBox พร้อมจอแสดงผล และระบบส่ือสาร

ขอ้มูลผา่นคล่ืนวทิย ุRadio Beacon เพื่อติดตั้งบนหวัรถจกัร โดยจะพฒันาเป็นอุปกรณ์แบบ Portable 

จ านวน 3 ชุด เพื่อให้พนกังานขบัสามารถห้ิวติดข้ึนไปทดสอบการใช้งานบนหัวรถจกัรโดยจะท า

การทดสอบในเส้นทาง หวัหิน-ชุมพร 

 2)  อุปกรณ์ตรวจจบัประจ าขา้งรางแบบ Proximity RFID Sensor โดยจะติดตั้ง

ประจ าจุดส าคญัๆ ณ บริเวณเสาสัญญาณไฟ และจุดตดัต่างๆ จ านวน 5 จุด ทั้งก่อนและเขา้สถานีหวั

หิน 

     3)  อุปกรณ์เคร่ืองรับ Beacon เพื่อควบคุมไมก้ั้น จ  านวน 2 ชุด ส าหรับติดตั้ง

ประจ าจุดตดัถนนท่ีมีเคร่ืองควบคุมไมก้ั้นท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทย มีใชง้านอยูใ่นระบบเดิมโดย

การทดสอบระยะแรก จะเป็นการน าอุปกรณ์น้ีไปติดตั้ งคู่ขนานกับระบบควบคุมด้วย Track 

Circuit/Axle Counter เดิมท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทยมีใชง้านอยู ่เพื่อให้สามารถเปรียบเทียบการ

ใชง้านได ้
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                 4)  อุปกรณ์เคร่ืองรับ Beacon และจอแสดงผล ส าหรับติดตั้งประจ าสถานี 

จ านวน 1 ชุด เพื่อทดสอบการใชง้านในการรายงานพิกดัต าแหน่งจากหวัรถจกัรท่ีพนกังานขบัรถได้

น าอุปกรณ์ GPS BlackBox ติดตั้งบนหัวรถจกัร ทั้งน้ี ก าหนดให้พนักงานขบัน าอุปกรณ์ GPS 

BlackBox ข้ึนและลงท่ีสถานีหวัหิน และสถานีชุมพร เพื่อให้สามารถท าการทดสอบระบบไดอ้ยา่ง

ต่อเน่ือง 

 

ทั้งน้ี หากการทดสอบเคร่ืองตน้แบบประสบผลส าเร็จตามเป้าหมายท่ีวางไวใ้นระยะแรก 

และมีความน่าเช่ือถือและความคงทนในการใช้งานตามท่ีก าหนด จะไดมี้การขยายผลเพื่อน าไปสู่

การออกแบบเตม็รูปในระยะท่ี 2 ต่อไปซ่ึงประกอบดว้ย 

1) จดัสร้างและติดตั้งอุปกรณ์ GPS BlackBox บนหวัรถจกัรแบบถาวรท่ีมีอยู่

ประมาณ 200 หวัรถจกัร เพื่อให้สามารถใชป้ระโยชน์จากระบบ GPS Tracking ไดอ้ยา่งสมบูรณ์

แบบทัว่ประเทศ รวมถึงอาจมีการทดสอบการใชง้านการรายงานผา่นพิกดัผา่นเครือข่าย GPRS ของ

ระบบโทรศพัท ์GSM ทัว่ประเทศ หรือผา่นระบบเครือข่ายวิทยุส่ือสารร่วม Trunked Radio ท่ีบริษทั 

วทิยกุารบินแห่งประเทศไทย จ ากดั ใหบ้ริการอยู ่

2) พฒันาระบบเคร่ืองไมก้ั้นถนนแบบอตัโนมติั โดยใช้สัญญาณควบคุมจาก 

Radio Beacon โดยอาจติดตั้งควบคู่กบัระบบเดิม หรือน าไปติดตั้ง ณ จุดตดัท่ียงัไม่มีเคร่ืองไมก้ั้น

ถนนทัว่ประเทศ 

3) พฒันาระบบจอแสดงผลประจ าสถานีท่ีสามารถแสดงรายละเอียดต่างๆ ได้

โดยสมบูรณ์ เช่น ระบบแสดงสถานะตอบรับยนืยนัจากขบวนรถ หรือไมก้ั้น 

4) ส ารวจ จัดเก็บ พฒันาระบบแผนท่ี GIS รางรถไฟ ทัว่ประเทศ โดยมี

รายละเอียดต่างๆ ท่ีจ  าเป็นแก่การเดินรถ เช่น จุดตดั จุดเสาสัญญาณ จุดควรระวงั พิกดัสถานี ความ

ลาดชนัของพื้นท่ี เป็นตน้ 

5)   พฒันาระบบส่ือสารสองทิศทาง ระหว่างสถานีกบัขบวนรถไฟรวมถึงการ

พฒันาระเบียบการเดินรถ และวิธีปฏิบติัในการใชง้านวิทยุส่ือสารเพื่อวางแนวทางและวิธีปฏิบติัให้

เป็นไปตามมาตรฐานเดียวกนั 
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6) พฒันาระบบบริหารจดัการเดินรถแบบ Fleet Management 

7) พฒันาระบบ Web-Service และ Web-based Application เพื่อเช่ือมต่อกบั

ผูใ้ช/้หน่วยงานภายนอกผา่น Internet 

8)   พฒันาระบบแสดงผลก าหนดรถไฟเขา้-ออก แบบ Real Time 

 

1.11 ศูนยเ์ทคโนโลยอิีเล็กทรอนิกส์และคอมพิวเตอร์แห่งชาติ (NECTEC) 

เป็นองค์กรหน่ึงภายใต้ส านักงานพัฒนาวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ 

(National Science and Technology Development Agency: NSTDA หรือ สวทช.) 

1.11.1 ระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real Time ผา่นทาง traffic.thai.net 

NECTEC ไดท้  าการพฒันาระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real Time ผา่น

ทางเวบ็ไซตช่ื์อ http://traffic.thai.net โดยไดรั้บการสนบัสนุนขอ้มูลทั้งจากกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด

และการรายงานสภาพจราจรของหน่วยงานต่างๆ  

1.11.2  ระบบรายงานสภาพการจราจร Traffy 

NECTEC ได้มีการพฒันาระบบเผยแพร่ข้อมูลสภาพการจราจรผ่านทาง

เว็บไซต์ http://www.traffy.in.th/traffy10/ ท่ีเรียกว่า “ระบบ Traffy” ซ่ึงสามารถท่ีจะให้ขอ้มูล

ส าหรับใช้ในการวางแผนก่อนออกเดินทางและตรวจสอบสภาพจราจรขณะเดินทางเพื่อหลีกเล่ียง

เส้นทางท่ีมีความติดขดั ช่วยให้ลดระยะเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง โดยระบบ Traffy จะ

รายงานสภาพจราจรในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑลบนแผนท่ี Google Map ผา่นระบบอินเตอร์เน็ต 

โดยแสดงในรูปแบบของแผนท่ี เส้นสี ภาพถ่าย กราฟสถิติ และขอ้ความ นอกจากนั้นระบบ Traffy 

ยงัไดเ้พิ่มความสามารถท่ีช่วยวางแผนการเดินทางแก่ผูใ้ช้งาน อาทิเช่น ระบบท านายสภาพจราจร

ล่วงหนา้โดยสามารถท านายสภาพจราจรล่วงหนา้ได ้10 และ 30 นาที ระบบช่วยคน้หาสถานท่ี และ

ระบบแนะน าเส้นทางการเดินทางเพื่อเป็นตวัช่วยใหผู้ท่ี้ไม่คุน้เคยกบัเส้นทาง 

1.11.3 ระบบรายงานสภาพการจราจร Traffy โดยเช่ือมต่อขอ้มูลจากระบบป้ายจราจร

อจัฉริยะ 

ผูใ้ช้บริการสามารถใช้ Traffy บนโทรศพัท์เคล่ือนท่ีท่ีรองรับ Java (J2ME) 

Symbian หรือ Windows Mobile เพื่อดูขอ้มูลสภาพจราจรจากระบบป้ายจราจรอจัฉริยะของ
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กรุงเทพมหานคร โดยสามารถดาวน์โหลดโปรแกรมไดท่ี้ http://traffy.nectec.or.th/jtraffy (ส าหรับ 

J2ME) http://traffy.nectec.or.th/mtraffy (ส าหรับ Symbian OS)และhttp://traffy.nectec.or.th/ptraffy 

(ส าหรับ Windows Mobile) 

1.11.4 ระบบรายงานสภาพการจราจร Traffy ผา่นทาง Twitter 

ประชาชนผูใ้ช้รถใช้ถนนสามารถร่วมเป็นอาสาสมคัรแบ่งปันข้อมูลสภาพ

จราจร จุดท่ี เกิดอุบัติ เหตุ จุดก่อสร้าง เข้ามาท่ีศูนย์ข้อมูลและสามารถดูสภาพจราจรจาก

โทรศพัทมื์อถือไดทุ้กท่ีทุกเวลาดว้ยโปรแกรม Traffy บนโทรศพัทเ์คล่ือนท่ีทั้งทีใชร้ะบบปฏิบติัการ 

Symbian OS และ Windows Mobile โดยผูส้นใจสามารถดาวน์โหลดโปรแกรมได้ท่ี 

http://traffy.nectec.or.th/mtraffy (ส าหรับ Symbian OS) และ http://traffy.nectec.or.th/ptraffy 

(ส าหรับ Windows Mobile) 

1.11.5 ระบบรายงานสภาพการจราจร Longdo Traffic 

NECTEC ไดร่้วมมือกบัภาคเอกชน คือ บริษทั เมตา้ มีเดีย (ประเทศไทย) จ ากดั 

ซ่ึงเป็นบริษทัท่ีใหบ้ริการเก่ียวกบัแผนท่ีและอ่ืนๆ ในการน าเสนอขอ้มูลจราจรผา่นอินเตอร์เน็ตผา่น

ทาง http://traffic.longdo.com/ ซ่ึงเป็นการเช่ือมต่อขอ้มูลสภาพการจราจรจาก NECTEC โดยขอ้มูล

ท่ีใหบ้ริการนั้นจะมีลกัษณะคลา้ยคลึงกนั Traffy.in.th 

1.11.6 ระบบตอบรับโทรศพัทอ์ตัโนมติัเพื่อสอบถามสภาพการจราจร 

เป็นหน่ึงในงานวิจยัของ NECTEC ท่ีพฒันาข้ึนเพื่อให้บริการสอบถามขอ้มูล

จราจรในกรุงเทพฯ ดว้ยระบบตอบรับโทรศพัทแ์บบอตัโนมติั (Automatic Call Center) โดยมีระบบ 

Interactive Voice Response (IVR system) ผสานร่วมกบัเทคโนโลยีการรู้จ  าเสียงพูดแบบอตัโนมติั 

(Automatic Speech Recognition: ASR) ซ่ึงเป็นระบบท่ีสอนให้คอมพิวเตอร์อ่านขอ้ความภาษาไทย

แล้ว เป ล่ ง เ สี ย งออกมาได้  นอกจาก น้ีย ัง มีก ารน าข้อมู ลจาก เว็บไซต์  www.trafffy.in.th 

www.trafficpolice.go.th และ www.traffic.thai.net เพื่อช่วยในดา้นการประมวลผลเละให้บริการ

ขอ้มูลจราจรไดต้ลอด 24 ชัว่โมง 

1.11.7 โครงการ Traffy API 

 NECTEC ไดมี้การรวบรวมและเผยแพร่ขอ้มูลจราจรท่ีเป็นประโยชน์ต่อสังคม

ผา่นช่องทางของระบบ Traffy Application Programming Interface (Traffy API) เพื่อเป็นช่องทาง
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เช่ือมต่อให้นักพัฒนาซอฟต์แวร์สามารถน าข้อมูลไปพัฒนาต่อยอดซ่ึงจะเป็นประโยชน์แก่

ประชาชนและสังคมทางด้านระบบจราจรขนส่งและอ่ืนๆ เพิ่มมากยิ่งข้ึน และ NECTEC ยงัได้

พฒันาระบบพยากรณ์ฝนและการจราจรในพื้นท่ี กทม. และเชียงใหม่ โดยเปิดให้ทดลองใช้งาน

ระบบตน้แบบไดท่ี้ info.traffy.in.th 

 

1.12 องคก์ารขนส่งมวลชนกรุงเทพ 

องคก์ารขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) โดยความร่วมมือกบัส านกังานนโยบายและ

แผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ไดด้ าเนินการพฒันาระบบบริหารจดัการรถโดยสารประจ าทาง 

โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อพฒันาระบบท่ีช่วยให ้ขสมก. สามารถท่ีจะปฏิบติัการเดินรถโดยสารไดอ้ยา่ง

มีประสิทธิภาพและปลอดภยั และพฒันาเคร่ืองมือท่ีช่วยอ านวยความสะดวกในการปฏิบติังานของ

เจา้หนา้ท่ี ขสมก. รวมทั้งพฒันาระบบสารสนเทศเพื่อการจดัการ (MIS) โดยมีเป้าหมายท่ีจะท าการ

ปรับปรุงระดบัการบริการของรถโดยสารประจ าทาง ขสมก. ให้ดียิ่งข้ึน การพฒันาระบบบริหาร

จดัการรถโดยสารประจ าทางในคร้ังน้ี  ประกอบดว้ย 

 

(1) การพฒันาระบบติดตามรถโดยสารดว้ย GPS 

(2) การพฒันาระบบการใหข้อ้มูลข่าวสารแก่ผูใ้ชบ้ริการแบบ Real Time 

(3) การพฒันาระบบสารสนเทศของ ขสมก. ในส่วนท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเดินรถโดยสาร 

(4) การพฒันาซอฟต์แวร์ประยุกต์ส าหรับใช้ในการปฏิบติัการเดินรถโดยสาร ซ่ึงในโครงการน า

ร่องน้ีจะมีการติดตั้งอุปกรณ์ GPS บนรถโดยสาร จ านวน 100 คนั และติดตั้งป้าย LED เพื่อให้ขอ้มูล

ข่าวสารแก่ผูใ้ชบ้ริการ จ านวน 20 แห่ง 

 

1.12.1 ระบบติดตามรถโดยสารประจ าทางดว้ย GPS 

มีการส่งขอ้มูลเขา้สู่ศูนยค์วบคุมกลาง ณ อาคารส านกัเขตการเดินรถท่ี 5 แสม

ด า ผา่นระบบส่ือสารแบบ GPRS ไปยงัศูนยข์องผูใ้หบ้ริการระบบส่ือสาร GPRS และขอ้มูลดงักล่าว

จะถูกส่งต่อไปผ่านระบบเครือข่าย MPLS มายงัเคร่ืองคอมพิวเตอร์แม่ข่าย ณ ศูนยค์วบคุมกลาง 

ขณะท่ีความถ่ีในการส่งขอ้มูลจากอุปกรณ์ GPS คือ ทุก 1 นาที ขณะท่ีอุปกรณ์เปิดเคร่ืองอยู ่และจะ
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ส่งขอ้มูลทุก 1 ชัว่โมง ขณะท่ีอุปกรณ์ดบัอยู ่และไดเ้พิ่มความปลอดภยัให้กบัการรับส่งขอ้มูล โดย

เลือกใชร้ะบบส่ือสารแบบ Private GPRS 

1.12.2 ระบบการใหข้อ้มูลข่าวสารแก่ผูใ้ชบ้ริการรถโดยสารแบบ Real Time 

ขอ้มูลท่ีผา่นการประมวลผลจะถูกส่งไปแสดงผลท่ีป้าย LED ท่ีติดตั้ง ณ ป้ายรถโดยสารประจ าทาง 

โดยใชร้ะบบส่ือสารแบบ GPRS เช่นเดียวกนั 

1.12.3 โครงการออกแบบและพฒันา ระบบรถเมล์อจัฉริยะ (Smart Bus) เพื่อ

ด าเนินการตามแผนปรับโครงสร้างการบริหารการจดัการเพื่อฟ้ืนฟูฐานะการเงินขององคก์ารขนส่ง

มวลชนกรุงเทพ 

 

ขสมก. ไดร่้วมกบั บริษทั วทิยกุารบินแห่งประเทศไทยจ ากดั ในการด าเนินโครงการส ารวจ 

วิเคราะห์ ออกแบบ และพฒันา ระบบรถเมล์อจัฉริยะ (Smart Bus) เพื่อด าเนินการตามแผนปรับ

โครงสร้างการบริหารจดัการเพื่อฟ้ืนฟูฐานะการเงิน องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ โดยส่วนหน่ึง

ของโครงการเป็นการศึกษาระบบตรวจสอบและติดตามการปฏิบติัการเดินรถ (Tracking & Tracing) 

เพื่อยกระดับคุณภาพและมาตรฐานในการให้บริการ โดยได้มีการวางแผนการพัฒนาระบบ

ตรวจสอบและติดตามการปฏิบติัการเดินรถไวเ้บ้ืองตน้  ดงัน้ี 

 

ระยะท่ี 1 : ระบบติดตามยานพาหนะ 

ระยะท่ี 2 : ระบบตัว๋โดยสารอิเล็กทรอนิกส์ 

ระยะท่ี 3 : การควบคุมจากศูนยป์ฏิบติัการเดินรถ 

ระยะท่ี 4 : ระบบติดตามยานพาหนะ (ส าหรับรถร่วมบริการ) 

 

ทั้งน้ี ในปัจจุบนั ขสมก. ไดด้ าเนินการทดสอบระบบเทคโนโลยีส าหรับการก ากบัดูแลการ

เดินรถ 2 ระบบ ประกอบดว้ย การทดลองระบบ GPS ในเขตการเดินรถท่ี 5 และระบบ RFID (Radio 

Frequency Identification) ในเขตการเดินรถท่ี 4 
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1.13 กรมเจา้ท่า 

1.13.1 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) 

กรมเจา้ท่าไดติ้ดตั้งระบบกลอ้ง CCTV ตลอดล าน ้ าเจา้พระยาเพื่อใชเ้ป็นระบบ

สนบัสนุนหลกัในการติดตาม ควบคุม และรักษาความปลอดภยั  ทั้งน้ี ระบบกลอ้ง CCTV เพื่อการ

รักษาความปลอดภยัท่ีไดติ้ดตั้งน้ีจะสามารถใชง้านไดต้ลอดเวลา เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการควบคุม

ความปลอดภยัแก่ประชาชน โดยสามารถใชเ้ป็นระบบติดตามการสัญจรทางน ้ าและการจดัระเบียบ

การจราจรทางน ้า ซ่ึงสามารถท่ีจะแจง้เหตุโดยติดตั้งระบบเตือนภยัท่ีมีประสิทธิภาพสามารถกูภ้ยัได้

ทนัท่วงที รวมทั้งสามารถเพิ่มประสิทธิภาพ การบริหารจดัการดา้นการขนส่งทางน ้ าจากระยะไกล

ของกรมเจา้ท่า 

1.13.2 ระบบควบคุมการจราจรและความปลอดภยัทางทะเล 

โดยกรมเจา้ท่า ไดร่้วมกบับริษทั วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากดั ในการ

ด าเนินการส ารวจ ศึกษา วิเคราะห์ ออกแบบ พฒันาระบบควบคุมจราจรและความปลอดภยัทาง

ทะเล ส าหรับน ามาใช้ในการบริหารจดัการดา้นการควบคุมการจราจรทางน ้ า (VTMIS) และการ

ให้บริการติดต่อส่ือสารท่ีใช้ในการเดินเรือ โดยครอบคลุมพื้นท่ีทะเลอ่าวไทยและอนัดามนั โดย

ระบบฯ ดงักล่าว ไดมี้การเปิดใชง้านอยา่งเป็นทางการไปแลว้เม่ือ 30 พฤษภาคม พ.ศ. 2554 ท่ีผา่นมา 

 

1.14 กรมการขนส่งทางบก 

1.14.1 การศึกษาการเพิ่มประสิทธิภาพการก ากบัดูแลรถโดยสารประจ าทางโดยใช้

เทคโนโลย ี

ในโครงการน้ี กรมการขนส่งทางบกไดมี้การทดลองติดตั้งระบบ GPS กบัรถ

โดยสารประจ าทาง 4 หมวด ตามพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522  ไดแ้ก่ 

(1) รถโดยสารประจ าทาง 

(2) รถโดยสารประจ าทางของบริษทัขนส่ง 

(3) รถตูโ้ดยสารประจ าทาง 
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(4) รถสองแถวโดยสารประจ าทาง (6 ลอ้) โดยทั้ง 4 หมวด ติดตั้งหมวดละ 10 

คนั รวมทั้งหมด 40 คนั เป็นระยะเวลา 30 วนั เพื่อท าการทดสอบขอ้มูลในดา้นโปรแกรมประยกุต ์

อุปกรณ์และระบบ GPS ท่ีท าการติดตั้ง 

1.14.2 การพฒันาและติดตั้งระบบสารสนเทศเพื่อการเดินรถ 

โครงการจะมีการพฒันาและติดตั้งระบบสารสนเทศเพื่อการเดินรถ ซ่ึงเป็นการ

ประยุกตใ์ชเ้ทคโนโลยี RFID โดยมีการด าเนินการใน 5 สถานีขนส่ง ไดแ้ก่ สถานีขนส่งผูโ้ดยสาร

จงัหวดันครราชสีมา แห่งท่ี 2 สถานีขนส่งผูโ้ดยสารจงัหวดัขอนแก่น สถานีขนส่งผูโ้ดยสารอ าเภอ

บ้านไผ่ จังหวดัขอนแก่น สถานีขนส่งผูโ้ดยสารอ าเภอพล จังหวดัขอนแก่น และสถานีขนส่ง

ผูโ้ดยสารจงัหวดัอุดรธานี แห่งท่ี 2 เพื่อเป็นสถานีตวัอย่างในโครงการน าร่อง ปัจจุบนั ได้มีการ

ยกเลิกโครงการไปแลว้ เน่ืองจากกรมขนส่งทางบกไดโ้อนหนา้ท่ีความรับผิดชอบในส่วนของสถานี

ขนส่งไปให้หน่วยงานทอ้งถ่ินเป็นผูดู้แล  อย่างไรก็ตาม ปัจจุบนั กรมการขนส่งทางบกก็ไดมี้การ

ทดลองใช้ระบบบาร์โคด้ติดตั้งท่ีรถโดยสารแทน RFID Tag โดยสถานีแห่งแรกท่ีด าเนินการ คือ 

สถานีขนส่งชยัภูมิ 

1.14.3 โครงการพฒันาเคร่ืองหมายการเสียภาษีประจ าปีรูปแบบใหม่ RFID 

เพื่อเป็นการก าหนดมาตรฐานการออกเลขทะเบียนประจ ายานพาหนะแบบ

อิเล็กทรอนิกส์ พร้อมระบบป้องกนัการปลอมแปลง เพื่อให้เป็นมาตรฐานแก่หน่วยงานทั้งภาครัฐ

และเอกชนอ่ืนๆ ในการน าไปอา้งอิงใชก้บัระบบ ITS ต่อไป โดยไดน้ าเทคโนโลยี RFID (Radio 

Frequency Identification) มาใชใ้นการจดัเก็บขอ้มูลทะเบียนยานพาหนะแบบอิเล็กทรอนิกส์ร่วมกบั

ระบบคอมพิวเตอร์ในการจดัเก็บและตรวจสอบเลขทะเบียนประจ ายานพาหนะแบบอิเล็กทรอนิกส์ 

เร่ิมใชง้านเม่ือเดือนสิงหาคม 2553 ท่ีผา่นมา  ทั้งน้ี การเขา้ร่วมโครงการดงักล่าวจะเป็นไปตามความ

สมคัรใจของผูข้บัข่ีแต่ละคนโดยการช าระภาษีรถประจ าปีรูปแบบเดิมจะไดรั้บเคร่ืองหมายการเสีย

ภาษีประจ าปีตามปกติ ส่วนการช าระภาษีระบบ RFID จะช าระค่าธรรมเนียมเพิ่มอีก 120 บาทจาก

อตัราปกติ โดยจะไดรั้บเคร่ืองหมาย 2 ส่วน คือ SMART TAG เป็นเคร่ืองหมายการเสียภาษีประจ าปี

รูปแบบใหม่ท่ีมีส่วนประกอบของ RFID Chip ส าหรับติดกระจกหนา้รถยนตห์รือจุดท่ีมองเห็นได้

ชดัเจน ส่วนท่ี 2 คือ SMART PASS ซ่ึงก็คือ RFID ท่ีติดตั้งบริเวณไฟหนา้รถยนต ์เพื่อให้การจดัเก็บ

ขอ้มูลครบถว้นท่ีสุด 
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1.14.4 โครงการพฒันาระบบสารสนเทศเพื่อรถบรรทุกเท่ียวเปล่า 

กรมการขนส่งทางบกเล็งเห็นประโยชน์ในการน าเทคโนโลยีสารสนเทศ

สมยัใหม่มาประยกุตใ์ชใ้นการเพิ่มประสิทธิภาพการใชง้านรถบรรทุกให้มีสินคา้ขนส่งทั้งขาไปและ

ขากลบั และส่งเสริมความปลอดภยัทางถนน จึงไดด้ าเนินโครงการพฒันาระบบสารสนเทศเพื่อลด

การเดินรถบรรทุกเท่ียวเปล่าเพื่อเป็นส่ือกลางในการจบัคู่แบบออนไลน์ระหวา่งรถบรรทุกเท่ียวเปล่า

กบัสินค้าท่ีตอ้งการจดัส่งโดยได้จดัท าเว็บไซต์ www.thaitruckcenter.com ข้ึน โดยปัจจุบนัอยู่

ระหวา่งการทดสอบระบบ และจะเปิดใชง้านอยา่งเป็นทางการในวนัท่ี 1 สิงหาคม 2554 ท่ีจะถึงน้ี 

 

1.15 บริษทั ขนส่ง จ ากดั 

ในปัจจุบนัผูบ้ริหารของบริษทั ขนส่ง จ ากดั ไดพ้ิจารณาน าระบบ RFID มาใชใ้นการ

ตรวจสอบรถโดยน ามาปรับใช้กบัรถของบริษทัและรถร่วมบริการตั้งแต่ปลายปี พ.ศ. 2550 โดย

สามารถสรุปไดด้งัน้ี 

1.15.1 การน าระบบ RFID มาประยกุตใ์ชก้บัรถของ บริษทั ขนส่ง จ ากดั 

เพื่อใชต้รวจจบัรถท่ีวิง่เขา้ออกสถานีและรถท่ีวิง่ผา่นด่านของบริษทั เพื่อน าไป

ควบคุมการเสียค่าธรรมเนียมของรถร่วมบริการท่ีออกจากท่า รวมทั้งใชใ้นการตรวจสอบวา่รถแต่ละ

คนัอยู่ในสถานีนานเท่าใด เพื่อน าขอ้มูลไปใช้ในการวางแผนการด าเนินการต่อไปโดยปัจจุบนั 

บริษทัขนส่ง จ ากดั ไดท้  าการติดตั้งระบบ RFID ท่ีสถานีและด่านต่างๆ รวมทั้งหมด 16 จุด  ไดแ้ก่ 

 

(1) สถานีขนส่งจตุจกัร 3 จุด 

(2) สถานีขนส่งสายใต ้2 จุด 

(3) สถานขนส่งเอกมยั 2 จุด 

(4) ด่านนวนคร 1 จุด 

(5) ด่านวงันอ้ย 2 จุด 

(6) ด่านอินทรบุรี 2 จุด 

(7) ด่านท่าต าหนกั 2 จุด 

(8) ด่านเขาโค 2 จุด 
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1.15.2 การน าระบบ GPS มาทดลองกบัรถของ บริษทั ขนส่ง จ ากดั 

บริษทั ขนส่ง จ ากดั และบริษทั วิทยุการบิน เคยลงนามในบนัทึกความร่วมมือ 

(MOU) โครงการวิจยัและพฒันาระบบการติดตามยานพาหนะ เม่ือ 7 กุมภาพนัธ์ 2548 เพื่อร่วมกนั

พฒันาระบบติดตามยานพาหนะท่ีเหมาะสมต่อการเพิ่มศกัยภาพในการด าเนินงานดา้นการขนส่ง

ของบริษทั ขนส่ง จ ากดั โดยภายใตโ้ครงการดงักล่าวไดท้ดลองน าระบบ GPS มาใชก้บัรถโดยสาร 

3 เส้นทาง คือ สายเหนือ (กรุงเทพ-แม่สาย) จ  านวน 3 คนั สายตะวนัออก เฉียงเหนือ จ านวน 2 คนั 

(กรุงเทพ-บา้นแพง) และสายใต ้(กรุงเทพ-สุไงโกลก) จ านวน 3 คนั 

 

2. หน่วยงานภาคเอกชน 

2.1 บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) หรือ BTS ประกอบธุรกิจ

ให้บริการรถไฟฟ้าภายใต้สัญญาสัมปทานจากกรุงเทพมหานคร โดยเปิดให้บริการเม่ือวนัท่ี 5 

ธนัวาคม พ.ศ. 2542 ใน 2 เส้นทาง คือ สายสุขุมวิทระยะทาง 17 กิโลเมตร และสายสีลมระยะทาง 

6.5 กิโลเมตร รวมระยะทาง 23.5 กิโลเมตร โดยทั้งสองสายมีสถานีจ านวน 23 สถานี ต่อมาในปี 

พ.ศ. 2552  ไดเ้ปิดเดินรถในส่วนต่อขยายสายสีลม จากสถานีสะพานตากสินขา้มแม่น ้ าเจา้พระยาถึง

วงเวียนใหญ่ เป็นระยะทาง 2.2 กิโลเมตร โดยมีสถานีจ านวน 2 สถานี และในปี พ.ศ. 2554 ไดเ้ปิด

เดินรถในส่วนต่อขยายสายสุขุมวิท จากสถานีอ่อนนุชถึงซอยแบร่ิง เป็นระยะทาง 5.25 กิโลเมตร 

โดยมีสถานีจ านวน 5 สถานี ณ ปัจจุบนั ทางกรุงเทพมหานครก าลงัอยูใ่นระหวา่งการก่อสร้างส่วน

ต่อขยายสายสีลมเพิ่มเติม จากวงเวียนใหญ่ถึงบางหวา้ รวมระยะทาง 5.3 กิโลเมตร ซ่ึงจะมีสถานี

ทั้งส้ิน 4 สถานี 

2.1.1 ศูนยค์วบคุมการเดินรถไฟฟ้า (Operation Control Center) 

ศูนยก์ลางการควบคุมระบบรถไฟฟ้าจะอยูท่ี่ส านกังานใหญ่ของบริษทัฯ บริเวณ

หมอชิต โดยมีเจา้หนา้ท่ีควบคุมการเดินรถประจ าการอยูต่ลอด 24 ชัว่โมง ศูนยค์วบคุมการเดินรถฯ 

มีหน้าท่ีในการควบคุมดูแลการเดินรถไฟฟ้าให้เป็นไปตามแผนการเดินรถในแต่ละวนัและให้

เป็นไปตามเส้นทางท่ีก าหนด ปัจจุบนับริษทัฯ มีขบวนรถไฟฟ้าทั้งส้ิน 47 ขบวน (โดย 35 ขบวน 

เป็นประเภท 3 ตูต่้อขบวน และ 12 ขบวน เป็นประเภท 4 ตูต่้อขบวน) 
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2.1.2 ระบบอาณัติสัญญาณ (Signaling System) 

ระบบอาณัติสัญญาณไดถู้กออกแบบมาเพื่อความปลอดภยัของการเดินรถไฟฟ้า

และประสิทธิภาพของการด าเนินการ โดยระบบจะส่งสัญญาณควบคุมจากศูนยค์วบคุมการเดินรถ

ไปยงัรถไฟฟ้า ในกรณีท่ีเกิดเหตุขดัขอ้ง ระบบรถไฟฟ้าจะยงัคงสามารถเดินรถต่อไปได ้โดยมีการ

ควบคุมภายใตค้วามปลอดภยัสูงสุด การควบคุมรถไฟฟ้านั้นสามารถเลือกบงัคบัรถไดส้องแบบ คือ 

ระบบขบัเคล่ือนอตัโนมติั (Automatic Train Operation: ATO) และระบบควบคุมดว้ยพนกังานขบั

รถ โดยระบบ ATO จะปรับรูปแบบการเดินรถเพื่อให้สามารถรองรับปริมาณผูโ้ดยสารในแต่ละ

ช่วงเวลา ทั้งในชั่วโมงเร่งด่วนและนอกชั่วโมงเร่วด่วน  นอกจากน้ี ยงัมีระบบป้องกนัรถไฟฟ้า

อตัโนมติั (Automatic Train Protection: ATP) โดยจะควบคุมการขบัเคล่ือนของรถไฟฟ้าให้มีความ

ปลอดภยัในทุกสภาวะตลอดเวลาท่ีใหบ้ริการ หากเกิดเหตุท่ีอาจจะก่อให้เกิดอนัตรายได ้ระบบ ATP 

จะควบคุมและสั่งหยดุรถไฟฟ้าโดยอตัโนมติั 

2.1.3   ระบบส่ือสาร (Communication System) 

ท่ีสถานีรถไฟฟ้ามีระบบโทรทศัน์วงจรปิดติดตั้งครอบคลุมพื้นท่ีของสถานี เพื่อ

ใช้ตรวจดูความเรียบร้อยโดยทัว่ไปและความปลอดภยัโดยรวมของสถานี โดยแสดงภาพผ่านทาง

จอภาพท่ีอยู่ภายในห้องควบคุมสถานีของแต่ละสถานีและท่ีศูนยค์วบคุมการเดินรถ  นอกจากน้ี 

ระบบโทรทศัน์วงจรปิดน้ียงัเป็นประโยชน์ในการช่วยบริหารจดัการควบคุมสถานีในสถานะการณ์

ท่ีไม่ปกติ เช่น กรณีท่ีมีปริมาณผูโ้ดยสารหนาแน่นบนชานชาลา ส่วนระบบกระจายเสียงสาธารณะ

สามารถควบคุมและใช้งานได้หลายรูปแบบ เช่น การประกาศจากห้องควบคุมสถานีหรือศูนย์

ควบคุมการเดินรถท่ีชานชาลา การประกาศจากพนักงานขบัรถหรือศูนย์ควบคุมการเดินรถถึง

ผูโ้ดยสารในขบวนรถไฟฟ้า เป็นตน้  นอกจากน้ี ยงัสามารถติดต่อส่ือสารผา่นอินเตอร์คอมระหวา่งผู ้

โดสารในขบวนรถไฟฟ้ากบัพนกังานขบัรถในกรณีเหตุฉุกเฉินไดอี้กดว้ย 

2.1.4 ระบบเก็บค่าโดยสารอตัโนมติั (Automatic Fare Collection System) 

ระบบจัด เก็บค่าโดยสารอัตโนมัติจะอยู่ภายใต้การควบคุมของระบบ

คอมพิวเตอร์ส่วนกลาง (Central Computer) อุปกรณ์ในระบบ ประกอบด้วย เคร่ืองจ าหน่ายตัว๋

โดยสาร (Ticket Issuing Machine) ซ่ึงจ าหน่ายเฉพาะบตัรโดยสารเท่ียวเดียว ประตูอตัโนมติั 

(Automatic Gate) ซ่ึงสามารถรองรับบตัรโดยสารไดท้ั้งแถบแม่เหล็ก (Magnetic Card) และบตัร
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สมาร์ทการ์ดแบบไร้สัมผสั (Contactless Smartcard) กรณีท่ีผูโ้ดยสารตอ้งการซ้ือบตัรโดยสาร

ประเภทอ่ืนท่ีไม่ใช่บตัรโดยสารเท่ียวเดียวสามารถซ้ือไดท่ี้ห้องจ าหน่ายตัว๋บนสถานี เม่ือผูโ้ดยสาร

เขา้สู่ระบบแลว้ ระบบจะท าการบนัทึกสถานีและเวลาท่ีเขา้ และเม่ือผูโ้ดยสารเดินทางออกจากระบบ 

ระบบจะท าการบนัทึกสถานีและเวลาท่ีออก พร้อมกบัค านวณค่าโดยสารท่ีไดเ้ดินทางจริงโดยอตัรา

ค่าโดยสารส าหรับบตัรโดยสารเท่ียวเดียว เร่ิมตน้ตั้งแต่ 15 ถึง 40 บาท  นอกจากน้ี ยงัมีบตัรโดยสาร

แบบอ่ืน เช่น บตัรเติมเงิน บตัรประเภท 30 วนั บตัรประเภท 1 วนั  ซ่ึงบตัรประเภทเติมเงินและบตัร

ประเภท 30 วนั จะเป็นบตัรสมาร์ทการ์ดแบบไร้สัมผสั นอกจากน้ี บริษทัฯ ไดมี้ขอ้ตกลงร่วมกบั 

ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจร และ บริษทั รถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) 

ผูใ้หบ้ริการรถไฟฟ้าใตดิ้น ในการพฒันาการใชง้านระบบตัว๋ร่วมอยูใ่นขณะน้ี 

 

2.2 บริษทั ทางยกระดบัดอนเมือง จ ากดั (มหาชน) 

สร้างข้ึนเพื่อรองรับปริมาณการจราจรท่ีคาดว่าจะหนาแน่นมากข้ึนบนถนนวิภาวดี

รังสิต โดยการออกแบบใหเ้ป็นลกัษณะของทางด่วนท่ีทนัสมยั ค านึงถึงทิศทางการขยายตวัของเมือง

ตามแนวถนน ซ่ึงเหมาะสมกว่าสภาพเดิมท่ีเป็นอยู่ ปัจจุบันทางยกระดับดอนเมืองได้น าเอา

เทคโนโลยรีะบบขนส่งและจราจรอจัฉริยะ (ITS) มาใชใ้นหลายๆ ดา้น 

2.2.1 ระบบแจง้ขอ้มูลแก่ผูใ้ชท้างผา่นป้ายแจง้ขอ้มูลจราจร (Matrix Sign) 

ทางยกระดบัดอนเมืองไดท้  าการติดตั้งป้าย Matrix Sign หรือป้ายแจง้ขอ้มูล

การจราจร เพื่อแจง้ขอ้มูลการจราจรณ เวลานั้นใหผู้ใ้ชท้างไดท้ราบ โดยจะมีระยะห่างของป้ายทุกๆ 

1 กม. ตั้งอยูท่ี่เกาะกลางของทางยกระดบัฯ ซ่ึงสัญลกัษณ์บนป้ายจะแบ่งออกเป็น 2 ลกัษณะ คือ แบบ

เป็นตวัเลข และแบบเป็นรูปภาพเมตริกส์ 

2.2.2 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) 

ไดท้  าการติดตั้งกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิดตามแนวเส้นทางและเช่ือมต่อสัญญาณ

มายงั ศูนย์ควบคุมการจราจร เพื่อใช้ในการตรวจสภาพการจราจรและตรวจตราดูแลให้ความ

ช่วยเหลือผูใ้ช้ทางเม่ือตอ้งการขอรับความช่วยเหลือบนทางยกระดบัฯ ตลอด 24 ชม. ซ่ึงติดตั้งใน

ระยะทุกๆ 1 กม. ตลอดเส้นทาง 
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2.2.3 ระบบโทรศพัทฉุ์กเฉิน (Emergency Telephone System) 

เพื่อให้ผูใ้ชท้างแจง้ขอความช่วยเหลือมายงัศูนยค์วบคุมจราจร เพียงยกหูโทรศพัทท์างศูนยค์วบคุม

จราจรก็สามารถทราบต าแหน่งท่ีตอ้งการความช่วยเหลือไดท้นัที โดยจะติดตั้งโทรศพัท์ฉุกเฉินไว้

ทุกๆ 500 เมตร ตลอดเส้นทาง 

 

2.3 Google 

Google ได้เปิดให้บริการขอ้มูลจราจรและการบริการวางแผนเส้นทางการเดินทาง

ภายในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดย Google ไดร่้วมมือกบักระทรวงคมนาคมรายงาน

เส้นทางแก่ผูข้บัข่ีและผูส้ัญจร พร้อมขอ้มูลสภาพการจราจร การวางแผนเส้นทาง ขนส่งสาธารณะ

บนแพลตฟอร์มแบบครบวงจรท่ีใช้งานง่าย นอกจากนั้นยงัมีบริการรายงานสภาพการจราจรและ

ขอ้มูลระบบขนส่งสาธารณะบนโทรศพัทมื์อถือท่ีติดตั้ง Google Maps ส าหรับมือถือ โดยบริการ

ดงักล่าวน้ีผูใ้ชบ้ริการสามารถใชไ้ดผ้า่นเวบ็ไซต ์Maps.google.co.th/transport นอกจากน้ี Google ยงั

ไดป้ระสานงานร่วมกบั สนข. เพื่อผสานรวมขอ้มูลการจราจรแบบ Real Time ไวใ้น Interface ของ 

Google Maps โดยหน่วยงานเหล่าน้ีไม่ไดคิ้ดค่าใชจ่้ายใดๆ  ทั้งน้ี Google Maps ยงัไดแ้สดงขอ้มูล

สภาพการจราจรบนถนนต่างๆ ด้วยสีต่างบนแผนท่ี ผูใ้ช้งานสามารถเลือกวนัในสัปดาห์และ

ช่วงเวลาในการแสดงขอ้มูลสภาพการจราจรได้อีกด้วย Google Maps ส าหรับโทรศพัท์มือถือ

สามารถคน้หาต าแหน่งบนแผนท่ีในขณะเดินทาง โดย Google Maps มีฟังก์ชัน่ My Location ซ่ึง

ช่วยตรวจสอบว่า ผูใ้ช้บริการอยู่ต  าแหน่งใดบนแผนท่ี แมว้่าโทรศพัท์จะไม่มี GPS และสามารถ

คน้หาหา้งร้านในละแวกใกลเ้คียงได ้ส าหรับการให้บริการผา่นโทรศพัทมื์อถือ ผูใ้ชบ้ริการสามารถ

Download โปรแกรม Google maps และใชบ้ริการไดจ้ากเวบ็ไซต ์http://m.google.co.th/maps ซ่ึง

เป็นบริการฟรีจาก Google 

 

2.4 สมาคมระบบขนส่งและจราจรอจัฉริยะไทย 

สมาคมระบบขนส่งและจราจรอจัฉริยะไทย หรือ ITS Thailand เป็นสมาคมเก่ียวกบั

ระบบขนส่งและจราจรอจัฉริยะในประเทศไทย มีวตัถุประสงคเ์พื่อร่วมมือกนัพฒันาเทคโนโลยีและ 

Roadmap รวมทั้งนโยบายต่างๆ เก่ียวกบั ITS ท่ีไดรั้บการยอมรับจากทุกฝ่ายท่ีเก่ียวขอ้งและท า
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หนา้ท่ีเป็นตวักลางในการสร้างเวทีเพื่อการแลกเปล่ียนขอ้มูลความรู้ และความคิดเห็นทางดา้นการ

วางแผน การบริหารจดัการปัญหาการจราจรและขนส่ง ส าหรับทุกฝ่ายท่ีเก่ียวขอ้ง โดยสามารถเขา้

ไปเยี่ยมชมข่าวสารและผลการด าเนินงานโครงการวิจยัดา้นระบบขนส่งอจัฉริยะต่างๆ ท่ีน่าสนใจ 

ไดท่ี้ http://its-thailand.org และ http:// its.in.th  นอกจากน้ี สมาคมระบบขนส่งและจราจรอจัฉริยะ

ไทยยงัไดร่้วมมือกบักองบงัคบัการต ารวจจราจรในการจดัตั้งศูนยป์ฏิบติัการขอ้มูลจราจรอจัฉริยะ

ไทยข้ึนท่ี บก.02 เพื่อเป็นศูนยข์อ้มูลส าหรับด าเนินการแกไ้ขปัญหาการจราจรอีกดว้ย 

 

2.5 กิจการร่วมคา้ Genius 

กิจการร่วมคา้ Genius ประกอบดว้ย Forth Corporation ถือหุ้นร่วมกบั Genius Traffic 

System ในสัดส่วนร้อยละ 20:80 ไดร่้วมกนัด าเนินการติดตั้งระบบป้ายจราจรอจัฉริยะพร้อมการ

ดูแลบ ารุงรักษา และจดัหาผลประโยชน์ใหก้บักรุงเทพมหานคร เม่ือเดือนพฤษภาคม 2548 ท่ีผา่นมา 

โดยกิจการร่วมคา้แห่งน้ีไดรั้บสิทธิจากกรุงเทพมหานครในการติดตั้งป้ายจราจรอจัฉริยะพร้อมการ

ดูแลรักษา จ านวน 40 จุด พร้อมศูนย์ควบคุมเครือข่าย คิดเป็นมูลค่าประมาณ 210 ล้านบาท  

นอกจากน้ี ยงัไดรั้บสิทธิจดัเก็บผลประโยชน์ในดา้นการโฆษณาในจุดท่ีติดตั้งเป็นเวลา 3 ปี 

 

2.6 บริษทั นครชยัขนส่ง จ ากดั 

บริษทั นครชยัขนส่ง จ ากดั ไดน้ าระบบ GPS มาใชใ้นการก ากบัดูแลการเดินรถโดยได้

ติดตั้งระบบ GPS ในเส้นทางท่ีมีระยะทางมากกวา่ 300 กิโลเมตร รวม 68 คนั 

 

2.7 บริษทั พรีเมียร์ เมโทรบสั จ ากดั 

บริษทั พรีเมียร์ เมโทรบสั จ ากดั ไดจ้ดัตั้งศูนยบ์ริการเมโทรแคร์ โดยมีวตุัประสงคเ์พื่อ

ใชใ้นการควบคุมการเดินรถ และเพื่อเพิ่มความสะดวกสบายให้กบัผูโ้ดยสาร โดยไดน้ าระบบ GPS 

มาติดตั้งในรถท่ีใหบ้ริการทั้งหมดจ านวน 129 คนั ใน 7 เส้นทาง 
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2.8 สถานีวทิยพุิทกัษส์ันติราษฎร์ (สวพ.91) 

สถานีวิทยุพิทกัษ์สันติราษฎร์ ของกองต ารวจส่ือสาร ส านักงานต ารวจแห่งชาติ ได้

ด า เ นินการรายงานสภาพการจราจรอุบัติ เหตุและข่าวจราจรบนโครงข่ายถนนในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ได้รับข้อมูลสภาพการจราจรและอุบัติเหตุผ่านจากหลาย

แหล่งขอ้มูลด้วยกนั เช่น จากเครือข่ายศูนยว์ิทยุต่างๆ ทั้งในสังกดัของส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

มูลนิธิ อาสาฯ สมาคม และชมรมต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องกับการจราจรและอุบติัภยั จากผูส่ื้อข่าวทั่ว

ประเทศผา่นทางโทรศพัท์และจากสมาชิกของ สวพ.91 กวา่แสนคนทัว่ประเทศ ผา่นทางเลขหมาย

โทรศพัท ์Hotline 1644 สวพ.91 ไดจ้ดัให้มีเจา้หน้าท่ีผูมี้ความเช่ียวชาญในการรับขอ้มูลจากแหล่ง

ต่างๆ ท าการประเมิน สรุป และบนัทึกขอ้มูลลงบนคอมพิวเตอร์ผา่นระบบ Online web-based โดย

จะให้ความส าคญัเป็นพิเศษในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนเช้าและเย็น ส าหรับการเผยแพร่ขอ้มูลสภาพ

การจราจรนั้น สวพ.91 ได้จดัให้มีการรายงานขอ้มูลจราจรผ่านทางส่ือต่างๆ ดงัน้ี  ผ่านทางคล่ืน

ความถ่ีวิทยุ  FM 91 เมกกะเฮิร์ทซ์  ผ่านทางเว็บไซต์ของ สวพ.91 เอง ในเว็บไซต์ช่ือ 

http://www.trafficbkk.com/.  ผา่นทางเลขหมายโทรศพัท ์1644  ผา่นทางโทรศพัทมื์อถือในรูปแบบ

ของ SMS (บริการ mAlert 91)  

 

2.9 สถานีวทิย ุจส.100 

การเผยแพร่ขอ้มูลสภาพการจราจรจะผา่นทางคล่ืนความถ่ีวิทยุ FM 100 เมกกะเฮิร์ทซ์ 

ผูด้  าเนินรายการจะท าการรายงานขอ้มูลจราจรตามขอ้มูลท่ีไดรั้บรายงานจากแหล่งขอ้มูลต่างๆ การ

รายงานสภาพการจราจรจะเน้นในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนเช้าและเย็นเป็นหลกั  นอกจากน้ี ผูส้นใจ

สามารถท่ีจะติดตามขอ้มูลข่าวสารการจราจรไดอี้กหลายช่องทาง  ไดแ้ก่ 

 

2.9.1 การรายงานสภาพการจราจรสดผา่นทางเวบ็ไซต ์

http://www.js100.com/index_t.php 

2.9.2  การสอบถามขอ้มูลสภาพการจราจรต่างๆ ผา่นทางเลขหมายโทรศพัท ์Hotline 

1137 

2.9.3 SMS : การรายงานสภาพการจราจรผา่นทาง SMS ส าหรับผูท่ี้สมคัรเป็นสมาชิก 

http://www.js100.com/index_t.php
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2.9.4   เครือข่ายสังคมออนไลน์ Twitter 

2.9.5 เครือข่ายสังคมออนไลน์ Facebook 

2.9.6 True Vision : ใหส้ามารถรับข่าวสารไดท้นัเหตุการณ์ผา่นทางช่องรายการของ 

True Vision 

2.9.7   Thai Radio Aplication : การรับฟังข่าวสารผา่นทาง iPhone และ iPad 

 

2.10 สถานีวทิยจุราจรกรุงเทพ 99.5 

สถานีวิทยุจราจรกรุงเทพ 99.5 MHz จัดตั้ งข้ึนตามแนวพระราชด าริของ

พระบาทสมเด็จพระเจา้อยู่หัว โดยความร่วมมือระหว่างกองบงัคบัการต ารวจจราจร  ส านักงาน

ต ารวจแห่งชาติและส านกังานทรัพยสิ์นส่วนพระมหากษตัริยเ์พื่อรายงานสภาพการจราจรโดยไม่มี

โฆษณาตลอด 24 ชัว่โมง รวมทั้งการายงานผา่นทางเวบ็ไซต ์Facebook และ Twitter  นอกจากน้ี 

ทางสถานียงัไดจ้ดักิจกรรมต่างๆ เพื่อสังคม อาทิเช่น การจดัอบรมเก่ียวกบักฎจราจรตามโรงเรียน

ต่างๆ การรณรงคใ์หมี้การขบัข่ีอยา่งปลอดภยั เป็นตน้ ปัจจุบนัมีสมาชิกกวา่ 4,000 คน 

 

3. หน่วยงานในต่างจังหวดั 

3.1 จงัหวดันนทบุรี 

จงัหวดันนทบุรีเป็นจงัหวดัท่ีไดน้ าเอาเทคโนโลยีมาประยุกต์ใช้ในการจดัการจราจร

และความปลอดภยัภายในจงัหวดัอยา่งกวา้งขวาง โดยมีรายละเอียดของแต่ละโครงการ  ดงัน้ี 

3.1.1 ระบบ Call Center 

จงัหวดันนทบุรีไดพ้ฒันาระบบ Call Center ข้ึน โดยในระยะเร่ิมตน้ของการ

ด าเนินการนั้นไดเ้ร่ิมด าเนินการท่ีศูนยว์ิทยุของต ารวจภูธรจงัหวดันนทบุรี โดยเป็นศูนยค์วบคุมสั่ง

การทางวิทยุไปยงัต ารวจทั้งหมดในพื้นท่ี เพื่อให้อยู่ในระบบการส่ือสารเดียวกันและสามารถ

รับทราบขอ้มูลข่าวสารไดพ้ร้อมๆ กนั ซ่ึงเป็นการปรับปรุงและเช่ือมโยงระบบและฐานขอ้มูลเดิมท่ี

มีอยู่แลว้ ต่อมาไดมี้การปรับปรุงระบบฐานขอ้มูลโดยจดัเก็บในระบบคอมพิวเตอร์เพื่อง่ายต่อการ

คน้หา การพฒันาระบบโทรศพัท์ให้เป็น One Call System ให้ประชาชนสามารถแจง้ข่าวสารได้

อยา่งสะดวกและสามารถตอบรับไดห้ลายคู่สาย 
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3.1.2 ระบบติดตามรถสายตรวจ (GPS Tracking System) 

จงัหวดันนทบุรีได้พฒันาระบบติดตามรถสายตรวจข้ึน โดยระบบจะสามารถ

บอกต าแหน่งของยานพาหนะโดยใช้ระบบดาวเทียม ซ่ึงติดตั้งอุปกรณ์บอกต าแหน่งหรือ GPS 

(Global Position System) บนรถสายตรวจ ทั้งรถยนต ์รถจกัรยานยนต ์ฯลฯ โดยจะส่งสัญญาณผา่น

ระบบโทรศพัทเ์คล่ือนท่ี (GSM) ไปยงัดาวเทียม และส่งกลบัมาท่ีเคร่ือง Server ท่ีศูนยฯ์ โดยอุปกรณ์ 

GPS ดงักล่าวนอกจากจะสามารถระบุต าแหน่งของตนเองแลว้ ยงัสามารถใช้ถ่ายภาพเหตุการณ์

ต่างๆ ได้ด้วย ซ่ึงขอ้มูลดงักล่าวสามารถรายงานผลออกมาในรูปแบบต่างๆ ได้ตามตอ้งการ เช่น 

กราฟเส้น กราฟแท่ง กราฟวงกลม เป็นตน้  นอกจากน้ี ระบบติดตามยานพาหนะยงัสามารถสรุป

รายงานขอ้มูลของรถแต่ละคนั อาทิ เส้นทางการวิ่ง ความเร็วท่ีใชร้ายงานการรับแจง้เหตุและเวลาท่ี

สายตรวจไปถึงสถานท่ีเกิดเหตุ รวมไปถึงการขบัรถท่ีผดิปกติต่างๆ 

3.1.3 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) 

จงัหวดันนทบุรีโดยการสนบัสนุนจากองคก์ารบริหารส่วนจงัหวดันนทบุรี ไดท้  า

การติดตั้งระบบกลอ้ง CCTV พร้อมกบัปรับปรุงอาคารเพื่อจดัตั้งเป็นศูนยค์วบคุมอาชญากรรมและ

สั่งการจราจรต ารวจภูธรจงัหวดันนทบุรี โดยกลอ้ง CCTV ทั้งหมดจะเช่ือมโครงข่ายเขา้หากนัดว้ย

ระบบไฟเบอร์ออฟติก และมีห้องควบคุมอยู่ท่ีศูนย์ควบคุมอาชญากรรมและสั่งการจราจร

ต ารวจภูธรจงัหวดันนทบุรี 

3.1.4 ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรเป็นพื้นท่ี (Area Traffic Control System) 

จงัหวดันนทบุรีไดท้  าการติดตั้งระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรเป็นพื้นท่ีแบบ

ปรับเปล่ียนไดต้ามปริมาณรถท่ีเขา้สู่ทางแยกตามแนวเส้นทางถนนติวานนท ์โดยโครงการไดท้  าการ

ติดตั้งเคร่ืองนบัรถ (Loop Detectors) เพื่อตรวจนบัปริมาณจราจรบริเวณทางแยกต่างๆ เพื่อใชใ้นการ

ปล่อยสัญญาณไฟใหเ้หมาะสมกบัปริมาณจราจรแบบอตัโนมติั 

 

3.2 จงัหวดัชลบุรี 

จงัหวดัชลบุรีเป็นจงัหวดัท่ีไดน้ าเอาเทคโนโลยีมาประยุกตใ์ชใ้นการจดัการจราจรและ

ความปลอดภยัโดยเฉพาะอยา่งยิง่ในเขตพื้นท่ีเทศบาลเมืองพทัยา โดยโครงการท่ีเก่ียวขอ้งกบัระบบ 

ITS จะเป็นโครงการระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรเป็นพื้นท่ีดว้ยระบบคอมพิวเตอร์ (Area Traffic 
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Control System: ATC) ซ่ึงแบ่งการด าเนินงานออกเป็น 3 ระยะ ครอบคลุมทางแยกรวมทั้งหมด 26 

ทางแยก และมีการติดตั้งกลอ้ง CCTV บริเวณทางแยกรวม 10 จุด เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการ

อ านวยการจราจร 

 

3.3 จงัหวดัเชียงใหม่ 

3.3.1 ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรเป็นพื้นท่ี (Area Traffic Control) 

กรมโยธาธิการไดด้ าเนินโครงการระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจร (ATC) ใน

เขตเทศบาลนครเชียงใหม่ข้ึน โดยระบบ ATC ท่ีติดตั้งจะเป็นระบบ SCOOT (Split Cycle and 

Offset Optimization Technique)  นอกจาน้ี เทศบาลนครเชียงใหม่ไดรั้บเงินจดัสรรโครงการพฒันา

เมืองเชียงใหม่ ในการปรับปรุงระบบสัญญาณไฟจราจรเดิม 11 แห่งท่ีมีอยูแ่ลว้มีการปรับปรุงติดตั้ง

ระบบกล้อง CCTV บริเวณจุดวิกฤติภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่เพิ่มเติม ปรับปรุงระบบ

โปรแกรม SCOOT ให้มีความทนัสมยัสอดคลอ้งกบัสภาพจราจรในปัจจุบนั ก่อสร้างอาคารศูนย์

ฝึกอบรมและควบคุมสัญญาณไฟจราจรด้วยระบบคอมพิวเตอร์ (ATC) บนถนนประชาสัมพนัธ์ 

ปัจจุบนัมีทางแยกท่ีควบคุมสัญญาณไฟจราจรดว้ยระบบคอมพิวเตอร์ (ATC) มีอยู ่40 ทางแยก และ

มีระบบกลอ้ง CCTV เพื่อดูสภาพการจราจรจ านวน 21 จุด 

3.3.2 โครงการระบบรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ BRT 

สนข. ไดท้  าการศึกษาเก่ียวกบัระบบขนส่งมวลชนท่ีมีความเหมาะสมในการด าเนินการในจงัหวดั

เชียงใหม่ พบว่า รูปแบบของระบบขนส่งมวลชนท่ีเหมาะสมและมีความคุม้ค่าต่อการลงทุนก็คือ 

ระบบรถโดยสารประจ าทางแบบด่วนพิเศษ (Bus Rapid Transit: BRT) โดยมีโครงข่าย 4 เส้นทาง

ครอบคลุมพื้นท่ีเขตเมือง 150 ตารางกิโลเมตร รองรับผูโ้ดยสารสูงสุด 301,400 เท่ียว-คนต่อวนั และ

คาดว่าจะมีผูโ้ดยสารเต็มระบบในปี พ.ศ. 2563 (15 ปี) มีระยะทางรวมกนัไป-กลบัประมาณ 106 

กิโลเมตร สามารถเช่ือมโยงแหล่งกิจกรรมส าคญัๆ เข้าด้วยกัน ตลอดจนมีการต่อรถและเวลา

เดินทางนอ้ยท่ีสุด โดยใชบ้ริเวณเขตคูเมืองเชียงใหม่เป็นศูนยก์ลางเปล่ียนถ่ายผูโ้ดยสาร จะมีสถานี

รถบีอาร์ที ทั้งหมด 64 สถานี แต่ละสถานีจะห่างกนั 600-1,000 เมตร  นอกจากน้ี มีระบบขนส่ง

อจัฉริยะ (ITS) ระบบควบคุมการเดินรถขนส่งมวลชนทั้งหมดด าเนินการดว้ยระบบคอมพิวเตอร์ 

ประกอบดว้ย อุปกรณ์  ดงัน้ี ระบบควบคุมรถโดยสาร ระบบส่ือสารไร้สาย ระบบประกาศขอ้ความ 
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กล้องวงจรปิด ระบบติดตามต าแหน่งรถ ระบบควบคุมสัญญาณไฟพิเศษ โดยระบบจดัเก็บค่า

โดยสารอตัโนมติั (AFC) การจดัเก็บค่าโดยสารใช้ระบบคิดตามระยะทางโดยให้ตัว๋โดยสารเป็น 

Contactless Smart Card 

 

3.4 จงัหวดัขอนแก่น 

3.4.1 ระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) 

เทศบาลนครขอนแก่นไดท้  าการติดตั้งระบบกลอ้ง CCTV ตามบริเวณทางแยก

ต่างๆ จ านวน 5 จุด เพื่อส่งเสริมให้ประชาชนปฏิบติัตามกฎจราจรอนัจะเป็นการช่วยลดการเกิด

อุบติัเหตุและเพิ่มความปลอดภยัในการเดินทาง 

3.4.2 โครงการระบบรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ BRT 

 เทศบาลนครขอนแก่นไดร่้วมกบัศูนยว์ิจยัและพฒันาโครงสร้างมูลฐานอย่าง

ย ัง่ยืน ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยัขอนแก่น ด าเนินการโครงการ

ศึกษาจัดท าแผนแม่บท และศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจและผลกระทบ

ส่ิงแวดลอ้มเบ้ืองตน้ เพื่อก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนเมืองขอนแก่นเพื่อบรรเทาปัญหาการจราจร

ติดขดั ลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้มจากการจราจร เพิ่มความปลอดภยั ในการเดินทาง จากผลการศึกษา

และการจดัท าแผนแม่บท ระบบขนส่งมวลชนเมืองขอนแก่นท่ีมีความเหมาะสมมากท่ีสุด ได้แก่ 

ระบบรถเมลด่์วนพิเศษ (Bus Rapid Transit: BRT) โดยแบ่งการเดินรถออกเป็น 5 สาย จากการศึกษา

ในเบ้ืองตน้ไดค้ดัเลือกเส้นทางสายสีแดงเป็นโครงการน าร่อง  ทั้งน้ี สายสีแดงจะใชเ้ส้นทางบนถนน

มิตรภาพ ในแนวเหนือ-ใตข้องเมืองเพื่อรองรับในการเดินทางของประชาชนไปยงัสถานท่ีต่างๆ 

อาทิ หา้งสรรพสินคา้ ศูนยร์าชการ สถานศึกษา เป็นตน้ 

 

4. สถาบันการศึกษา 

4.1 มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ 

4.1.1 โครงการพฒันาการบริหารจดัการระบบการขนส่งและจราจรอจัฉริยะ 

คณะวิศวกรรมศาสตร์  มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์  ได้รับมอบหมายจาก

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจร (สนข.) ให้เป็นท่ีปรึกษาในการจดัท าแผน



 

 

124 
 

แม่บทการพฒันาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ ของประเทศ พ.ศ. 2548-2557 ซ่ึงโครงการฯ 

ไดด้ าเนินงานแลว้เสร็จสมบูรณ์เม่ือเดือนกรกฎาคม 2548 

4.1.2  โครงการติดตั้งระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) ระยะท่ี 3 

คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ ได้รับมอบหมายจาก

ส านกังานต ารวจแห่งชาติ ให้เป็นท่ีปรึกษาโครงการติดตั้งระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) 

เพื่อท าหนา้ท่ีในการออกแบบการพฒันาระบบฯ การให้ค  าปรึกษา สนบัสนุนขอ้มูลทางเทคนิคและ

ให้ค  าแนะน าด้านวิธีการด าเนินงาน การบริหารงานโครงการ การก ากบัดูแลการติดตั้งและการ

ตรวจสอบรับมอบระบบงานเป็นไปอยา่งถูกตอ้งตามขอ้ก าหนดทางเทคนิคและความตอ้งการในการ

ใชง้านโดยท่ียงัประโยชน์สูงสุดแก่ส านกังานต ารวจแห่งชาติ รายละเอียดการด าเนินงานในโครงการ

น้ีแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ส่วนแรกจะเป็นการติดตั้งอุปกรณ์กลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) จ านวน 

77 จุด ขณะท่ีงานในส่วนท่ี 2 เป็นการติดตั้งอุปกรณ์กลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิง จ านวน 152 จุด โดย

งานทั้ง 2 ส่วนจะเป็นการติดตั้งระบบฯ ณ จุดติดตั้ งในสนามภายในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล 

4.1.3 โครงการติดตั้งระบบตรวจจบัรถยนตฝ่์าฝืนสัญญาณไฟจราจร (Red Light 

Camera) 

คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ ได้รับมอบหมายจาก

ส านกังานต ารวจแห่งชาติ ให้เป็นท่ีปรึกษาโครงการติดตั้งระบบตรวจจบัรถยนตฝ่์าฝืนสัญญาณไฟ

จราจร (Red Light Camera) เพื่อท าหน้าท่ีในการออกแบบการพฒันาระบบฯ การให้ค  าปรึกษา 

สนบัสนุนขอ้มูลทางเทคนิคและให้ค  าแนะน าวิธีการด าเนินงานการบริหารงานโครงการ การก ากบั

ดูแลการติดตั้ งและการตรวจสอบรับมอบระบบงานเป็นไปอย่างถูกต้องตามรายละเอียดการ

ด าเนินงานในโครงการน้ีจะเป็นการติดตั้ งระบบและอุปกรณ์ บริเวณทางแยกต่างๆ ในเขต

กรุงเทพมหานคร จ านวนรวมทั้งส้ิน 30 จุด 

4.1.4 การพฒันาระบบการวดัและกระจายข่าวสารสภาพการจราจรผา่นเครือข่ายการ

ส่ือสารระหวา่งยานพาหนะในรูปแบบแอดฮอค 

ระบบการวดัและกระจายข่าวสารสภาพการจราจรผ่านเครือข่ายการส่ือสาร

ระหวา่งยานพาหนะในรูปแบบแอดฮอค(Traffic Condition Monitoring And Dissemination System 
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with Vehicular Ad hoc Network เรียกโดยยอ่วา่ TCMAD-VANET) โดยตวัระบบเป็นโปรแกรม

ประยกุตท่ี์ติดตั้งอยูบ่นสมาร์ทโฟน ท าหนา้ท่ีแลกเปล่ียนขอ้มูลข่าวสารสภาพการจราจร  นอกจากน้ี 

ยงัวดัและวเิคราะห์ขอ้มูลสภาพการจราจร เพื่อกระจายขอ้มูลออกไปให้กบัยานพาหนะคนัอ่ืนทราบ 

แลว้แสดงผลลพัธ์ออกมาในรูปแบบของแผนท่ีกราฟิกและขอ้ความ โดยแผนท่ีท่ีใชใ้นการแสดงผล

เป็นแผนท่ีท่ีมีอยู่ในเคร่ือง ซ่ึงท าให้ไม่จ  าเป็นท่ีจะตอ้งเช่ือมต่อกบัอินเตอร์เน็ต งานวิจยัน้ีได้ถูก

พฒันาข้ึนมาให้เป็นระบบท่ีใช้งานได้ง่ายบนโทรศพัท์มือถือสมาร์ทโฟน โดยตวัระบบมีแผนท่ี 

(Map Local) คอยให้บริการ ขอ้มูลของแผนท่ีไดม้าจาก Openstreetmap ซ่ึงเป็นผูใ้ห้บริการขอ้มูล

ทางดา้นแผนท่ีและใชไ้ลบรารีของ Mapforge เพื่อจดัการกบัการแสดงผลสภาพการจราจรบนแผนท่ี 

โครงการน้ีไดพ้ฒันาบนระบบปฏิบติัการแอนดรอยด์ เวอร์ชัน่ 2.1 ของกูเกิลท่ีท างานอยูบ่นสมาร์ท

โฟน ซ่ึงเป็นระบบปฏิบติัการท่ีเปิดเผยโค้ดและมีไลบรารีส าหรับพฒันา โดยใช้ Eclipse เป็น

เคร่ืองมือพฒันา จากผลการวิจยั พบว่า ระบบสามารถรับขอ้มูลท่ีอยู่ในละแวกใกลเ้คียงไดใ้นเวลา

จริงและแสดงผลออกมาไดอ้ยา่งถูกตอ้ง โดยระยะการส่งท่ีไม่เกิน 40 เมตร สามารถรับและส่งขอ้มูล

ไดค้รบถว้นร้อยเปอร์เซ็นต ์ นอกจากน้ี การท างานของระบบการตรวจวดัสภาพการจราจรท่ีมีปัญหา

สามารถท างานไดถู้กตอ้ง โดยแสดงต าแหน่งเส้นทางการจราจรท่ีติดขดับนแผนท่ีไดอ้ย่างแม่นย  า 

และเม่ือน าระบบ TCMAD_VANET ไปเปรียบเทียบกบัระบบอ่ืนท่ีมีอยู่เดิมนั้น ระบบ TCMAD-

VANET จะไดรั้บขอ้มูลท่ีรวดเร็ว ทนัเหตุการณ์ และสะดวกกวา่บางระบบท่ีใชก้นัอยูใ่นปัจจุบนั 

 

4.2 มหาวทิยาลยับูรพา 

มหาวิทยาลัยบูรพาได้จดัตั้ งหน่วยวิจยัโลจิสติกส์และวิศวกรรมสมองกลฝังตวั ข้ึน

ภายใตค้ณะโลจิสติกส์และคณะวิศวกรรมศาสตร์ เพื่อท าการพฒันาและส่งเสริมการใชเ้ทคโนโลยี

ในการบริหารและควบคุมระบบขนส่งอจัฉริยะ (ITS) และโลจิสติกส์ของประเทศให้เป็นไปอยา่งมี

ประสิทธิภาพ โดยผลงานการศึกษาสรุปไดด้งัต่อไปน้ี 

4.2.1  โครงข่ายอาร์เอฟไอดีเพื่อติดตามยานพาหนะแบบเรียลไทม ์

BAL-Labs ไดท้  าการวิจยัและพฒันาอุปกรณ์โครงข่ายอาร์เอฟไอดี (RFID) โดย

อาศัยการออกแบบทางด้านวิศวกรรมสมองกลฝังตัวจนเป็นอุปกรณ์รับส่งข้อมูลบ่งช้ีว ัตถุ 

(Identification: ID) ท่ีมีระบบปฏิบติัการลีนุกซ์อนัทรงประสิทธิภาพท างานอยู่ภายในเทียบเท่า
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คอมพิวเตอร์ขนาดเล็กสามารถท างานส่ือสารกบัอุปกรณ์ Vehicle Tag ท่ีติดตั้งในยานพาหนะ

รวมทั้งส่ือสารกับศูนย์ควบคุมกลางด้วยโปรแกรมภายในท่ีถูกออกแบบมาเป็นพิเศษ อุปกรณ์ 

Vehicle Tag (RFID Tag) ยงัมีขนาดเล็ก กะทดัรัดสามารถติดตั้ง ณ ต าแหน่งใดๆ ในยานพาหนะ ซ่ึง

จะเป็นการเพิ่มความปลอดภยัในการเก็บรักษาตวัอุปกรณ์ท าให้การติดตามและควบคุมยานพาหนะ

มีประสิทธิภาพมากยิง่ข้ึน 

4.2.2 Traffic Eyes 

BAL-Labs ไดท้  าการพฒันาระบบให้บริการขอ้มูลจราจรและการเดินทางแบบ

เรียลไทม์ TrafficEyes ข้ึนโดยอาศัยระบบประมวลผลข้อมูลจาก Siamtraffic1.0 โปรแกรม 

TrafficEyes ในเวอร์ชัน่แรกสนบัสนุน Smart phone และ Tablet PC ท่ีใชร้ะบบปฏิบติัการ Android 

โดยท่ีผูใ้ชง้านจะตอ้งสมคัรสมาชิก เพื่อสามารถดาวโหลดโปรแกรม TrafficEyes และติดตั้งเพื่อใช้

งานภายใตข้อ้ตกลงและเง่ือนไขการใชบ้ริการส าหรับระดบัผูใ้ชท้ ัว่ไป ซ่ึงสามารถ 

ใชง้าน TrafficEyes โดยไม่ตอ้งเสียค่าใชจ่้าย การท างานของ TraffficEyes1.0 ประกอบดว้ย 4 เมนู

หลกั  ไดแ้ก่ 

(1) แจง้เตือน 

(2) แผนท่ีจราจร 

(3) เส้นทางของฉนั (My Journey) 

(4) แนะน าเส้นทาง (Fastest Path) 

(5) แบ่งบนั (Share way) (เมนู (4) และ (5) ยงัไม่เปิดใชบ้ริการ) 

 

4.2.3  ระบบประเมินผลขอ้มูลจราจรบนโครงข่ายถนนในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล 

BAL-Labs ได้ท าการพฒันาระบบประเมินขอ้มูลจราจรในโครงข่ายถนนใน

กรุงเทพและปริมณฑลแบบเรียลไทม ์หรือ Siamtraffic โดยแหล่งขอ้มูลท่ีใชม้าจากระบบโครงข่าย

อาร์เอฟไอดีและขอ้มูลจีพีเอสจากรถแท็กซ่ี รถบรรทุกขนส่งและกระจายสินคา้ในกรุงเทพฯ ใน

จ านวนมากกวา่ 18,000 คนั ระบบฯ จะมีการประมวลผลและอพัเดทขอ้มูลจราจรในทุกๆ ช่วงเวลา 5 
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นาที (5-min interval) บนโครงข่ายถนนในกรุงเทพฯ มากกวา่ 3,000 เส้นทาง ปัจจุบนัไดมี้การเปิด

ใหใ้ชง้านในเชิงสาธารณะได ้3 ช่องทาง  ไดแ้ก่ 

(1) http://www.facebook.com/TrafficEyes.Net 

(2) TrafficEyes ส าหรับ Android mobile  

(3) http://www.siamtraffic.net/link/ 

 

4.2.4 ระบบการจดัเส้นทางส าหรับยานพาหนะผา่นเครือข่ายอิเล็กทรอนิกส์ 

BAL-Labs ได้พฒันาระบบการจดัเส้นทางส าหรับยานพาหนะผ่านเครือข่าย

อิเล็กทรอนิกส์ (Web-Based Vehicle Routing: WBVR) เพื่อช่วยให้บริษทัสามารถจดัตารางเวลา

และเส้นทางของยานพาหนะไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ ระบบ WBVR อาศยัวิธีฮิวริสติกส์ (Heuristic 

Method) ในการประมวลผล การพฒันาแอปพลิเคชัน่ท่ีอยูใ่นรูป Web Based นัน่คือ ผูใ้ชบ้ริการลูก

ข่าย (Users) ท าการประมวลผลผา่น Web Server แม่ข่ายนั้นจะเอ้ือประโยชน์ 

ท่ีส าคญั 2 ประการ  คือ 

(1) ผูใ้ชบ้ริการหรือบริษทัผูป้ระกอบการขนส่งสินคา้ไม่ตอ้งสูญเสียค่าใชจ่้าย

ของทรัพยากรบุคคลทางดา้น IT ในการดูแลรักษาระบบ WBVR และ 

(2) ผูพ้ฒันาระบบซอฟต์แวร์สามารถน าความรู้ท่ีได้จากการศึกษาวิจยัไป

พฒันาอลักอริทึมท่ีใชใ้นการประมวลผลให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึนอย่างต่อเน่ือง โดยปราศจาก

การ Interact กบัผูใ้ชง้าน (Users) นอกจากน้ี ระบบ WBVR ยงัเป็นระบบน าร่อง (Pilot pricing 

model) ในการประเมินราคาหรือมูลค่าของซอฟตแ์วร์อยา่งมีประสิทธิภาพ โดยท่ีผูใ้ชบ้ริการเลือก

จ่ายค่าบริการ (Tariff Scheme) ตามความตอ้งการในการใชง้านและความเหมาะสมกบัองคก์รของ

ตน 

 

4.2.5 ระบบจดัตารางเวลาและติดตามรถประจ าทางในสภาพการจราจรแบบเรียลไทม ์

ระบบจดัตารางเวลาและติดตามรถประจ าทางในสภาพการจราจรแบบเรียลไทม ์

(Bus Scheduling and Monitoring in Real Time Environment) เป็นระบบขนส่งอจัฉริยะ ซ่ึงช่วยทั้ง

ผูใ้ห้บริการรถประจ าทางสามารถลดต้นทุนในการด าเนินการ และเพิ่มระดับการให้บริการแก่

http://www.siamtraffic.net/link/
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ผูโ้ดยสารเพื่อให้สามารถตดัสินใจในการเดินทางไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพผูใ้ชบ้ริการสามารถเรียกดู

ต าแหน่งของรถประจ าทาง ณ เวลาใดๆ ผา่นโทรศพัทมื์อถือ และป้ายอิเล็กทรอนิกส์ 

การเรียกดูต าแหน่งรถประจ าทางผา่นโทรศพัทมื์อถือสามารถกระท าได ้2 ทางเลือก  คือ 

(1) ผา่น Bluetooth checkpoint ภายในระยะท าการ 12 เมตร (โทรศพัทจ์ะตอ้ง

มี Bluetooth) 

(2) ผา่น GPRS สามารถดูขอ้มูลจากสถานท่ีใดๆ เช่น ภายในห้างสรรพสินคา้ 

ส านกังาน บา้นพกั ในขณะอยูใ่นรถยนต ์ฯลฯ 

 

4.3   มหาวทิยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้พระนครเหนือ 

มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกลา้พระนครเหนือไดจ้ดัตั้งส านกัวิจยัวิทยาศาสตร์

และเทคโนโลยข้ึีนเพื่อเป็นหน่วยงานสนบัสนุนการวจิยัทั้งภายในและภายนอกมหาวทิยาลยั ส าหรับ

ศูนยท่ี์มีผลงานการศึกษาวจิยัและพฒันาดา้นระบบ ITS นั้นมีจ านวน 2 ศูนย ์ ไดแ้ก่ 

4.3.1 ศูนยว์จิยัการขนส่งและส่ิงแวดลอ้ม 

ไดด้ าเนินการวจิยัและพฒันางานดา้นการขนส่งและส่ิงแวดลอ้มให้แก่หน่วยงาน

ต่างๆ ทั้งภาครัฐและภาคเอกชน ผลงานดา้น ITS ท่ีส าคญั  อาทิเช่น 

ก. การใชข้อ้มูลภูมิสารสนเทศจากรถแทก็ซ่ีเพื่อประมาณความเร็วเฉล่ียของช่วงถนน 

ข. การประมาณความเร็วเฉล่ียของช่วงถนนโดยการบูรณาการขอ้มูลจากอุปกรณ์กลอ้งอิมเมจ

โพรเซสซ่ิง Auto Scope และ Probe Vehicles 

ค. การท านายระยะเวลาในการเดินทางบนทางด่วนแบบหลายช่วงเวลาโดยใช ้Generalized 

Additive Model 

ง. การพฒันาและทดสอบระบบตรวจสอบพฤติกรรมการขบัข่ีของคนขบัรถในกิจการขนส่ง

และโลจิสติกส์ 

 

4.3.2 ศูนยว์จิยัและพฒันาระบบฝังตวัเคล่ือนท่ีและระบบอตัโนมติัทางไกล 

ไดด้ าเนินการวิจยัและพฒันาเทคโนโลยีท่ีทนัสมยัส าหรับการใชง้านในรูปแบบ

ต่างๆ เพื่อตอบสนองความตอ้งการของอุตสาหกรรม ผลงานดา้น ITS ท่ีส าคญั  อาทิเช่น 
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ก. การวจิยัและพฒันาระบบรายงานสภาพการจราจรโดยใชโ้มบายเวบ็เซอร์วสิและโมบาย

อินเตอร์เน็ต 

ข. การพฒันาระบบติดตามรถบรรทุกโดยใชร้ะบบขนส่งอจัฉริยะ 

ค. การส่ือสารระหวา่งรถยนตเ์พื่อความปลอดภยัและระบบจดัการจราจรอจัฉริยะบนทอ้ง

ถนน การวเิคราะห์และคาดคะเนสภาวะจราจรจากขอ้มูลในโทรศพัทมื์อถือ 

ง. Real Time Tracking Management System using GPS, GPRS และ Google Earth 

จ. อุปกรณ์ส่ือสารไร้สายเคล่ือนท่ีไดส้ าหรับการส่ือสารรถยนตแ์บบ CALM แบบใช้

เทคโนโลย ี2G/3G และ DSRC เพื่อใชง้านดา้นความปลอดภยับนทอ้งถนน 

ฉ. Middleware for Seamless Connectivity in Vehicle-to-Vehicle Network 

 

4.4 จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 

ในช่วงท่ีผา่นมา จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัไดมี้การศึกษาวจิยัทางดา้นระบบ ITS จ านวน

หลายโครงการ โดยหวัขอ้งานวจิยัท่ีน่าสนใจ  มีดงัน้ี 

(1) งานวจิยัเพื่อสนบัสนุนระบบสารสนเทศเพื่อการเดินทา 

(2) งานวจิยัทางดา้นระบบ Traffic Information System อาทิเช่น การคาดการณ์เวลาใน

การเดินทาง 

(3) งานวจิยัเก่ียวกบัระบบ GPS และ Mapping 

(4) งานวจิยัทางดา้นระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transport) อาทิเช่น 

ก.  การจ าลองระบบรถโดยสาร BRT 

ข. การควบคุมสัญญาณไฟท่ีให้สิทธิพิเศษแก่รถโดยสาร BRT 

ค. การวเิคราะห์การควบคุมสัญญาณไฟ 

(5) งานวจิยัดา้นการจราจรเพื่อน าเอาเคร่ืองมือไปใชใ้นระบบ ITS 

(6) งานวจิยัดา้น Public Transport Information System อาทิเช่น 

ก.  ระบบสารสนเทศเพื่อการเดินทาง 

ข. มุมมองของผูเ้ดินทางดว้ยระบบขนส่งสาธารณะ 

ค. การน าขอ้มูลส่งผา่นระบบเครือข่ายส่ือสารขอ้มูล 
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ประวตัิการศึกษา และการท างาน 

 
ช่ือ –นามสกุล นางสาวสรนนัท ์ ทองโต 
วนั เดือน ปี ท่ีเกิด 11 พฤษภาคม 2530 
สถานท่ีเกิด  สิงห์บุรี 
ประวติัการศึกษา วศ.บ. (โยธา) มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ 
ต าแหน่งหนา้ท่ีการงานปัจจุบนั - 
สถานท่ีท างานปัจจุบนั - 
ผลงานดีเด่นและรางวลัทางวิชาการ  - 
ทุนการศึกษาท่ีไดรั้บ - 

 

 




