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รถยนตน่ังสวนบุคคลเปนปจจัยที่สําคัญอยางหน่ึงตอการดําเนินชีวิตประจําวันที่สรางความสะดวก 

ในการเดินทางและติดตอธุรกิจ ตลอดจนเปนปจจัยการผลิตที่สําคัญประเภทหน่ึงในบางธุรกิจที่ตองใชรถยนต
ตลอดเวลา จากความสําคัญดังกลาวทําใหรัฐบาลสามารถหารายไดจากภาษีรถยนตไดเพ่ิมขึ้นโดยเฉพาะในชวง 
ป พ.ศ. 2544 - 2551 รัฐบาลสามารถหารายไดจากการเก็บภาษีสรรพสามิตจากรถยนตน่ังประเภทรถเกงไดมากที่สุด 
อยางไรก็ตามในการปรับโครงสรางภาษีในป พ.ศ. 2547 นอกจากจะทําใหรายไดภาษีสรรพสามิตท่ีจัดเก็บจาก
รถยนตน่ังมีแนวโนมลดลงแลวยังทําใหเกิดการเปล่ียนแปลงในสัดสวนภาระภาษีที่ตกกับผูบริโภค ผูผลิต 
และภาระภาษีสวนเกินกับสังคม ดังน้ันจึงเปนประเด็นท่ีนาสนใจในการศึกษาโครงสรางภาษี และอัตราภาษี
สรรพสามิตที่จัดเก็บจากรถยนตน่ังสวนบุคคล ตลอดจนปจจัยที่มีอิทธิพลในการกําหนดอุปสงคและอุปทาน 
ของรถยนตน่ังสวนบุคคล รวมไปถึงภาระภาษีของผูบริโภค ผูผลิต และภาระสวนเกินที่เกิดขึ้นในสังคม โดยใช
ขอมูลอนุกรมเวลา รายไตรมาส ต้ังแตป พ.ศ. 2545 – 2551 รวมทั้งสิ้น 28 ไตรมาส ในการศึกษาปจจัยที่มี
อิทธิพลในการกําหนดอุปสงคและอุปทานรถยนตน่ังสวนบุคคลขนาดไมเกิน 2,000 ซีซ ีจะอาศัยสมการถดถอย
เชิงซอนแลวประมาณคาดวยวิธีกําลังสองนอยที่สุดแบบสองช้ัน สวนการวิเคราะหภาระภาษีในรูปแบบตางๆ น้ัน  
ไดนําผลจากการวิเคราะหปจจัยที่มีอิทธิพลในการกําหนดอุปสงคและอุปทานมาวิเคราะหดุลยภาพในระดับดุลย
ภาพเฉพาะสวน 

 
ผลการศึกษาพบวาโครงสรางภาษีรถยนตจัดเก็บตามขนาดความจุกระบอกสูบ โดยเริ่มจัดเก็บในป 

พ.ศ. 2535 เปน 2 อัตรา คือ ขนาดไมเกิน 2,400 ซีซี และขนาดเกิน 2,400 ซีซี ในอัตรารอยละ 32.5 และ 38 ตอมา
ในป พ.ศ. 2537 เพ่ิมการจัดเก็บเปน 3 อัตรา คือ ขนาดไมเกิน 2,400 ซีซี, 2,401-3,000 ซีซี และขนาดเกิน 3,000  
ซีซี ในอัตรารอยละ 32.5, 38 และ 45 และต้ังแตป พ.ศ. 2547 ถึงปจจุบันปรับการจัดเก็บเปน 4 อัตรา คือ ขนาด 
ไมเกิน 2,000 ซซีี, 2,001-2,500 ซีซี, 2,501-3,000 ซีซี และขนาดเกิน 3,000 ซีซี ในอัตรารอยละ 30, 35, 40 และ 
50 สวนการศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตออุปสงครถยนตน่ังสวนบุคคล คือ ราคานํ้ามันเบนซินเฉล่ียถวงนํ้าหนัก 
และราคารถยนตน่ังสวนบุคคลเฉลี่ยถวงนํ้าหนัก และปจจัยที่มีอิทธิพลตออุปทาน คือ รายไดเฉล่ียตอคน  
จํานวนรถยนตน่ังที่สงออก และราคารถยนตน่ังสวนบุคคลเฉลี่ยถวงนํ้าหนัก ในดานผลการศึกษาภาระภาษี
พบวา ผูบริโภค และผูผลิตตองแบกรับภาระภาษีสัดสวนรอยละ 66 และ 34  ตามลําดับ สําหรับภาระภาษี
สวนเกินที่เกิดขึ้นมีสัดสวนรอยละ 4 ของรายไดภาษีสรรพสามิตท้ังหมดท่ีเก็บจากรถยนตน่ังสวนบุคคล 

 
ดังน้ันรัฐบาลควรมีการปรับเปล่ียนโครงสรางภาษีรถยนตน่ังสวนบุคคลขนาดไมเกิน 2,000 ซีซี ใหมี

การจัดเก็บภาษีหลายอัตราตามความแตกตางของขนาดกระบอกสูบ เพ่ือสามารถควบคุมปริมาณรถยนตน่ังที่มี
ขนาดกระบอกสูบสูงดวยการกําหนดอัตราภาษีสูงกวารถยนตน่ังที่มีขนาดกระบอกสูบตํ่ากวา 
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