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The objectives of this study are (1) to calculate the optimal diesel tax rate in Thailand in 

order to minimize total excess burden and (2) to compare excess burden between optimal total 
excess burden, which is calculated by optimal diesel tax rate, and the actual total excess burden, 
which is applied by actual diesel tax rate. For the calculation of optimal diesel tax rate, we 
estimated the simultaneous equation by using quarterly data during the period of 1995 to 2010 
and performed two-stage least squares to define the elasticity of diesel demand and supply. 
 

The results of this study indicate that the actual diesel tax rate based on the government 
controls, the diesel tax rate equals 2.26 baht per liter. This tax rate is not reflect the actual tax 
cost and the distortion of resources. The actual diesel tax rate generates the actual total excess 
burden equals 323.36 million. While the optimal diesel tax rate, based on the economic 
variables fluctuation, equals 2.78 baht per liter. This tax rate is reflect the actual tax cost and 
does not the distortion of resources. The optimal diesel tax rate generates the optimal total 
excess burden equals 248.71 million. The optimal total excess burden is lower than the actual 
total excess burden because the calculated optimal diesel tax rate is not distortion of resources. 

 
Following the study, we suggest that the government should announce the optimal 

diesel tax rate based on the economic variables fluctuation in order to minimize the total excess 
burden. 
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ผูบริโภค และสวนเกินของผูผลิตจากการสรางเสนอุปสงคและเสน
อุปทานของสินคา X 

        
         2 
 
         3 
 

 
       4 

 
 

       4 
 
 

       5 
 

       6 
 

       13 
 

       14 
 

       15 
 
 
        

       16 



 

(6) 

สารบัญภาพ (ตอ) 
 

ภาพท่ี หนา 
  
   11 ภาระสวนเกินของการเสียภาษีสวนเพ่ิมหนวยสุดทาย 20 
   
   12 เงื่อนไขการเกิดอัตราภาษีท่ีเหมาะสมของน้ํามันดีเซล )( *

DT และเครื่องดื่ม 
)( *

BT  
 

23 
   
   13 การเกิดอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมและท่ีจัดเก็บจริงในภาวะ

ดุลยภาพ 
 

24 
   
   14 กรอบแนวคิดในการวิจัย 38 
   
   15 สรุปขั้นตอนการศึกษา 52 
   
   16 การชวยเหลือลดราคาน้ํามันเชื้อเพลิง วันท่ี 10 มกราคม 2547  

-12 กรกฎาคม 2548 
 

73 
   
   17 อัตราภาษีสรรพสามิตเครื่องด่ืมท่ีเหมาะสม )( *

BT และอัตราภาษีสรรพสามิต
น้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม )( *

DT   
 

88 
   
   18 อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม )( *

DT  และอัตราภาษี
สรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่จัดเก็บจริง )( DT  

 
90 

   
   19 ภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเหมาะสม )( *TW  92 

   
   20 ภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเกิดขึ้นจริง )(TW  93 



 

(7) 

สารบัญภาพ (ตอ) 
 

ภาพท่ี หนา 
  
    21 คาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมที่เหมาะสม )( *TW  กับคาภาระภาษีสวนเกิน

โดยรวมที่เกิดขึน้จริง )(TW  
 

93 
   
    22 คาภาระภาษีสวนเกนิโดยรวมท่ีมากกวาท่ีควรจะเปน (Over Total Excess 

Burden) 
 

94 



บทที ่1 
 

บทนํา 
 

ความสําคัญของปญหา 
 

การพัฒนาประเทศในดานตางๆ โดยเฉพาะอยางย่ิงในการพัฒนาประเทศใหมีความ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจนั้น ภาครัฐบาลนับวามีบทบาทและหนาท่ีโดยตรงในการดําเนินนโยบาย
ทางเศรษฐกิจท่ีจะสงเสริมใหเกิดความเจริญกาวหนาของประเทศ ดังจะเห็นไดจากจุดมุงหมาย
ประการหนึ่งของนโยบายทางเศรษฐกิจระดับมหภาคท่ีตองการใหเกิดความเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจของประเทศอยางมีเสถียรภาพ นอกจากนี้รัฐบาลไดเขามามีบทบาทดูแลสวัสดิการของ
ประชาชนเพ่ิมขึ้นเพ่ือจัดทํากิจกรรมสนองความตองการของประชาชน ดังเชนงานดานการศึกษา 
สาธารณสุข รวมทั้งการเจริญไมตรีการคากับตางประเทศ และย่ิงเศรษฐกิจของโลกเจริญกาวหนาไป
มากเพียงใด ภาระหนาท่ีของรัฐบาลก็ยิ่งมีมากขึ้น เชนในเร่ืองการคา การอุตสาหกรรม ซึ่งการท่ี
รัฐบาลเขามามีบทบาทในทางเศรษฐกิจนั้น ก็เพ่ือพยายามแสวงหาแนวทางและดําเนินนโยบายตางๆ
ใหเศรษฐกิจสวนรวมดําเนินไปไดอยางราบร่ืน ซึ่งจากการบริหารงานดานการคลังของรัฐบาลนั้น 
จําเปนตองใชจายเงินจํานวนมากในแตละป โดยรัฐบาลจะใชเคร่ืองมือทางดานการคลังเพ่ือท่ีจะทํา
ใหบรรลุจุดมุงหมายดังกลาว และมาตราการทางการคลังท่ีสําคัญของภาครัฐบาลมาตรการหนึ่งก็คือ
ภาษีอากร  

 
สําหรับประเทศไทย มีหนวยงานหลักของกระทรวงการคลัง 3 หนวยงาน ท่ีมีหนาท่ีในการ

จัดเก็บภาษี ไดแกกรมสรรพากร  กรมสรรพสามิต และกรมศุลกากร โดยภาษีสรรพสามิตที่ทําการ
จัดเก็บโดยกรมสรรพสามิตนบัวาเปนมาตราการทางภาษีท่ีสําคัญในการสรางรายไดใหแกรัฐบาล
เปนอันดับสองรองจากรายไดจากกรมสรรพากร โดยภาษีสรรพสามิตคิดเปนประมาณรอยละ 20 
ของรายไดรวมท่ีรัฐบาลจัดเก็บไดจากหนวยงานตาง  ๆของรัฐบาล โดยรายไดภาษีสรรพสามิตใน
ปงบประมาณ 2551 คิดเปนประมาณรอยละ 16.33 และรายไดภาษีสรรพสามิตในปงบประมาณ 
2552  คิดเปนประมาณรอยละ 18.41 เปนตน ดังแสดงในภาพท่ี 1 
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ภาพท่ี 1  รายไดภาษีอากรรวมของ 3 กรมหลักท่ีทําการจัดเก็บภาษีตั้งแตปงบประมาณ 2538-2552 
ท่ีมา: กรมสรรพสามิต (2553) 
 

ภาษีสรรพสามิตเปนภาษีท่ีจัดเก็บจากสินคาเปนเฉพาะเจาะจง ซึ่งมีลักษณะเปนสินคาและ
บริการท่ีเขาขายเปนผลเสียตอสุขภาพและศีลธรรมอันดี สินคาและบริการท่ีมีลักษณะฟุมเฟอย 
สินคาท่ีไดรับสิทธิประโยชนพิเศษจากรัฐ หรือเปนสินคาท่ีกอใหเกิดมลภาวะเปนพิษตอสิ่งแวดลอม 
ในปจจุบันมีสินคาท่ีกรมสรรพสามิตทําการจัดเก็บอยูท้ังสิ้น 23 ประเภทไดแกน้ํามันและผลิตภัณฑ
น้ํามัน ยาสูบ สุรา  เบียร รถยนต เครื่องด่ืม เคร่ืองไฟฟา รถจักรยานยนต แบตเตอร่ี สนามแขงมา 
สนามกอลฟ เรือ ผลิตภัณฑเครื่องหอมและเครื่องสําอางค แกวและเครื่องแกว พรมและสิ่งปูพ้ืน
อื่นๆ ไพ สลากกินแบง สารทําลายชั้นบรรยากาศโอโซน ไนทคลับและดิสโกเธค สถานอาบน้ําหรือ
อบตัวและนวด กิจการโทรคมนาคม ภาษีหินออนและหินแกรนิต และรายไดเบ็ดเตล็ด ซึ่งจาก
จํานวนสินคาท้ังหมดนี้ น้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามันเปนสินคาท่ีทํารายไดใหกับกรมสรรพสามิตสูง
เปนอันดับหนึ่ง  และมีสินคารถยนต, เบียร, ยาสูบ, สุรา และเครื่องดื่ม เปนสินคาที่ทํารายไดใหกับ
กรมสรรพสามิตเปนอันดับ 2, 3, 4, 5 และ 6  ตามลําดับ แสดงดังภาพที่ 2 
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 ภาษีน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน  ภาษีรถยนต  ภาษีเบียร  ภาษียาสูบ  ภาษีสุรา  ภาษีเครื่องดื่ม  
 
ภาพท่ี 2  รายไดสูงสุดจากภาษีสรรพสามิต 6 อันดับ ต้ังแตป พ.ศ. 2538-2552 
ท่ีมา: กรมสรรพสามิต (2553) 
 

เมื่อพิจารณาถึงความสําคัญของน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามันจะเห็นวา น้ํามันดีเซลเปนน้ํามัน
เชื้อเพลิงท่ีมีความสําคัญมากในระบบเศรษฐกิจของประเทศ เนื่องจากน้ํามันดีเซลเปนน้ํามันเชิงพาณิชย
ท่ีเปนตนทุนการผลิตสินคาอันจะมีผลตออัตราเงินเฟอ และสงผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจโดยรวม
ของประเทศได โดยน้ํามันดีเซลถูกนํามาใชในภาคเศรษฐกิจตาง  ๆโดยเฉพาะในภาคการขนสง ดังแสดง
ในภาพท่ี 3 มีสัดสวนปริมาณการใชน้ํามันสําเร็จรูปในภาคการขนสงสูงถึงรอยละ 40 ของปริมาณน้ํามัน
สําเร็จรูปทั้งหมด และน้ํามันดีเซลนั้นมีปริมาณการใชมากกวารอยละ 50 ถูกนํามาใชในภาคการขนสง 
ซึ่งนับวาน้ํามันดีเซลเปนน้ํามันสําเร็จรูปที่มีปริมาณการใชสูงสุดในภาคการขนสง ดังแสดงในภาพท่ี 4 
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 เกษตรกรรม  เหมืองแร  อุตสาหกรรม กอสราง บานอยูอาศัย  ธุรกิจการคา  การขนสง
 

 
ภาพท่ี 3  ปริมาณการใชน้ํามันสําเร็จรูปในแตละภาคเศรษฐกิจ ต้ังแตป พ.ศ. 2538-2552 
ท่ีมา: กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน (2553) 
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นํ้ามันดีเซล นํ้ามันเครื่องบิน นํ้ามันเบนซิน 91
 

 
ภาพท่ี 4  ปริมาณการใชน้ํามันสําเร็จรูปสูงสุด 3 อันดับในภาคการขนสงจําแนกตามชนิดน้ํามัน        

  ต้ังแตป พ.ศ. 2538-2552 
ท่ีมา: กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน (2553) 
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จากความสําคัญของภาษีสรรพสามิตและน้ํามันดีเซลดังกลาว ในปจจุบันรัฐบาลไดมีการ
จัดเก็บอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีคอนขางไมเปลี่ยนแปลงมากนัก เพ่ือชวยเหลือประชาชน
เนื่องจากรัฐบาลตองการควบคุมอัตราภาษีไวเพ่ือไมใหกระทบตอราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลท่ีอาจจะ
มีราคาสูงเกินไป เนื่องจากราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกท่ีคอนขางผันผวน ดังนั้นหากรัฐบาลมีการ
ปรับเพ่ิมหรอืลดอัตราภาษีจะมีผลตอราคาขายปลีกน้ํามันภายในประเทศได เนื่องจากโครงสรางของ
ราคาขายปลีกน้ํามันประกอบไปดวยโครงสรางอัตราภาษีประมาณ 30% จึงทําใหอัตราภาษี
สรรพสามิตน้ํามันดีเซลมีความสําคัญตอการกําหนดราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล ดังแสดงอัตราภาษี
สรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่รัฐบาลจัดเก็บจริงในภาพที่ 5 
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ภาพท่ี 5  อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีรัฐบาลจัดเก็บจริง ต้ังแตป พ.ศ. 2538-2552 
ท่ีมา: กรมสรรพสามิต (2553) 
 

ในปจจุบันรัฐบาลมกีารจัดเก็บอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลแบบตอหนวยท่ีคอนขาง
ไมเปลี่ยนแปลง ทําใหอัตราภาษสีรรพสามิตน้ํามันดีเซลของไทยไมสะทอนตนทุนอัตราภาษีท่ี
แทจริงและทําใหประชาชนพ่ึงพาการใชน้ํามันมากเกินไปในชวงเวลาท่ีผานมา นั่นคือเปนการ
บิดเบือนการใชทรัพยากร ทําใหมีปริมาณการใชน้ํามันดีเซลมากกวาท่ีควรจะเปน ดังจะเห็นไดชัด
ในชวงป พ.ศ. 2547-2548 ท่ีรัฐบาลไดเขามาแทรกแซงราคาขายปลีกน้ํามัน เนื่องจากราคาน้ํามันดิบ
ในตลาดโลกสูงขึ้น โดยรัฐบาลทําการควบคุมอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลไวใหตํ่ากวาระดับท่ี
ควรจะเปน ทําใหราคาขายปลีกไมสูงขึ้นมากตามราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกที่สูงขึ้น ผลคือทําให
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ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลตํ่ากวาราคาที่ควรจะเปน ดังแสดงในภาพท่ี 6 สงผลใหประชาชาชนมี
พฤติกรรมการใชน้ํามันมากกวาท่ีควรจะเปนดวย  

 

 
 
ภาพท่ี 6  การแทรกแซงราคาน้ํามันเชื้อเพลิงของรัฐบาลในชวงป พ.ศ. 2547-2548 
ท่ีมา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2553) 

 
การท่ีรัฐบาลควบคุมอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลไวเพ่ือชวยลดผลกระทบจากราคา

น้ํามันดิบในตลาดโลกท่ีผันผวน ทําใหอัตราภาษีดังกลาวไมสะทอนตนทุนอัตราภาษีท่ีแทจริงตามภาวะ
เศรษฐกิจท่ีเปลี่ยนแปลงไปในแตละชวงเวลา ผลคือทําใหมีการบิดเบือนการใชทรัพยากรมากกวาที่ควร
จะเปน ซึ่งการบิดเบือนทรัพยากรดังกลาวจะมีผลเสียแกสังคมโดยรวมท่ีเรียกวา ภาระภาษีสวนเกิน 
(Excess Burden) ซึ่งเปนการเสียผลประโยชนท่ีเกิดขึ้นนอกจากจํานวนเงินท่ีประชาชนไดเสียภาษีใหแก
รัฐบาล ซึ่งภาระภาษีสวนเกินดังกลาวไมมีใครเปนผูไดรับประโยชน มีลักษณะเปนสิ่งท่ีสูญเปลาที่เกิด
แกสังคม ซึ่งการเก็บภาษีไมวาจะเปนภาษีประเภทใดก็ตามตางสรางความบิดเบือนในการจัดสรร
ทรัพยากรทั้งสิ้น แตรัฐบาลมีความจําเปนตองจัดเก็บภาษี ดังนั้นภาครัฐบาลควรเก็บภาษีโดยคํานึงถึง
ภาระภาษีสวนเกินโดยรวมของสังคมควรจะมีคานอยท่ีสุด โดยการจัดเก็บอัตราภาษีตามการ
เปลี่ยนแปลงของตัวแปรพื้นฐานทางเศรษฐกิจตางๆ ในแตละชวงเวลา ดังเชนงานศึกษาของ 
Christopher, S. D. and M. E. Wohar. (2005), Sanjay Gupta and Kaye Newberry (1997) และ Nagy 
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Eltony, M. (2002) ที่ตางศึกษาวาในการกําหนดอัตราภาษีน้ํามันไดอาศัยตัวแปรพ้ืนฐานทางเศรษฐกิจ
ตางๆ ในการรวมกันกําหนด ทําใหอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันมีการเปลี่ยนแปลงไปตามภาวะเศรษฐกิจ
ในแตละชวงเวลา นั่นคือไมมีการบิดเบือนการใชทรัพยากรมากเกินไป ผลคือทําใหเกิดภาระภาษี
สวนเกินโดยรวมท่ีนอยดวย ดังนั้นจึงเปนประเด็นสําคัญในการศึกษาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซล
ท่ีเหมาะสมครั้งนี้ ซึ่งหลักการในการคํานวณอัตราภาษีสรรพสามติน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมดังกลาวจะยึด
หลักแนวคิด Optimal Taxation ของ Ramsey (1927) ซึ่งเปนอัตราภาษีท่ีทําใหเกิดภาระภาษีสวนเกิน
โดยรวมนอยที่สุด เพ่ือใชในการตอบคําถามวาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลในปจจุบันเปนอัตราท่ี
เหมาะสมแลวหรือยัง และอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมควรเปนเทาไร 
 

ดวยเหตุผลดังกลาว จึงเปนประเด็นนาสนใจในการศึกษาการกําหนดอัตราภาษีสรรพสามิต
น้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม ท่ีทําใหเกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมนอยท่ีสุด (Minimize Total Excess 
Burden) เพ่ือใชเปนแนวทางในการกําหนดอัตราภาษีท่ีเหมาะสม ตลอดจนนโยบายในการจัดเก็บภาษี
สรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามันท่ีเหมาะสมดวย  
 

วัตถุประสงคของการวิจัย 
 

1.  เพ่ือคํานวณอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม ท่ีทําใหเกิดภาระภาษีสวนเกิน
โดยรวมนอยที่สุด (minimize total excess burden)  

 
2.  เพ่ือเปรียบเทียบภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเหมาะสมกับภาระภาษีสวนเกินโดยรวมที่

เกิดขึ้นจริง 
 

ขอบเขตของการวิจัย 
 

1.  การศึกษาในครั้งนี้จะใชขอมูลทุติยภูมิ (secondary data) รายไตรมาสท่ีมีลักษณะเปน
อนุกรมเวลา (time series) ต้ังแตป พ.ศ. 2538-2552 รวมเปน 60 ไตรมาส  

 
2.  การศึกษาครั้งนี้จะใชขอมูลปริมาณการจําหนายและปริมาณการผลิตน้ํามันดีเซลชนิด

หมุนเร็วเปนตัวแทนการศึกษาเทานั้น เนื่องจากในประเทศไทยมีปริมาณการใชน้ํามันดีเซลสวน
ใหญเปนน้ํามันดีเซลชนิดหมุนเร็ว 
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ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 

1.  ทําใหทราบถึงวิธีการคํานวณอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม โดยคํานึงถึง
ภาระภาษีสวนเกินโดยรวมของสังคม เพ่ือนําแนวคิดนี้ไปเปนหลักเกณฑในการกําหนดนโยบาย
และการกําหนดอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามัน ตลอดจนอัตราภาษีสินคาและบริการที่เหมาะสมของ
หนวยงานภาครัฐบาล เชน กรมสรรพสามิต กรมศุลกากร เปนตน  

 
 2.  สามารถเปรียบเทียบภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเหมาะสมกับภาระภาษีสวนเกิน

โดยรวมท่ีเกิดขึ้นจริงได  
 

วิธีการวิจัย 
 

1.  การเก็บรวบรวมขอมูล 
 

ขอมูลท่ีใชในการศึกษาครั้งนี้เปนขอมูลทุติยภูมิ (secondary data) รายไตรมาส ตั้งแตป พ.ศ. 
2538-2552 ซึ่งรวบรวมจากเอกสารท่ีเกี่ยวของและขอมูลทางสถิติท่ีหนวยงานตางๆรวบรวมไว 
ไดแก กรมสรรพสามิต กระทรวงการคลัง  สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน  
กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนรุักษพลังงาน ธนาคารแหงประเทศไทย  สํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ กรมการขนสงทางบก สํานักดัชนีเศรษฐกิจ
การคา กระทรวงพาณิชย ตลอดจนขอมูลจากหองสมุดของมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร ไดแก 
หนังสือ และวิทยานิพนธท่ีเกี่ยวของ และขอมูลจากบทความทางอินเทอรเนต 

 
2.  การวิเคราะหขอมูล 
 

 ในการศึกษาคร้ังนี้เปนการวิเคราะหเชิงปริมาณ (quantitative  analysis) เพื่อศึกษาอัตรา
ภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม ท่ีทําใหเกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมนอยท่ีสุด และ
เปรียบเทียบภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเหมาะสมกับภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเกิดขึ้นจริง ซึ่ง
ในการคํานวณอัตราภาษีที่เหมาะสมตามแนวคิดของแรมซี (Ramsey’s Rule) เปนการคํานวณอัตรา
ภาษีที่เหมาะสมของสินคาแตละชนิดในตลาดพรอม  ๆกัน เพ่ือเปาหมายใหเกิดภาระภาษีสวนเกิน
โดยรวมนอยที่สุด (Minimize Total Excess Burden) โดยสมมติใหมีสินคา 2 ชนิดเทานั้น คือน้ํามัน
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ดีเซลกับสินคาอีกชนิดหนึ่งที่ถูกจัดเก็บภาษีสรรพสามิตเชนเดียวกันท่ีนํามาเปนตัวแทนของสินคาท่ี
เหลือของกรมสรรพสามิตท้ังหมด เพ่ือนํามาคํานวณรวมกันในการคํานวณอัตราภาษสีรรพสามิต
น้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม ซึ่งในการศึกษาครั้งนี้จะใชสินคาเคร่ืองดื่ม เนื่องจากสมมติใหสินคาท้ัง 2 
ชนิดท้ังน้ํามันดีเซลและเครื่องด่ืมนั้นเปนสินคาท่ีไมสามารถทดแทนกันไดหรือใชประกอบกันได  
ดังนั้นการเปลี่ยนแปลงของราคาสินคาแตละชนิดจะสงผลโดยตรงตออุปสงคของสินคาชนิดนั้น  ๆ
เอง แตจะไมสงผลกระทบตออุปสงคของสินคาอีกชนิดหนึ่ง และเครื่องด่ืมเปนสินคาท่ีมีประกาศ
การจัดเก็บอัตราภาษีของกรมสรรพสามิตท่ีชัดเจนแนนอน นอกจากนี้เคร่ืองดื่มยังเปนสินคาท่ีทํา
รายไดหลักเปนอันดับ 6 ใหกับกรมสรรพสามิตอีกดวย   

 
ซึ่งขั้นตอนในการศึกษาสามารถสรุปไดดังนี ้
 
ขั้นตอนท่ี 1: ทําการคาดประมาณการแบบจําลอง โดยสรางแบบจําลองอุปสงค อุปทาน 

และราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล และแบบจําลองอปุสงคและตนทุนสวนเพิ่มของเครื่องด่ืม ในรูปของ
สมการเสนตรง (Linear Function Form) โดยใชระบบสมการเกี่ยวเนื่อง (Simultaneous Equation 
System) และทําการคาดประมาณแบบจําลองดวยวิธีกําลังสองนอยท่ีสุดสองขั้นตอน (Two-Stage 
Least Square: 2SLS) จากนั้นจึงนําคาสัมประสิทธิ์ท่ีไดจากการคาดประมาณไปคํานวณคาความ
ยืดหยุน (Elasticity) เพ่ือนําคาความยืดหยุนของสองสินคามาคํานวณรวมกัน 

 
ขั้นตอนท่ี 2: นําคาความยืดหยุนของสองสินคาที่ไดมาคํานวณคาอัตราภาษีสรรพสามิต

น้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม ท่ีทําใหเกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมนอยท่ีสุด โดยการแทนคาในสมการ
ของอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดเีซลท่ีเหมาะสมท่ีไดมาจากกระบวนการหาคาเหมาะสม 
(Optimization)  

 
ขั้นตอนท่ี 3: หาคาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมจากทั้งสองสินคา ท้ังในกรณีภาระภาษี

สวนเกินโดยรวมท่ีเหมาะสมท่ีไดจากอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลและเครือ่งดื่มท่ีเหมาะสม 
และในกรณีภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเกิดขึ้นจริงท่ีไดจากอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลและ
เคร่ืองด่ืมท่ีจัดเก็บจริง และทําการเปรียบเทียบกัน 
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นิยามศัพท 
 

ภาษีสรรพสามิต (excise tax) คือ ภาษีเฉพาะอยางซึ่งการจัดเก็บขึ้นอยูกับประเภทของ
กิจกรรมการบริโภค การเก็บภาษีสรรพสามิตจะไปบิดเบือนการเลือกซื้อสินคาและบริการ สงผลให
เกิดการสูญเสียประสิทธิภาพในระบบเศรษฐกิจ สิ่งท่ีเกิดขึ้นจากการเก็บภาษีจะแทรกอยูในราคา
สินคาโดยผานทางผูบริโภคและผูผลิต และสาเหตุหลักท่ีเก็บภาษีสรรพสามิตคือเพ่ือเพ่ิมรายได
ใหแกรัฐ หรือเพ่ือลดการบริโภคสินคาบางอยาง   

 
ภาระภาษีสวนเกิน (excess burden) คือ ภาระความยุงยากหรือการเสียผลประโยชนท่ี

เกิดขึ้นนอกจากจํานวนเงินท่ีตนไดเสียภาษีใหแกรัฐบาล ภาระสวนเกินท่ีเกิดขึ้นนั้นไมมีใครเปนผู
ไดรับผลประโยชน มีลักษณะเปนสิ่งท่ีสูญเปลาท่ีเกิดแกสังคมเนื่องจากการเก็บภาษีอากร  

 
น้ํามันดีเซล  (diesel) หมายถึง น้ํามันสําเร็จรูปท่ีใชกับเคร่ืองยนตดีเซล เชน รถบรรทุก รถ

โดยสาร รถแทรกเตอร หัวจักรรถไฟ และเรือประมง เปนตน ประเทศไทยใชอยู 2 ชนิด คือ น้ํามัน
ดีเซลหมุนเร็ว (high speed diesel/automotive diesel oil) และน้ํามันดีเซลหมุนชา (low speed 
diesel/industrial diesel oil) เปนของเหลวติดไฟไดงาย ใส มีสีออนๆ มีกลิ่นแบบน้ํามันปโตรเลียม  

 
 



บทที่ 2 
 

การตรวจเอกสาร 
 

การศึกษาการศึกษาเรื่องอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมของไทย จําเปนตอง
ทําความเขาใจเกี่ยวกับแนวคิดและทฤษฎีตางๆ ตลอดจนงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ เพื่อใชเปนแนวทางใน
การศึกษาตอไป ดังนั้นในบทนี้จะกลาวถึง แนวคิดและทฤษฎีที่ใชในการวิจัย งานวิจัยที่เกี่ยวของ 
กรอบแนวคิดในการวิจัย และแบบจําลองท่ีใชในการวิจัย  

 
แนวคิดและทฤษฎท่ีีใชในการวิจัย 

 
การศึกษาครั้งนี้จะนําเอาแนวคิดทางเศรษฐศาสตรจุลภาคท่ีกลาวถึงเร่ืองคาความยืดหยุน 

(elasticity), แนวคิดเกี่ยวกับการคลังสาธารณะในสวนท่ีเกี่ยวของกับภาษีอากรท่ีกลาวถึงเรื่อง
แนวคิดภาระภาษีสวนเกิน (excess burden) และกฏของแรมซี (Ramsey’s Rule) ท่ีกลาวถึงหลักการ
ในการคิดอัตราภาษีที่เหมาะสม (optimal taxation) เพื่อนํามาใชเปนแนวทางในการศึกษาโดยมี
รายละเอียดดังนี ้
 
1.  คาความยืดหยุน (Elasticity) 
 
 -  ความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา (elasticity of price demand) หมายถึงเปอรเซ็นตการ
เปลี่ยนแปลงของปริมาณซื้อตอเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงของราคาสินคา 
  

   ถาเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงของปริมาณซื้อมากกวาเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงของ
ราคา แสดงวา อุปสงคตอราคามีความยืดหยุนสูง (high elasticity) ถาเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลง
ของปริมาณซื้อนอยกวาเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงของราคาแสดงวา อุปสงคตอราคามีความ
ยืดหยุนนอย (inelasticity) 
 
 -  ความยืดหยุนของอุปทานตอราคา (elasticity of price supply) หมายถึงเปอรเซ็นตการ
เปลี่ยนแปลงของปริมาณขายตอเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงของราคาสินคา 
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    ถาเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงของปริมาณขายมากกวาเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงของ
ราคาแสดงวา อุปทานตอราคามีความยืดหยุนสูง (high elasticity) ถาเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงของ
ปริมาณขายนอยกวาเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงของราคาแสดงวา อุปทานตอราคามีความยืดหยุน
นอย (inelasticity) 
 
การประยุกตใชอุปสงคและอุปทานในทางปฏิบัติ 
 
 ความรูเกี่ยวกับความยืดหยุนสามารถนํามาใชในการวิเคราะหปญหาการเก็บภาษีและการ
ผลักภาระภาษีซึ่งสามารถใชไดกับภาษีทุกประเภท เชน การเก็บภาษีการคาจากสินคาซึ่งผลิต
ภายในประเทศท่ีมีความยืดหยุนของอุปสงคสูง (elastic) ผลของราคาสินคาที่สูงขึ้นอาจทําใหผูซื้อ
ลดการซื้อสินคาชนิดนั้นลงอยางมาก ทําใหรายรับรวมของผูขายรวมลดลง ขณะเดียวกันรัฐบาลเก็บ
ภาษีไดนอย กรณีเชนนี้ภาระภาษีสวนใหญจะตกอยูกับผูขาย ในทางตรงกันขาม ถาอุปสงคของ
สินคามีความยืดหยุนต่ํา (inelastic) ภาระภาษีสวนใหญจะตกแกผูบริโภค เนื่องจากถาราคาสินคา
เพ่ิมขึ้น เนื่องจากการเก็บภาษีจะไมมีผลตอการลดจํานวนซื้อของผูบริโภคมากนัก 
 
 กฏของอุปสงค กฏของอุปทาน จุดดุลยภาพในตลาด ตลอดจนความยืดหยุนของอุปสงค
และอุปทาน อาจกลาวไดวาเปนเคร่ืองมือสําคัญอยางมากตอการนํามาวิเคราะหและนํามา
ประยุกตใชกับความเปนจริงของระบบเศรษฐกิจ การเปลี่ยนแปลงของสถานการณอยางใดอยาง
หนึ่งหรือหลายอยาง จะมีผลอยางไรตอระบบเศรษฐกิจโดยสวนรวม กฏของอุปสงค อุปทานจะ
ทํานายเหตุการณเหลานั้นได ดังนั้นในการศึกษานี้สามารถใชกฏของอุปสงคและอุปทานอธิบาย
ผลกระทบและการเปลี่ยนแปลงซึ่งเกิดขึ้นในระบบเศรษฐกิจ เม่ือมีเหตุการณบางอยางเกิดขึ้นได 
 
2.  แนวคิดภาระภาษ ี(Hyman, 2005) 
 
 กรอบแนวคิดภาระภาษีแบงออกเปนสองหัวขอใหญดวยกัน คือการวิเคราะหภาระภาษีแบบ
ดุลยภาพท่ัวไปและแบบดุลยภาพเฉพาะสวน โดยการวิเคราะหภาระภาษีแบบดุลยภาพท่ัวไป 
(general equilibrium analysis) เปนการวิเคราะหถึงผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงภาษีตอราคาและ
ปริมาณในทุกตลาดในแงของการเคลื่อนยายทรัพยากร ไมวาจะเปนตลาดสินคาหรือตลาดปจจัยการ
ผลิต โดยท่ัวไปการศึกษาจะสมมติใหมีการผลิตสินคา 2 ชนิด คือ x และ y มีปจจัยการผลิต 2 ชนิด
คือ แรงงาน (L) และทุน (K) ซึ่งมีราคาปจจัยคือ คาจาง (w) และคาเชา (r ) นอกจากนั้นแลว แรงงาน
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และทุนสามารถเคลื่อนยายระหวางอุตสาหกรรมได และขอสมมติสุดทายคือตลาดสินคาและตลาด
ปจจัยมีการแขงขันสมบูรณ เมื่อมีการเก็บภาษีไมวาจะเก็บจากสินคาชนิดใดก็ตาม จะสงผลกระทบ
กับสินคาชนิดหนึ่งเสมอ รวมไปถึงการใชปจจัยการผลิตและราคาปจจัยการผลิตท่ีใชในการผลิต
สินคาชนิดนั้นดวย 
 
 สําหรับการวิเคราะหภาระภาษีแบบดุลยภาพเฉพาะสวน (partial equilibrium analysis) ซึ่ง
เปนรูปแบบที่ใชในการศึกษาครั้งนี้เปนการวิเคราะหถึงผลกระทบของการเก็บภาษีจากสินคาชนิด
ใดชนิดหนึ่งโดยมีการจัดเก็บภาษีแบบตามสภาพจากผูผลิต ซึ่งการวิเคราะหดังกลาวเริ่มตนท่ีดุลย
ภาพตลาด ณ เสนอุปสงคและอุปทานตลาดตัดกัน ดังภาพที่ 7 ไดราคาและปริมาณดุลยภาพท่ี P0 
และ Q0 หนวย หากรัฐบาลมีการเก็บภาษีจากผูผลิตแบบตามสภาพในหนวยละ T บาท ทําใหเสน
อุปทานตลาดเคลื่อนไปทางดานซายในทุกๆระดับราคา สงผลใหราคาดุลยภาพสูงขึ้นจาก  P0 บาท
ตอหนวยเปน P2บาทตอหนวย และปริมาณดุลยภาพลดลงจาก Q0 เปน Q1 หนวย โดยท่ีภาระภาษีท่ี
ตกอยูกับผูบริโภคเทากับพ้ืนที่สี่เหลี่ยม AKP0P2 บาท สวนภาระภาษีที่ตกอยูกับผูผลิตเทากับพ้ืนท่ี
สี่เหลี่ยม KBP1P0 โดยท่ีรัฐบาลไดรายไดภาษีท้ังสิ้นเทากับ ABP1P2 บาท แสดงวาในกรณีนี้ผูผลิต
สามารถผลักภาระภาษีไปใหแกผูบริโภคไดเพียงบางสวนเทานั้น แตการท่ีผูผลิตจะผลักภาระภาษีไป
ใหแกผูบริโภคไดมากหรือนอยนั้น ขึน้อยูกับคาความยืดหยุนของเสนอุปสงคตอราคาและคาความ
ยืดหยุนของเสนอุปทานตอราคา เสนใดเสนหนึ่งหรือท้ังสองเสน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 7   การเก็บภาษีจากผูผลิตและภาระภาษ ี
ท่ีมา: อุนกัง  แซลิ้ม (2549) 
 

ราคาตอหนวยสินคา X 

      P1  D 

  Q1  Q0
 

P2 
S 

K 

B 

E 

A 

ปริมาณสินคา 

P0 

S+T 
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 โดยท่ีหากใหเสนอุปทานมีความยืดหยุนตอราคาคงท่ี แตใหเสนอุปสงคมีความยืดหยุนตอ
ราคาท่ีแตกตางกัน ฉะนั้นเราแสดงการวิเคราะหเหตุการณดังกลาวในภาพท่ี 8  ซึ่งในรูปนี้เปนการ
จัดเก็บภาษีการขายแบบตอหนวยจากผูผลิตในหนวยละ T บาท โดยหากมีเสนอุปสงคท่ีมีความ
ยืดหยุนตอราคาตางกันอยู 3 เสน คือเสน D1 ซึ่งเปนเสนที่มีคาความยืดหยุนตอราคาสูงกวาเสน
อุปสงค D2 และเสนอุปทาน D3 จากรูป พบวายิ่งเสนอุปสงคมีความยืดหยุนตอราคายิ่งมากเทาใด 
ผูผลิตก็จะยิ่งเปนผูรับภาระภาษีมากขึ้นเทานั้น และในทางกลับกันก็เปนจริง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 8  ภาระภาษีกับความแตกตางของความยืดหยุนตอราคาของเสนอุปสงค 
ท่ีมา: อุนกัง  แซลิ้ม (2549) 
 

หากพิจารณาในอีกดานหนึ่งท่ีสมมติใหเสนอุปทานมีความยืดหยุนตอราคาท่ีแตกตางกัน
บาง แตใหเสนอุปสงคมีความยืดหยุนตอราคาท่ีคงท่ี ดังแสดงในภาพท่ี 9 เสนอุปทาน S1 มีความ
ยืดหยุนตอราคามากกวาเสนอุปทาน S2 ดังนั้นหากมีการเก็บภาษีการขายจากผูผลิตแบบตอหนวย
เทากับ T บาทในทั้งสองกรณีของเสนอุปทานท่ีมีความยืดหยุนตอราคาท่ีแตกตางกัน จะพบวา ย่ิง
อุปทานมีความยืดหยุนมากเทาใด ภาระภาษีก็จะยิ่งตกอยูกับผูบริโภคมากเทานั้น  
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ภาพท่ี 9  ภาระภาษีกับความแตกตางของความยืดหยุนตอราคาของเสนอุปทาน 
ท่ีมา: อุนกัง  แซลิ้ม (2549) 
 
 ดังนั้นจึงสรุปไดวาถาเสนอุปสงคและอุปทานมีความยืดหยุนตอราคาท่ีแตกตางกันท้ังสอง
เสน โดยมีการเก็บภาษีการขายแบบตอหนวยจากผูผลิต จะไดขอสรุปวา สัดสวนระหวางภาระภาษี
ของผูบริโภคตอภาระภาษีของผูผลิตจะเปนสวนกลับกับสัดสวนของคาความยืดหยุนของเสน
อุปทานและเสนอุปสงค โดยสามารถเขียนเปนความสัมพันธไดดังนี ้
 

d

s


  = ภาระภาษีของผูบริโภค / ภาระภาษีของผูผลิต 

                                             
ภาระแหงภาษ ี(tax incidence) ภาษีเปนเครื่องมืออยางหนึ่งของรัฐบาลในการหารายได 

ตลอดจนกระทําเพื่อใหบรรลุเปาหมายอยางใดอยางหนึ่ง ภาษีของรัฐบาลมีหลายประเภท และท่ี
สําคัญอยางหนึ่ง คือ ภาษีการขาย (excise tax) ซึ่งเรียกเก็บตอหนวยของสินคาท่ีจําหนาย การเก็บ
ภาษีลักษณะนี้ของรัฐบาล จะสงผลกระทบตอดุลยภาพในตลาด โดยจะทําใหราคาและจํานวนดุลย
ภาพในตลาดของสินคาท่ีถูกเก็บภาษีเปลี่ยนแปลงไป ซึ่งจะเปลี่ยนแปลงไปอยางไรขึ้นอยูกับการ
ทํางานของกฏของอุปสงคและอุปทาน ซึ่งเปนผลมาจากการทํางานของความยืดหยุนของอุปสงค
และอุปทาน 

 
ฉะนั้น ขนาดของภาระภาษีสวนเกินจะมากหรือนอยเพียงใดขึ้นอยูกับปจจัยสําคัญปจจัย

หนึ่ง คือ คาความยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานท่ีมีตอราคาสินคา โดยหากอุปสงคและอุปทานยิ่ง
มีคาความยืดหยุนมากเทาใด ภาระภาษีสวนเกินก็จะย่ิงมีคามากเทานั้น  
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จากรายละเอียดดังกลาวขางตน จึงสามารถสรุปไดถึงความสัมพันธระหวางภาระภาษี
สวนเกินและความยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานตอราคา คือถาคาความยืดหยุนของอุปสงคและ
อุปทานตอราคามีนอย ภาระภาษีสวนเกินก็จะย่ิงนอยดวย และถาคาความยืดหยุนของอุปสงคและ
อุปทานตอราคามีมาก ภาระภาษีสวนเกินก็จะยิ่งมากดวย  
 
ภาระสวนเกินของการเสียภาษ ี 

 
วิธีการวัดภาระสวนเกินของการเสียภาษีที่พิจารณาจากสวนเกินของผูบริโภคและผูผลิตท่ี

เปลี่ยนแปลงไปนั้นจําเปนท่ีจะตองสรางแบบจําลองทางเศรษฐมิติเพ่ือประมาณสมการอุปสงคและ
อุปทานของสินคาหรือบริการ โดยใชวิธี simultaneous equation estimation ซึ่งเปนวิธีการทาง
เศรษฐมิติท่ีใชในการคาดประมาณระบบสมการท่ีมีความเชื่อมโยงกันและสามารถคาดประมาณผล
รวมกันของท้ังระบบสมการได ท้ังนี้เนื่องจากท้ังปริมาณและระดับราคาของสินคาหรือบริการใน
ตลาดตางถูกกําหนดท้ังจากอุปสงคและอุปทานตามทฤษฎีเศรษฐศาสตร โดยสามารถพิจารณาการ
วัดภาระสวนเกินของการเสียภาษีไดจากตัวอยางในภาพท่ี 10 และพิจารณาในกรณีท่ีอัตราภาษีท่ีใช
เปนอัตราภาษีตอหนวย (specific tax หรือ unit tax) 

ภาพท่ี 10  การวัดภาระภาษีสวนเกินโดยพิจารณาจากการเปลี่ยนแปลงของสวนเกินผูบริโภค          
                 และสวนเกินของผูผลิตจากการสรางเสนอุปสงคและเสนอุปทานของสินคา X 
  ท่ีมา: Hyman (2005) 
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 จากภาพท่ี 10 กําหนดใหเสน D เปนเสนท่ีแสดงถึงอุปสงคของสินคา X  เสน S เปนเสนท่ี
แสดงถึงอุปทานของสินคา X กอนท่ีจะมีการจัดเก็บภาษีตอหนวย และเสน S/ แสดงถึงอุปทานของ
สินคา X หลังจากท่ีมีการจัดเก็บภาษีตอหนวยแลว  กอนท่ีจะมีจัดเก็บภาษีตอหนวยของสินคา
ประเภทนี้ จุดดุลยภาพของปริมาณสินคา X อยูที่ Q* และมีราคาสินคา X อยูท่ี P* แตหลังจากที่มี
การจัดเก็บภาษีตอหนวยจากผูผลิตแลว จุดดุลยภาพของสินคา X เปลี่ยนไปโดยปริมาณดุลยภาพ
หลังการเก็บภาษีตอหนวยอยูท่ี Q1  และมีราคาสินคาเทากับ PG และสวนเกินของผูบริโภค ณ จุดดุลย
ภาพใหมหลังเก็บภาษีตอหนวยลดลงไป PGCBP* เชนเดียวกับสวนเกินของผูผลิตลดลงไป P*BAPN 
โดยสวนหนึ่งของสวนเกินท้ังจากผูผลิตและผูบริโภคท่ีลดลงไปนี้ จะเปนสวนของรายไดรัฐบาลที่
ทําการจัดเก็บภาษีตอหนวยซึ่งเทากับพ้ืนท่ีสี่เหลี่ยม PGCAPN กลาวไดวาเม่ือรัฐทําการจัดเก็บภาษีตอ
หนวยแลวพบวาสงผลใหสวนเกินของผูผลิตและผูบริโภคลดลงไป และในจํานวนสวนเกินของ
ผูผลิตและผูบริโภคท่ีลดลงไปนี้นั้น สวนหนึ่งไดเปนรายไดจากการจัดเก็บภาษีของภาครัฐบาล
ดังกลาว อีกสวนหนึ่งคือพื้นท่ีสามเหลี่ยม ABC เปนสวนสูญเปลาไมมีผูใดไดรับประโยชน สวนเกิน
ท่ีสูญเปลานี้เรียกวา “excess  burden” หรือสวนเกินของการเสียภาษีหรือเรียกวา “deadweight loss” 
ซึ่งเปนสวนท่ีทําใหสวัสดิการสังคมลดลงไป 
 

จากภาพท่ี 10  กําหนดให W เปนพ้ืนท่ีสามเหลี่ยม ABC ซึ่งแสดงภาระสวนเกินของการเสีย
ภาษี (excess burden) ดังนั้นสามารถคํานวณภาระสวนเกินของการเสียภาษีจากสูตรพ้ืนท่ีสามเหลี่ยม 
 

QTW 
2
1                              (1) 

 
 โดยท่ี        T   คือ   ภาษีตอหนวย  
             Q  คือ   ปริมาณการบริโภคสินคาที่ลดลงไป 

 
โดยกําหนดให T เทากับสวนตางระหวางราคาซื้อหลังถูกเก็บภาษีตอหนวย (gross price)

ของผูบริโภค )( GP  และราคาสุทธิของผูผลิตอันเกิดจากนําราคาขายหักกับภาษีตอหนวยที่รัฐบาล
จัดเก็บ )( NP  ดังนั้นจะไดภาษีตามสมการ (2)  

 
NG PPT        (2) 

 
ดังนั้นการเปลี่ยนแปลงของราคา GP  แสดงดังสมการดานลาง 
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*PPP GG         (3) 
 
ดังนั้นการเปลี่ยนแปลงของราคา NP  แสดงดังสมการดานลาง 
 

*PPP NN                      (4) 
 
ความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาแสดงดังสมการดานลาง 
 

*

*

/
/
PP
QQE

G
d 


               (5) 

 
ความยืดหยุนของอุปทานตอราคาแสดงดังสมการดานลาง  
 

*

*

/
/
PP
QQE

N
s 


                 (6) 

 
โดยท่ีปริมาณ *Q  คือปริมาณดุลยภาพเริ่มตนกอนท่ีจะมีการจัดเก็บภาษีตอหนวย เม่ือ

กําหนดใหความยืดหยุนท้ังของอุปสงคและอุปทานตอราคาเปลี่ยนแปลงไป และนําสมการ (3) และ 
(4) ใสในสมการท่ี (5) และ(6) จะได 
 

*

*

* .
PP

P
Q
QE

G
d 


      (7) 

 
และ 
  

    *

*

* .
PP

P
Q
QE

N
s 


                (8) 

 
แกสมการเพ่ือหาคา GP  และ NP  
 

*
*

*

P
EQ
QPP

d
G 


              (9) 
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และ 
*

*

*

P
EQ
QPP

s
N 


      (10) 

 
นําสมการ (9) และ (10) แทนคาในสมการ (2)  
 

ds

ds

EE
EE

Q
QPT 

 .*

*

          (11) 

 
แกสมการ หาคา Q  

ds

ds

EE
EE

P
QTQ


 .*

*

     (12) 

 
หาคา Excess Burden (W) โดยนําสมการ (12) แทนคาในสมการ (1)  
 

ds

ds

EE
EE

P
QTW


 .

2
1

*

*
2     (13) 

 
โดยท่ี sE    คือความยืดหยุนของอุปทานตอราคา ( price elasticity of supply)  

dE   คือความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา ( price elasticity of demand) 
Q*     คือปริมาณของสินคาและบริการ ณ จุดดุลยภาพเดิม (กอนเก็บภาษ)ี 
P*     คือระดับราคาของสินคาและบริการ ณ จุดดุลยภาพเดิม (กอนเก็บภาษ)ี 

 
3.  กฏของแรมซี (Ramsey’s Rule) 
 
 จากตัวอยางในทฤษฎีขางตนเปนการพิจารณาผลกระทบของภาษีอากรในตลาดสินคาและ
บริการตลาดใดตลาดหนึ่งเทานั้น อยางไรก็ตาม ในความเปนจริงแลวผลกระทบของการจัดเก็บภาษี
อากรจะสงผลกระทบตอตลาดสินคาและบริการมากกวาหนึ่งตลาดและยังสงผลกระทบตอการถาย
โอนหรือเคลื่อนยายทรัพยากรระหวางหนวยเศรษฐกิจตางๆในระบบเศรษฐกิจอีกดวย ดังนั้น การ
วิเคราะหถึงภาระสวนเกินของการเสียภาษีในหลายๆตลาดพรอมๆกัน (multi market analysis of 
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excess burden) จะเปนการวิเคราะหท่ีทําใหไดผลการศึกษาท่ีใกลเคียงกับสภาวะความเปนจริงได
ดีกวาการวิเคราะหในตลาดสินคาและบริการเพียงตลาดเดียว 
 
 โดยทฤษฎีท่ีเกี่ยวของในการวิเคราะหภาระสวนเกินทางภาษีที่สําคัญทฤษฎีหนึ่งคือ กฎของ
แรมซี (Ramsey’s Rule) ระบุวาการคํานวณหาอัตราภาระภาษีที่เหมาะสมท่ีเก็บจากสินคาและบริการ
ในตลาดตางๆ เพ่ือท่ีจะทําใหภาระสวนเกินของการเสียภาษีโดยรวมนอยท่ีสุดนั้น โดยรัฐบาลยังคง
ไดรายไดรวมจากการจัดเก็บภาษีดวย  คาภาระสวนเกินของการเสียภาษีหนวยสุดทาย (marginal 
excess burden) ตอรายไดท่ีถูกจัดเก็บจากสินคาและบริการแตละชนิดจะตองมีคาที่เทากัน เชน
พิจารณาสินคา 2 ชนิดคือสินคา X และสินคา Y และเพ่ือใหงายตอการวิเคราะหจะสมมติใหสินคา
ท้ัง 2 ชนิดนั้นไมสามารถทดแทนกันไดหรือใชประกอบกันได ดังนั้นการเปลี่ยนแปลงของราคา
สินคาแตละชนิดจะสงผลโดยตรงตออุปสงคของสินคาชนิดนั้นๆเอง แตจะไมสงผลกระทบตอ
อุปสงคของสินคาอีกชนิดหนึ่ง นอกจากนี้ยังกําหนดใหเสนอุปทานของสินคาแตละชนิดมีลักษณะ
เปนเสนตรงราบหรือมีความยืดหยุนของราคามีคาเปนอนันต (perfectly elastic supply) ดังภาพท่ี 11 

 
ภาพท่ี 11  ภาระสวนเกินของการเสียภาษีสวนเพิ่มหนวยสุดทาย (marginal excess burden) 
ท่ีมา: จีรพรรณ  ชีรานนท (2548) 
 

พิจารณาสินคา X โดยกําหนดให UX = ภาษีตอหนวย (unit tax) ท่ีเก็บจากภาษีสินคา X      
ณ. อัตราภาษีดังกลาวจะทําใหเกิดภาระสวนเกินของการเสียภาษีเทากับภาษีสามเหลี่ยม ABC ซึ่ง

บาท/หนวย 

S3 

S1      P0  

 

E 

F 

Dx 

  X1  X0 

S2         P0+Ux 

  P0+(Ux+1) 
B 

A C 

  ปริมาณสินคา 
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เทากับ XU X2
1

   และรายไดที่รัฐไดเทากับ UxX1 ถาอัตราภาษีตอหนวยเพ่ิมขึ้นจาก UX เปน UX +1 

จะทําใหภาระสวนเกินของการเสียภาษีเพ่ิมเปน XU X  )1(
2
1  ดังนั้น  

 
ภาระสวนเกินของการเสียภาษีสวนเพ่ิมหนวยสุดทาย (Marginal excess burden) 
 
      =    xUxU xx 

2
1)1(

2
1       

      =  x
2
1  

 
และจะไดคาภาระสวนเกินของการเสียภาษีสวนเพ่ิมหนวยสุดทายตอรายไดท่ีเพิ่มขึ้นหนึ่ง

หนวยจากภาษีดังกลาว (Marginal excess burden per additional dollar of tax revenue) เทากับ  

1/
2
1 XX  

 
สําหรับสินคา Y ก็สามารถคํานวณรายไดในทํานองเดียวกันและจะไดคาภาระสวนเกินของ

การเสียภาษีสวนเพ่ิมหนวยสุดทายตอรายไดท่ีเพ่ิมขึ้นหนึ่งหนวยจากภาษีดังกลาว (marginal excess 
burden per additional dollar of tax revenue) เทากับ 1/

2
1 YY  

 
สภาวะท่ีทําใหสวนเกินของการเสียภาษีนอยท่ีสุดคือ  
 
  1/

2
1 XX  = 1/

2
1 YY   

 
หรือ 
 

  1/ XX    = 1/YY  
 

 หรืออาจจะสามารถเขียนในรูปของอัตราภาษีและคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาของ
สินคาแตละชนิดไดเปน 
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yyxx TT    
 

หรือ  

    
x

y

y

x

T
T




  

 
โดยท่ี  คือความยืดหยุนของอุปสงคของสินคาตอราคา   
          xT  และ yT  คืออัตราภาษีของสินคา x และ y  ตามลําดับ 
 
จากสมการดังกลาวเรียกวา กฎสวนกลับของคาความยืดหยุน (inverse elasticity rule) 

กลาวคือ ตราบเทาท่ีการบริโภคสินคาไมมีความสัมพันธกัน ฉะนั้นอัตราภาษีท่ีเก็บจากสินคาควร
จะตองมีคาเปนสวนกลับของคาความยืดหยุน นั่นคือ ย่ิงคาของความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา
ของสินคา y มากกวาคาความยืดหย ุ นของอุปสงคตอราคาสินคา x โดยเปรียบเทียบแลว ดังนั้นสินคา 
y ควรจะมีอัตราภาษีท่ีตํ่ากวาอัตราภาษีท่ีเก็บจากสินคา x โดยเปรียบเทียบ  

 
นอกจากนี้ ถาหากผอนคลายขอสมมติ โดยพิจารณาคาความยืดหยุนของอุปทานตอราคา

รวมดวย แรมซียังกลาววา ย่ิงคาของความยืดหยุนของอุปทานตอราคาของสินคา y มากกวาคาความ
ยืดหย ุ นของอุปทานตอราคาสินคา x โดยเปรียบเทียบแลว ดังนั้นสินคา y ควรจะมีอัตราภาษีท่ีต่ํากวา
อัตราภาษีท่ีเก็บจากสินคา x โดยเปรียบเทียบเชนกัน 

 
กฎของแรมซี เปนการบอกถึงการหาอัตราภาษีท่ีเหมาะสมของสินคาแตละชนิดในตลาด 

เพ่ือเปาหมายใหเกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมนอยที่สุด โดยพิจารณาพรอมกับรัฐบาลยังคงมี
รายไดรวมจากการจัดเก็บภาษีดวยจํานวนหนึ่ง ดังแสดงในภาพที ่12 
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ภาพท่ี 12  เงื่อนไขการเกิดอัตราภาษีท่ีเหมาะสมของน้ํามันดีเซล )( *
DT และเครื่องด่ืม )( *

BT  
ท่ีมา: จากการอางอิงตามหลักแนวคิดทางเศรษฐศาสตร (2553) 
 

จากภาพท่ี 12 อธิบายไดวาการเกิดอัตราภาษีท่ีเหมาะสมของแตละสินคาจะเปนการเกิดขึ้น
พรอมกัน ดังนั้นเราจะไดอัตราภาษีท่ีเหมาะสมของท้ังน้ํามันดีเซลและเครื่องด่ืมพรอมกัน นั่นคือ
เปนการศึกษาวาควรจะจัดเก็บอัตราภาษีที่เหมาะสม *

BT  และ *
DT  อยางไร เพ่ือใหเกิดภาระภาษี

สวนเกินโดยรวมนอยท่ีสุด (Minimize Total Excess Burden) โดยท่ีรัฐบาลยังมีรายไดรวมจากการ
จัดเก็บภาษีดวย (Total Revenue Constraint) ดังนั้นจึงควรจัดเก็บท่ีจุด E0 ซึ่งเปนจุดท่ีมีการจัดสรร
ทรัพยากรกันระหวาง *

BT  และ *
DT  โดยทําใหเกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมนอยท่ีสดุนั่นเอง 

 
โดยการเกิดอัตราภาษีน้ํามันดีเซลที่เหมาะสมในภาวะดุลยภาพแตละไตรมาส มีโอกาสท่ี

อัตราภาษีน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมอาจจะมีคามากกวาหรือนอยกวาอัตราภาษีน้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริง
ก็ได ดังภาพท่ี 13 

 
 
 
 
 
 

 

Total Excess Burden 

 Total Revenue Constraint 

TD 

TB 
T*

B 

T*
D 

E0 
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ภาพท่ี 13  การเกิดอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมและที่จัดเก็บจริงในภาวะดุลยภาพ 
ท่ีมา: จากการอางอิงตามหลักแนวคิดทางเศรษฐศาสตร (2553) 
 

จากภาพท่ี 13 อธิบายไดวา 
ท่ีจุดดุลยภาพ  E0 ;  มีอัตราภาษีเทากับ TOptimal กอใหเกิดภาระภาษีสวนเกินรวมเทากับ TW0 
ท่ีจุดดุลยภาพ  E1 และ E2  ;  มีอัตราภาษีเทากับ TActual 1 และ TActual 2 กอใหเกิดภาระภาษี

สวนเกินรวมเทากับ TW1 ซึ่งมีคามากกวา TW0 
โดยท่ีจุด E0 เปนจุดท่ีเกิด Optimal Taxation นั่นคือเปนจุดตํ่าสุดของฟงกชั่นท่ีทําใหเกิดคา

ภาระภาษีสวนเกินโดยรวมตํ่าท่ีสุด (TW0) 
 
ดังนั้น โอกาสที่จะเกิดอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมจึงอาจมีคานอยกวา

หรือมากกวาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลจริงก็ได แตอัตราภาษีท่ีเหมาะสมตองกอใหเกิดภาระ
ภาษีสวนเกินโดยรวมนอยท่ีสุดเทากับ TW0 ที่จุด E0 

 
สรุปคือ กฎของแรมซี เปนการกลาวถึงการหาอัตราภาษีท่ีเหมาะสมของสินคาแตละชนิดใน

ตลาด เพ่ือเปาหมายใหเกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมนอยท่ีสุดโดยมีหลักการในการจัดเก็บอัตรา
ภาษีที่เหมาะสม คือจะพิจารณาท้ังคาความยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานรวมกัน นั่นคือสินคาใดที่
มีคาความยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานตอราคาต่ํากวาโดยเปรียบเทียบก็ควรจัดเก็บภาษีในอัตรา
สูงกวา และสินคาใดที่มีคาความยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานตอราคาสูงกวาโดยเปรียบเทียบก็
ควรจัดเก็บภาษีในอัตราต่ํากวา 

 

Tactual 1 Toptimal 

Total Excess Burden 

Diesel Tax Rate 

TW1 

 Min TW0 
E0 

E1 E2 

Tactual 2 



 

25 

งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
 

งานวิจัยท่ีเกี่ยวของกับการศึกษาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมนั้น จะแบง
ออกเปน 2 กลุมคือ กลุมท่ีหนึ่งเปนงานวิจัยที่ศึกษาเกี่ยวกับอัตราภาษีท่ีเหมาะสม (Optimal 
Taxation) และกลุมท่ีสองเปนงานวิจัยท่ีศึกษาเกี่ยวกับปจจัยทางเศรษฐกิจท่ีสงผลตอปริมาณอุปสงค
และอุปทานน้ํามันดีเซล โดยงานวิจัยในกลุมแรก เชน กนตธีร นุชสุวรรณ(2552), ชูศักด์ิ จันทรชูเชิด 
(2546), วรรณา บงการสุวรรณ (2545), Christopher and Mark (2005), Sanjay Gupta and Kaye 
Newberry (1997), M. Nagy Eltony (2002), Parry and Small (2005) และ Lin and Prince (2009) ซึ่ง
งานวิจัยเหลานี้ ไดทําการศึกษาถึงแนวคิดการหาอัตราภาษีท่ีเหมาะสม (Optimal Taxation) ในสินคา
ตางๆ สวนงานวิจัยในกลุมท่ีสอง เชน อรพรรณ พรหมมูล (2544), ภูริพัฒน ประทุมทัย (2548) และ
สมเกียรติ ตั้งกิจวานิชย และชโลทร แกนสันติสุขมงคล (2550) ไดทําการศึกษาถึงเกีย่วกับปจจัยท่ี
สงผลตอปริมาณอุปสงคและอุปทานของน้ํามันดีเซล โดยรายละเอียดของงานวิจัยมีดังนี ้

 
กลุมท่ีหนึ่ง เปนงานวิจัยท่ีศึกษาเกี่ยวกับอัตราภาษีท่ีเหมาะสม (Optimal Taxation)  

 
กนตธีร นุชสุวรรณ (2552) ศึกษาเร่ืองการหาทิศทางอัตราภาษีสรรพสามิตท่ีเหมาะสมจาก

ทฤษฎี Optimal Taxation กรณีศึกษาการปรับใชสําหรับสินคาสรรพสามิตประเภทบาป (Optimal 
Excise Tax:a case study of sin-related products) มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาวารัฐตองปรับโครงสราง
ภาษีสรรพสามิตในทิศทางใดเพ่ือตอบสนองตอวัตถุประสงคหลักท้ังในดานการอํานวยรายไดท่ี
เพียงพอและขณะเดียวกันก็สามารถกอใหเกิดผลประโยชนแกภาคสาธารณะสูงสุดได (Optimal 
Social Welfare) โดยใชแนวคิด Optimal Taxation แบบ Marginal Tax Reform ของ Ahmad and 
Stern(1984)(AS Model) ในการหาแนวทางการปรับปรุงโครงสรางภาษีสรรพสามิตประเภทบาปท่ี
เหมาะสม โดยใชแนวคิดแบบ Marginal ท่ีใชวิธีการ Optimization ท่ี Margin โดยใชขอมูลป 2546 
ศึกษาสินคา 4 ประเภทคือยาสูบ สุรา การพนันและสินคาอื่นๆ โดยมีแบบจําลอง AS Model ดังนี ้

 
แนวคิดนี้จะมองการเปลี่ยนแปลงท่ี Margin เพ่ือสรางตัวชี้วัดท่ีเรียกวา Marginal Social 

Cost (MSC) ซึ่งก็คือสัดสวนการเปลี่ยนแปลงของสวัสดิการสังคม (Marginal Change in Welfare) 
เมื่อภาษีเปลี่ยนแปลง 1 หนวยตอการเปลี่ยนแปลงของรายได (Marginal Change in Revenue) เมื่อ
ภาษีเปลี่ยนไป 1 หนวย สามารถเขียนไดเปน 
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โดย  t คืออัตราภาษี ขณะท่ี V คือสวัสดิการสังคม (Social Welfare) และ R คือรายไดของ

รัฐบาล  
 
MSC จะทําหนาท่ีเปนตัวชี้ทิศทางของการปรับโครงสรางภาษี (Tax Reform) โดย

โครงสรางภาษีจะอยูที่จุด optimal เม่ือ MSC มีคาเทากันสําหรับสินคาทุกชนิด ดังนั้นสินคาใดท่ีมี 
MSC สูงกวาคาเฉลี่ย AS Model ชี้วารัฐสามารถลดอัตราภาษีเพื่อทําใหสวัสดิการทางสังคมสูงขึ้นได 
(สังคมมี cost ลดลงโดยเปรียบเทียบ) ขณะท่ีหากสินคาใดมี MSC ตํ่ากวาคาเฉลี่ย AS Model ชี้วารัฐ
สามารถขึ้นอัตราภาษีไดอีกโดยไมทําใหระดับสวัสดิการทางสังคมลดลงมากนักโดยเปรียบเทียบ 

 
เริ่มจากแตละครัวเรือน (h) เลือกบริโภคกลุมสินคา ),( hh mqx เพ่ือใหไดอรรถประโยชน

สูงสุด (Maximized Utility: )( hh xu ) ภายใตขอจํากัดของรายได (Budget Constraint) กลุมสินคา 
),( hh mqx โดย hm แสดงถึงรายไดของแตละครัวเรือน (h) และ q แสดงราคาท่ีผูบริโภคเผชิญจาก

ปญหา Maximization ขางตน สามารถเขียนในรูป Indirect Utility Function ไดดังนี้ ),( HmqV  
 
สมมติใหสวัสดิการทางสังคม (Social Welfare Function) เทากับ ),...,( 1 HuuW ท่ีสามารถ

เขียนในรูปของ Indirect Utillity Function ในรูปของราคา (q) และรายได (m) ไดดังนี ้
 

)),(),...,,((),...,,( 111 HHH mqvmqvWmmqV   
 
สามารถเขียน Aggregate demand vector ไดเปน 
 

),(),...,,( 1 hh

h

H mqxmmqX   
 
ขณะท่ีรายไดภาษีของรัฐบาลเทากับ ii

i
xtR   

 
หรือสามารถเขียนสมการ MSC ในรูปความยืดหยุน (Elasticity) ไดดังนี ้
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เปนสมการหลักในการคํานวณคา MSC โดย iq  คือราคาขายปลีกสินคา (retail price) ของ

สินคาประเภท i ท่ีรวมภาษีแลว (ราคาท่ีผูบริโภคไดรับจริง) ขณะท่ี k คือสัดสวนของภาษีตอราคา
ขายปลีก ( kk qt / ) และ ki แสดงถึงความยืดหยุนไขวอุปสงครวมตอราคาของสินคา k เทียบกับ
สินคา i และจากการปรับใชขอมูลของไทยเพ่ือหา Marginal Social Cost จะไดคาความไมเทาเทียม
กัน (Degree of Inequality) หรือคา e ท่ีแตกตางกัน ไดผลดังนี ้
 
ตารางที่ 1  คาความไมเทาเทียมกัน (Degree of Inequality) 
 

Degree of Inequality Aversion ประเภทสินคา 
e = 0 e = 1 e = 2 

สุรา 1.087 0.260 0.069 
ยาสูบ 0.892 0.333 0.147 
การพนัน 1.484 0.262 0.0528 
สินคาอื่นๆ 
(ท่ีไมใชสินคาประเภทบาป) 

2.821 0.406 0.0724 

คาเฉล่ีย 1.571 0.315 0.085 
ท่ีมา: กนตธีร  นุชสุวรรณ (2552) 
 

ผลการศึกษาพบวา หากรัฐบาลเลือกนโยบายการปรับโครงสรางที่เนนการลดตนทุนทาง
สังคมใหเหลือนอยท่ีสุด (Minimize Social Welfare Cost) หรือเปนการมุงเนนท่ีประสิทธิภาพของ
ระบบภาษีเพียงอยางเดียวโดยไมสนใจการกระจายรายไดเลย (เนื่องจาก e = 0) คา MSC ชี้วา
กระทรวงการคลังควรขึ้นภาษีสรรพสามิตประเภทบาป เชนยาสูบ การพนัน และสุรา เนื่องจากคา 
MSC ของสินคาเหลานี้ตํ่ากวาคาเฉลี่ย นอกจากนั้นในกลุมของสินคาสรรพสามิตประเภทบาปนั้น  
รัฐควรขึ้นอัตราของสินคายาสูบกอนเปนอันดับแรก เพราะการขึ้นภาษีสรรพสามิตยาสูบจะ
กอใหเกิดผลเสียตอประสิทธิภาพของระบบภาษีนอยท่ีสุด เพราะคา MSC ของยาสูบมีคาต่ําท่ีสุด 
นอกจากนี้แบบจําลองยังชี้วาโครงสรางภาษีสรรพสามิตในปจจุบัน (2546) ยังขาดประสิทธิภาพ 
โดยผลของแบบจําลองชี้วาการใหความสําคัญกับคนที่มีรายไดตํ่าในระดับตางๆกัน มีผลอยางมี
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นัยสําคัญตอทิศทางการปรับปรุงโครงสรางภาษีสรรพสามิตท่ีมีประสิทธิภาพโดยเฉพาะเม่ือรัฐให
ความสําคัญกับคนจน การขึ้นภาษีสรรพสามิตเกี่ยวกับสุราและการพนนักลับเปนภาษีสรรพสามิต
ประเภทแรกๆท่ีรัฐตองพิจารณาปรับเพ่ิม 

 
จากการศึกษางานวิจัยทําใหทราบถึงแนวทางการหาอัตราภาษีสรรพสามิตที่เหมาะสมใน

สินคาประเภทบาปท่ีคํานึงถึงสวัสดิการของสังคมดวย โดยใชแนวคิด Optimal Taxation แบบ 
Marginal Tax Reform ท่ีใชแบบจําลอง AS Model ซึ่งสามารถนํามาเปนแนวทางในการหาอัตรา
ภาษีที่เหมาะสมได 

 
ชูศักดิ ์จันทรชูเชิด (2546) ศึกษาเรื่องการศึกษาภาษีท่ีเหมาะสมและการสูญเสีย

ประสิทธิภาพจากการจัดเก็บภาษีสรรพสามิตของน้ํามันเบนซินในประเทศไทย มีวัตถุประสงคเพ่ือ
คํานวณหาอัตราภาษีสรรพสามิตท่ีเหมาะสมของน้ํามันเบนซินธรรมดาและน้ํามันเบนซินพิเศษท่ีใช
ในภาคการคมนาคมขนสงของไทย ท้ังนี้เพ่ือทําใหภาระสวนเกินของการเสียภาษีมีคานอยท่ีสุด โดย
ใชขอมูลทุติยภูมิต้ังแต พ.ศ. 2522-2544 และใชวิธีกําลังสองนอยท่ีสุดแบบสามชั้นในการคาด
ประมาณแบบจําลองอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเบนซินเพ่ือนําผลท่ีไดไปสรางสมการของภาระ
สวนเกินของการเสียภาษีและคํานวณหาอัตราภาษีสรรพสามิตท่ีเหมาะสม โดยใชป 2543 เปนปฐาน 

 
ผลการศึกษาพบวา ในกรณีของน้ํามันเบนซินธรรมดา คาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา

ขายปลีกน้ํามันเบนซินธรรมดามีคาเทากับ -2.883 ในชวงท่ีไมมีการใชระบบราคาน้ํามันแบบ
ควบคุมคือ ในชวงหลังป พ.ศ. 2534 จนถึงปจจุบัน และมีคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาขาย
ปลีกของน้ํามันเบนซินธรรมดาเทากับ -4.051 ในชวงท่ีมีการใชระบบราคาน้ํามันแบบควบคุมคือ
ต้ังแตป พ.ศ. 2520 ถึงกลางป พ.ศ. 2534 โดยอัตราการเปลี่ยนแปลงของอุปสงคของน้ํามันเบนซิน
ธรรมดาไมไดมีความสัมพันธกับอัตราการเปลี่ยนแปลงของรายไดประชาชาติท่ีแทจริง หรือรายได
ประชาชาติตอหัวท่ีแทจริง หรือรายไดประชาชาติในภาคคมนาคมขนสง และจํานวนประชากรของ
ประเทศอยางมีนัยสําคัญทางสถิติเลย แตการท่ีรัฐใชระบบราคาน้ํามันแบบควบคุมท่ีสงผลผานราคา
ขายปลีกนั้นมีผลตออุปสงคของน้ํามันเบนซินธรรมดาอยางมีนัยสําคัญทางสถิติและพบวาราคาขาย
ปลีกน้ํามันเบนซินธรรมดามีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกใน
ชวงเวลากอนหนา โดยมีคาความยืดหยุนของราคาขายปลีกของน้ํามันเบนซินธรรมดาตอราคา
น้ํามันดิบในตลาดโลกเทากับ 0.632 ในกรณีของน้ํามันเบนซินพิเศษพบวา ผลของระบบราคาน้ํามัน
แบบควบคุมไมสงผลตออุปสงคของน้ํามันเบนซินพิเศษอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ โดยท่ีความ
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ยืดหยุนของอุปสงคตอราคาขายปลีกของน้ํามันเบนซินพิเศษมีคาเทากับ -3.745 ท้ังในชวงกอนและ
หลังการยกเลิกการใชระบบราคาน้ํามันแบบควบคุมและพบวาราคาขายปลีกของน้ํามันเบนซินพิเศษ
ในปตางๆมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกในชวงเวลากอนหนา
เชนเดียวกันกับน้ํามันเบนซินธรรมดา โดยมีคาความยืดหยุนของราคาขายปลีกของน้ํามันเบนซิน
พิเศษตอราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกเทากับ 0.648 

 
ในสวนภาระสวนเกินของการเสียภาษีที่เกิดจากอัตราภาษีที่รัฐบาลกําหนดมีคาสูงกวาภาระ

สวนเกินท่ีคํานวณจากอัตราภาษีท่ีเหมาะสม โดยในป พ.ศ. 2543 อัตราภาษีสรรพสามิตท่ีเหมาะสม
ของน้ํามันเบนซินธรรมดาและเบนซินพิเศษท่ีคํานวณไดเทากับ 1.130 บาท/ลิตร และ 0.931 บาท/
ลิตร ตามลําดับ ในขณะท่ีอัตราภาษีท่ีจัดเก็บจริงเทากับ 3.685 บาท/ลิตร โดยหากในป พ.ศ. 2543 รัฐ
กําหนดใหอัตราภาษีสรรพสามิตของน้ํามันเบนซินธรรมดาเทากับ 1.130 บาท/ลิตร จะทําใหเกิด
ความสูญเสียประสิทธิภาพเทากับ 0.13 ในขณะท่ีอตัราภาษีท่ีรัฐจัดเก็บจริงจะทําใหเกิดความสูญเสีย
ประสิทธิภาพถึง 0.54 และในสวนของอัตราภาษีท่ีเหมาะสมของน้ํามันเบนซินพิเศษเทากับ 0.931 
บาท/ลิตร จะทําใหเกิดความสูญเสียประสิทธิภาพเทากับ 0.12 ในขณะท่ีอัตราภาษีท่ีรัฐจัดเก็บจริงจะ
ทําใหเกิดความสูญเสียประสิทธิภาพถึง 0.69 

 
จากการศึกษางานวิจัยนี้ ทําใหทราบแนวทางในการคํานวณอัตราภาษีท่ีเหมาะสม โดยทํา

ใหภาระภาษีสวนเกินนอยท่ีสุด ซึ่งสามารถนํามาประยุกตใชในการคํานวณหาอัตราภาษีท่ีเหมาะสม
กรณีน้ํามันดีเซลได 

 
วรรณา บงการสุวรรณ (2545) ศึกษาเร่ืองอัตราภาษีสรรพสามิตท่ีเหมาะสมและภาระภาษี

สวนเกิน: กรณีศึกษาบุหร่ีซิกาแรต มีวัตถุประสงค 1) เพ่ือศึกษาภาระภาษีสวนเกินจากภาษี
สรรพสามิตยาสูบบุหร่ีซิกาแรตที่เกิดขึ้นแกประชาชน 2) เพ่ือศึกษาการกําหนดอัตราภาษี
สรรพสามิตยาสูบบุหร่ีซิกาแรต และ 3) เพ่ือศึกษาถึงอัตราภาษีสรรพสามิตยาสูบบุหรี่ซิกาแรต
ในทางทฤษฎีท่ีเหมาะสม โดยใชขอมูลต้ังแตรายปต้ังแต พ.ศ. 2527–2544 โดยใชขอมูลป 2543 เปน
ปฐานในการวิเคราะหดุลยภาพในการวิเคราะหภาระภาษีสวนเกินและรายไดท่ีรัฐบาลไดรับเพ่ือ
กําหนดอัตราภาษีท่ีเหมาะสม โดยมีวิธีการหาอัตราภาษีของบุหร่ีซิกาแรตภายในประเทศที่เหมาะสม 
มีอยู 2 หลักเกณฑคือการพิจารณาจากภาระภาษีสวนเกินของการเสียภาษีนอยท่ีสุด (Minimize Total 
Excess Burden)  ณ ระดับรายได (R) คงท่ี และการพิจารณาจาก Quality of Tax ซึ่งเปนการวัดจาก



 

30 

สัดสวนระหวางภาระภาษีสวนเกินกับรายไดจากภาษี จากวิธีแรกจะไดภาระภาษีสวนเกินดังสมการ
คือ  
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จะไดสมการ Lagrang ภายใตเงื่อนไขของอัตราภาษีท่ีจะทําใหเกิดภาระภาษีสวนเกินนอย

ท่ีสุด ภายใตขอจํากัดระดับรายไดคงที่ คือ  
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ผลการศึกษาพบวา เรื่องภาระภาษีสวนเกินและรายไดที่รัฐบาลไดรับจากการเรียกเก็บภาษี

สรรพสามิตตามมูลคาบุหรี่ซิกาแรต พบวา จากการคาดประมาณสมการอุปสงคจะเห็นไดวา คา
ความยืดหยุนของความตองการในการบริโภคบุหร่ีซิกาแรตตอราคามีคาท่ีคอนขางตํ่ามาก ซึ่งเทากับ 
-0.31 ฉะนั้นภาระภาษีสวนเกินท่ีเกิดขึ้นกับสังคมจึงมีคานอย ประกอบกับอุตสาหกรรมการผลิต
บุหรี่ซิกาแรตเปนอุตสาหกรรมท่ีมีตนทุนหนวยสุดทายแบบตนทุนลดลงจึงทําใหในสวนของภาระ
ภาษีสวนเกินท่ีเกิดขึ้นแกสังคมย่ิงมีคานอยดวย โดยผูท่ีตองแบกรับภาระภาษีเกือบท้ังหมดคือ 
ผูบริโภคบุหรี่ซิกาแรต 

 
ในดานผลเร่ืองอัตราภาษีท่ีเหมาะสมนั้น พบวาอัตราภาษีท่ีเหมาะสมของบุหรี่ซิกาแรตจาก

หลักเกณฑนี้คือรอยละ 32 ซึ่งเปนอัตราท่ีต่ํากวาที่รัฐบาลกําหนดในปจจุบัน แตการพิจารณาภายใต
หลักเกณฑ Quality of Tax พบวาอัตราภาษีสรรพสามิตบุหรี่ซิกาแรตท่ีเหมาะสมไมสามารถหาได 
แตทําใหทราบวา ภาษีสรรพสามิตที่เก็บจากบุหร่ีซิกาแรตสามารถทําหนาท่ีในการหารายไดท่ีดี
ใหกับรัฐบาล เนื่องจากรัฐบาลสามารถปรับเพ่ิมอัตราภาษีไดเพ่ิมขึ้นเรื่อยๆเพื่อเปนการเพ่ิมรายได
ใหกับรัฐบาล โดยจะทําใหเกิดภาระภาษีตอสังคมนอย  

 
Christopher and Wohar (2005) ศึกษาเรื่องปจจัยกําหนดอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซล

ในมลรัฐของสหรัฐอเมริกา: การเมืองของการเก็บภาษีน้ํามันเชื้อเพลิงในสหรัฐอเมริกา โดยใชขอมูล
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ต้ังแตป ค.ศ. 1992-2001 ทั้งหมด 50 มลรัฐของสหรัฐอเมริกา โดยมีตัวแปรท่ีมากําหนดอัตราภาษี
สรรพสามิตน้ํามันดีเซลดังนี ้

 
)_ln()_ln()ln( ,2,1, titiiti AVGCPIAVGDPRICEDTAX    

)/ln()_ln( ,,43 titit POPTOTROADAVGDTAXUS    
)100*/ln()/ln( ,,6,,5 titititi TOTROADHWAYPOPHFUNDS    

)100*/&ln( ,1,,7 tititi EMPTOTCONEMPMIN    
tititititi ePOPNONATTAINEMPTOTEMPTR ,,,91,1,8 )/ln()/ln(     

 
โดยท่ี  tiDTAX ,   คือ  อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซล 
 tiAVGDPRICE ,_  คือ คาเฉลี่ยถวงน้ําหนักของราคาขายปลีกน้ํามันน้ํามันดีเซล 

tiAVGCPI ,_   คือ  คาเฉลี่ยถวงน้ําหนักของดัชนีราคาผูบริโภค 
tAVGDTAXUS _  คือ คาเฉลี่ยถวงน้ําหนักของอัตราเงินเฟอปรับดวยอัตราภาษ ี

          น้ํามันดีเซลมลรัฐ 
 titi POPTOTROAD ,, /  คือ  จํานวนหนวยตัวแทนทางหลวงตอประชากร 

titi POPHFUNDS ,, /  คือ จํานวนกองทุนเพ่ือทางหลวงตอประชากร 
titi TOTROADHWAY ,, / คือ จํานวนทางหลวงตอตัวแทนทางหลวง 

tititi EMPTOTCONEMPMIN ,1,, /&   คือ ธุรกิจเหมืองแรและการกอสรางตอการจาง 
งานท้ังหมด   

1,1, /  titi EMPTOTEMPTR  คือ ธุรกิจรถบรรทุกตอการจางงานท้ังหมด 
 
Sanjay Gupta and Kaye Newberry (1997) ศึกษาเร่ืองปจจัยกําหนดความผันแปรของอัตรา

ภาษีที่มีประสิทธิภาพในบริษัท: กรณีขอมูลภาคตัดขวาง โดยใชขอมูลต้ังแตป ค.ศ. 1982-1990 โดย
มีตัวแปรท่ีมากําหนดตัวแปรอัตราภาษีดังนี ้
 

ititititititit ROARDINTINVINTCAPINTLEVSIZEETR 6543210  

 
โดยท่ี  itETR   คือ อัตราภาษีเฉลี่ยของหนวยธุรกิจท่ี i 

itSIZE   คือ ขนาดของหนวยธุรกิจ 
itLEV   คือ โครงสรางเงินทุน 
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ititit RDINTINVINTCAPINT  คือ สินทรัพยรวม 
itROA   คือ การดําเนินการของธุรกิจ 

 
Nagy Eltony (2002) ศึกษาเร่ืองปจจัยกําหนดความพยายามในการเก็บภาษีน้ํามันในกลุม

ประเทศอาหรับ โดยใชขอมูลตั้งแตป ค.ศ. 1994-2000 ของกลุมประเทศอาหรับท้ังหมด 16 ประเทศ 
รวม 112 กลุมตัวอยาง โดยมีตัวแปรในการกําหนดดังนี ้

 
 itititititiit ManuMiningExporttportYPATax 54321 Im    
  ititit OdebtAgi   76  
 
โดยท่ี  itTAX   คือ  อัตราสวนอัตราภาษีตอ GDP 

itYP   คือ รายไดเฉลี่ยตอหัว 
itportIm  คือ อัตราสวนการนําเขาตอ GDP 
itExport  คือ  อัตราสวนการสงออกตอ GDP 
itMining  คือ  อัตราสวนภาคการทําเหมืองแรตอ GDP 

itManu  คือ  อัตราสวนอุตสาหกรรมการผลิตตอ GDP 
itAgri   คือ  อัตราสวนอุตสาหกรรมการเกษตรตอ GDP 
itOdebt  คือ  อัตราสวนหนี้ตางประเทศตอ GDP 

 
จากงานศึกษาของ Christopher and Wohar (2005), Sanjay Gupta and Kaye Newberry 

(1997) และ Nagy Eltony (2002) ตางพบผลการศึกษาวาอัตราภาษีน้ํามันควรมีอัตราที่เปลี่ยนแปลง
ไปตามภาวะเศรษฐกิจพ้ืนฐานจริงในแตละชวงเวลาขณะนั้น ทําใหอัตราภาษีดังกลาวเปนอัตราภาษี
ท่ีสะทอนตนทุนท่ีแทจริง และไมบิดเบือนการใชทรัพยากรมากกวาท่ีควรจะเปน 

 
Parry and Small (2005) ศึกษาเร่ืองอัตราภาษีน้ํามันเบนซินท่ีเหมาะสมของประเทศ

สหรัฐอเมริกาและสหราชอาณาจักรโดยใชแบบจําลองฟงกชันอรรถประโยชนแบบ Representative 
Agent Model ที่เปนระบบเศรษฐกิจแบบปดและหาอัตราภาษีน้ํามันเบนซินท่ีเหมาะสม (Optimal  
Gasoline Tax) ที่คํานึงถึงผลกระทบภายนอก (Pigouvian Tax) รายไดสูงสุดของภาครัฐ (Ramsey 
Tax) และผลกระทบยอนกลับของการจราจรติดขัด (Congestion  Feedback)  
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ผลการศึกษาพบวา อัตราภาษีน้ํามันเบนซินท่ีเหมาะสมของสหรัฐฯอยูท่ี 1.01 ดอลลาร
สหรัฐฯ ตอแกลลอน ในขณะที่อัตราภาษีน้ํามันเบนซินจริงเฉลี่ยของรัฐบาลกลางและรัฐบาลมลรัฐ
ของสหรัฐอเมริกาอยูท่ีประมาณ 40 เซ็นตตอแกลลอน ถือไดวาอัตราภาษีน้ํามันเบนซินท่ีเหมาะสม
จากแบบจําลองนั้นมากกวา 2 เทาของอัตราภาษีจริง  ในขณะท่ีอัตราภาษีน้ํามันเบนซินท่ีเหมาะสม
ของสหราชอาณาจักรนั้นอยูท่ี 1.34 ดอลลารสหรัฐฯตอแกลลอน แตอัตราภาษีจริงของ
สหราชอาณาจักรอยูท่ี 50 เพนซตอลิตรซึ่งเทียบเทากับ 2.80 ดอลลารสหรัฐฯตอแกลลอน โดยอัตรา
ภาษีที่ไดจากแบบจําลองนอยกวาเกือบครึ่งหนึ่งของอัตราภาษีจริงในสหราชอาณาจักร 

  
 การท่ีอัตราภาษีท่ีเหมาะสมในแบบจําลองของสหราชอาณาจักรนั้นสูงกวาอัตราภาษีท่ี
เหมาะสมของสหรัฐฯในแบบจําลองนั้นเปนเพราะวา Parry and Small (2005) สมมติใหคาของ
ตนทุนหนวยสุดทายของจราจรติดขัด (marginal congestion cost) ในสหราชอาณาจักรสูงกวา
สหรัฐอเมริกา  เมื่อพิจารณาองคประกอบของอัตราภาษทีี่เหมาะสมของสหรัฐฯและ
สหราชอาณาจักรพบวาในสวนภาษีท่ีเก็บเพื่อชดเชยผลกระทบจากภายนอก หรือ Pigouvian Tax 
นั้น (Congestion Externality) เปนสัดสวนหลักของอัตราภาษีที่เหมาะสมของท้ัง 2  ประเทศโดย
สหรัฐฯนั้นอยูท่ี 74 เซ็นตตอแกลลอน สหราชอาณาจักรอยูท่ี 104 เซ็นตตอแกลลอนในขณะท่ีสวน
ของ Ramsey Tax นั้นอยูในลําดับรองลงมาโดยสหรัฐฯ อยูที่ 26 เซ็นตตอแกลลอนและ
สหราชอาณาจักรอยูท่ี 23 เซ็นตตอแกลลอน และการเก็บภาษีเพ่ือชดเชยภาวะผลกระทบยอนกลับ
ของการจราจรติดขัด (Congestion  Feedback) ของสหรัฐฯและสหราชอาณาจักรอยูท่ี 1 เซ็นตและ 7 
เซ็นต ตามลําดับ 
 

จากการศึกษางานวิจัยนี้ทําใหทราบถึง องคประกอบอัตราภาษีน้ํามันเบนซินท่ีเหมาะสม 
โดยสัดสวนของภาษีท่ีจัดเก็บตามแนวคิด Pigovian Tax นั้นเปนสัดสวนหลักของอัตราภาษีท่ี
เหมาะสมท้ังในสวนของสหรัฐอเมริกาและสหราชอาณาจักรซึ่งสะทอนวาอตัราการจัดเก็บภาษีท่ี
เหมาะสมโดยคํานึงถึงผลกระทบตอภายนอกนั้นจะใหคาของอัตราภาษีท่ีมากกวาอัตราภาษีท่ีจัดเก็บ
ตามแนวคิดของ Ramsey ที่คํานึงถึงรายไดสูงสุดของรัฐและภาระสวนเกินในการเสียภาษ ี(excess 
burden) ต่ําที่สุด 
 
 Lin and Prince (2009) ศึกษาเรื่องอัตราภาษีน้ํามันเบนซินท่ีเหมาะสมของมลรัฐ
แคลิฟอรเนียร โดยไดนําแบบจําลองและคาพารามิเตอรบางคาของ Parry and Small (2005) มา
ประยุกตใชในการหาอัตราภาษีน้ํามันเบนซินท่ีเหมาะสมของมลรัฐแคลิฟอรเนียร โดยผลการศึกษา
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พบวาอัตราภาษีน้ํามันเบนซินท่ีเหมาะสมของมลรัฐแคลิฟอรเนียรอยูท่ี 1.37 ดอลลารสหรัฐฯตอ
แกลลอนซึ่งสูงกวาอัตราภาษีน้ํามันเบนซินจริงๆท่ีหักสวนของภาษีขายของมลรัฐแคลิฟอรเนียรถึง 3 
เทา  (อัตราภาษีจริงดังกลาวอยูที่ 0.387 ดอลลารสหรัฐฯตอแกลลอน) โดยในสวนของภาษีท่ีเก็บเพ่ือ
ชดเชยผลกระทบจากภายนอก หรือ Pigouvian Tax นัน้ (Congestion Externality) อยูที่  0.85 
ดอลลารสหรัฐฯ ตอแกลลอนและเปนสัดสวนหลักของอัตราภาษีน้ํามันท่ีเหมาะสม ในขณะท่ีสวน
ของ Ramsey Tax นั้นอยูที่ 0.52 ดอลลารสหรัฐฯตอแกลลอนในขณะท่ีสวนของภาษีเพ่ือชดเชย
ภาวะผลกระทบยอนกลับของภาวะจราจรติดขัด (Congestion  Feedback) นั้นอยูท่ี 0 หรือไมมีการ
จัดเก็บภาษีดังกลาวในสวนของแบบจําลอง 
 

จากการศึกษางานวิจัยนี้ทําใหทราบวา จากงานศึกษาของ Lin and Prince (2009)  นั้น
คอนขางท่ีจะใหขอสรุปท่ีเหมือนกับของ Parry and Small (2005)  คือทําใหทราบวาองคประกอบ
อัตราภาษีน้ํามันเบนซินที่เหมาะสมในกรณีของมลรัฐแคลิฟอรเนียรนั้น สัดสวนของภาษีท่ีจัดเก็บ
ตามแนวคิด PigovianTax นั้นเปนสัดสวนหลักของอัตราภาษีท่ีเหมาะสม  ในขณะท่ีอัตราภาษีท่ี
จัดเก็บตามแนวคิดของ Ramsey  นั้นจะใหคาอัตราภาษีในลําดับถัดมาจาก  Pigovian Tax   อยางไรก็
ตาม ในสวนของงานศึกษา  Lin and Prince (2009) นั้นไดทําการแยกองคประกอบของการจัดเก็บ
ภาษีตามแนวคิด Pigovian Tax นั้นคํานึงถึงบริบทสภาวะการเปลี่ยนแปลงของสภาพภูมิอากาศซึ่ง
เปนการนําเรื่องดังกลาวท่ีเปนประเด็นสําคัญของโลกในตอนนี้มาเปนองคประกอบของผลกระทบ
ภายนอกซึ่งถือวาทันสมัยกวางานของ Parry and Small (2005) โดยงานของ Lin and Prince (2009) 
นั้นไดแยกองคประกอบของ Pigovian Tax ดังนี้ ผลกระทบจากภาวะจราจรติดขัด (Congestion 
Externality) ความม่ันคงดานพลังงาน (Oil Security) ผลกระทบตอสังคมจากอุบัติเหตุ (Accident 
Externality) มลภาวะเปนพิษในทองถิ่น (Local Air Pollution) และผลกระทบจากภาวะภูมิอากาศ
เปลี่ยนแปลง ( Global Climate Change) ในขณะท่ีงาน Parry and Small (2005) แยกองคประกอบ 
Pigovian Tax ดังนี้ มลภาวะท่ีเกิดจากการใชเชื้อเพลิง (Pollution-Fuel Related) มลภาวะท่ีเกิดการ
ขับรถท่ีมีระยะหางของเสนทางในการเดินทาง (Pollution-Distance Related) ภาวะรถติด 
(Congestion) และอุบัติเหตุ (Accident)  
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กลุมท่ีสอง เปนงานวิจัยท่ีศึกษาเก่ียวกับปจจัยทางเศรษฐกิจท่ีสงผลตอปริมาณอุปสงคและอุปทาน
น้ํามันดีเซล 

 
อรพรรณ พรหมมูล (2544) ศึกษาเร่ืองความลอยตัว ความยืดหยุน และภาระภาษีของภาษี

สรรพสามิตที่เรียกเก็บจากน้ํามันดีเซล มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาถึงความลอยตัวและความยืดหยุน
ของภาษีสรรพสามิตที่เรียกเก็บจากน้ํามันดีเซล โดยใชขอมูลรายปตั้งแต พ.ศ. 2516-2540 การศึกษา
ถึงปจจัยทางเศรษฐกิจท่ีมีอิทธิพลตออุปสงคและอุปทานของน้ํามันดีเซล และการศึกษาถึงภาระภาษี
ของผูบริโภคและผูผลิตจากการท่ีรัฐบาลเรียกเก็บภาษีสรรพสามิตท้ังในอัตราตามมูลคา (advalorem 
tax) และในอัตราตามปริมาณ (specific tax) เพ่ือท่ีจะไดทราบถึงสัดสวนของภาระภาษีท่ีเกิดขึ้น โดย
ใชขอมูลรายปต้ังแต พ.ศ. 2531-2540 

 
ผลการศึกษาพบวา ภาษีสรรพสามิตท่ีเรียกเก็บจากน้ํามันดีเซลทําหนาท่ีเปนตัวรักษา

เสถียรภาพทางเศรษฐกิจไดเปนอยางดีโดยมีคาความลอยตัวเทากับ 1.614 แตกลับทําหนาท่ีเปนตัว
ทํารายไดใหแกรัฐไดไมดีเทาท่ีควร โดยมีคาความยืดหยุนเพียง 0.606 นอกจากนี้มาตราการทางภาษี
ท่ีรัฐนํามาใชถือวาประสบความสําเร็จในระดับหนึ่ง โดยพิจารณาไดจากผลตางระหวางคาความ
ยืดหยุนซึ่งมีคาเทากับ 1.008 สําหรับปจจัยทางเศรษฐกิจท่ีมีอิทธิพลตออุปสงคของน้ํามันดีเซลไดแก 
ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลและจํานวนรถยนตและรถบรรทุกประเภทตางๆท่ีใชน้ํามันดีเซล สวน
ปจจัยทางเศรษฐกิจท่ีมีอิทธิพลตออุปทานน้ํามันดีเซลไดแก ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล และ
อัตรากําลังการกลั่นอยางเปนทางการ ในสวนของภาระภาษีที่เกิดขึ้นตามมาจากการเรียกเก็บภาษี
สรรพสามิตไมวาจะเปนการเก็บภาษีในอัตราตามมูลคาหรือในอัตราตามปริมาณ ผูบริโภคจะเปนผู
แบกรับภาระภาษีเปนสวนใหญ ซึ่งการจะพิจารณาวาอัตราภาษีรูปแบบใดมีความเหมาะสมนั้น 
ยอมขึ้นอยูกับนโยบายของรัฐบาลในขณะนั้นวาใหความสําคัญกับเร่ืองใดมากกวากัน ระหวาง
รายไดจากภาษีอากรกับภาระภาษ ี

 
จากการศึกษางานวิจัยนี้ ทําใหทราบถึงลักษณะท่ัวไปของภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซล และ

ปจจัยทางเศรษฐกิจท่ีมีอิทธิพลตออุปสงคและอุปทานของน้ํามันดีเซล ซึ่งนําไปสูการสราง
แบบจําลองอุปสงคและอุปทานน้ํามันดีเซล ตลอดจนทราบถึงแนวคิดเรื่องภาระภาษ ี
 

ภูริพัฒน ประทุมทัย (2548) ศึกษาเรื่องการศึกษาความตองการผลิตภณัฑน้ํามันสําเร็จรูปใน
ประเทศไทย มีวัตถุประสงคเพ่ือใหทราบปจจัยที่เปนตัวกําหนดอุปสงคการใชผลิตภัณฑน้ํามัน
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สําเร็จรูปโดยศึกษาเฉพาะผลิตภัณฑน้ํามัน ที่มีปริมาณการใชสูงสุด 3 อันดับแรกของประเทศไทย
ไดแก น้ํามันดีเซลหมุนเร็ว, น้ํามันเตา และน้ํามันเบนซิน พรอมทั้งพยากรณแนวโนมความตองการ
ใชผลิตภัณฑน้ํามันดังกลาวในอนาคต ชวงป พ.ศ. 2546-2552 โดยใชขอมูลทุติยภูมิ ชวงป พ.ศ. 
2533-2545 และสรางสมการถดถอยเชิงซอน เพ่ือประมาณสมการอุปสงคการใชผลิตภัณฑน้ํามัน
สําเร็จรูปที่เหมาะสม 

 
ผลการศึกษาพบวา ปจจัยท่ีมีผลกระทบตออุปสงคการใชน้ํามันดีเซลหมุนเร็ว ไดแก ตัว

แปรผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศในสาขาการขนสงและการคมนาคมขนสง ตัวแปรจํานวน
ประชากรท้ังหมดในประเทศ ขณะท่ีปจจัยท่ีมีผลกระทบตออุปสงคการใชน้ํามันเบนซิน ไดแก ตัว
แปรราคาน้ํามันเฉลี่ยเบนซิน ตัวแปรจํานวนประชากรท้ังหมดในประเทศ และตัวแปรจํานวน
รถยนตท้ังหมดภายในประเทศท่ีใชเครื่องยนตเบนซิน ขณะท่ีปจจัยท่ีมีผลกระทบตออุปสงคการใช
น้ํามันเตา ไดแก ตัวแปรราคาเฉลี่ยของน้ํามันเตา ตัวแปรผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศสาขาการ
อุตสาหกรรม และตัวแปรจํานวนประชากรท้ังหมดภายในประเทศ โดยผลการพยากรณอุปสงคการ
ใชน้ํามันดีเซลหมุนเร็ว น้ํามันเบนซิน และน้ํามันเตา ในชวงป พ.ศ. 2546  ถึง พ.ศ. 2552 พบวา มี
แนวโนมเพ่ิมขึ้น โดยเฉลี่ยเทากับรอยละ 3.78, 11.08  และ 3.71 ตามลําดับ ดังนั้นภาครัฐบาลและ
เอกชนควรรวมมือกันใชผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปเพ่ือใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด 

  
จากการศึกษางานวิจัยนี้ทําใหทราบวา ปจจัยท่ีมีผลกระทบตออุปสงคการใชน้ํามันดีเซล

หมุนเร็ว ไดแก ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศในสาขาการขนสงและการคมนาคมขนสง , 
จํานวนประชากรท้ังหมดในประเทศ 

 
สมเกียรติ ตั้งกิจวานิชย และชโลทร แกนสันติสุขมงคล (2550) ศึกษาเร่ือง ผลกระทบจาก

นโยบายการแทรกแซงราคาน้ํามัน มีวัตถุประสงคเพ่ือประเมินผลกระทบจากการแทรกแซงราคา
น้ํามันที่ผานมาของรัฐบาลวามีประสิทธิผลหรือไม และกอใหเกิดผลขางเคียงทางเศรษฐกิจอยางไร 
ประเมินผลกระทบตอดานการจัดสรรทรัพยากรจากมาตรการแทรกแซง โดยวิธีการทางเศรษฐมิติ 
และประเมินผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ตลอดจนเสนอทางเลือกท่ีเหมาะสมในการรับมือกับการขึ้น
ราคาน้ํามันในตลาดโลก ในสวนของการประมาณผลกระทบของการแทรกแซงราคาน้ํามันตอ
ปริมาณการบริโภคน้ํามันเชื้อเพลิง ท้ังน้ํามันดีเซลและน้ํามันเบนซินท่ีเปลี่ยนแปลงไป เนื่องจากการ
ท่ีรัฐบาลเขามาแทรกแซงราคาในระหวางวันท่ี 10 มกราคม 2547 ถึงวันท่ี 13 กรกฎาคม 2548 มี
วิธีการศึกษาโดยใชแบบจําลองทางเศรษฐมิติ  
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ผลการศึกษาพบวา ปจจัยหลักท่ีมีผลในการกําหนดขนาดปริมาณการบริโภคน้ํามัน
เชื้อเพลิง ไดแก ระดับรายไดและราคาของน้ํามันเชื้อเพลิง โดยอุปสงคตอน้ํามันเชื้อเพลิงในประเทศ
ไทยมีความสัมพันธในลักษณะ cointegration กับปจจัยทางเศรษฐกิจมหภาคตางๆที่ใชเปนตัวแปร
ตนในแบบจําลอง ทําใหตองประมาณการอุปสงคของน้ํามันเชื้อเพลิงดวยแบบจําลอง cointegration 
แทนการใชแบบจําลองถดถอยเชิงเสนอยางงาย (OLS) ซึ่งไมสามารถใหคาทางสถิติที่ถูกตองในการ
ประมาณการ และคาความยืดหยุนของปริมาณการบริโภคตอราคาในระยะยาว (long-run price 
elasticity) ของน้ํามันดีเซลและน้ํามันเบนซินในประเทศไทยอยูท่ีระดับ 1.07 และ 1.39 ตามลําดับ 
ซึ่งหมายความวา หากราคาน้ํามันดีเซลเพ่ิมขึ้นรอยละ 1 ปริมาณการบริโภคในระยะยาวของน้ํามัน
ดีเซลจะลดลงรอยละ 1.07 ในขณะท่ีหากราคาน้ํามันเบนซินเพ่ิมขึ้นรอยละ 1 ปริมาณการบริโภคใน
ระยะยาวของน้ํามันเบนซินจะลดลงรอยละ 1.39 นอกจากนี้ มาตรการแทรกแซงราคาในชวงป พ.ศ. 
2547-2548 ท่ีผานมา ซึ่งอุดหนุนราคาน้ํามันดีเซลมากกวาน้ํามันเบนซิน นําไปสูการบิดเบือนการ
ตัดสินใจของผูบริโภคใหหันมาเลือกบริโภคน้ํามันดีเซลมากกวาน้ํามันเบนซิน ซึ่งทําใหการบริโภค
น้ํามันเบนซินในชวงป พ.ศ. 2547-2549 นอยกวาที่ควรจะเปนเล็กนอยคือ ประมาณ 343.2 ลานลิตร 
(รอยละ 1.5 ของปริมาณการบริโภคน้ํามัน) ในขณะที่การบริโภคน้ํามันดีเซลมากกวาท่ีควรจะเปน
มากคือประมาณ 5,838.6 ลานลิตร (รอยละ 11.3 ของปริมาณการบริโภคทั้งหมด) เม่ือเทียบกับกรณี
ท่ีไมมีการแทรกแซงราคา 

 
จากการศึกษางานวิจัยนี้ทําใหทราบถึง ปจจัยหลักท่ีมีผลในการกําหนดขนาดปริมาณการ

บริโภคน้ํามันเชื้อเพลิง (อุปสงคของน้ํามันเชื้อเพลิง) ไดแก ระดับรายไดและราคาของน้ํามัน
เชื้อเพลิง 

 
กรอบแนวคิดในการวิจัย 

 
ในการจัดเก็บอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม รัฐบาลควรคํานึงถึงภาระภาษี

สวนเกินโดยรวมนอยท่ีสุด (Minimize Total Excess Burden) ซึ่งเปนไปตามกฎของแรมซี 
(Ramsey’s Rule) ท่ีศกึษาอัตราภาษีที่เหมาะสมของสินคาแตละชนิดในตลาดพรอม  ๆกัน เพ่ือ
เปาหมายใหเกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมนอยท่ีสุด ซึ่งมีเงื่อนไขคือรัฐบาลยังคงมีรายไดรวมจาก
การเก็บภาษีจํานวนหนึ่ง (Total Revenue Costraint) โดยสมมติใหมีสินคา 2 ชนิดเทานั้น คือน้ํามัน
ดีเซลกับสินคาอีกชนิดหนึ่งที่ถูกจัดเก็บภาษีสรรพสามิตเชนเดียวกันท่ีนํามาเปนตัวแทนของสินคาท่ี
เหลือ ของกรมสรรพสามิตท้ังหมด เพื่อนํามาคํานวณรวมกันในการคํานวณอัตราภาษสีรรพสามิต
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น้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม ซึ่งในการศึกษาครั้งนี้จะใชสินคาเคร่ืองดื่ม เนื่องจากสมมติใหสินคาท้ัง 2 
ชนิดท้ังน้ํามันดีเซลและเครื่องด่ืมนั้นเปนสินคาท่ีไมสามารถทดแทนกันไดหรือใชประกอบกันได  
ดังนั้นการเปลี่ยนแปลงของราคาสินคาแตละชนิดจะสงผลโดยตรงตออุปสงคของสินคาชนิดนั้น  ๆ
เอง แตจะไมสงผลกระทบตออุปสงคของสินคาอีกชนิดหนึ่ง และเครื่องด่ืมเปนสินคาท่ีมีประกาศ
การจัดเก็บอัตราภาษขีองกรมสรรพสามิตท่ีชัดเจนแนนอน นอกจากนี้เครื่องดื่มยังเปนสินคาท่ีทํา
รายไดหลักเปนอันดับ 6 ใหกับกรมสรรพสามิตอีกดวย ซึ่งจากปจจัยตางๆ ท้ังทางดานอุปสงคและ
อุปทานของน้ํามันดีเซลและเคร่ืองดื่มลวนสงผลตอคาความยืดหยุนตอราคาของสินคาแตละชนิด 
และทายท่ีสุดจะสงผลกระทบตอคาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม ซึ่งสามารถสรุป
ออกมาเปนกรอบแนวคิดในการวิจัยไดดังภาพท่ี 14 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 14  กรอบแนวคิดในการวิจัย 
ท่ีมา: จากการเรียบเรียง 

อุปสงคน้ํามันดีเซล (QD) อุปทานน้ํามันดีเซล (QS) ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล (P)  

คาความยืดหยุนของอุปสงคและ
อุปทานตอราคาน้ํามันดีเซล 

คาความยืดหยุนของอุปสงค
และอุปทานตอราคาเครื่องด่ืม 

อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่เหมาะสม 
ภายใตแนวคิดแบบ Ramsey 

- ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล (P)  
- ราคาเปรียบเทียบระหวางราคาไบโอ     
   ดีเซลกับดีเซล (BIO) 
- รายไดตอหัว (Y) 
- จํานวนรถท่ีใชเครื่องยนตดีเซล (CAR) 
- นโยบายแทรกแซงราคาน้ํามันดีเซล 
  (DUM) 

 
- ราคาขายปลีกน้ํามัน  
   ดีเซล (P) 
- ราคาน้ํามันดิบดูไบ     
  (PD) 

- ราคาขายปลีกน้ํามัน  
   ดีเซลชวงเวลากอน 
   หนา (Pt-1) 
- สวนตางระหวาง 
  ปริมาณอุปสงคและ   
  อุปทานน้ํามันดีเซล 
  (QS-QD) 
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แบบจําลองท่ีใชในการวิจัย 
 

ในการศึกษาครั้งนี้มีวัตถุประสงคท่ีจะศึกษาถึงอัตราภาษีสรรพสามิตของน้ํามันดีเซลที่
เหมาะสม เพื่อทําใหเกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมนอยท่ีสุด โดยเริ่มจากการหาคาความยืดหยุนตอ
ราคาของสินคาท้ังสองชนิด ซึ่งในการวิเคราะหจําเปนจะตองทราบถึงลักษณะของเสนอุปสงค, 
อุปทานและราคาของน้ํามันดเีซล และลักษณะของเสนอุปสงคและตนทุนสวนเพ่ิมของเคร่ืองดื่ม 
ดังนั้นแบบจําลองที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ จึงมีลักษณะเปนระบบสมการเกี่ยวเนื่อง (Simultaneous 
Equation System) พรอมกับทดสอบปญหาการระบุ (Identification Problem) จากนั้นจึงนําคาความ
ยืดหยุนตอราคาของสองสินคาท่ีไดไปใชในสมการอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม ท่ี
ไดมาจากการทํา Optimization ซึ่งมีรายละเอียดดังนี ้

 
1.  แบบจําลองการวิเคราะหอุปสงคของน้ํามันดีเซล 
 

ปจจัยท่ีกําหนดอุปสงคของน้ํามันดีเซล ไดแกราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล ราคาเปรียบเทียบ
ระหวางไบโอดีเซลกับดีเซล รายไดเฉลี่ยตอหัว จํานวนรถท่ีใชน้ํามันดีเซล และนโยบายแทรกแซง
ราคาน้ํามันดีเซลของรัฐบาล โดยราคาขายปลีกน้ํามนัดีเซล จะมีความสัมพันธในทิศทางตรงกันขาม
กับความตองการใชน้ํามันดีเซล สวนราคาเปรียบเทียบระหวางไบโอดเีซลกับดีเซล รายไดเฉลี่ยตอ
หัว และจํานวนรถท่ีใชน้ํามันดีเซล จะมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับความตองการใชน้ํามัน
ดีเซล ดังนั้นจึงสามารถนํามาเขียนเปนฟงกชั่นอุปสงคของน้ํามันดีเซลไดดังนี ้

 
ฟงกชั่นอุปสงคของน้ํามันดีเซลมีลักษณะดังนี ้
 

),,,,( tttttt DUMCARYBIOPfQD        (14)
      

หรือสามารถเขียนในรูปสมการไดดังนี ้
  

ttttttt DUMCARYBIOPQD 1543210     (15) 
 

t

t

P
Q

 < 0  และ 

t

t

t

t

t

t

CAR
Q

Y
Q

BIO
Q










, > 0 
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โดยท่ี QD     =  ปริมาณอุปสงคน้ํามันดีเซล (ลานลิตร) 
P      =  ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล (บาทตอลิตร) 

 BIO    =  ราคาเปรียบเทียบระหวางไบโอดีเซลกับดีเซล  
 Y     =  รายไดเฉลี่ยตอหัว (บาท) 
 CAR      =   จํานวนรถที่ใชเครื่องยนตดีเซล (คัน) 

50 ,...,  =  คาสัมประสิทธิ์ 
 t1   =  คาความคลาดเคลื่อน 

DUM    =  ตัวแปรหุน (Dummy Variable) แทนนโยบายรัฐบาลท่ีเขามาแทรกแซง
ราคาน้ํามันดีเซลในชวงเดือน ม.ค. 2547 - เดือนมิ.ย. 2548  

ถา DUM =  0  หมายถึง ชวงที่รัฐบาลไมใชนโยบายแทรกแซงราคาน้ํามันดีเซล 
ถา DUM  =  1  หมายถึง ชวงที่รัฐบาลใชนโยบายแทรกแซงราคาน้ํามันดีเซล 

 
2.  แบบจําลองการวิเคราะหอุปทานของน้ํามันดีเซล 
  

ปจจัยท่ีกําหนดอุปทานของน้ํามันดีเซล ไดแก ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล และราคาน้ํามันดิบ
ดูไบ โดยราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกนักับอุปทานของน้ํามันดีเซล 
สวนราคาน้ํามันดิบดูไบมีความสัมพันธในทิศทางตรงกันขามกับอุปทานของน้ํามันดีเซล ดังนั้นจึง
สามารถนํามาเขียนเปนฟงกชั่นอุปทานของน้ํามันดีเซลไดดังนี ้
 
ฟงกชั่นอุปทานของน้ํามันดีเซลมีลักษณะดังนี ้
  
 ),( PDPfQS tt          (16) 
 
หรือสามารถเขียนในรูปสมการไดดังนี ้
 
 tttt PDPQS 2210         (17) 
 
โดยท่ี QS   =  อุปทานของน้ํามันดีเซล (ลานลิตร) 

 P      =  ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล (บาทตอลิตร) 
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 PD   =  ราคาน้ํามันดิบดูไบ (บาทตอลิตร) ซึ่งขอมูลท่ีรวบรวมไดจะมีหนวยเปน
เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล จึงตองแปลงหนวยเปนบาทตอลิตร โดยใชอัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ตางประเทศเฉลี่ยในปนั้นๆและกําหนดให 1 บารเรล มีคาเทากับ 158.9839 ลิตร 

20 ,...,  = คาสัมประสิทธิ ์
 t2    =  คาความคลาดเคลื่อน 
 
   

t

t

P
QS

  > 0   และ 

t

t

PD
QS

 < 0 

 
3. แบบจําลองการวิเคราะหราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล 
 
 จากการศึกษาเชิงประจักษพบวา ประเทศไทยนั้นบางสถานการณระบบเศรษฐกิจก็สามารถ
ท่ีจะออกจากภาวะดุลยภาพได โดยเฉพาะอยางยิ่งในระยะสั้น ดังเชนในปจจุบันท่ีระบบเศรษฐกิจ
กําลังอยูในชวงของการฟนตัวภายหลังการเกิดวิกฤติการณทางเศรษฐกิจและการเงินซึ่งอาจ
กอใหเกิดอุปทานสวนเกินขึน้ในระบบเศรษฐกิจเปนเหตุใหระบบเศรษฐกิจในระยะสั้นไมสามารถท่ี
จะอยูในภาวะดุลยภาพได  
 
 ดังนั้นในการสรางแบบจําลองในการศึกษาครั้งนี้จึงมีการสรางสมการท่ีแสดงใหเห็นถึงการ
ปรับตัวของระบบเศรษฐกิจ ภายใตสมมติฐานที่วา ในระยะสั้นระบบเศรษฐกิจสามารถท่ีจะออกจาก
ภาวะดุลยภาพไดแตจะอาศัยการปรับตัวทางดานราคา (price adjustment) เปนตัวผลักดันใหระบบ
เศรษฐกิจเขาสูภาวะดุลยภาพในระยะยาว โดยกลไกราคา (price mechanism) จะทํางานเมื่อตลาด
สินคาไมไดอยูในภาวะดุลภาพ ซึ่งผลของความไมมีดุลยภาพดังกลาวจะกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลง
ของราคาขึ้นและสงผลใหเกิดการปรับตัวของระบบเศรษฐกิจจนเขาสูภาวะดุลยภาพในระยะยาว 
โดยในการศึกษาไดกําหนดใหราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลมีการปรับตัวตามราคาน้ํามันดีเซลชวงเวลา
กอนหนาและสวนตางของปริมาณอุปทานและอุปสงคของน้ํามันดีเซล ดังสมการท่ี 18 
 
 ปจจัยท่ีกําหนดราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลไดแก ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลชวงเวลากอนหนา
, สวนตางของปริมาณอุปทานและอุปสงคของน้ํามันดีเซลโดยราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลชวงเวลา
กอนหนาจะมีขนาดของความสัมพันธกับราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลชวงเวลานี้เทากับ 1 และสวนตาง
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ของปริมาณอุปทานและอุปสงคน้ํามันดีเซลจะมีความสัมพันธในทิศทางตรงกันขามกับราคาขาย
ปลีกน้ํามันดีเซล 
 
ฟงกชั่นราคาของน้ํามันดีเซลมีลักษณะดังนี ้
  
 )](,[ 1 tttt QDQSPfP          (18) 
 
หรือสามารถเขียนในรูปสมการไดดังนี ้
 
 ttttt QDQSPP 3211 )(          (19) 
 
โดยท่ี    P      =  ราคาขายปลกีน้ํามันดีเซล (บาทตอลิตร) 
 Pt-1   =  ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลชวงเวลากอนหนา (บาทตอลิตร) 
 QS – QD  =  สวนตางของปริมาณอุปทานและอุปสงคน้ํามันดีเซล (ลานลิตร) 
 21 ,  =   คาสัมประสิทธิ ์
 t3    =  คาความคลาดเคลื่อน 
 
  

1


t

t

P
P = 1  และ  

t

t

QDQS
P

][ 
 < 0 

 
 จากนั้นจึงทําการสรางแบบจําลองเชิงโครงสรางในรูปของสมการเสนตรงธรรมดา (Simple 
Linear Form) เพื่อนําไปสูการสรางสมการลดรูป เพ่ือใชในการพิจารณาถึงสถานะของสมการลดรูป
วาเกิดปญหาการระบุ (Identification Problem) ขึ้นหรือไม ดังนี ้
 
 จากระบบสมการเกี่ยวเนื่องสมการท่ี (15) (17) และสมการที่ (19) จะเรียกวา แบบจําลอง
เชิงโครงสราง (structural form) ซึ่งจะประกอบดวยตัวแปรภายใน ไดแก อุปสงคน้ํามันดีเซล (QD) 
อุปทานน้ํามันดีเซล (QS) และราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล (P) และตัวแปรภายนอก ไดแก ราคา
เปรียบเทียบไบโอดีเซลกับดีเซล (BIO) รายไดเฉลี่ยตัวหัว (Y) จํานวนรถยนตท่ีใชน้ํามันดีเซล 
(CAR) นโยบายรัฐบาลท่ีเขามาแทรกแซงราคาน้ํามันดีเซล (DUM) ราคาน้ํามันดิบดูไบ (PD) และ
ราคาน้ํามันดีเซลชวงเวลากอนหนา (Pt-1) 
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จากนั้นจะทําการหาสมการลดรูปของ tQD  tQS และ tP  ดังนี ้
 
นํา (15) และ (17) แทนใน (19) จะได 
 

tttttttt YBIOPPDPPP 32102210211 ()[(     
 tttt DUMCAR 3154 )]         (20) 
 

ttttttt YBIOPDPPP 32221100211 )()[(     
 ttttt DUMCAR 31254 )](        (21) 
 

tttttt YBIOPDPPP 32222211200211 )()(     
 ttttt DUMCAR 31225242 )(       (22) 
 

ttttt YBIOPDPP 32222200211112 )()](1[     
 ttttt DUMCAR 31225242 )(       (23) 
 

ttt PDpP
)](1[)](1[)](1[

)(

112
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112
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112
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 ttt CARYBIO
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112
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112
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tDUM   (24) 

 
tttttttt eDUMCARYBIOPDPP 165432110      (25) 

 
โดยท่ี 
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   และ 
)](1[)](1[
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112

3

112
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  ttt
te

  
 

สมการที่ (25) คือสมการลดรูปของ tP  ซึ่งเปนสมการท่ีบอกถึงคาราคาท่ีเกิดขึ้น และมี
คาพารามิเตอร 7 ตัว คือ 0 , 1 , 2 , 3 , 4 , 5 , 6  

 
 นํา (25)  แทนใน (15) จะได 
 

)( 16543211010 tttttttt eDUMCARYBIOPDPQD     
 ttttt DUMCARYBIO 15432        (26) 
 

ttttttt DUMCARYBIOPDPQD 6151413121111010   

 te11 ttttt DUMCARYBIO 15432       (27) 
 

ttttt YBIOPDPQD )()()()()( 34123121111010     
 )()()( 111561451 tttt eDUMCAR      (28) 
 

tttttttt eDUMCARYBIOPDPQD 265432110      (29) 
 
โดยท่ี 0100     3414     
 
 111      4515    
 
 212      5616    
 
 2313    และ ttt eee 1112    
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สมการที่ (29) คือ สมการลดรูปของ tQD  ซึ่งเปนสมการท่ีบอกถึงคาปริมาณอุปสงคที่
เกิดขึ้น และมีคาพารามิเตอร 7 ตัว คือ 0 , 1 , 2 , 3 , 4 , 5 , 6  
 
 นํา (25) แทนใน (17) จะได 
 

10  tQS )( 165432110 ttttttt eDUMCARYBIOPDP     
 ttPD 22            (30) 
 

010  tQS tttttt DUMCARYBIOPDP 6151413121111     
  te11 ttPD 22           (31) 
 

)( 010  tQS ttt BIOPDP 31221111 )(     
 ttt DUMCARY 615141   )( 211 tte       (32) 
 

tttttttt DUMCARYBIOPDPQS 365432110      (33) 
 
โดยท่ี 0100      414    
 
 111       515    
 
 2212      616    
 
 313       ttt ee 2113    
 
 สมการที่ (33) คือ สมการลดรูปของ tQS  ซึ่งเปนสมการที่บอกถึงคาปริมาณอุปทานท่ี
เกิดขึ้นจริงและมีคาพารามิเตอร 7 ตัว คือ 0 , 1 , 2 , 3 , 4 , 5 , 6  
 

พิจารณาพารามิเตอรของสมการลดรูปสมการท่ี (25) (29) และสมการท่ี (33) ท่ี
ประกอบดวยจํานวนพารามิเตอรท้ังสิ้น 21 ตัว ในขณะที่ระบบสมการเกี่ยวเนื่องเชิงโครงสราง
สมการที่ (15) (17) และสมการท่ี (19) มีจํานวนพารามิเตอรท้ังสิ้น 10 ตัว จะเห็นวา จํานวน
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พารามิเตอรของสมการลดรูปมากกวาจํานวนพารามิเตอรของระบบสมการเกี่ยวเนื่องเชิงโครงสราง  
ซึ่งเมื่อนําสมการเชิงโครงสรางท้ังสามสมการไปประมาณคาจะสามารถหาตัวประมาณการของ
พารามิเตอรได และเรียกระบบสมการเกี่ยวเนื่องในลักษณะนี้วา ระบบสมการเกี่ยวเนื่องท่ีระบุได
หลากหลาย (over–identified simultaneous equation system)  
 

จากนั้น จึงนําคาพารามิเตอรท่ีไดจากการคาดประมาณสมการอุปสงคและอุปทานน้ํามัน
ดีเซลไปหาคาความยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานตอราคา เพ่ือหาคาอัตราภาษีที่เหมาะสมโดยให
เกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมนอยท่ีสุด และเนื่องจากตามกฎของแรมซี (Ramsey’s Rule) ระบุวา
การคํานวณหาอัตราภาษีท่ีเหมาะสมที่เก็บจากสินคาและบริการในตลาดตาง ๆท่ีจะทําใหเกิดภาระ
สวนเกินภาษีนอยที่สุดนั้น มีการสมมติวามีสนิคาอยู 2 ชนิด ดังนั้นจึงตองมีการนําสินคาอีกชนิด
หนึ่งมารวมคํานวณดวย ซึ่งในที่นี้จะพิจารณาสินคาอีกชนิดที่ถูกจัดเก็บภาษีสรรพสามิตเชนเดียวกัน
คือเคร่ืองดื่ม ดังเหตุผลดังกลาวขางตน ซึ่งแบบจําลองของการวิเคราะหอุปสงคและตนทุนสวนเพ่ิม
ของเครื่องด่ืม ตลอดจนการคํานวณคาความยืดหยุนจะแสดงรายละเอียดในภาคผนวก ข 

 
ในสวนของการหาสมการอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม จากกระบวนการ

หาคาเหมาะสม (Optimization) จะเร่ิมจากการหาภาระภาษีสวนเกินโดยรวม (Total Excess Burden) 
โดยนําภาระภาษีสวนเกินของสองสินคามาสรางเปนสมการเปาหมาย (Objective Function) โดยมี
เงื่อนไขคือรัฐบาลมีรายไดรวมจากการเก็บภาษีจํานวนหนึ่ง (Total Revenue Constraint) ดังนี้ 

 
จากภาระภาษีสวนเกินเทากับ (excess burden) เทากับ (Hyman, 2005)  
 
    QTW 

2
1  

 

จากสมการท่ี (13)  










ds

ds

EE
EE

P
QTW *

*
2

2
1   

 
โดยท่ี 
T     คือ  อัตราภาษีสรรพสามิตตอหนวย 
Q*     คือ ปริมาณของสินคาและบริการ ณ จุดดุลยภาพเดิม (กอนเก็บภาษ)ี 
P*     คือ ระดับราคาของสินคาและบริการ ณ จุดดุลยภาพเดิม (กอนเก็บภาษ)ี  
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Q   คือ  ผลตางระหวางปริมาณของสินคาหรือบริการ ณ จุดดุลยภาพใหม (หลังเก็บภาษี) 

กับปริมาณของสินคาและบริการ  ณ จุดดุลยภาพเดิม (กอนเก็บภาษี) และเทากับ 







 Ds

Ds

EE
EE

P
QT *

*

 

        
ดังนั้น ภาระภาษีสวนเกินของการเก็บภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซล 
 

Dieselds

ds

D

D
DD EE

EE
P
QTW 










 *

*
2

2
1                                                   (34) 

 
และภาระภาษสีวนเกินของการเก็บภาษีสรรพสามิตเครื่องด่ืม 
 

Beverageds

ds

B

B
BB EE

EE
P
QTW 










 *

*
2

2
1     (35) 

 
จะไดภาระภาษสีวนเกินโดยรวมท้ังหมด (total exess burden) คือ  
 

BD WWTW                                
 

หรือ            
Dieselds

ds

D

D
D EE

EE
P
QTTW 










 *

*
2

2
1

Beverageds

ds

B

B
B EE

EE
P
QT 










 *

*
2

2
1   (36) 

 

โดยกําหนดให   
Dieselds

ds
D EE

EE










       (37) 

 

และ  
Beverageds

ds
B EE

EE










      (38) 

 
ดังนั้น สามารถเขียนสมการขางตนใหมเปน  
 

D
D

D
D P
QTTW *

*
2

2
1

 B
B

B
B P
QT *

*
2

2
1

                        (39) 
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จากนั้น ทํากระบวนการหาคาเหมาะสม (Optimization) ไดดังนี้  
 

Objective Function; Minimize Total Excess Burden  D
D

D
D P
QTTW *

*
2

2
1

 B
B

B
B P
QT *

*
2

2
1

  (40) 

 T D ,T B                                              
Constraint; Total Revenue BBDD QTQTR        (41) 
 
สามารถแสดงในรูปสมการ  Lagrangian Expression ไดดังนี้ 
 

 L     = D
D

D
D P
QT *

*
2

2
1

B
B

B
B P
QT *

*
2

2
1

 +  )( BBDD QTQTR                     (42) 

 
โดยท่ี  
 
R  คือ รายไดรวมของกรมสรรพสามิตท่ีจัดเก็บจากน้ํามันดีเซลและเครื่องดื่ม 
  

DQ*  และ BQ*  คือ ปริมาณของน้ํามันดีเซลและเคร่ืองด่ืม ณ จุดดุลยภาพเดิม (กอนเก็บภาษ)ี 
 

*
DP และ *

BP   คือ ราคาขายปลีกของน้ํามันดีเซลและเคร่ืองดื่ม ณ จุดดุลยภาพเดิม (กอนเก็บภาษ)ี 
 
DT และ BT  คือ อัตราภาษีสรรพสามิตตอหนวยของน้ํามันดีเซลและเครื่องดื่ม ตามลําดับ 

 
    คือ Lagrangion multiplier 
 
จากสมการท่ี (42) จะได 
 

  L   D
D

D
D P
QT *

*
2

2
1

 B
B

B
B P
QT *

*
2

2
1

 )()([ **
BBBDDD QTQTQTQTR    (43) 

 

จากสมการ (12)       










Ds

Ds

EE
EE

P
QTQ *

*

= *

*

P
QT = *QQ     
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แทนคาในสมการที่ (43) จะได 
 

L  D
D

D
D P
QT *

*
2

2
1

 B
B

B
B P
QT *

*
2

2
1

 )]()([ *

*
2*

*

*
2*

B
B

B
BBBD

D

D
DDD P

QTQT
P
QTQTR    

(44) 
 

L  D
D

D
D P
QT *

*
2

2
1

 B
B

B
B P
QT *

*
2

2
1

 ][ *

*
2*

*

*
2*

B
B

B
BBBD

D

D
DDD P

QTQT
P
QTQTR    

           (45) 
หา First Order Condition (F.O.C) เพ่ือหาคา  DT  , BT  ดังนี้ 
 

DT
L


 ;  02 *

*
*

*

*

 D
D

D
DDD

D

D
D P

QTQ
P
QT       (46) 

 

DT
L


 ;    *

*

*

21 DD
D

D
D Q
P
QT         (47) 

 
และ 
 

BT
L


 ;  02 *

*
*

*

*

 B
B

B
BBB

B

B
B P

QTQ
P
QT       (48) 

 

BT
L


 ;    *

*

*

21 BB
B

B
B Q
P
QT         (49) 

 
นํา (47) หารดวย (49) จะได 
 

*

*

*

*

*

*

]21[

]21[

B

D

B
B

B
B

D
D

D
D

Q
Q

P
QT

P
QT












     (50) 
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*

*

*

*

*

*

B

D

B
B

B
B

D
D

D
D

Q
Q

P
QT

P
QT





      (51) 

 

1*

*


DBB

BDD

PT
PT


        (52) 

 

ดังนั้น   *

*

BD

DBB
D P

PTT



        (53) 

 
หา First Order Condition (F.O.C) เพ่ือหาคา   ดังนี้ 
 


L ;  0 BBDD QTQTR        (54) 

 
จากนั้น นําสมการ (53) แทนคาใน (54) จะได 
 

0*

*









 BBD

BD

DBB QTQ
P
PTR


      (55) 

 

BBD
BD

DBB QTQ
P
PTR  *

*


       (56) 

 









 BD

BD

DB
B QQ

P
PTR *

*


       (57) 

 













BD
BD

DB
B

QQ
P
P

RT

*

*
*




      (58) 

 
จากสมการท่ี (58) คือ อัตราภาษีสรรพสามิตเครื่องด่ืมที่เหมาะสม เพ่ือทําใหภาระภาษี

สวนเกินโดยรวมนอยท่ีสุด 
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จากนั้นนํา (58) แทนใน (53) จะได 
 

*

**
*

BD

DBB
D P

PTT



         (59) 

 
ดังนั้น จากสมการท่ี (59) เราจึงสามารถหาอัตราภาษสีรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม 

เพ่ือทําใหเกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมนอยท่ีสุดได 
 
หา Second Order Condition (S.O.C)  
 

 
DT
L
2

2


  =     21*

*

D
D

D

P
Q  > 0       (60) 

 

BT
L
2

2


   =     21*

*

B
B

B

P
Q   > 0      (61) 

 
แสดงวาคา *

DT  และ *
BT  เปนคาที่ทําใหเกิดจุดตํ่าสุดของฟงกชั่นจริง 

 
จากท่ีไดกลาวมาท้ังหมดในขางตนนั้น สามารถสรุปออกมาเปนขั้นตอนการศึกษาไดดัง

ภาพที่ 15 
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ภาพท่ี 15  สรุปขั้นตอนการศึกษา  
ท่ีมา: จากการเรียบเรียง 

สรางระบบสมการเกี่ยวเนื่อง (Simultaneous Equation System) 

สมการอุปสงคเคร่ืองด่ืม 

สมการตนทุนสวนเพิ่มเคร่ืองดื่ม 

ประมาณคาดวยวิธีกําลังสองนอยที่สุดแบบสองขั้นตอน 
(Two-Stage Least Square Method) 

น้ํามันดีเซล 

สมการอุปทานน้ํามันดีเซล 

คํานวณคาความยืดหยุนของอุปสงคและ
อุปทานตอราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล  

เคร่ืองดื่ม 

ภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเหมาะสม 

สมการอุปสงคน้ํามันดีเซล 

คํานวณคาความยืดหยุนของอุปสงค 
และอุปทานตอราคาขายปลีกเคร่ืองด่ืม  

สมการราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล 

อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม 
 

อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเก็บจริง 
 

ภาระภาษีสวนเกินโดยรวมที่เกิดขึ้นจริง 

สมการคํานวณคาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่เหมาะสม ท่ีไดจากกระบวนการหาคา 
เหมาะสม โดยท่ี Objective Function ; B

B

B
BD

D

D
D P

QT
P
QTTW  *

*
2

*

*
2

2
1

2
1

  
 

ภาระภาษีสวนเกินโดยรวม  B
B

B
BD

D

D
D P

Q
T

P
Q

TTW  *

*
2

*

*
2

2
1

2
1

  

เปรียบเทียบกัน 
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บทที่ 3 
 
ความสําคัญและลักษณะทั่วไปของภาษีสรรพสามิต สถานการณและผลการจัดเก็บภาษี

สรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน 
 

ความสําคัญและลักษณะทั่วไปของภาษีสรรพสามิต 
  
 1.  ความสําคัญของภาษีสรรพสามิต 
 

ภาษีสรรพสามิต (excise tax) ภาษีสรรพสามิตเปนภาษีทางออมประเภทหนึ่ง ซึ่งประเทศ
ไทยและหลายประเทศจัดเก็บกันอยางแพรหลาย โดยมีลักษณะเปนภาษีท่ีเรียกเก็บจากสินคาเฉพาะ
อยาง (selective sales tax) ซึ่งมีเหตุอันสมควรท่ีจะตองรับภาระภาษีสูงกวาปกติ อาทิสินคาที่บริโภค
แลวทําใหเกิดผลเสียตอสุขภาพและศีลธรรมอันดี สินคาท่ีมีลักษณะเปนการฟุมเฟอย สินคาที่ไดรับ
ผลประโยชนเปนพิเศษจากกิจกรรมของรัฐบางประการ สินคาท่ีกอใหเกิดภาระตอรัฐบาลในการท่ี
จะตองสรางสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ เพ่ือบริการผูบริโภค หรือเปนสินคาท่ีกอใหเกิดมลภาวะ
แกสิ่งแวดลอม เปนตน ซึ่งพอสรุปความสําคัญของภาษีสรรพสามิตไดดังนี ้
 
  1.1  เปนแหลงรายไดของรัฐบาล ภาษีสรรพสามิตมีความสําคัญในการสรางรายไดเขารัฐ
รองจากภาษีทางตรง กลาวคือ ในปงบประมาณ 2552 ภาษีสรรพสามิตมีมูลคาจัดเก็บ 291,221 ลาน
บาท หรือคิดเปนรอยละ 18.41 ของรายไดการคลังของรัฐบาล เปรียบเทียบกับภาษีทางตรงที่มีมูลคา
จัดเก็บ 1,138,565 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 71.99 ของรายไดการคลังของรฐับาล  
 
  1.2  เพ่ือเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมของผูบริโภค ภาษีสรรพสามิตเปนหนึ่งในบรรดาเครื่องมือ
ทางการคลังของรัฐบาลที่ใชในการควบคุมหรือจํากัดการอุปโภคบริโภคสินคาบางชนิด ซึ่งรัฐบาล
เห็นวาเปนสินคาฟุมเฟอย (luxury goods) ไมจําเปนตอการครองชีพตามปกติมากนัก ตัวอยางสินคา
ประเภทนี้ ไดแก รถยนต เพชรนิลจินดา กระเปา เครื่องสําอาง วิทยุ โทรศัพท อาวุธปน เปนตน การ
เก็บภาษีจากสินคาดังกลาว รัฐบาลมุงเนนใหประชาชนเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมในการบริโภค เพ่ือ
ลดการใชจายในสินคาฟุมเฟอยตางๆ และจะไดนําทรัพยากรที่ใชในการผลิตสินคาฟุมเฟอยเหลานั้น
ไปใชในกิจการอื่นๆท่ีเปนประโยชนมากกวาในการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ ยกตัวอยางเชน 
เมื่อรัฐบาลตองการจูงใจใหประชาชนรักษาสิ่งแวดลอม  รัฐบาลจะกําหนดอัตราภาษีน้ํามันเบนซินที่
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มีตะกั่วสูงกวาน้ํามันเบนซินไรสารตะกั่ว และอัตราภาษีน้ํามันดีเซลท่ีมีสวนประกอบของกํามะถัน
สูงกวาน้ํามันดีเซลกํามะถันต่ํา สงผลใหไมมีการใชน้ํามันท่ีมีสารตะกั่วในประเทศตลอดมา 
 
  1.3  จัดเก็บจากสินคาและบริการท่ีไดรับผลประโยชนพิเศษจากการท่ีรัฐจัดหาสินคาและ
บริการสาธารณะให เชน กรณีภาษีสรรพสามิตรถยนต เนื่องจากผูท่ีใชรถยนตไดใชถนนหนทางซึ่ง
รัฐจัดสรางขึ้น จึงสมควรรับภาระภาษีจากผลประโยชนพิเศษสวนนี ้
 
  1.4  ใชเปนเครื่องมือในการดําเนินนโยบายของรัฐบาล นอกจากภาษีสรรพสามิตจะใชใน
การควบคุมหรือจํากัดการอุปโภคบริโภคสินคาบางประเภทแลว รัฐบาลอาจใชภาษีสรรพสามิตเปน
เคร่ืองมอืในการสนองนโยบายดานอื่นๆ ของรัฐบาล เชนสิ่งแวดลอม และการควบคุมทางสังคม 
เปนตน ในแงของการควบคุมทางสังคม รัฐบาลเล็งเห็นวาสินคาบางประเภทเปนสินคาท่ีประชาชน
ไมควรบริโภค เพราะจะกอใหเกิดผลเสียแกสุขภาพอนามัยและศีลธรรมอันดีของประชาชน รวมท้ัง
จะเปนการทําลายสังคมในสวนรวม ดังนั้น การผลิตสินคาประเภทนี้ออกจําหนายภายในประเทศก็ดี 
หรือนําเขามาในราชอาณาจักรก็ดี ทําใหสังคมตองไดรับความเสียหาย สินคาดังกลาวนี้ ไดแก สุรา 
ยาสูบ ยาเสพติดใหโทษ เปนตน การด่ืมสุราเปนเหตุใหผูดื่มตองเสียสุขภาพอนามัย อาจทําใหตอง
ระหองระแหงภายในครอบครัว รวมท้ังอาจจะกอใหเกิดปญหาสังคม เชน อาชญากรรมในสังคม 
เพราะฉะนั้นผูผลิต และผูด่ืมสุราจึงควรจะตองชดใชคาเสียหายใหแกสังคมตามความสมควร การ
ชดใชคาเสียหายนี้ไดจัดทําออกมาในรูปภาษีซึ่งเปนการหารายไดใหแกรัฐ คือ จัดเก็บเปนภาษี
สรรพสามิตนั่นเอง นอกจากนี้ ในดานสิ่งแวดลอมปจจุบันประเทศไทยไดมีการจัดเก็บภาษีกับสินคา
ท่ีกอใหเกิดผลเสียตอสภาพแวดลอมบางประเภท เชน ถานไฟฉาย ซึ่งภาษีท่ีจัดเก็บกับสินคาประเภท
นี้จะเพ่ิมบทบาทมากขึ้นในอนาคตท้ังในประเทศไทยและตางประเทศ 
 
2.  อัตราภาษีสรรพสามิตท่ีจัดเก็บจากนํ้ามันและผลิตภัณฑนํ้ามัน 

 
พระราชบัญญัติพิกัดอัตราภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2527 เปนขอบัญญัติเกี่ยวกับเร่ืองนํ้ามัน 

และผลิตภัณฑนํ้ามัน แบงเปนประเภทตางๆ โดยมีการกําหนดอัตราภาษีไวสูงสุดตามมูลคาและ 
ตามปริมาณโดยในการจัดเก็บภาษีจะตองคํานวณเปรียบเทียบอยางใดไดภาษีสูงกวา ก็จะตองจัด 
เก็บภาษีในอัตรานั้น ขณะเดียวกันอัตราภาษีตามท่ีกําหนดในพิกัดอัตราภาษีสรรพสามิต อาจมีการ 
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กําหนดใหมีการยกเวนหรือลดลงไดโดยอาศัยอํานาจแหงพระราชบัญญัติภาษีสรรพสามิต          
พ.ศ. 2527 สําหรับผลิตภัณฑปโตรเลียม สามารถสรุปอตัราภาษีตามมูลคาและปริมาณท่ีกําหนดให
ใชในการบริหารจัดเก็บภาษีสรรพสามิตแตละประเภทได ดังแสดงในตารางท่ี 2 
 
ตารางที่ 2  อัตราภาษีสรรพสามิตที่เก็บจากสินคาหมวดนํ้ามันและผลิตภัณฑนํ้ามันในป พ.ศ. 2552 
   

อัตราภาษีท่ีจัดเก็บ 
รายการ ตามมูลคา (รอยละ) ตามปรมิาณ (บาท) 

1.1 น้ํามันเบนซินและน้ํามันที่คลายกัน   
(1) น้ํามันเบนซินไรสารตะกั่ว 0 7.00 
(2) น้ํามันเบนซินนอกจาก (1) 0 7.00 
1.2 น้ํามันกาดและน้ํามันท่ีจุดใหแสงสวางท่ีคลายกัน 0 3.055 
1.3 น้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับเครื่องบินไอพน   
(1) นํ้ามันเชื้อเพลิงสําหรับเครื่องบินไอพนท่ีไมได 23 3.00 
ใชเปนเชื้อเพลิงอากาศยาน   
(2) น้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับเครื่องบินไอพนท่ีนําไป 1 0.20 
ใชเปนเชื้อเพลิงอากาศยานในประเทศ   
1.4 น้ํามันดีเซลและนํ้ามันอื่นๆท่ีคลายกัน   
(1) นํ้ามันดีเซลท่ีมีกํามะถันเกินรอยละ 0.25 โดยน้ําหนัก 0 5.31 
(2) นํ้ามันดีเซลท่ีมีกํามะถันไมเกินรอยละ 0.25 โดย
น้ําหนัก 0 5.31 
1.5 กาซปโตรเลียมเหลว(แอลพีจี)และกาซท่ีคลายกัน 0 2.17 
1.6 กาซธรรมชาติเหลว(เอ็นจีแอล)และกาซท่ีคลายกัน 36 5.31 
1.7 น้ํามันเตา 5 0.00 
1.8 ผลิตภัณฑท่ีเปนของผสมปทูเมนซึ่งใชเปนเชื้อเพลิง 12 0.00 
1.9 สารละลายประเภทไฮโดรคารบอน ท้ังนี้เฉพาะท่ีมี 30 0.00 
คุณสมบัติตามท่ีอธิบดีกรมสรรพสามิตกําหนด     
ท่ีมา: กรมสรรพสามิต (2553)   
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3.  ปจจัยที่มีผลตอการจัดเก็บภาษีสรรพสามิต 
  

3.1  นโยบายของรัฐ ซึ่งเปนปจจัยท่ีสําคัญ เชนนโยบายในการผอนปรนภาษี  การยกเวน
ภาษีเชนภาษีท่ีเกี่ยวกับสลากกินแบง เพราะรัฐเปนผูประกอบการเอง  การลดภาษีบางตัวเชนลดภาษี
นําเขาน้ํามันเพื่อกระตุนการลงทุน และชวยเหลือผูประกอบการธุรกิจน้ํามันเชน ปตท. บางจาก เปน
ตน นโยบายท้ังหมดนี้รัฐใชเปนเคร่ืองมือในการกระตุนเศรษฐกิจ กระตุนการลงทุนของนักลงทุน 
การอุปโภคการบริโภคของประชาชน และนโยบายบางนโยบายเชนการควบคุมการขายสิ่งท่ีผิด
ศีลธรรมเชน การขายบุหรี่ สุรา การเลนการพนัน สนับสนุนการใชทฤษฎีเศรษฐกิจพอเพียง การใช
พลังงานอยางประหยัด  ปจจัยเหลานี้จะทําใหรัฐขับเคลื่อนเศรษฐกิจได  
 

3.2  สภาพเศรษฐกิจ ถาสภาพเศรษฐกิจในปภาษีนั้นๆยํ่าแย หรือชะลอตัว เชน ถาสภาพ
เศรษฐกิจประสบปญหาภาวะเงินเฟออยางมาก ปญหาท่ีทุกประเทศกําลังประสบคือราคาน้ํามันแพง 
สงผลใหการลงทุนลดลงอยางมากเนื่องจากขาดทุน คนตกงานมีมาก การบริโภคอุปโภคลดลง คน
รูจักประหยัดเพ่ิมขึ้น รูจักออมเพ่ิมขึ้น จะสงผลใหรฐัเก็บภาษีไดลดลงดวย 

  
3.3  ดานสังคมและวัฒนธรรม สภาพสังคมและวัฒนธรรมในประเทศเริ่มมีการ

เปลี่ยนแปลงไปในทิศทางคานิยมตางประเทศ เชน กระแสนิยมตางชาติเชนการผอนคลายใน
สถานท่ีมีระดับ สปา สถานบริการอาบอบตัว ทําใหสถานบริการเพ่ิมฐานการบริการมากขึ้นสงผล
ใหเก็บภาษีสรรพสามิตไดเพ่ิมขึ้นดวย เปนตน วัฒนธรรมที่เปลี่ยนแปลงจากผูใหญแพรกระจายสู
เยาวชนและวัฒนธรรมท่ีเลียนแบบดาราหรือผูใหญเอง เชนพฤติกรรมการด่ืมสุรา เครื่องด่ืมมึนเมา 
เปนตน  
 

3.4  อัตราแลกเปลี่ยน  ถาอัตราแลกเปลี่ยนสูงคาเงินบาทออนตัวมากๆ สงผลกระทบตอการ
ลงทุน การนําเขาการสงออก สินคาและเคร่ืองมือเครื่องจักร ทําใหการผลิตสินคาลดลงสงผลใหรัฐ
เก็บภาษีไดนอยลงดวย 

 
3.5  ดานการแขงขัน อุตสาหกรรมใดที่มีสวนแบงตลาดสูง มีคูแขงทางการตลาดมากมีผล

ใหรัฐเก็บภาษไีดในอัตราท่ีเพ่ิมขึ้นไมมากเชน กิจการโทรคมนาคม อุตสาหกรรมเครื่องหอม เปนตน 
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3.6  ปจจัยดานธรรมชาติ ไมวาจะเปนอุทกภัย วาตภัย อัคคีภัย ปญหาดินถลม ปญหาความ
แหงแลง ซึ่งเปนปจจัยภายนอกไมสามารถควบคุมได 

 
3.7  ปญหาอื่นๆ เชน การทองเที่ยว ปญหาสามจังหวัดชายแดนภาคใต ปญหาสังคมเสื่อม

โทรม ปญหาการวางงาน ปญหาการเมือง คานิยมของประชาชน เทคโนโลยีที่ทันสมัยมากขึ้น สภาพ
เศรษฐกิจโลก เปนตน  

 
สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป

งบประมาณ 2538–2552 
 

จากขอมูลรายรับดานภาษีสรรพสามิตของไทยโดยมองในภาพรวมนั้น รัฐบาลมีแนวโนม
ทางดานรายไดภาษีเพ่ิมกวาเดิมไมมาก ในขณะท่ีปจจุบันนี้ทุกคนลวนแลวแตเผชิญปญหาสภาพ
เศรษฐกิจท่ีชะลอตัว ไมวาจะเปนปญหาตางๆ ทั้งปญหาภายในและปญหาภายนอก เชน ปญหาความ
ผันผวนของตลาดโลก  ภาวะน้ํามันแพง ทรพัยากรตางๆขาดแคลน ปญหาน้ําทวม  ปญหาความแหง
แลง  ภาวะเงินเฟอ ปญหาการเมือง ปญหาอื่นๆ เปนตน สิ่งเหลานี้บางเรื่องสามารถแกไขไดแตตอง
ใชเวลา และบางเรื่องก็เปนไปตามกฎเกณฑของธรรมชาติ ซึ่งสาเหตุเหลานี้สงผลตอการจัดเก็บภาษี
สรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามันดวย ดังนี ้

 
1.  สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป
งบประมาณ 2538 

 
ในปงบประมาณ 2538 กรมสรรพสามิตจัดเก็บรายไดไมเปนไปตามเปาหมายท่ีตั้งไว 

เนื่องจากระหวางการจัดทําประมาณการรายไดในปงบประมาณ พ.ศ. 2538 ไดมีเง่ือนไขวาจะมีการ
ปรับปรุงอัตราภาษีสินคาน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามันและสินคายาสูบ แตปรากฎวาไดมีการปรับ
อัตราภาษียาสูบ เพียงประเภทเดียว ซึ่งอัตราภาษีท่ีปรับแลวยังต่ํากวาอัตราภาษีท่ีคาดการณไว 
สําหรับสินคาน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามันไมไดมีการปรับอัตราภาษีแตอยางใด จึงเปนผลใหภาษีท่ี
จัดเก็บไดตํ่ากวาประมาณการที่ต้ังไว อยางไรก็ดี เม่ือเปรียบเทียบกับผลการจัดเก็บรายไดของปท่ี
แลว จะเห็นวารายไดการจัดเก็บภาษีสรรพสามิตในปนี้ยังสูงกวาปท่ีแลว ท้ังนี้เปนผลมาจากการท่ี
กรมสรรพสามิตไดปรับปรุงประสิทธิภาพการควบคมุการจัดเก็บภาษี และการปองกันปราบปราม
การหลีกเลี่ยงภาษีในทุก  ๆดาน ผลการจัดเก็บภาษีจึงตํ่ากวาเปาหมายเพียงเล็กนอยเทานั้น 
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ในปนี้รัฐบาลไดคงอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลไวที่ 2.00 บาทตอลิตร สงผลใหการ
จัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน สามารถจัดเก็บรายไดรวมท้ังสิ้น 
53,500.77 ลานบาท ตํ่ากวาประมาณการ 2,499.23 ลานบาท หรือรอยละ 4.46 และสูงกวาจัดเก็บได
ปกอน 7,370.10 ลานบาท หรือรอยละ 15.98 

 
2.  สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป
งบประมาณ 2539 

 
งบประมาณ 2539 นับวาเปนปที่กรมสรรพสามิตประสบความสําเร็จในดานการบริหาร

จัดเก็บภาษีที่เปนผลมาจากท่ีกรมสรรพสามิตไดปรับปรุงประสิทธิภาพการควบคุมการจัดเก็บภาษี 
และการปองกันปราบปราม การหลีกเลี่ยงภาษีในทุกๆดาน 

 
ในปนี้รัฐบาลไดคงอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลไวที ่2.00 บาทตอลิตร สงผลใหการ

จัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน สามารถจัดเก็บรายไดรวมท้ังสิ้น 
57,890.92 ลานบาท สูงกวาประมาณการ 2,970.92 ลานบาท หรือรอยละ 5.41 และสูงกวาจัดเก็บได
ปกอน 4,390.15 ลานบาท หรือรอยละ 8.21 

 
3.  สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป
งบประมาณ 2540 

 
ปงบประมาณ 2540 เปนปท่ีประเทศไทยประสบปญหาทางเศรษฐกิจท่ีคอนขางรุนแรง 

อยางไรก็ตาม กรมสรรพสามิตยังจัดเก็บภาษีไดถึง 180,167 ลานบาท สูงกวาปงบประมาณ 2539 
จํานวน 12,969 ลานบาท หรือเพ่ิมขึ้นรอยละ 7.76 ซึ่งเปนอัตราเพ่ิมจากปกอนท่ีสูงท่ีสุดในระหวาง
กรมจัดเก็บภาษีของกระทรวงการคลัง 

 
การดําเนินงานในรอบป 2540 นับวากรมสรรพสามิตไดมีการปรับปรุงโครงสรางอัตราภาษี

สรรพสามิตหลายคร้ัง เพ่ือเพ่ิมรายไดใหแกรัฐ สงเสริมใหเกิดการออม ลดปญหาดานมลภาวะและ
สิ่งแวดลอม ทําใหระบบภาษีงายและเปนระบบมากขึ้น โดยกรมสรรพสามิตไดทําการปรับปรุง
อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลถึง 4 ครั้งดังนี้  
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11 พฤศจิกายน พ.ศ. 2539 ไดปรับปรุงภาษีน้ํามันดีเซลเพ่ิมขึ้นลิตรละ 7 สตางค โดยเปน
การโอนเงินกองทุนน้ํามันเชื้อเพลงิและกองทุนเพ่ือการอนุรักษพลังงานมาเปนภาษีน้ํามันดังกลาว
โดยไมมีผลกระทบตอราคาขายปลีกในทองตลาด ทําใหน้ํามันดีเซลเพ่ิมจากลิตรละ 2.00 บาท เปน
ลิตรละ 2.07 บาท  
 

1 สิงหาคม พ.ศ. 2540 ไดปรับภาษีน้ํามันดีเซลเพิ่มขึ้นอีกลิตรละ 9 สตางค โดยเปนการโอน
เงินกองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงและกองทุนเพ่ือการอนุรักษพลังงานมาเปนภาษีน้ํามันดังกลาวโดยไมมี
ผลกระทบตอราคาขายปลีกในทองตลาด ทําใหภาษีน้ํามันดีเซลจากลิตรละ 2.07 บาท เปนลิตรละ 
2.16 บาท 
 

3 กันยายน พ.ศ. 2540 ไดปรับภาษีน้ํามันดีเซลเพ่ิมขึ้นลิตรละ 0.055 บาท โดยเปนการโอน
เงินกองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงและกองทุนเพ่ือการอนุรักษพลังงานเชนเดิม ทําใหภาษีน้ํามันดีเซลเพิ่ม
จากลิตรละ 2.16 บาท เปนลิตรละ 2.215 บาท  

 
15 ตุลาคม พ.ศ. 2540 ไดปรับภาษีน้ํามันดีเซลเพ่ิมขึ้นลิตรละ 1 บาท จากลิตรละ 2.215 บาท 

เปนลิตรละ 3.215 บาท แตใชไดเพียงแค 3 วันก็ยกเลิก 
 
18 ตุลาคม พ.ศ. 2540 ไดปรับลดภาษีน้ํามันเปนลิตรละ 2.215 บาท ตามเดิม 
 
นอกจากนี้ กรมสรรพสามิตยังไดจัดทําโครงการติดต้ังระบบมาตรวัดน้ํามันอัตโนมัติ

เพ่ิมเติมจากปท่ีผานมา จํานวน 58 แหง ซึ่งในจํานวนนี้เปนคลังน้ํามันดีเซลหมุนเร็ว 19 แหง และ
คลังน้ํามันเบนซิน 39 แหง 

 
ฐานะการคลังของรัฐบาลปงบประมาณ 2539 ตอเนื่องปงบประมาณ 2540 เปนฐานะการ

คลังของรัฐท่ีเร่ิมมีปญหางบประมาณรายรับมีไมเพียงพอตอการใชจายปงบประมาณ 2540 แม
รัฐบาลจะไดตัดทอนงบประมาณเม่ือเดือนมีนาคม 2540 จํานวน 59,000 ลานบาท ไปแลวก็ตาม แต
รายรับท่ีรัฐจัดเก็บไดสิ้นปงบประมาณ 2540 ไดเพียง 844,248 ลานบาท ซึ่งยังตํ่ากวาเปาหมาย 
(925,000 ลานบาท) รายจาย 888,638 ลานบาท เม่ือรวมกับดุลนอกงบประมาณ ซึ่งเกินดุล 13,239 
ลานบาท รัฐจึงขาดดุลเงินสดประมาณ 31.2 พันลานบาท (ขอมูลเปนปงบประมาณจาก
กระทรวงการคลัง) นับเปนการขาดดุลคร้ังแรกในรอบ 10 ป เนื่องจากการจัดเก็บรายไดตํ่ากวา
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ประมาณการตามการชะลอตัวของธุรกิจตางๆ ขณะท่ีการใชจายยังคงทรงตัวแมวารัฐจะรักษาวินัย
ทางการคลังดวยการปรับลดรายจายของรัฐบาล และรัฐวิสาหกิจรวมจํานวนท้ังสิ้น 106.5 พันลาน
บาท แลวก็ตาม แตอยางไรก็ตามดุลการคลังยังเปนไปตามเงื่อนไขของ IMF ท่ีใหขาดดุลเงินสดไม
เกิน 52.8 พันลานบาท 

 
จากการท่ีกรมสรรพสามิตไดมีการปรับปรุงโครงสรางอัตราภาษีสรรพสามิตถึง 4 คร้ัง

ดังกลาว สงผลใหการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน สามารถจัดเก็บ
รายไดรวมท้ังสิ้น 63,983.15 ลานบาท สูงกวาประมาณการ 483.15 ลานบาท หรือรอยละ 0.76 และ
สูงกวาจัดเก็บไดปกอน 6,092.23 ลานบาท หรือรอยละ 10.52 
 
4.  สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป
งบประมาณ 2541 

 
ปงบประมาณ 2541 ประเทศไทยยังประสบกับปญหาวิกฤตเศรษฐกิจท่ีไดรับผลกระทบท้ัง

จากภายในและภายนอกประเทศอยางคอนขางรุนแรง ไมวาจะเปนปญหาสภาพคลองทางการเงิน 
อัตราดอกเบ้ียอยูในระดับสูง การลงทุนในภาคการผลิตเกิดความชะงักงัน มีการวางงานเพ่ิมขึ้น 
รายไดของประชากรมีแนวโนมลดลงสงผลใหอํานาจซื้อของประชาชนลดลงตามไปดวย สิ่งเหลานี้ 
ลวนมีผลตอการจัดเก็บภาษีสรรพสามิตในป 2541 เปนอยางมาก กลาวคือ ปงบประมาณ 2541 
จัดเก็บไดเพียง 155,563 ลานบาท ตํ่ากวาปงบประมาณ 2540 จํานวน 24,604 ลานบาท หรือลดลง
รอยละ 13.65 ซึ่งในปงบประมาณ 2541 นับเปนปท่ีกรมจัดเก็บภาษีในสังกัดกระทรวงการคลัง
ท้ังหมดไมสามารถจัดเก็บรายไดใหไดสูงกวาปท่ีผานมา เนื่องจากการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอยู
ในลักษณะถดถอย  

 
ในปนี้รัฐบาลไดคงอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลไวที่ 2.215 บาทตอลิตร สงผลใหการ

จัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน สามารถจัดเก็บรายไดรวมท้ังสิ้น 
65,372.93 ลานบาท ตํ่ากวาประมาณการ 381.07 ลานบาท หรือรอยละ 0.58 และสูงกวาจัดเก็บไดป
กอน 1,389.78 ลานบาท หรือรอยละ 2.17  
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5.  สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป
งบประมาณ 2542 

 
ปงบประมาณ 2542 ภาวะเศรษฐกิจไทยเริ่มมีสัญญาณของการฟนตัว หลังจากตองเผชิญกับ

ความตกตํ่าและความซบเซาทางเศรษฐกิจตลอดจนชวงป 2540–2541 ดังจะเห็นไดจากดัชนีผลผลิต
อุตสาหกรรมขยายตัวประมาณรอยละ 10 และดัชนีการลงทุนของภาคเอกชนและการใชจายเงินมาก
ขึ้นและอัตราเงินเฟอเพ่ิมขึ้นเพียงรอยละ 0.5 สิ่งเหลานี้ลวนมีผลตอการจัดเก็บภาษีของกรม
สรรพสามิตในป 2542  

 
การดําเนินงานในปงบประมาณ 2542 กรมสรรพสามิตไดมีการปรับเพ่ิมอัตราภาษี

สรรพสามิตน้ํามันดีเซลเม่ือ 1 เมษายน 2542 อีกลิตรละ 0.09 บาท เพ่ือเพ่ิมรายไดใหแกรัฐบาล โดย
เปนการโอนเงินกองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงและกองทุนอนุรักษพลังงานทําใหภาษีน้ํามันดีเซล จากลิตร
ละ 2.215 บาทตอลิตร เปนลิตรละ 2.305 บาท 

 
จากการท่ีรัฐบาลไดมีการปรับเพ่ิมอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซล 0.09 บาทตอลิตร 

สงผลใหการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน สามารถจัดเก็บรายไดรวม
ท้ังสิ้น 66,583.53 ลานบาท สูงกวาประมาณการ 1,283.53 ลานบาท หรือรอยละ 1.97 และสูงกวา
จัดเก็บไดปกอน 1,210.60 ลานบาท หรือรอยละ 1.85 

 
6.  สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป
งบประมาณ 2543 

 
ในปงบประมาณ 2543 สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) 

และธนาคารแหงประเทศไทย ไดประเมินวาเศรษฐกิจของประเทศไทยจะขยายตัวมากขึ้น โดยคาด
วา GDP Growth Rate เทากับ 3.5% และ Inflation เทากับ 3% ซึ่งสิ่งเหลานี้ลวนมีผลตอการจัดเก็บ
ภาษีอากรของกรมสรรพสามิต กลาวคือ ในปงบประมาณ 2543 จัดเก็บภาษีสรรพสามิตไดจํานวน 
168,821.92 ลานบาท สูงกวาปงบประมาณ 2542 ที่จัดเก็บไดจํานวน 163,891.51 ลานบาท เทากับ
จํานวน 4,930.41 ลานบาท หรือเพ่ิมขึ้นรอยละ 3.01  
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แตการดําเนินงานในปงบประมาณ 2543 ชวงตนปงบประมาณนั้นไดเกิดวิกฤตการณน้ํามัน
ในตลาดโลกทําใหน้ํามันมีราคาสูงมาก กรมสรรพสามิตไดมีมาตราการปรับลดภาษีน้ํามันดีเซลลง
ลิตรละ 42 สตางค จากเดิมลิตรละ 2.305 บาทตอลิตร เหลือลิตรละ 1.885 บาทตอลิตร (6 ตุลาคม 
2542 – 5 มกราคม 2543) เปนระยะเวลา 3 เดือน เพ่ือลดตนทุนในการผลิตสินคาและบริการตางๆ
รวมท้ังชวยพยุงราคาสินคาไมใหสูงขึ้นกวาเดิม อันเปนการลดความเดือดรอนท่ีเกิดขึ้นกับประชาชน 
จากมาตราการปรับลดภาษีน้ํามันนี้ทําใหกรมสรรพสามิตจัดเก็บรายไดนอยลงประมาณ 1,700 ลาน
บาท  

 
จากการท่ีรัฐบาลไดมีการปรับลดอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลลง 42 สตางค เปน

ระยะเวลา 3 เดือน สงผลใหการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน สามารถ
จัดเก็บรายไดรวมท้ังสิ้น 64,832.00 ลานบาท ต่ํากวาประมาณการ 498 ลานบาท หรือรอยละ 0.76 
และต่ํากวาจัดเก็บไดปกอน 1,751.53 ลานบาท หรือรอยละ 2.63 

 
7.  สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป
งบประมาณ 2544 
 

ในปงบประมาณ 2544 เศรษฐกิจไทยมีอัตราการขยายตัวตอเนื่องจากป 2543 โดยมีอัตรา
การเจริญเติบโตประมาณรอยละ 4.5 และอัตราเงินเฟอประมาณรอยละ 3.0 ปจจัยสําคัญท่ีสนับสนุน
การเจริญเติบโตของระบบเศรษฐกิจไทยป 2544 ไดแก การขยายตัวของการลงทุนภาคเอกชนอยาง
ชัดเจนและการฟนตัวของการบริโภคภาคเอกชนท่ีตอเนื่องจากป 2543 รวมท้ังการขยายตัวของ
การคาระหวางประเทศ โดยเฉพาะแนวโนมของการสงออกที่ขยายตัว ในขณะท่ีดุลบัญชีเดินสะพัด
ยังคงเกินดุลซึ่งสิ่งเหลานี้ ลวนสงผลอันดีตอการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตเปนอยางย่ิง 
 

ในปนี้รัฐบาลไดคงอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลไวที่ 2.305 บาทตอลิตร สงผลใหการ
จัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน สามารถจัดเก็บรายไดรวมท้ังสิ้น 
64,124.31 ลานบาท ตํ่ากวาประมาณการ 3,145.69 ลานบาท หรือรอยละ 4.68 และต่ํากวาจัดเก็บไดป
กอน 707.69 ลานบาท หรือรอยละ 1.09 
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8.  สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป
งบประมาณ 2545 

 
ในปงบประมาณ 2545 เปนปท่ีเศรษฐกิจของประเทศไทยเริ่มเขาสูภาวะปกติ โดยมีอัตรา

การขยายตัวทางเศรษฐกิจประมาณรอยละ 4.8 มีอัตราเงินเฟอประมาณรอยละ 0.6 การลงทุน
ภาคเอกชนเร่ิมเปลี่ยนไปในทิศทางที่ดีขึ้น อัตราดอกเบ้ียลดตํ่าลงอยูในระดับท่ีเหมาะสมสําหรับการ
ลงทุน ประกอบกับรัฐบาลมีมาตราการกระตุนใหประชาชนมีการจับจายใชสอยมากขึ้น ซึ่งสิ่ง
เหลานี้ ลวนสงผลอันดีตอการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตเปนอยางยิ่ง นอกจากผลของปจจัยดาน
ภาวะเศรษฐกิจแลว ยังมีผลจากการท่ีกรมสรรพสามิตไดเสริมมาตราการบริหารจัดเก็บภาษทีางดาน
ตางๆเชน การขยายฐานภาษี การตรวจสอบภาษี และการปราบปรามผูกระทําผิดกฎหมาย
สรรพสามิต  

 
ในปนี้รัฐบาลไดคงอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลไวที่ 2.305 บาทตอลิตร สงผลใหการ

จัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน สามารถจัดเก็บรายไดรวมท้ังสิ้น 
68,840.46 ลานบาท ตํ่ากวาประมาณการ 439.54 ลานบาท หรือรอยละ 0.63 และสูงกวาจัดเก็บไดป
กอน 4,716.15 ลานบาท หรือรอยละ 7.35 

 
9.  สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป
งบประมาณ 2546 

 
ในปงบประมาณ 2546 กรมสรรพสามิตสามารถจัดเก็บภาษีน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน

เปนไปตามเปาหมายที่วางไว สําหรับปจจัยที่ทําใหภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน
จัดเก็บไดสูง เนื่องจากเศรษฐกิจของประเทศไทยไดขยายตัวอยางตอเนื่องโดยเฉพาะการขยายตัวใน
หมวดยานยนต เครื่องใชไฟฟา การกอสราง ไดกระตุนใหการบริโภคภาคเอกชนขยายตัวเพ่ิมขึ้น ซึ่ง
ในป 2546 การบริโภคภาคเอกชนขยายตัวถึง 6.2% สงผลใหภาพรวมทางเศรษฐกิจขยายตัวเพ่ิมขึ้น 
ปริมาณการใชน้ํามันจึงเพ่ิมขึ้นตามไปดวย 

 
ในปนี้รัฐบาลไดคงอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลไวที่ 2.305 บาทตอลิตร เนื่องจาก

ภาพรวมเศรษฐกิจขยายตัวดี จึงสงผลใหการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑ
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น้ํามัน สามารถจัดเก็บรายไดรวมท้ังสิ้น 73,604.75 ลานบาท สูงกวาประมาณการ 6,304 ลานบาท 
หรือรอยละ 9.37 และสูงกวาจัดเก็บไดปกอน 4,764.29 ลานบาท หรือรอยละ 6.92 

 
10.  สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป
งบประมาณ 2547 

 
ในปงบประมาณ 2547 เศรษฐกิจของไทยยังคงขยายตัวอยางตอเนื่องในอัตรารอยละ 6.3 แม

จะตองประสบกับความผันผวนจากปจจัยภายนอก อันไดแก ราคาน้ํามันในตลาดโลกซึ่งทรงตัวอยู
ในระดับสูง และอัตราดอกเบี้ยโลกซึ่งมีแนวโนมสูงขึ้น และจากปจจัยภายใน อันไดแก ความไม
สงบในสามจังหวัดภาคใต และการแพรระบาดของไขหวัดนกก็ตาม ผลจากอัตราการเจริญเติบโตใน
ระดับสูงดังกลาว รัฐบาลจึงไมมีการเปลี่ยนแปลงอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลตอเนื่องจากป 
2544-2546             

 
ในปนี้รัฐบาลไดคงอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลไวที่ 2.305 บาทตอลิตร สงผลใหการ

จัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน สามารถจัดเก็บรายไดรวมท้ังสิ้น 
76,996.02 ลานบาท ตํ่ากวาประมาณการ 3.98 ลานบาท หรือรอยละ 0.01 และสูงกวาจัดเก็บไดป
กอน 3,391.27 ลานบาท หรือรอยละ 4.61 

 
11.  สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป
งบประมาณ 2548 

 
ในปงบประมาณ 2548 ประเทศไทยและประเทศตางๆท่ัวโลกตางประสบปญหาราคาน้ํามัน

มีการปรับตัวสูงขึ้นอยางตอเนื่องตลอดเวลา ทําใหตนทุนในการผลิตสินคาและบริการตางๆเพ่ิม
สูงขึ้น ผูประกอบการประสบปญหาการขาดทุน เศรษฐกิจของประเทศชะลอตัว และในประเทศตอง
ประสบภาวะน้ํามันมีราคาแพงทําใหปมน้ํามันระดับเล็ก ปานกลาง ตองปดกิจการเนื่องจากประสบ
ปญหาขาดทุนอยางตอเนื่อง ธุรกิจท่ีเกี่ยวของอื่นก็ปรับขึน้ราคาเพ่ือความอยูรอดเนื่องจากตนทุน
เรื่องน้ํามันสูงขึ้น ประชาชนลดการอุปโภคน้ํามันลดลง รัฐมีนโยบายลดและยกเวนภาษี สนับสนุน
การใชน้ํามันใบโอดีเซลล การใชรถสาธารณะในการคมนาคมมากขึ้น รัฐบาลไดตระหนักถึงความ
จําเปนของพลังงานเชื้อเพลิงดังกลาว โดยเฉพาะน้ํามันดีเซล ซึ่งเปนปจจัยหลักของอุตสาหกรรม
ประเภทขนสงอันมีผลตอการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศอยางแทจริง เพื่อเปนการชวยเหลือภาค
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การผลิตใหสามารถซื้อน้ํามันเชื้อเพลิงในราคาท่ีถูกลง รัฐบาลจึงมีนโยบายใหปรับลดอัตราภาษี
สรรพสามิตน้ํามันดีเซลลงลิตรละ 1 บาท ต้ังแตวันท่ี 1 มิถนุายน 2548 ทําใหในชวง 4 เดือนหลังของ
ปงบประมาณ 2548 รายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันลดลงประมาณ 6,800 ลานบาท ในขณะเดียวกัน
รายไดภาษีสรรพสามิตยังไดรับผลกระทบจากนโยบายประหยัดพลังงานของรัฐบาล รวมถึงการ
สงเสริมการใชพลังงานทดแทนอีกดวย 

 
จากการท่ีรัฐบาลไดมีนโยบายใหปรับลดอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลลงลิตรละ 1 

บาทนั้น สงผลทําใหการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน สามารถจัดเก็บ
รายไดรวมท้ังสิ้น 76,458.21 ลานบาท ต่ํากวาประมาณการ 7,611.64 ลานบาท หรือรอยละ 9.05 และ
ตํ่ากวาจัดเก็บไดปกอน 537.81 ลานบาท หรือรอยละ 0.70 

 
12.  สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป
งบประมาณ 2549 

 
การจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตในปงบประมาณ 2549 ตองประสบปญหาบางประการ 

เนื่องจากภาวะเศรษฐกิจไมไดเจริญเติบโตตามท่ีคาดการณไว ราคาน้ํามันสูงขึน้ รัฐบาลไดมีการ
ปรับลดอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลลงในไตรมาสแรกป 2549 รวมท้ังมีมาตราการเพ่ือรณ
รงคคใหประชาชน ลด ละ เลิก การบริโภคสินคาที่สงผลกระทบตอสุขภาพและอนามัยของ
ประชาชนอยางจริงจังและตอเนื่อง สงผลใหปริมาณการบริโภคสินคาสรรพสามิตบางประเภทลดลง
ดวย 

 
จากการท่ีรัฐบาลไดปรับลดอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลในไตรมาสแรกของป สงผล

ใหการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน สามารถจัดเก็บรายไดรวมท้ังสิ้น 
70,743.78 ลานบาท ตํ่ากวาประมาณการ 316.22 ลานบาท หรือรอยละ 0.45 และต่ํากวาจัดเก็บไดป
กอน 5,714.43 ลานบาท หรือรอยละ 7.47 
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13.  สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป
งบประมาณ 2550 

 
ในปงบประมาณ 2550 ประเทศไทยประสบปญหาท้ังดานการเมืองและดานเศรษฐกิจ นัก

ลงทุนไดชะลอการลงทุนเพ่ือรอความชัดเจนในนโยบายของรัฐบาลชุดใหมท่ีจะเขามาบริหาร
ประเทศ ราคาน้ํามันในตลาดโลกมีความผันผวนและปรับตัวสูงขึ้นตลอดเวลา กําลังในการซื้อของ
ประชาชนลดลงสงผลใหเศรษฐกิจของประเทศมีการขยายตัวในอัตราท่ีต่ํา กรมสรรพสามิตจึง
พยายามจัดเก็บภาษีเพ่ือสรางเสถียรภาพทางการคลังใหกับประเทศ โดยการดําเนินการโครงการเพ่ิม
ประสิทธิภาพระบบการควบคุมและกํากับติดตามโรงอุตสาหกรรมน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามันโดย
ไดนําระบบสารสนเทศและเทคโนโลยีท่ีทันสมัยมาใชเปนเครื่องมือในการสื่อสารเพ่ือควบคุม และ
กํากับติดตามตรวจสอบการนําน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามันออกจากโรงงานอุตสาหกรรมรายใหญ 

 
ในปนี้รัฐบาลไดคงอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลไวที่ 2.305 บาทตอลิตร แตรัฐบาลได

มีการปรับปรุงระบบการจัดเก็บภาษี ระบบควบคุม และระบบตรวจสอบสินคาท่ีอยูในความ
รับผิดชอบใหรัดกุมและมีประสิทธิภาพ รวมถึงการปองกันและปราบปรามผูกระทําผิดกฎหมาย
สรรพสามิตอยางจริงจังและตอเนื่อง เพ่ือสรางความเปนธรรมใหแกผูท่ีเสียภาษีโดยสุจริต ท้ังนี้จึง
สงผลใหการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน สามารถจัดเก็บรายไดรวม
ท้ังสิ้น 76,943.95 ลานบาท สูงกวาประมาณการ 1,543.95 ลานบาท หรือรอยละ 2.05 และสูงกวา
จัดเก็บไดปกอน 6,199.95 ลานบาท หรือรอยละ 8.76 

 
14.  สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป
งบประมาณ 2551 

 
ปงบประมาณ 2551 ประเทศไทยยังคงประสบปญหาทางดานการเมืองและเศรษฐกิจอยาง

ตอเนื่อง ไมวาจะเปนปญหาวิกฤตการณทางการเงิน ความผันผวนของราคาน้ํามันในตลาดโลก 
การเมืองภายในประเทศขาดเสถียรภาพ รวมถึงการชะลอตัวของอุปสงคภายในประเทศ สงผลให
ภาวะการเจริญเติบโตภายในประเทศอยูในระดับตํ่า และเพ่ือเปนการบรรเทาความเดือดรอนของ
ประชาชน ชวยเหลือภาคการผลิต รวมถึงสรางแรงจูงใจและสงเสริมการใชพลังงานทางเลือกอยาง
เปนรูปธรรม รัฐบาลมีนโยบายใหปรับลดอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลลงลิตรละ 2.30 บาทตอ
ลิตร ตาม 6 มาตราการ 6 เดือน ฝาวิกฤติเพ่ือคนไทย  กรมสรรพสามิตไดออกประกาศ
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กระทรวงการคลัง เรื่องลดอัตราภาษี (ฉบับที ่2) ลงวันท่ี 23 กรกฎาคม พ.ศ. 2551 มีผลบังคับใช
ต้ังแตวันท่ี 25 กรกฎาคม พ.ศ. 2551 ถึง 31 มกราคม พ.ศ. 2552  สงผลใหอัตราภาษีสรรพสามิต
น้ํามันดีเซลลดลงจาก 2.305 บาทตอลิตร เหลือ 0.005 บาทตอลิตร ทําใหรายไดภาษีสรรพสามิต
น้ํามันดีเซลขาดหายไป 7,762.10 ลานบาท 

 
นอกจากนี้ รัฐบาลยังมีมาตราการสงเสริมการใชพลังงานทดแทน (น้ํามันแกสโซฮอล ไบโอ

ดีเซล และ NGV) เม่ือเปรียบเทียบกับปกอน ปริมาณการใชแกสโซฮอลและไบโอดีเซลเพ่ิมขึ้น  
1,364.77 ลานลิตร และ 2,318.69 ลานลิตร แตปริมาณการใชน้ํามันดีเซลและน้ํามันเบนซินกลับ
ลดลงถึง 3,025.61 ลานลิตร และ 1,758.51 ลานลิตร สงผลใหภาษีขาดหายไป 2,368.88 ลานบาท 

 
จากการท่ีรัฐบาลไดมีการปรับอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลจาก 0.005 บาทตอลิตร 

สงผลใหผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน สามารถจัดเก็บรายไดรวม
ท้ังสิ้น 67,211.39 ลานบาท ต่ํากวาประมาณการ 12,209.62 ลานบาท หรือรอยละ 15.37 และต่ํากวา
จัดเก็บไดปกอน 9,732.56 ลานบาท หรือรอยละ 12.65 

  
15.  สถานการณและผลการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน ประจําป
งบประมาณ 2552 

 
ในครึ่งแรกของปงบประมาณ 2552 เศรษฐกิจไทยเผชิญกับภาวะหดตัว เนื่องมาจากวิกฤต

เศรษฐกิจโลก ทําใหปริมาณการสงออกสินคาและบริการหดตัวลงมาก แตเศรษฐกิจไทยเริ่มฟนตัวดี
ขึ้นและกลับมาขยายตัวในครึ่งหลังของปงบประมาณ สงผลใหอุตสาหกรรมการผลิตเพ่ือการสงออก
ขยายตัวมากขึ้น อัตราการวางงานลดลง ทําใหอุปสงคในการบริโภคเพ่ิมขึ้น ภาวะดังกลาวทําให
ดัชนีความเชื่อมั่นผูบริโภคปรับตัวเพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่อง โดยดัชนีการใชจายเพ่ืออุปโภคและบริโภค
ในชวงปลายปงบประมาณ เพ่ิมขึ้นรอยละ 4.5 สวนหนึ่งเปนผลมาจากการดําเนินมาตราการกระตุน
เศรษฐกิจเพื่อเพ่ิมรายไดและชวยเหลือคาครองชีพของประชาชนท่ีมีรายไดนอย ประกอบกับ
ผูบริโภคมีความเชื่อมั่นตอการฟนตัวของเศรษฐกิจไทย นอกจากนี้ จํานวนนักทองเท่ียวตางประเทศ
ปรับตัวในทิศทางที่ดีขึ้น เนื่องจากสถานการณทางการเมืองภายในประเทศคลี่คลายลงมาก ทําให
ความเชื่อมั่นของนักทองเท่ียวตางประเทศที่จะเดินทางมาประเทศไทยเพ่ิมขึ้น สงผลใหกรม
สรรพสามิตจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตไดเพ่ิมขึ้น นอกจากนี้กรมสรรพสามิตยังไดดําเนินการ
จัดเก็บภาษีเพ่ือเสริมสรางฐานะการคลังท่ียั่งยืน โดยมีมาตราการปรับเพ่ิมเพดานอัตราภาษีน้ํามัน ทํา
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ใหกรมสรรพสามิตจัดเก็บภาษีไดเพิ่มขึ้นจากเฉลี่ยเดือนละ 18,522 ลานบาท เปนเฉลี่ยเดือนละ 
27,126 ลานบาท  

 
จากการท่ีรัฐบาลไดมีการปรับอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลถึง 2 ครั้งจาก 3.305 บาท

ตอลิตร เปน 5.31 บาทตอลิตร สงผลใหการจัดเก็บรายไดภาษีสรรพสามิตน้ํามันและผลิตภัณฑ
น้ํามัน สามารถจัดเก็บรายไดรวมท้ังสิ้น 91,058.52 ลานบาท ต่ํากวาประมาณการ 6,797.30 ลานบาท 
หรือรอยละ 6.95 และสูงกวาจัดเก็บไดปกอน 23,847.13 ลานบาท หรือรอยละ 35.48 

 
โครงสรางราคาน้ํามันเช้ือเพลิงในประเทศไทย 

 
การคาน้ํามันเชื้อเพลิงของประเทศไทยในปจจุบันเปนไปตามระบบการคาเสรี  โดยราคา

น้ํามันจะเคลื่อนไหวขึ้นลงตามกลไกตลาด  ซึ่งขึ้นอยูกับปจจัยตางๆ เชน  ปริมาณการผลิตและความ
ตองการน้ํามัน ฤดูกาล  ความผันผวนของคาเงิน ตลอดจนสถานการณตางๆของโลก โดยราคาน้ํามัน
สําเร็จรูป ณ สถานีบริการน้ํามันตางๆ มักจะเคลื่อนไหวขึ้นลงไปในทิศทางเดียวกันและสอดคลอง
ตามราคาน้ํามันในตลาดโลก (สถาบันปโตรเลียมแหงประเทศไทย, 2553) 

 
1.  ราคาขายน้ํามันในประเทศ แบงออกเปน 2 ประเภท ดังนี ้

 
1.1 ราคาขายสงหนาโรงกลั่น ประกอบดวย ราคา ณ โรงกลั่น บวกภาษีสรรพสามิต ภาษี

เทศบาล กองทุนน้ํามันเชื้อเพลิง กองทุนเพ่ือสงเสริมการอนุรักษพลังงาน และภาษีมูลคาเพ่ิม 
 
1.2 ราคาขายปลีก ณ สถานีบริการ ประกอบดวย ราคาขายสงหนาโรงกลั่น บวกคา

การตลาด และภาษีมูลคาเพ่ิม  
 
ดังนั้น โครงสรางของราคาน้ํามัน จึงประกอบดวย 3 สวนสําคัญ ดังนี ้
 
-  คาตนทุนในการซื้อน้ํามันจากโรงกลั่น หรือนําเขาจากตางประเทศ โดยทั่วไปมีสัดสวน 

ประมาณรอยละ 60 ของราคาขายปลีกน้ํามัน ณ สถานีบริการ 
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-  เงินภาษีและกองทุนท่ีรัฐเรียกเก็บจากผูคาน้ํามัน ไดแก ภาษีสรรพสามิต ภาษีเทศบาล 
ภาษีมูลคาเพ่ิม กองทุนน้ํามันเชื้อเพลิง และกองทุนเพ่ือสงเสริมการอนุรักษพลังงาน คิดเปนสัดสวน
ประมาณรอยละ 30 
 

-  คาการตลาด ประกอบดวยคาใชจายในการดําเนินธุรกิจของผูประกอบการ เชน คาจาง
แรงงาน   คาขนสงจากโรงกลั่นน้ํามันผานคลังน้ํามันไปยังสถานีบริการน้ํามัน คาสารปรับปรุง
คุณภาพ คาสงเสริมการตลาด และคาผลตอบแทนในการดําเนินธุรกิจ โดยคาการตลาดนี้คิดเปน
สัดสวนประมาณรอยละ 10 

 
ดังแสดงโครงสรางราคาน้ํามันในเขตกรุงเทพมหานคร ไดในตารางท่ี 3  ดังนี ้
 

ตารางที่ 3  โครงสรางราคาน้ํามันดีเซลในเขตกรุงเทพมหานคร (2 มิถุนายน พ.ศ. 2553) 
 (หนวย: บาทตอลิตร) 

รายการ น้ํามันดีเซล (B2) 
ราคา ณ โรงกลั่น 18.02 
ภาษีสรรพสามิต 5.31 

ภาษีเทศบาล 0.53 
กองทุนน้ํามันเชื้อเพลิง 0.65 

กองทุนอนุรักษพลังงาน 0.05 
ราคาขายสงหนาโรงกลั่น 24.56 

ภาษีมูลคาเพ่ิม 1.71 
ราคาขายสงและภาษีมูลคาเพิ่ม 26.28 

คาการตลาด 1.31 
ภาษีมูลคาเพ่ิม 0.09 
ราคาขายปลีก 27.69 

ท่ีมา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน, กระทรวงพลังงาน (2553) 
 

จากตารางที่ 3 สามารถพิจารณาในรายละเอียดของโครงสรางราคาน้ํามันในประเทศไทย 
ไดดังนี ้
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1.  ราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปจากตางประเทศ (Import Parity Price)  
 

     คือ ราคาตนทุนท่ีเกิดขึ้นจริงจากการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูปจากตางประเทศ  
ประกอบดวย ราคาน้ํามันในตลาดท่ีสิงคโปร (FOB) คาประกันภัยในการขนสงน้ํามันมาทางเรือ คา
ความสูญหาย (loss) คาระวางหรือคาขนสง (freight) คาจัดเก็บน้ํามัน (handling cost) และภาษี
ศุลกากรนําเขาน้ํามัน (import duty) ท้ังหมดนี้รวมกัน เปนราคาตนทุนในการนําน้ํามันเขาจาก
ตางประเทศ 
 

 ราคาตนทุน   =   ราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูป 
 
                                     =   ราคาน้ํามันในตลาดจรท่ีสิงคโปร + คาขนสง + คาประกันภัย   

+ คาจัดเก็บน้ํามัน + ภาษีศุลกากรนําเขา 
 
2.  ราคาขายสงหนาโรงกลั่น (Refinery Transfer Price)  

 
                   คือ ราคาที่โรงกลั่นขายน้ํามันใหผูคาน้ํามันรายใหญ หรือ marketer ประกอบดวยราคา
ตนทุนบวกกับภาษีสรรพสามิต   ภาษีเทศบาลซึ่งเปนเงินเรียกเก็บเพ่ือบํารุงทองถิ่นนั้น  ๆ(10% ของ
ภาษีสรรพสามิต) และภาษีมูลคาเพ่ิม นอกจากนี้รัฐยังเรียกเก็บเงินเขากองทุนตางๆ อีก 
ไดแก  กองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงเพ่ือสนับสนุนนโยบายตาง  ๆของรัฐท่ีเกี่ยวของกับน้ํามันเชื้อเพลิง 
เชน  ใชเพ่ือสนับสนุนกาซแอลพีจี  และกองทุนเพ่ือสงเสริมการอนุรักษพลังงาน  
 
              ราคาขายสงหนาโรงกลั่น     =    ราคาตนทุน + ภาษีตาง  ๆ+ กองทุนตาง  ๆ

 
3.  ราคาขายปลีก ณ สถานีบริการ (Retail Price หรือ Pump Price)  

 
                   ประกอบดวย ราคาขายสงหนาโรงกลั่น คาการตลาด และภาษีมูลคาเพ่ิม 
 
  ราคาขายปลีก   =   ราคาตนทุน + ภาษีตางๆ + กองทุนตางๆ 
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4.  คาการตลาด (Marketing Margin)  
 
                  คือ  คาใชจายในการดําเนินธุรกิจ รวมถึงคาขนสงจากคลังน้ํามันไปยังสถานีบริการ
น้ํามัน คาใชจายสําหรับการปรับปรุงคุณภาพ   คาใชจายในการสงเสริมการตลาด  และคา
ผลตอบแทนในการดําเนินธุรกิจ 
 
         คาการตลาด   =   คาสารปรับปรุงคุณภาพ + คาขนสง + คาสงเสริมการตลาด  

                     + คาผลตอบแทนการดําเนินธุรกิจ 
 
2.  ผลของราคาน้ํามันท่ีสูงขึ้นจากมาตราการลอยตัวน้ํามัน  (สมเกียรติ  ต้ังกิจวานิชย และ ชโลธร  
แกนสันติสุขมงคล, 2550) 

 
     จากการที่ไทยตองเผชิญกับภาวะราคาน้ํามันในตลาดโลกปรับตัวสูงขึ้นอยางมากอยาง

รวดเร็วและตอเนื่อง แมวารัฐไดใชมาตราการอุดหนุนราคาน้ํามันเพ่ือมิใหเกิดการปรับตัวสูงขึ้น ของ
ราคาน้ํามันภายในประเทศอยางฉับพลันและรวดเร็ว เพ่ือการรักษาเสถียรภาพของราคาน้ํามันและ
เศรษฐกิจ อยางไรก็ตามเม่ือสภาวการณของราคาน้ํามันดังกลาวเปนไปอยางตอเนื่องถาวรในระยะ
ยาวนาน ทําใหรัฐจําตองดําเนินมาตราการคอยๆปรับราคาน้ํามันลอยตัวใหสูงขึ้นเร่ิมจากน้ํามัน
เบนซิน ออกเทน 91 และออกเทน 95 จนสมบูรณ และตามดวยการลอยตัวราคาน้ํามันดีเซลใน
ทายท่ีสุด        

 
     สาเหตุท่ีรัฐยังคงทําการอุดหนุนราคาน้ํามันดีเซลในประเทศอยูระยะแรก เนื่องจากไม

แนใจวาอาจจะเปนการเพิ่มขึ้นของราคาแบบชั่วคราว แตในภายหลังคอนขางมั่นใจวาเปนไปอยาง
ถาวร และกองทุนน้ํามันเริ่มลดลงมาก ภายหลังจึงเร่ิมปลอยใหราคาน้ํามันตางๆเริ่มลอยตัวสูงขึ้น
ตามเขาสูตนทุนในตลาดโลกจริง โดยเริ่มท่ีราคาน้ํามันเบนซินเปนสิ่งแรก และปลอยราคาน้ํามัน
ดีเซลตอมา เนื่องมาจากการท่ีรัฐเล็งเห็นวา น้ํามันดีเซลเปนน้ํามันท่ีมีความสําคัญตอพ้ืนฐาน
เศรษฐกิจมาก เกี่ยวของกับกระบวนการผลิต และการขนสง ซึ่งยอมหมายความถึงการท่ีจะยอมจะ
สงผลกระทบตอเศรษฐกิจ โดยเฉพาะภาวะราคาสินคาท่ัวไปที่จะตองสูงขึ้น และคาครองชีพท่ีจะ
สูงขึ้นตามไปแสดงออกในรูปของอัตราเงินเฟอท่ีสูงขึ้น 
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     สิ่งท่ีไดคาดคะเนไวดังกลาวนี้ ไมผิดไปจากความเปนจริงที่เกิดขึ้นมากนัก และเร่ิมเปนที่
ประจักษไดชัดเจนในระยะเวลาตอๆมา ภายหลังจากรัฐเริ่มปลอยใหราคาน้ํามันเบนซินท้ังสอง
ประเภทปรับตัวสูงขึ้น ในไตรมาสท่ี 3 ป 2547 และปลอยลอยตัวราคาน้ํามันดีเซลในชวงคร่ึงแรก
ของป 2548 ก็พบวาภาวะเงินเฟอของไทยก็เร่ิมปรับตัวสูงขึ้น เห็นไดจากดัชนีราคาผูบริโภคที่เร่ิม
ปรับตัวสูงขึ้นมาก ชวงคร่ึงหลังป 2548 

 
     เหตุการณประจักษพยานท่ีเกิดขึ้นอยางเห็นไดชดัประการหนึ่ง หลังจากการที่รัฐไดมี

มาตรการปลอยลอยตัวราคาน้ํามันเบนซินสองประเภท (โดยในระยะแรกยังคงมีการพยุงราคาน้ํามนั
ดีเซลไวกอนในชวงเกือบตลอดป 2547) และไดเร่ิมลดการอุดหนุนราคาน้ํามันดีเซลลงบางในชวง
ตนป 2548 จนกระท่ังลอยตัวใหราคาสูงขึ้นตามอยางเต็มทีใ่นชวงตนไตรมาสท่ี 2 ป 2548 จนทําให
ราคาน้ํามันดีเซลปรับตัวสูงขึ้นจากระดับเดิมจนกระท่ังมีราคาสูงขึ้นใกลเคียงกับราคาน้ํามันเบนซิน
มากขึ้น ต้ังแตชวงตนป 2548 เปนตนมา ไดสงสัญญาณใหตลาดมีการปรับตัวหันมาใชน้ํามันดีเซล
เพ่ิมสูงขึ้นมากในระยะแรก ปริมาณการบริโภคน้ํามันดีเซลปรับตัวสูงขึ้นสูงสุดในไตรมาสท่ี 4 ของ
ป 2547 ในขณะที่ปริมาณการใชน้ํามันเบนซินท้ังสองเร่ิมคอยๆปรับตัวลดลงในชวงป 2547 มาโดย
ตลอด 

 
     แมวาผลท่ีเกิดขึ้นท่ีไดบันทึกไวเปนขอมูลตัวเลขแลวก็ตาม ในบางคร้ังก็อาจแสดงให

เห็นผลไดคอนขางชัดเจนเปนท่ีประจักษดังทิศทางที่กลาวมาแลวขางตน ปริมาณการบริโภคดู
เหมือนวาจะเริ่มปรับตัวลดลงในขณะท่ีน้ํามันเริ่มมีราคาสูงขึ้น ดังแสดงไดตามตารางท่ี 4 อยางไรก็
ตามขอมูลตัวเลขดังกลาวก็ไมสามารถแสดงใหเห็นไดอยางชัดเจนถึงทิศทางการปรับเปลี่ยนของ
การบริโภคน้ํามันกับทิศทางของการเปลี่ยนแปลงทางราคาน้ํามันนั้นๆในชวงระยะเวลาดังกลาว 
เนื่องจากวา โดยขอเท็จจริงแลวไมอาจปฏิเสธไดวา ผลกระทบที่เกิดขึ้นมีลักษณะของผลจากหลายๆ
ปจจัยผสมปนเปกันไปโดยรวม ทําใหบางครั้งผลท่ีเกิดขึ้นสรุปไดไมชัดเจน หรืออาจกอใหเกิดความ
สับสนในการสรุปผลได ตัวอยางเชนในตารางท่ี 4 สําหรับปพ.ศ. 2548 ไตรมาสที่ 2 ในขณะท่ีราคา
น้ํามันดีเซลเฉลี่ยเทากับ 18.58 บาทตอลิตร สูงขึ้นมาจากราคาเทากับ 15.14 บาทตอลิตร ในปพ.ศ. 
2548 ไตรมาสท่ี 1 แตจากขอมูลตัวเลขกลับพบวามีปริมาณการใชน้ํามันดีเซลเปนจํานวนถึง 
5,241.37 ลานลิตร เพ่ิมขึ้นจากปริมาณการบริโภคเทากับ 5,265.60 ลานลิตร ในชวงปพ.ศ. 2548 
ไตรมาสท่ี 1 ดังกลาวมาแลวตัวอยางนี้แสดงผลขัดแยงกับหลักการที่คาดไววาจะตองมีความสัมพันธ
ท่ีตรงกันขาม ดังนี้เปนตน  
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ตารางที่ 4  ปริมาณการใชน้ํามันท้ังสามประเภท ในชวงป พ.ศ. 2547-2548  
                                                                                                              (หนวย: บาทตอลิตร) 

ปพ.ศ./
ไตรมาส 

ราคา B91 ปริมาณ 
B91 

ราคา B95 ปริมาณ 
B95 

ราคาดีเซล ปริมาณดีเซล 

2547 : 1 16.23 1,157.88 17.03 804.82 14.58 4,778.33 
2547 : 2 16.79 1,189.54 17.59 811.96 14.59 4,738.82 
2547 : 3 19.66 1,140.95 20.42 711.36 14.59 4,728.91 
2547 : 4 20.37 1,142.61 21.17 701.23 14.59 5,300.28 
2548 : 1 19.66 1,108.42 20.47 716.76 15.14 5,265.60 
2548 : 2 21.98 1,119.62 22.77 740.94 18.58 5,241.37 
2548 : 3 25.53 1,064.21 26.33 717.49 23.08 4,456.91 
2548 : 4 25.23 1,780.60 26.03 740.00 23.33 4,608.60 
ท่ีมา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน (2553) 

 

ภาพท่ี 16  การชวยเหลือลดราคาน้ํามันเชื้อเพลิง วันที่ 10 มกราคม 2547-12 กรกฎาคม 2548         
ท่ีมา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน (2553) 
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 สําหรับการใชหนี้กองทุนน้ํามันเชื้อเพลิง หากชวงใดท่ีราคาน้ํามันดีเซลในตลาดโลกลดลง 
กองทุนฯก็จะทยอยเก็บเงินคืนจากประชาชนเพ่ือใชหนี้ท่ีมีอยู จากอัตราจัดเก็บปจจุบัน 0.50 บาทตอ
ลิตร เปนไมเกิน 1.50 บาทตอลิตร ซึ่งจะสามารถคืนเงินกองทุนฯไดภายใน 5 ป ในขณะท่ีการคืนเงิน
ชดเชยในสวนของน้ํามันเบนซินท่ีปจจุบันมีการเก็บเงินคืนกองทุนเพิ่มจาก 0.50 บาทตอลิตร เปน 
1.50 บาทตอลิตรนั้น ก็จะสามารถใชหนี้น้ํามันเบนซินไดหมดภายใน 1 ป 
 
 ราคาน้ํามันของประเทศไทยมีความผันผวนในแนวโนมท่ีเพ่ิมสูงขึ้น โดยราคาเพ่ิมขึ้น
ระหวาง 3 มกราคม ถึง 11 สิงหาคม 2549 คิดเปนรอยละ 15-17 ราคาเบนซิน 95 เพ่ิมขึ้นจากราคา 
26.04 บาทตอลิตร เปน 30.19 บาทตอลิตร หรือคิดเปนรอยละ 15.9 ราคาเบนซิน 91 เพ่ิมขึ้นจาก
ราคา 25.24 บาทตอลิตร เปน 29.39 บาทตอลิตร คิดเปนรอยละ 16.4 สวนราคาของดีเซล
เปลี่ยนแปลงจาก 23.49 บาทตอลิตร เปน 27.54 บาทตอลิตร หรือคิดเปน 17.2 บาทตอลิตร 

 
 



บทที่ 4 

ผลการวิเคราะห 
 

จากวัตถุประสงคของการศึกษาของวิทยานิพนธมีประเด็นท่ีตองการศึกษาแบงออกเปน 2 
ประเด็น คือ ประเด็นท่ี 1) เพ่ือคํานวณอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดเีซลท่ีเหมาะสม ท่ีทําใหเกิด
ภาระภาษีสวนเกินโดยรวมนอยท่ีสุด และในประเด็นท่ี 2) เพ่ือเปรียบเทียบภาระภาษีสวนเกนิ
โดยรวมท่ีเหมาะสมและภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเกิดขึ้นจริง  
 

ดังนั้นขั้นตอนในการศึกษาของบทนี้จึงแบงออกเปน 3 สวน คือ สวนที่หนึ่งเปนผลการคาด
ประมาณแบบจําลอง เพ่ือนําคาสัมประสิทธิ์ท่ีไดจากการคาดประมาณไปคํานวณหาคาความยืดหยุน
ตอราคา สวนท่ีสองเปนผลการคํานวณอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม และสวนท่ีสาม
เปนผลการคํานวณภาระภาษีสวนเกินโดยรวมจากการจัดเก็บภาษ ีโดยทําการเปรียบเทียบภาระภาษี
สวนเกินโดยรวมท่ีเหมาะสมกับภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเกิดขึ้นจริง 
 

สวนท่ี 1  ผลการคาดประมาณแบบจําลอง 
 
ในสวนนีเ้ปนการคาดประมาณแบบจําลองระบบสมการเกี่ยวเนื่อง (Simultaneous Equation 

System) ท้ังแบบจําลองน้ํามันดีเซลและเคร่ืองดื่ม โดยทําการประมาณการแบบจําลองน้ํามันดีเซล 
จากสมการอุปสงคน้ํามันดีเซล อุปทานน้ํามันดีเซล และสมการราคาน้ํามันดีเซล และประมาณการ
แบบจําลองเคร่ืองดื่ม จากสมการอุปสงคเคร่ืองดื่ม ดวยวิธีกําลังสองนอยท่ีสุดสองขั้นตอน (Two-
Stage Least Square Method) เพ่ือนําคาสมัประสิทธิ์ที่ไดจากการประมาณการไปหาคาความยืดหยุน
ตอราคา ดังนี ้

 
1. ผลการคาดประมาณแบบจําลองน้ํามันดีเซล 
 

1.1  ผลการคาดประมาณอุปสงคน้ํามันดีเซล 
 

       QDt= 4,031.521- 30.453 Pt- 2,514.078BIO t+ 0.203 Yt+  0.005 CARt+ 423.828 DUMt    
                          (-2.536)    (-3.313)**     (-1.853)*           (4.500)***     (4.924)***       (4.463)***       
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              R2 = 0.84  Adjusted R2 = 0.82  S.E. = 193.09 
 

       หมายเหตุ: คาในวงเล็บ คือ t-statistic 
           *    มีนัยสําคัญทางสถิต ิณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 90 
                **   มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อม่ันรอยละ 95 
                ***  มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อม่ันรอยละ 99 

 
จากผลการประมาณคาสมการปริมาณอุปสงคน้ํามันดีเซล สามารถอธิบายไดดังนี้ การที่คา  

R2 มีคาเทากับ 0.84  แสดงใหเห็นวาตัวแปรอิสระในแบบจําลอง ประกอบดวย ราคาขายปลีกน้ํามัน
ดีเซล (P) ราคาเปรียบเทียบระหวางไบโอดีเซลกับดีเซล (BIO)  รายไดเฉลี่ยตอหัว (Y)  จํานวนรถท่ี
ใชน้ํามันดีเซล (CAR) และนโยบายแทรกแซงราคาน้ํามันดีเซลของรัฐบาล (DUM)  สามารถอธิบาย
ปริมาณการใชน้ํามันดีเซลไดรอยละ 84 ในขณะที่อีกรอยละ 16  นั้นเปนอิทธิพลจากตัวแปรอื่นๆ ท่ี
ไมไดนํามาทําการศึกษาในครั้งนี้ และเม่ือพิจารณาจากคา adjusted R2 มีคาเทากับ 0.82  แสดงวา
หลังจากการปรับคา R2 ดวยตัวแปรอิสระในแบบจําลองแลว ตัวแปรอิสระในแบบจําลองยังสามารถ
อธิบายปริมาณการบริโภคน้ํามันดีเซลไดรอยละ 82 
 

จากการประมาณคาแบบจําลองที่ไดจึงนํามาเปนแบบจําลองท่ีใชในการศึกษาและอธิบาย
ผลการศึกษาไดดังนี ้

 
1.  ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล (P) มีความสัมพันธกับปริมาณอุปสงคน้ํามันดีเซลในทิศทาง

ตรงกันขาม กลาวคือ เม่ือราคาน้ํามันดีเซลเพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) 1 บาท ปริมาณการใชน้ํามันดีเซลจะ
เปลี่ยนแปลงลดลง (หรือเพ่ิมขึ้น) 30.45 ลานลิตร เม่ือกําหนดใหปจจัยอื่นๆ คงท่ี โดยการ
เปลี่ยนแปลงของราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลสามารถอธิบายถึงการเปลี่ยนแปลงของปริมาณการ
บริโภคอุปสงคน้ํามันดีเซลไดอยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเชื่อมั่นรอยละ 95 
 

เนื่องจากเม่ือราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้น จะมีผลทําใหปริมาณการใช
น้ํามันลดลง ซึ่งเปนไปตามกฏของอุปสงค 

 
จากนั้นจึงนําคาสัมประสิทธิ์ของความสัมพันธระหวางราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลและ

อุปสงคน้ํามันดีเซล มาคํานวณหาคาความยืดหยุน (elasticity of demand)ไดดังนี ้
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ดังนั้นจะไดคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลเทากับ -0.11 

หมายความวา เมื่อราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลเพ่ิมขึ้นรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการใชน้ํามันดีเซล
ลดลงรอยละ 0.11 

 
จะเห็นไดวา คาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาน้ํามันดีเซลท่ีไดจากการคํานวณจะมีคาตํ่า 

เนื่องจากน้ํามันดีเซลเปนน้ํามันเชิงพาณิชยท่ีประชาชนมีความจําเปนตองใชท้ังในดานการขนสง 
การอุตสาหกรรม และการพาณิชย ทําใหเมื่อราคาน้ํามันดีเซลมีการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้น ปริมาณการ
ใชน้ํามันดีเซลจึงลดลงไมมากนัก 
 

2.  ราคาเปรียบเทียบระหวางไบโอดีเซลกับน้ํามันดีเซล (BIO) มีความสัมพันธกับปริมาณ
อุปสงคน้ํามันดีเซลในทิศทางตรงกันขาม ซึ่งผิดไปจากท่ีคาดวาความสัมพันธระหวางราคา
เปรียบเทียบไบโอดีเซลกับน้ํามันดีเซลมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกัน  อันเปนผลจากการที่คาด
วาน้ํามันไบโอดีเซลกับน้ํามันดีเซลมีลักษณะเปนสินคาทดแทนกัน  ดังนั้น การที่ราคาเปรียบเทียบ
ระหวางไบโอดีเซลกับน้ํามันดีเซลปรับสูงขึ้น (หรือลดลง) นาจะสงผลใหปริมาณอุปสงคของน้ํามัน
ดีเซลเพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) ดวย 
 

ซึ่งการท่ีความสัมพันธไมเปนไปตามความสัมพันธของสินคาทดแทน เปนเพราะราคา
น้ํามันไบโอดีเซลนั้น มีสวนผสมของน้ํามนัดีเซลในสัดสวนสูงถึงรอยละ 95 ในขณะที่สวนท่ีเหลือ
รอย 5 มาจากน้ํามันพืช จึงสงผลใหราคาน้ํามันไบโอดีเซลนั้นมีการเคลื่อนไหวไปในทิศทางเดียวกัน
กับราคาน้ํามันดีเซล จนสงผลใหทิศทางความสัมพันธระหวางราคาไบโอดีเซลและปริมาณอุปสงค
น้ํามันดีเซลมีทิศทางเปนลบ หมายความวา เม่ือราคาไบโอดีเซลเพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) จะทําให
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ปริมาณอุปสงคน้ํามันดีเซลลดลง (หรือเพ่ิมขึ้น) ซึ่งเปนความสัมพันธของสินคาประกอบกัน แสดง
ใหเห็นจากคาสัมประสิทธิ์ อธิบายไดวา เม่ือราคาเปรียบเทียบไบโอดีเซลกับน้ํามันดีเซลเพ่ิมขึ้น
(หรือลดลง) 1 หนวย จะทําใหปริมาณอุปสงคน้ํามันดีเซลลดลง (หรือเพิ่มขึ้น) 2,514.07 ลานลิตร ได
อยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเชื่อมั่นรอยละ 90  

 
 3.  รายไดเฉลี่ยตอหัว (Y) มีความสัมพันธกับปริมาณอุปสงคน้ํามันดีเซลในทิศทางเดียวกัน  

กลาวคือ ถารายไดเฉลี่ยตอหัวเพิ่มขึ้น (หรือลดลง) 1 บาท จะสงผลใหปริมาณอุปสงคของน้ํามัน
ดีเซลเพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) 0.20 ลานลิตร เม่ือกําหนดใหปจจัยอื่นๆ คงท่ี โดยการเปลี่ยนแปลงของ
รายไดเฉลี่ยตอหัวนี้  สามารถอธิบายถึงการเปลี่ยนแปลงของปริมาณอุปสงคของน้ํามันดีเซลไดอยาง
มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชือ่ม่ันรอยละ 99 

 

เนื่องจากถารายไดตอหัวของประชากรเพ่ิมขึ้น ก็จะมีการใชน้ํามันมากขึ้น สงผลใหปริมาณ
อุปสงคน้ํามันดีเซลเพ่ิมสูงขึ้นดวย 

 
4.  จํานวนรถท่ีใชเครื่องยนตดีเซล (CAR) มีความสัมพันธกับปริมาณอุปสงคน้ํามันดีเซล

ในทางเดียวกัน กลาวคือ ถาจํานวนรถท่ีใชเคร่ืองยนตดีเซลเพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) 1 คัน จะสงผลให
ปริมาณอุปสงคน้ํามันดีเซลเพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) 0.005 ลานลิตร เมื่อกําหนดใหปจจัยอื่นๆคงท่ี โดย
การเปลี่ยนแปลงของจํานวนรถที่ใชเคร่ืองยนตดีเซลนี้สามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงของปริมาณ
อุปสงคของน้ํามันดีเซลไดอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อม่ันรอยละ 99  

 

เนื่องจากถาจํานวนรถท่ีใชเครื่องยนตดีเซลมีมากขึ้น ก็จะสงผลใหปริมาณการใชน้ํามัน
ดีเซลมากขึ้นดวย 

 
 5.  นโยบายแทรกแซงราคาน้ํามันดีเซลของรัฐบาล (DUM) มีความสัมพันธกับปริมาณ

อุปสงคน้ํามันดีเซลในทิศทางเดียวกัน กลาวคือ ถารัฐบาลเขาทําการแทรกแซงราคาในชวงป พ.ศ.
2547-2548 จะสงผลใหปริมาณอุปสงคของน้ํามันดีเซลเพิ่มขึ้น 423.82  ลานลิตร เม่ือกําหนดให
ปจจัยอื่นๆ คงที ่โดยนโยบายแทรกแซงราคาน้ํามันดีเซลของรัฐบาล สามารถอธิบายถึงการ
เปลี่ยนแปลงของปริมาณอุปสงคน้ํามันดีเซลไดอยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเชื่อมั่นรอยละ 
99 
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เนื่องจากในป พ.ศ. 2547-2548 ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกไดปรับตัวเพ่ิมสูงขึ้น สงผลให
ราคานําเขาน้ํามันดิบและราคาน้ํามันภายในประเทศเพ่ิมขึ้น ดังนั้นเพ่ือชวยลดภาระดานตนทุนของ
ผูประกอบการในชวงที่ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกเพ่ิมสูงขึ้น และลดภาระจากราคาน้ํามันดีเซลท่ี
เพ่ิมสูงขึ้นท่ีผูบริโภคตองจาย รัฐบาลจึงไดทําการตรึงราคาขายปลีกน้ํามันในประเทศ  

 
การท่ีรัฐบาลเขามาแทรกแซงกลไกตลาดในป พ.ศ. 2547-2548 ดวยการกําหนดใหราคา

หลังการแทรกแซงต่ํากวาราคาตลาดเปรียบเสมือนรัฐบาลทําการอุดหนุนผูใชน้ํามันดีเซล จึงมีผลทํา
ใหความตองการบริโภคน้ํามันดีเซลเพ่ิมขึ้น ดังนั้นปริมาณอุปสงคของน้ํามันดีเซลจึงเพ่ิมขึ้นเชนกัน 

  
1.2  ผลการคาดประมาณอุปทานน้ํามันดีเซล 

 
                     QSt  =  3,106.062 + 87.367 Pt  
                  (16.666)     (8.210)***          

 
              R2 = 0.56  Adjusted R2 = 0.55  S.E. = 598.51 
 

       หมายเหตุ: คาในวงเล็บ คือ t-statistic 
           *    มีนัยสําคัญทางสถิต ิณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 90 
                **   มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อม่ันรอยละ 95 
                ***  มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อม่ันรอยละ 99 
 

จากผลการประมาณคาสมการปริมาณอุปทานน้ํามันดีเซล สามารถอธิบายไดดังนี้ การท่ีคา  
R2 มีคาเทากับ 0.55 แสดงใหเห็นวาตัวแปรอิสระในแบบจําลอง ประกอบดวยราคาขายปลีกน้ํามัน
ดีเซล (P) สามารถอธิบายปริมาณการใชน้ํามันดีเซลไดรอยละ 56 ในขณะท่ีอีกรอยละ 44 นั้นเปน
อิทธิพลจากตัวแปรอื่นๆ ท่ีไมไดนํามาทําการศึกษาในคร้ังนี ้และเมื่อพิจารณาจากคา adjusted R2 มี
คาเทากับ 0.55 แสดงวาหลังจากการปรับคา R2 ดวยตัวแปรอิสระในแบบจําลองแลว ตัวแปรอิสระ
ในแบบจําลองยังสามารถอธิบายปริมาณอุปทานน้ํามันดีเซลไดรอยละ 55 

 
 จากการประมาณคาแบบจําลองท่ีไดจึงนํามาเปนแบบจําลองท่ีใชในการศึกษาและอธิบาย

ผลการศึกษาไดดังนี ้
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1.  ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล (P) มีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับปริมาณอุปทาน
น้ํามันดีเซล กลาวคือ ถาราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลเพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) 1 บาท จะสงผลใหปริมาณ
อุปทานของน้ํามันดีเซลเพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) 87.36 ลานลิตร เม่ือกําหนดใหปจจัยอื่นๆคงท่ี โดยการ
เปลี่ยนแปลงของราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลนี้สามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงของปริมาณอุปทาน
ของน้ํามันดีเซลไดอยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเชื่อม่ันรอยละ 99 

 
จากนั้นจึงนําคาสัมประสิทธิ์ของความสัมพันธระหวางราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลและ

อุปทานน้ํามันดีเซล มาคํานวณหาคาความยืดหยุน (elasticity of supply) ไดดังนี ้
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ดังนั้นจะไดคาความยืดหยุนของอุปทานตอราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลเทากับ 0.31 

หมายความวา เมื่อราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลเพ่ิมขึ้นรอยละ1 จะทําใหปริมาณอุปทานน้ํามันดีเซลจะ
เพ่ิมขึ้นรอยละ 0.31  

 
จะเห็นไดวา คาความยืดหยุนของอุปทานตอราคาน้ํามันดีเซลท่ีไดจากการคํานวณจะมีคาต่ํา 

เนื่องจากน้ํามันดีเซลเปนน้ํามันเชิงพาณิชยท่ีประชาชนมีความจําเปนตองใชท้ังในดานการขนสง 
การอุตสาหกรรม และการพาณิชย จึงทําใหผูผลิตจึงมีความจําเปนตองผลิตอยางตอเนื่องเพ่ือ
ตอบสนองตอความตองการของผูบริโภค ทําใหเม่ือราคาน้ํามันดีเซลมีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น 
ปริมาณการผลิตน้ํามันดีเซลจึงลดลงไมมากนักเม่ือเทียบกับราคาน้ํามันดีเซลท่ีเพ่ิม 

 
ดังนั้นจากคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาน้ํามันดีเซล )( dE  และคาความยืดหยุนของ

อุปทานตอราคาน้ํามันดีเซล )( sE จึงนํามาใชแทนคาในสมการท่ี (37) ดังนี้ 
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1.3  ผลการคาดประมาณราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล 

 
                      Pt =  1.053 Pt-1 - 0.001 (QS t - QDt) 
                              (34.584)***          (-2.022)**       

 
               R2 = 0.862  Adjusted R2 = 0.860  S.E. = 2.86 
 

       หมายเหตุ: คาในวงเล็บ คือ t-statistic 
           *    มีนัยสําคัญทางสถิต ิณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 90 
                **   มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อม่ันรอยละ 95 

                                ***  มีนัยสําคัญทางสถิต ิณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99 
 
จากผลการประมาณคาสมการราคาน้ํามันดีเซล สามารถอธิบายไดดังนี้ การท่ีคา  R2 มีคา

เทากับ 0.862 แสดงใหเห็นวาตัวแปรอิสระในแบบจําลอง ประกอบดวย ราคาน้ํามันดีเซลชวงเวลา
กอนหนา และสวนตางของปริมาณอุปทานและอุปสงคน้ํามันดีเซล (QS-QD) สามารถอธิบายราคา
ขายปลีกน้ํามันดีเซลไดรอยละ 86.2 ในขณะที่อีกรอยละ 13.8 นั้นเปนอิทธิพลจากตัวแปรอื่น  ๆท่ี
ไมไดนํามาทําการศึกษาในครั้งนี้ และเม่ือพิจารณาจากคา adjusted R2 มีคาเทากับ 0.86 แสดงวา
หลังจากการปรับคา R2 ดวยตัวแปรอิสระในแบบจําลองแลว ตัวแปรอิสระในแบบจําลองยังสามารถ
อธิบายราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลไดรอยละ 86 

 
จากการประมาณคาแบบจําลองที่ไดจึงนํามาเปนแบบจําลองท่ีใชในการศึกษาและอธิบาย

ผลการศึกษาไดดังนี ้
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1.  ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลชวงเวลากอนหนา (Pt-1) มีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับ
ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล กลาวคือ ถาราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลชวงเวลากอนหนาเพ่ิมขึ้น (หรือ
ลดลง) 1 บาท จะสงผลใหราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลเพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) 1 บาทดวย เม่ือกําหนดให
ปจจัยอื่นๆ คงที ่โดยการเปลี่ยนแปลงราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลชวงเวลากอนหนานี้สามารถอธิบาย
การเปลี่ยนแปลงของราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลไดอยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเชื่อม่ันรอย
ละ 99 

  
เนื่องจากราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลชวงเวลากอนหนาเปนตัวแปรในอดีตของราคาขายปลีก

น้ํามันดีเซล จึงทําใหสมการดังกลาวสามารถใชคาดประมาณสมการราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลได
เปนอยางด ี

 
2.  สวนตางของปริมาณอุปทานและอุปสงคน้ํามันดีเซล (QS t– QDt) มีความสัมพันธใน

ทิศทางตรงกันขามกับราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล กลาวคือ ถาสวนตางของปริมาณอุปทานและ
อุปสงคน้ํามันดีเซลเพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) 1 ลานลิตร จะสงผลใหราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลลดลง 
(หรือเพ่ิมขึ้น) 0.001 บาท เมื่อกําหนดใหปจจัยอื่นๆ คงที ่โดยการเปลี่ยนแปลงสวนตางของปริมาณ
อุปทานและอุปสงคน้ํามันดีเซลนี้สามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงของราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลได
อยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเชื่อมั่นรอยละ 95 
 

ซึ่งความสัมพันธดังกลาวไดเปนไปตามสมมติฐานกลาวคือ ถาปริมาณสวนตางของอุปทาน
และอุปสงคน้ํามันดีเซลมาก แสดงวาเกิดอุปทานสวนเกินขึ้นมาก ทําใหราคาขายปลีกลดลง ซึ่ง
เปนไปตามกฏของอุปทาน และจากการศึกษาเชิงประจักษในป พ.ศ. 2538-2552 พบวาปริมาณสวน
ตางของอุปทานและอุปสงคน้ํามันดีเซลมีประมาณ 10% ของอุปสงคน้ํามันดีเซล ซึ่งนับวานอยมาก 
และเม่ือพิจารณาจากคาสัมประสิทธิ์พบวา ขนาดของความสัมพันธดังกลาวก็มีขนาดท่ีนอยมากดวย 
คือ 0.001 จนแทบจะอธิบายไดวาสวนตางของปริมาณอุปทานและอุปสงคน้ํามันดีเซลนั้น มีผลตอ
การกําหนดราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลนอยมาก  

 
จากการกําหนดตัวแปรตางๆในระบบสมการเกี่ยวเนื่องนั้น ไดมีการตัดตัวแปรท่ีไมมี

นัยสําคัญทางสถิติออก ไดแก ราคาน้ํามันดิบดูไบ (PD) ซึ่งเปนตัวแปรอิสระในสมการอุปทาน
น้ํามันดีเซล สามารถอธิบายไดดังนี้ เนื่องจากน้ํามันดิบดูไบเปนตนทุนหลักท่ีสําคัญอยางหนึ่งในการ
ผลิตน้ํามันดีเซล และในประเทศไทยยังตองมีการน้ําเขาน้ํามันดิบมากลั่นภายในประเทศจํานวนมาก 
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ซึ่งน้ํามันดิบท่ีนําเขามาจะเปนน้ํามันดิบดูไบ จึงทําใหราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลมีสวนของตนทุน
น้ํามันดิบดูไบในสัดสวนท่ีสูง ทําใหราคาน้ํามันดิบดูไบและราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลมี
ความสัมพันธกันมาก ซึ่งในทางสถิติเรียกวาเกิดปญหาสหสัมพันธ (multicorrelation) หรือทําใหเกิด
ปญหาความสัมพันธกันเองของตัวแปรอิสระในการสรางสมการถดถอยเชิงซอน ซึ่งจากตาราง 
correlation metrix จะพบวาความสัมพันธของตัวแปรน้ํามันดิบดูไบและราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล
ในประเทศ เทากับ 0.98 และถารวมตัวแปรน้ํามันดิบดูไบไวในสมการจะทําใหเกิดความ
คลาดเคลื่อนในการประมาณการ ดังนั้นถึงแมวาผลของการสรางสมการในครั้งนี้จะมิไดรวมเอา
ราคาน้ํามันดิบดูไบเขาไว แตควรตระหนักวา ราคาน้ํามันดิบดูไบก็ยังเปนปจจัยหนึ่งที่จะสงผล
กระทบตอปริมาณอุปทานน้ํามันดีเซลในประเทศดวย 

 
กลาวโดยสรุปแลว พบวาตัวแปรท่ีมีความสัมพันธกับปริมาณอุปสงคน้ํามันดีเซล คือ ราคา

ขายปลีกน้ํามันดีเซล, ราคาเปรียบเทียบไบโอดเีซลกับดีเซล, รายไดตอหัว, จํานวนรถที่ใชเครื่องยนต
ดีเซล และนโยบายแทรกแซงราคาน้ํามันดีเซลของรัฐบาล, ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับปริมาณ
อุปทานน้ํามันดีเซลคือ ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล และตัวแปรท่ีมีความสมัพันธกับราคาขายปลีก
น้ํามันดีเซลคือ ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลชวงเวลากอนหนา และสวนตางของปริมาณอุปทานและ
อุปสงคน้ํามันดีเซล 

 
2.  ผลการคาดประมาณแบบจําลองเครื่องดื่ม 

 
ในสวนของการศึกษาเครื่องด่ืม จะทําการทดสอบปญหาการระบุ (Identification) และผล

การคาดประมาณแบบจําลองเคร่ืองดื่ม จะแสดงอยางละเอียดในภาคผนวก ข  
 
2.1 ผลการคาดประมาณสมการอุปสงคเครื่องดื่ม 
 
      Qt =  -2,913.118 – 11.179 Pt + 0.040Y t– 3.208 CPI t+ 0.053 POPt + 54.883 Q2 t 

                            (-2.869) ***   (-2.112)**    (3.229)***    (-2.148) **     (2.512)**      (2.750)***     
 
   + 60.004 Q3 t 

     (3.057)***      
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               R2 = 0.66  Adjusted R2 = 0.62  S.E. = 56.80 
        
หมายเหต:ุ คาในวงเล็บ คือ t-statistic 

           *    มีนัยสําคัญทางสถิต ิณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 90 
                **   มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อม่ันรอยละ 95 
                ***  มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อม่ันรอยละ 99 

 
โดยท่ีกําหนดให 
 Q  =  ปริมาณการบริโภคเคร่ืองด่ืม (ลานลิตร) 
 P =  ราคาขายปลีกเครื่องดื่ม (บาท/ลิตร) 

Y  =  รายไดเฉลี่ยตอหัว (บาท) 
 CPI  =  ดัชนีราคาผูบริโภคทั่วไป 
 POP =  จํานวนประชากร (ลานคน) 
 Q2 =   ตัวแปรหุนไตรมาสท่ี 2 

Q3  =   ตัวแปรหุนไตรมาสท่ี 3 
 
จากนั้นจึงนําคาสัมประสิทธิ์ของความสัมพันธระหวางราคาขายปลีกเคร่ืองดื่มและอุปสงค

เคร่ืองด่ืม มาคํานวณหาคาความยืดหยุนไดดังนี ้
 

_

_

*
Q

P
P
QEd 


  

_

_

1*
Q

PEd


  

    







18.446
70.8*)18.11(dE  

 
22.0dE  

 
ดังนั้นจะไดคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาขายปลีกเครื่องด่ืม เทากับ 0.22 หมายความ

วา เม่ือราคาขายปลีกเครื่องด่ืมเพ่ิมขึ้นรอยละ 1 ปริมาณอุปสงคเคร่ืองด่ืมจะลดลงรอยละ 0.22 
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ซึ่งเมื่อไดคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาเครื่องดื่ม )( dE  จะนํามาใชแทนคาใน
สมการที่ (38) ดังนี ้

 

Beverageds

ds
B EE

EE










  

 
จะเห็นไดวา จากการที่เสนตนทุนสวนเพิ่มของเครื่องด่ืมเปนเสนท่ีขนานกับแกนปริมาณ

นั่นคือมีคาความยืดหยุนของอุปทานตอราคาเปนอนันต )( sE  จึงทําใหคา 
Beverageds

s

EE
E











มีคาเขาใกล 1 
 
ดังนั้นจากสมการท่ี (38) จึงทําใหเหลือแค  22.0 BeveragedB E   
 
นั่นคือ   22.0B  
 
ดังนั้น จากการคาดประมาณแบบจําลองของน้ํามันดีเซลและเครื่องด่ืม จะไดคาความ

ยืดหยุนตอราคา สรุปไดวา  17.0D  และ 22.0B  เพ่ือนําไปใชในการคํานวณหาคาอัตรา
ภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมในสวนท่ีสองตอไป 
 

สวนท่ี 2  ผลการคํานวณอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม  
  

ในการหาอัตราภาษีท่ีเหมาะสมของสินคาแตละชนิดในแตละตลาดพรอมๆกัน ตามกฎของ
แรมซี เพ่ือเปาหมายใหเกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมนอยที่สุด (Minimize Total Excess Burden) 
ซึ่งพิจารณาพรอมกับเงื่อนไขรายไดรวมของกรมสรรพสามิตท่ีจัดเก็บได โดยมีหลักการวาควร
จัดเก็บอัตราภาษีท่ีเหมาะสมโดยพิจารณาจากคาความยืดหยุนตอราคา คือถาสินคาใดมีคาความ
ยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานตอราคาต่ํากวาโดยเปรียบเทียบก็ควรจัดเก็บภาษีในอัตราท่ีสูงกวา 
และถาสินคาใดมีคาความยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานตอราคาสูงกวาโดยเปรียบเทียบก็ควร
จัดเก็บภาษีในอัตราท่ีตํ่ากวา โดยในการศึกษาครั้งนีส้มมติใหมีสินคา 2 ชนิดเทานั้น คือน้ํามันดีเซล
กับสินคาอีกประเภทหนึ่งที่ถูกจัดเก็บภาษีสรรพสามิตเชนเดียวกันท่ีนํามาเปนตัวแทนของสินคาท่ี
เหลือท้ังหมดของกรมสรรพสามิต โดยนํามาคํานวณรวมกันเพ่ือคํานวณหาคาอัตราภาษสีรรพสามิต
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น้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม ซึ่งในการศึกษาครั้งนี้จะใชสินคาเคร่ืองดื่ม ดังเหตุผลท่ีกลาวมาแลวขางตน 
แสดงผลการศึกษาไดดังนี ้

 
ผลการคํานวณอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม 
 
 เมื่อทราบสมการในการคํานวณอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามนัดีเซลท่ีเหมาะสมไดแลวจาก
กระบวนการหาคาเหมาะสม (Optimization) ทําใหสามารถคํานวนอตัราภาษีสรรพสามิตน้ํามัน
ดีเซลที่เหมาะสม )( *

DT  ไดโดยการแทนคาตัวแปรตางๆ ในสมการท่ี 58 (สมการ *
BT ) จากนั้นจึงนํา

คาท่ีไดและตัวแปรตางๆแทนคาตอในสมการท่ี 59 (สมการ *
DT ) ซึ่งก็คืออัตราภาษีสรรพสามิต

น้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม )( *
DT ในแตละชวงเวลานั่นเอง แสดงผลการคํานวณไดดังนี ้
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ตารางที่ 5  อัตราภาษีสรรพสามิตเครื่องด่ืมท่ีเหมาะสม )( *
BT  และอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามัน 

                  ดีเซลที่เหมาะสม )( *
DT   

        (หนวย: บาทตอลิตร) 
ป/ไตรมาส T*

B T*
D ป/ไตรมาส T*

B T*
D ป/ไตรมาส T*

B T*
D 

2538/Q1 0.55 2.60 2543/Q1 0.85 3.31 2548/Q1 0.75 2.94 
2538/Q2 0.60 2.47 2543/Q2 0.76 2.86 2548/Q2 0.48 2.52 
2538/Q3 0.61 2.31 2543/Q3 0.65 2.65 2548/Q3 0.20 1.38 
2538/Q4 0.82 2.70 2543/Q4 0.57 2.71 2548/Q4 0.25 1.70 
2539/Q1 0.64 2.63 2544/Q1 0.79 3.28 2549/Q1 0.35 2.43 
2539/Q2 0.66 2.26 2544/Q2 0.70 3.23 2549/Q2 0.32 2.77 
2539/Q3 0.57 2.02 2544/Q3 0.64 2.71 2549/Q3 0.35 2.34 
2539/Q4 0.63 2.28 2544/Q4 0.94 3.05 2549/Q4 0.94 2.73 
2540/Q1 0.79 3.26 2545/Q1 1.04 3.31 2550/Q1 1.53 3.31 
2540/Q2 0.58 2.38 2545/Q2 0.73 2.79 2550/Q2 1.31 2.90 
2540/Q3 0.68 2.70 2545/Q3 0.77 2.81 2550/Q3 1.19 2.73 
2540/Q4 0.56 2.26 2545/Q4 0.66 2.65 2550/Q4 1.03 2.73 
2541/Q1 0.82 3.06 2546/Q1 0.94 3.46 2551/Q1 1.20 3.03 
2541/Q2 1.01 3.13 2546/Q2 0.74 2.70 2551/Q2 0.80 2.64 
2541/Q3 0.87 2.52 2546/Q3 0.65 2.56 2551/Q3 0.36 1.24 
2541/Q4 1.05 2.64 2546/Q4 0.79 2.68 2551/Q4 0.34 0.77 
2542/Q1 1.51 3.15 2547/Q1 0.75 3.04 2552/Q1 1.57 2.72 
2542/Q2 1.19 3.01 2547/Q2 0.64 2.61 2552/Q2 2.24 4.40 
2542/Q3 1.04 2.70 2547/Q3 0.72 2.75 2552/Q3 2.63 5.54 
2542/Q4 0.71 2.33 2547/Q4 0.70 2.70 2552/Q4 2.67 5.88 

ท่ีมา: จากการคํานวณ  
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ภาพท่ี 17  อัตราภาษีสรรพสามิตเคร่ืองด่ืมท่ีเหมาะสม )( *

BT และอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซล 
                 ท่ีเหมาะสม )( *

DT   
ท่ีมา: จากการคํานวณ 
 

จากตารางที่ 5 และภาพท่ี 17 แสดงใหเห็นวาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม 
)( *

DT  จะมีคามากกวาอัตราภาษีสรรพสามิตเครื่องด่ืมท่ีเหมาะสม )( *
BT ซึ่งจากผลการคํานวณทําให

ทราบวา อัตราภาษีสรรพสามิตเคร่ืองดื่มท่ีเหมาะสมเฉลี่ยตลอดชวงเวลาท่ีทําการศึกษาอยูที่ระดับ 
0.86 บาทตอลิตร และอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมเฉลี่ยตลอดชวงเวลาที่
ทําการศึกษาอยูท่ีระดับ 2.78 บาทตอลิตร เนื่องจากพบวาคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา
เคร่ืองด่ืมมีคาเทากับ -0.22 และคาความยืดหยุนของอุปทานตอราคาเคร่ืองดื่มมีคาเทากับ    
ในขณะท่ีคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาน้ํามันดีเซลมีคาเทากับ -0.11 และคาความยืดหยุนของ
อุปทานตอราคาน้ํามันดีเซลมีคาเทากับ 0.31 จะเห็นไดวาคาความยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานตอ
ราคาของน้ํามันดีเซลมีคาตํ่ากวาคาความยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานตอราคาของเครื่องด่ืม 
ดังนั้นจึงตองมีการจัดเก็บอัตราภาษสีรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมในอัตราท่ีสูงกวาอัตราภาษี
สรรพสามิตเครื่องด่ืมท่ีเหมาะสมโดยเปรียบเทียบ และจัดเก็บอัตราภาษสีรรพสามิตเครื่องดื่มท่ี
เหมาะสมในอัตราท่ีต่ํากวาอัตราภาษสีรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่เหมาะสมโดยเปรียบเทียบ 

 
ท้ังนี ้เม่ือพิจารณาคาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมท่ีคํานวณได )( *

DT  กับ
อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริง )( DT  สามารถแสดงไดดังตารางที่ 6 ดังนี้ 
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ตารางที่ 6  อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่เหมาะสม )( *
DT  และอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามัน    

                  ดีเซลที่จัดเก็บจริง )( DT  
     (หนวย: บาทตอลิตร) 

ป/
ไตรมาส TD T*

D 
ป/

ไตรมาส TD T*
D 

ป/
ไตรมาส TD T*

D 
2538/Q1 2.00 2.60 2543/Q1 2.28 3.31 2548/Q1 2.31 2.94 
2538/Q2 2.00 2.47 2543/Q2 2.31 2.86 2548/Q2 1.98 2.52 
2538/Q3 2.00 2.31 2543/Q3 2.31 2.65 2548/Q3 1.31 1.38 
2538/Q4 2.00 2.70 2543/Q4 2.31 2.71 2548/Q4 1.47 1.70 
2539/Q1 2.00 2.63 2544/Q1 2.31 3.28 2549/Q1 1.81 2.43 
2539/Q2 2.00 2.26 2544/Q2 2.31 3.23 2549/Q2 2.31 2.77 
2539/Q3 2.00 2.02 2544/Q3 2.31 2.71 2549/Q3 2.31 2.34 
2539/Q4 2.04 2.28 2544/Q4 2.31 3.05 2549/Q4 2.31 2.73 
2540/Q1 2.07 3.26 2545/Q1 2.31 3.31 2550/Q1 2.31 3.31 
2540/Q2 2.07 2.38 2545/Q2 2.31 2.79 2550/Q2 2.31 2.90 
2540/Q3 2.15 2.70 2545/Q3 2.31 2.81 2550/Q3 2.31 2.73 
2540/Q4 2.25 2.26 2545/Q4 2.31 2.65 2550/Q4 2.31 2.73 
2541/Q1 2.22 3.06 2546/Q1 2.31 3.46 2551/Q1 2.31 3.03 
2541/Q2 2.22 3.13 2546/Q2 2.31 2.70 2551/Q2 2.31 2.64 
2541/Q3 2.22 2.52 2546/Q3 2.31 2.56 2551/Q3 0.61 1.24 
2541/Q4 2.22 2.64 2546/Q4 2.31 2.68 2551/Q4 0.01 0.77 
2542/Q1 2.22 3.15 2547/Q1 2.31 3.04 2552/Q1 2.17 2.72 
2542/Q2 2.31 3.01 2547/Q2 2.31 2.61 2552/Q2 4.34 4.40 
2542/Q3 2.31 2.70 2547/Q3 2.31 2.75 2552/Q3 5.31 5.54 
2542/Q4 1.93 2.33 2547/Q4 2.31 2.70 2552/Q4 5.31 5.88 

ท่ีมา: จากการคํานวณ และกรมสรรพสามิต 
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ภาพท่ี 18  อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม )( *
DT  และอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามัน    

                  ดีเซลที่จัดเก็บจริง )( DT  
ท่ีมา: จากการคํานวณ และกรมสรรพสามิต 
 

จากตารางที่ 6 และภาพท่ี 18 แสดงใหเห็นคาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม 
)( *

DT และคาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริง )( DT  ผลการคํานวณตลอดชวงเวลาที่
ศึกษาพบวาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม )( *

DT  มีคามากกวาอัตราภาษสีรรพสามิต
น้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริง )( DT  ทั้งนี้เม่ือพิจารณาจากภาพท่ี 18 พบวาลักษณะของเสนอัตราภาษี
สรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่จัดเก็บจริงในชวงท่ีทําการศึกษามีการเปลี่ยนแปลงไมมากนักจึงแสดงให
เห็นวาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริงมีความผันผวนคอนขางตํ่า ท้ังท่ีในความเปน
จริงลักษณะของเสนอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริงควรจะมีความเปลี่ยนแปลง
มากกวานี้ โดยสาเหตุท่ีอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริงไมคอยมีความผันผวน เปนผล
จากนโยบายของรัฐบาลท่ีมีการแทรกแซงหรือควบคุมอัตราภาษีไวใหมีคาต่ํากวาความเปนจริงเพ่ือ
ชวยเหลือประชาชนจากภาวะราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกมีราคาสูงอันจะสงผลใหราคาขายปลีก
น้ํามันดีเซลภายในประเทศสูงขึ้นดวย และน้ํามันดีเซลเปนสินคาท่ีมีความสําคัญเนื่องจากเปนน้ํามัน
เชิงพาณิชยท่ีเปนตนทุนการผลิตท่ีสําคัญอันจะมีผลตออัตราเงินเฟอ และสงผลกระทบตอระบบ
เศรษฐกิจโดยรวมของประเทศได ซึ่งจากผลการศึกษาทําใหทราบวา อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามัน
ดีเซลที่จัดเก็บจริงเฉลี่ยตลอดชวงเวลาท่ีทําการศึกษาอยูท่ีระดับ 2.26 บาทตอลิตร 
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เมื่อพิจารณาในรายละเอียดของอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริงในชวงเวลาที่
ศึกษาจะมีลักษณะไมเปลี่ยนแปลงมากนัก แตมีการเปลี่ยนแปลงท่ีเห็นไดชัดในชวงป พ.ศ. 2547-
2548 ท่ีรัฐบาลมีการตรึงราคาน้ํามันดีเซลไว รัฐบาลจึงมีการลดการจัดเก็บภาษีสรรพสามิตน้ํามัน
ดีเซลลง เพ่ือชวยลดภาระของผูบริโภคจากภาวะราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกที่สูงขึน้มาก ตอมา
ในชวงป พ.ศ. 2548-2549 รัฐบาลไดมีการปรับเพ่ิมภาษสีรรพสามิตน้ํามันดีเซลขึ้นอีกครั้ง เนื่องจาก
รัฐบาลตองการหารายไดเพ่ิมเพ่ือชดเชยรายไดท่ีขาดหายไปในชวงท่ีตรึงราคาน้ํามันดีเซลไว จากนั้น
ในไตรมาสท่ี 3 ป พ.ศ. 2551 ถึงไตรมาสท่ี 4 ป พ.ศ. 2552 รัฐบาลไดมีการปรับลดอัตราภาษี
สรรพสามิตน้ํามันดีเซลลงเพ่ือชวยลดภาระผูบริโภคอีกครั้งจากราคาน้ํามันในตลาดโลกท่ีพุงสูงขึ้น
อยางมาก และในไตรมาสท่ี 1 ป พ.ศ. 2552 เม่ือราคาน้ํามันดีเซลเร่ิมลดลงบาง รัฐบาลจึงไดมีการ
ปรับเพ่ิมอัตราภาษสีรรพสามิตน้ํามันดีเซลอีกครั้ง และในไตรมาสที่ 2 ป พ.ศ. 2552 รัฐบาลไดมีการ
ขยายเพดานอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลจาก 5 บาทตอลิตร เปน 10 บาทตอลิตร  
 

สวนอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมท่ีคํานวณได (ตารางท่ี 6 และภาพท่ี 18) 
พบวาลักษณะของเสนอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมในชวงที่ทําการศึกษามีลักษณะ
ท่ีคอนขางผันผวน ซึ่งเปนผลมาจากการคํานวณอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมได
อาศัยตัวแปรพ้ืนฐานตาง  ๆทางเศรษฐกิจของไทย โดยในชวงท่ีทําการศึกษาพบวาในความเปนจริง
แลวหากปลอยใหอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลเคลื่อนไหวเปนไปตามกลไกตลาดควรจะมีคา
สูงกวาระดับจริงท่ีเปนอยู ซึ่งจากผลการศึกษาที่ไดพบวา อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ี
เหมาะสมเฉลีย่ตลอดชวงเวลาท่ีทําการศึกษาอยูท่ีระดับ 2.78 บาทตอลิตร 

 
สวนท่ี 3  ผลการคํานวณภาระภาษีสวนเกินโดยรวมจากการจัดเก็บภาษ ี

 
สําหรับการคํานวณหาภาระภาษสีวนเกินโดยรวมจากการจัดเก็บภาษีของสองสินคา ทําได

โดยการแทนคาอัตราภาษีของสองสินคาในสมการเปาหมาย (Objective Function) ดังนี ้
 

จากสมการท่ี (40)     D
D

D
D P
QTTW *

*
2

2
1

 B
B

B
B P
QT *

*
2

2
1

     

  
 TW  คือ ภาระภาษีสวนเกินโดยรวม (Total Excess Burden) 

T     คือ  อัตราภาษีสรรพสามิตตอหนวย 
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Q*     คือ ปริมาณของสินคาและบริการ ณ จุดดุลยภาพเดิม (กอนเก็บภาษ)ี 
P*     คือ ระดับราคาของสินคาและบริการ ณ จุดดุลยภาพเดิม (กอนเก็บภาษ)ี  

 
 1.  นําคาอัตราภาษสีรรพสามิตของน้ํามันดีเซลและเครื่องด่ืมทีเ่หมาะสม ท่ีไดจากการ
คํานวณในสวนท่ี 2 (ตารางท่ี 5 และภาพที่ 17) มาแทนคาในสมการที่ (40) จะไดภาระภาษสีวนเกิน
โดยรวมท่ีเหมาะสม )( *TW  คือ 
 

OptimalB
B
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BOptimalD
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ภาพท่ี 19  ภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเหมาะสม )( *TW  
ท่ีมา: จากการคํานวณ 
 

2.  นําคาอัตราภาษสีรรพสามิตของน้ํามันดีเซลและเครื่องด่ืมที่จัดเก็บจริง  มาแทนคาใน
สมการที่ (40) จะไดภาระภาษสีวนเกินโดยรวมท่ีเกิดขึ้นจริง )(TW  คือ 
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ภาพท่ี 20  ภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเกิดขึ้นจริง )(TW  
ท่ีมา : จากการคํานวณ 
 

จากนั้นจะทําการเปรียบเทียบภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเหมาะสม )( *TW  และภาระ
ภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเกิดขึ้นจริง )(TW  ดังนี้ 
 
 3.  ทําการเปรียบเทียบภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีไดจากการคํานวณในสมการท่ี 62 และ 
สมการที่ 63 โดยเปนการนําภาพที่ 19 และ 20 มา plot รวมกัน เพ่ือทําเปรียบเทียบไดดังนี ้

0

100
200

300

400

500

600

700

25
38

/Q
1

25
38

/Q
4

25
39

/Q
3

25
40

/Q
2

25
41

/Q
1

25
41

/Q
4

25
42

/Q
3

25
43

/Q
2

25
44

/Q
1

25
44

/Q
4

25
45

/Q
3

25
46

/Q
2

25
47

/Q
1

25
47

/Q
4

25
48

/Q
3

25
49

/Q
2

25
50

/Q
1

25
50

/Q
4

25
51

/Q
3

25
52

/Q
2ป พ.ศ.

ลานบาท

TW* TW

 
ภาพท่ี 21  คาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเหมาะสม )( *TW  กับคาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ี

เกิดขึน้จริง )(TW  
ท่ีมา: จากการคํานวณ 
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จากภาพท่ี 21 พบวาในชวงเวลาตลอดท่ีทําการศึกษา คาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมที่
เหมาะสม )( *TW  จะมีคานอยกวาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมที่เกิดขึ้นจริง )(TW ดังนั้นจึงเปนการ
ยืนยันวาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีคํานวณไดนั้นเปนอัตราภาษีท่ีเหมาะสม โดยมีเปาหมาย
ใหเกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมนอยท่ีสุดแลว (Minimize Total Excess Burden) แตอัตราภาษี
สรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่จัดเก็บจริงในปจจุบันจะเปนอัตราภาษีท่ีตํ่าเกินไป โดยทําใหเกิดภาระภาษี
สวนเกินโดยรวมท่ีมากกวาท่ีควรจะเปน (Over Total Excess Burden) ดังแสดงในภาพท่ี 22 ท่ีแสดง
ถึงคาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมที่มากกวาท่ีควรจะเปน โดยคํานวณจากการนําสมการท่ี 63 ลบดวย
สมการที่ 62  ดังนี้ 
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คาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีมากกวาท่ีควรจะเปน
 

ภาพท่ี 22  คาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีมากกวาท่ีควรจะเปน (Over Total Excess Burden) 
ท่ีมา: จากการคํานวณ 
  
 จากภาพท่ี 22 แสดงถึงคาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีมากกวาที่ควรจะเปน เนื่องจากรัฐ
จัดเก็บอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลในอัตราท่ีจัดเก็บจริงในปจจุบัน ซึ่งเปนอัตราท่ีตํ่าเกินไป
เปนการบิดเบือนการใชทรัพยากรมากกวาที่ควรจะเปน ทําใหเกิดผลเสียแกสังคมโดยรวมในรูปของ
คาภาระภาษีสวนเกินท่ีมากกวาท่ีควรจะเปนดวย 
 

สรุปไดวา จากผลการศึกษาตลอดชวงเวลาท่ีทําการศึกษา พบวาจากการท่ีอัตราภาษี
สรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่เหมาะสมที่ไดจากการคํานวณมีคามากกวาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามัน
ดีเซลที่จัดเก็บจริง อธิบายไดวา อัตราภาษสีรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่เหมาะสมจะมีการจัดเก็บท่ี
เปลี่ยนแปลงไปตามภาวะเศรษฐกิจในแตละชวงเวลา ซึ่งเปนผลมาจากการคํานวณอัตราภาษี
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สรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่เหมาะสมไดอาศัยตัวแปรพ้ืนฐานตาง  ๆทางเศรษฐกิจของไทย ทําใหอัตรา
ภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีไดเปนอัตราภาษีที่สะทอนตนทุนอัตราภาษท่ีีแทจริงและไมเปนการ
บิดเบือนการใชทรัพยากรท่ีมากกวาท่ีควรจะเปน ผลคือเกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีตกอยูกับ
สังคมมีคานอยดวย แตอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่จัดเก็บจริงนั้น รัฐบาลไดเขามาควบคุมไว
เพ่ือชวยเหลือประชาชนจากผลกระทบของความผันผวนของราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกท่ีจะสงผล
ตอราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลภายในประเทศ จึงทําใหอัตราภาษสีรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริง
ดังกลาวเปนอัตราภาษีท่ีไมเหมาะสมเนื่องจากไมสะทอนตนทุนอัตราภาษทีี่แทจริงและไม
เปลี่ยนแปลงไปตามภาวะเศรษฐกิจที่เกิดขึน้ในแตละชวงเวลา ทําใหราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลตํ่า
กวาท่ีควรจะเปนและปริมาณการใชน้ํามันดเีซลสูงกวาท่ีควรจะเปนดวย เปนการบิดเบือนการใช
ทรัพยากรในปริมาณที่มากกวาท่ีควรจะเปน ซึ่งก็คือเกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมแกสังคมท่ี
มากกวาที่ควรจะเปนดวย  
 
บทวิเคราะหผล 
 

 จากผลการศึกษาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมท่ีพิจารณาจากคาความ
ยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานตอราคาของน้ํามันดีเซลพบวาตัวแปรท่ีมีผลตออุปสงคน้ํามันดีเซล
อยางมีนัยสําคัญทางสถิติประกอบดวย ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล ราคาเปรียบเทียบไบโอดีเซลกับ
ดีเซล รายไดเฉลี่ยตอหัว จํานวนรถท่ีใชเครื่องยนตดีเซล ตัวแปรหุนแทนนโยบายแทรกแซงราคา
น้ํามันดีเซลของรัฐบาล และพบวาตัวแปรท่ีมีผลตออุปทานน้ํามันดีเซลอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ
ประกอบดวย ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล ซึ่งผลการศึกษาตัวแปรท้ังหมดของแบบจําลองระบบ
สมการเกี่ยวเนื่องจากคาดประมาณการดวยวิธีกําลังสองนอยท่ีสุดสองขั้นตอน (two-stage least 
squares) พบวาตัวแปรราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลมีความสัมพันธกับปริมาณอุปสงคท่ีระดับความ
เชื่อม่ันรอยละ 95 และตัวแปรราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลมีความสัมพันธกับปริมาณอุปทานน้ํามัน
ดีเซลที่ระดับความเชือ่ม่ันรอยละ 99 ซึ่งเม่ือนําคาสัมประสิทธิ์ท่ีไดไปคํานวณหาคาความยืดหยุน 
พบวาคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาของน้ํามันดีเซลเทากับ -0.11 และคาความยืดหยุนของ
อุปทานตอราคาน้ํามันดีเซลเทากับ 0.31 ในขณะท่ีสินคาอีกชนิดหนึ่งท่ีนํามาคิดคํานวณรวมกันตาม
กฎของแรมซีเพ่ือหาคาอัตราภาษีท่ีเหมาะสมในหลาย  ๆตลาดพรอมกันคือสินคาเคร่ืองด่ืม พบวามี
คาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาเครื่องด่ืมเทากับ -0.22 และคาความยืดหยุนของอุปทานตอราคา
เคร่ืองด่ืมเทากับ   จะเห็นไดวาคาความยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานของน้ํามันดีเซลมีคาตํ่ากวา
คาความยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานตอราคาของเครื่องด่ืม ดังนั้นจึงตองมีการจัดเก็บอัตราภาษี
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สรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่เหมาะสมในอัตราท่ีสูงกวาอัตราภาษีสรรพสามิตเคร่ืองดื่มท่ีเหมาะสมโดย
เปรียบเทียบ และจัดเก็บอัตราภาษีสรรพสามิตเครื่องด่ืมท่ีเหมาะสมในอัตราท่ีตํ่ากวาอัตราภาษี
สรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่เหมาะสมโดยเปรียบเทียบ ซึ่งคาท่ีไดเปนคาท่ีแสดงวาท้ังคาความยืดหยุน
ของอุปสงคและอุปทานตอราคาน้ํามันดีเซลมีคาตํ่า (inelasticity) เนื่องจากโดยลักษณะแลวน้ํามัน
ดีเซลเปนสินคาท่ีมีความจําเปนในการใชชีวิตประจําวัน เพราะน้ํามันดีเซลเปนน้ํามันเชิงพาณิชยท่ีมี
บทบาทมากในภาคการขนสงและเปนตนทุนการผลิตท่ีสําคัญของสินคาทุกชนิด ดังนั้นเม่ือมีการ
เปลี่ยนแปลงของราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล ก็จะทําใหปริมาณอุปสงคและอุปทานเปลี่ยนแปลงไม
มากนัก 

 
  จากผลการศึกษาคาความยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานตอราคาน้ํามันดีเซล และตัวแปร
ตางๆ ท่ีสงผลตอการคํานวณคาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม ทําใหไดผลการ
คํานวณคาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม พบวาตลอดชวงเวลาท่ีศึกษาโดยเฉลี่ยแลว
อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมมีคาเทากับ 2.78 บาทตอลิตร เม่ือเทียบกับอัตราภาษี
สรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่จัดเก็บจริงมีคาเทากับ 2.26 บาทตอลิตร นั่นคืออัตราภาษีสรรพสามิตที่
จัดเก็บจริงในปจจุบันเปนอัตราภาษีท่ีต่ํากวาที่ควรจะเปน โดยสาเหตุท่ีทําใหอัตราภาษีสรรพสามิต
น้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริงมีคาตํ่ากวาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมนั้น เปนผลมาจาก
การท่ีรัฐบาลเขามาควบคุมอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลไวเพ่ือตองการชวยเหลือประชาชนจาก
ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกท่ีคอนขางผันผวนอันจะสงผลตอราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล
ภายในประเทศ เนื่องจากน้ํามันดีเซลเปนน้ํามันเชิงพาณิชยที่เปนตนทุนวัตถุดิบของสินคาทุกชนิด
อันจะมีผลตออัตราเงินเฟอ และสงผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศได รัฐจึงตอง
รักษาระดับอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริงใหตํ่ากวาระดับท่ีควรจะเปน โดยปจจัยท่ี
ทําใหรัฐบาลสามารถดําเนินนโยบายในการรักษาระดับอัตราภาษีสรรพสามิตใหตํ่ากวาความเปน
จริงไดนั้นมาจากการท่ีประเทศไทยมีฐานะกองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงสุทธิเทากับ 15,132  ลานบาท 
(ขอมูลจากสํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน ณ วันท่ี 29 เมษายน พ.ศ. 2552) ทําใหรัฐสามารถนํา
เงินในกองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงมาชดเชยราคาน้ํามันดีเซลได โดยการไมปรับเพ่ิมการจัดเก็บอัตราภาษี
สรรพสามิตน้ํามันดีเซล ทําใหอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริงตํ่ากวาระดับท่ีควรจะ
เปน จึงเปนอัตราภาษีท่ีไมสะทอนตนทุนอัตราภาษีท่ีแทจริงและบิดเบือนการใชทรัพยากรมากกวาที่
ควรจะเปน ดังจะเห็นไดจากผลการศึกษาวาตลอดชวงเวลาที่ศึกษานั้นคาภาระภาษีสวนเกินโดยรวม
ท่ีเกิดขึ้นจริงจะมีคามากกวาคาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเหมาะสม คือตลอดชวงเวลาท่ีศึกษาโดย
เฉลี่ยแลวคาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมที่เกิดขึ้นจริงเทากับ 323.36 ลานบาท ในขณะที่โดยเฉลี่ยแลว
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คาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเหมาะสมเทากับ 248.71 ลานบาท ซึ่งหากรัฐคํานึงถึงสังคมสวนรวม
โดยการนําคาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมโดยเฉลี่ยท่ีมากกวาท่ีควรจะเปนที่ตกอยูกับสังคมเทากับ 
74.65 ลานบาทนี้นํากลับมาพัฒนาประเทศใหเกิดประโยชน เชนพัฒนาในดานระบบการขนสงหรือ
มีถนนหนทางท่ีดีสะดวกสบายขึ้น ซึ่งจะทําใหประชาชนผูเสียภาษีมีความพอใจท่ีดีขึ้น และทําให
สังคมโดยรวมดีขึ้นดวย  ท้ังนี้ผลการศึกษาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมจะมีการ
เปลี่ยนแปลงไปตามตัวแปรพ้ืนฐานทางเศรษฐกิจตางๆ ของประเทศ ทําใหอตัราภาษีสรรพสามิต
น้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมท่ีไดจากคํานวณมีคาเปลี่ยนแปลงไปตามภาวะเศรษฐกิจ ทําใหสะทอน
ตนทุนอัตราภาษีท่ีแทจริงและไมเปนการบิดเบือนการใชทรัพยากรมากเกินไป ผลคือทําใหเกดิภาระ
ภาษีสวนเกินโดยรวมนอยนั่นเอง



บทที่ 5 

สรุปผลการวิจัยและขอเสนอแนะ 
 

สรุปผลการวิจัย 
 

การพัฒนาประเทศในดานตางๆ โดยเฉพาะอยางย่ิงในการพัฒนาประเทศใหมีความ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจนั้น ภาครัฐบาลนับวามีบทบาทและหนาท่ีโดยตรงในการดําเนินนโยบาย
ทางเศรษฐกิจท่ีจะสงเสริมใหเกิดความเจริญกาวหนาของประเทศ ซึ่งการท่ีรัฐบาลเขามามีบทบาท
ในทางเศรษฐกิจนั้น ก็เพ่ือพยายามแสวงหาแนวทางและดําเนินนโยบายตางๆใหเศรษฐกิจสวนรวม
ดําเนินไปไดอยางราบรื่น ซึ่งจากการบริหารงานดานการคลังของรัฐบาลนั้น จําเปนตองใชจายเงิน
จํานวนมากในแตละป โดยรัฐบาลจะใชเคร่ืองมือทางดานการคลังเพ่ือท่ีจะทําใหบรรลุจุดมุงหมาย
ดังกลาว และมาตราการทางการคลังที่สําคัญของภาครัฐบาลมาตรการหนึ่งก็คือภาษีอากร ซึ่งภาษี
สรรพสามิต นับวาเปนมาตราการทางภาษีที่สําคัญในการสรางรายไดใหแกรัฐบาลเปนอันดับสอง
รองจากรายไดจากกรมสรรพากร โดยคิดเปนประมาณรอยละ 20 ของรายไดรวมท่ีรัฐบาลจัดเก็บได
จากหนวยงานตางๆ ของรัฐบาล  

 
ภาษีสรรพสามิตเปนภาษีท่ีจัดเก็บจากสินคาและบริการบางประเภทท่ีมีลักษณะเปนสินคา

และบริการท่ีมีลักษณะฟุมเฟอยเปนสินคาและบริการท่ีอาจสงผลเสียตอสุขภาพและศีลธรรมอันดี
ของประชาชนหรือเปนสินคาท่ีไดรับสิทธิประโยชนพิเศษจากรัฐบาล ซึ่งถาพิจารณาจากสินคา
ท้ังหมดท่ีกรมสรรพสามิตทําการจัดเก็บ จะเห็นไดวาน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามันเปนสินคาที่ทํา
รายไดใหกับกรมสรรพสามิตเปนอันดับหนึ่ง โดยน้ํามันดีเซลเปนน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมีความสําคัญใน
แงของการเปนแหลงพลังงานท่ีถูกนํามาใชในภาคเศรษฐกิจตาง  ๆโดยเฉพาะในภาคการขนสงมาก
ท่ีสุด เนื่องจากน้ํามันดีเซลเปนน้ํามันเชิงพาณิชย ซึ่งมีบทบาทสําคัญตอระบบเศรษฐกิจ ดังนั้นใน
การศึกษาครั้งนี้จะทําการศึกษาเฉพาะน้ํามันดีเซลเทานั้น 

 
การวิจัยในครั้งนีใ้ชขอมูลทุติยภูมิท่ีเปนอนุกรมเวลารายไตรมาส ต้ังแตป พ.ศ. 2538-2552 

โดยมีวัตถุประสงคท่ีแบงออกไดเปน 2 ประเด็นคือ ประเด็นท่ี 1) เพ่ือคํานวณอัตราภาษีสรรพสามิต
น้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม ท่ีทําใหเกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมนอยท่ีสุด เปนการหาอัตราภาษีท่ี
เหมาะสมในหลายๆ ตลาดพรอมกัน โดยอาศัยการสรางแบบจําลองระบบสมการเกี่ยวเนื่องของ
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น้ํามันดีเซลและเครื่องด่ืม (Simultaneous Equation System) และคาดประมาณการแบบจําลองท้ัง
สองดวยวิธีกําลังสองนอยท่ีสุดสองขั้นตอน (Two-Stage Least Squares) เพ่ือนําคาสัมประสิทธิ์ท่ีได
ไปคํานวณคาความยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานตอราคาของสินคาท้ังสองชนิด จากนั้นจึงนําไป
แทนคาในสมการคํานวณคาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมท่ีไดจากกระบวนการหา
คาเหมาะสม (Optimization) และในประเด็นท่ี 2) เพ่ือเปรียบเทียบภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ี
เหมาะสมและภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเกิดขึ้นจริง  สามารถสรุปผลการศึกษาไดดังนี ้

 
1.  ในการศึกษาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมของประเทศไทย เปนการหา

คาอัตราภาษีท่ีเหมาะสมในแตละตลาดพรอมๆ กัน ซึ่งในท่ีนี้กําหนดใหมีสินคาสองชนิดคือน้ํามัน
ดีเซลและเคร่ืองดื่ม จากผลการคํานวณแสดงใหเห็นวาอัตราภาษีสรรพสามิตเคร่ืองด่ืมท่ีเหมาะสม 

)( *
BT เฉลี่ยมีคาเทากับ 0.86 บาทตอลิตร ซึ่งมีคานอยกวาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ี

เหมาะสม )( *
DT เฉลี่ยมีคาเทากับ 2.78 บาทตอลิตร เนื่องจากพบวาคาความยืดหยุนของอุปสงคตอ

ราคาเคร่ืองดื่มมีคาเทากับ -0.22 และคาความยืดหยุนของอุปทานตอราคาเครื่องดื่มมีคาเทากับ    
ในขณะท่ีคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาน้ํามันดีเซลมีคาเทากับ -0.11 และคาความยืดหยุนของ
อุปทานตอราคาน้ํามันดีเซลมีคาเทากับ 0.31 จะเห็นไดวาคาความยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานตอ
ราคาของน้ํามันดีเซลมีคาตํ่ากวาคาความยืดหยุนของอุปสงคและอุปทานตอราคาของเครื่องด่ืม 
ดังนั้นจึงตองมีการจัดเก็บอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมในอัตราท่ีสูงกวาอัตราภาษี
สรรพสามิตเครื่องด่ืมท่ีเหมาะสมโดยเปรียบเทียบ และจัดเก็บอัตราภาษีสรรพสามิตเครื่องดื่มท่ี
เหมาะสมในอัตราท่ีต่ํากวาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่เหมาะสมโดยเปรียบเทียบ 

 
ท้ังนี้ เม่ือพิจารณาคาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม )( *

DT และคาอัตราภาษี
สรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่จัดเก็บจริง )( DT  พบวาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมมีคา
มากกวาอัตราภาษสีรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริง เนื่องจากอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ี
รัฐจัดเก็บจริงในชวงท่ีทําการศึกษาไมคอยมีความผันผวน เปนผลจากนโยบายของรัฐบาลที่มีการ
แทรกแซงหรือควบคุมอัตราภาษีไวใหมีคาตํ่ากวาความเปนจริง เพื่อชวยเหลือประชาชนจากภาวะ
ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกมีราคาสูงอันจะสงผลใหราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลภายในประเทศสูงขึ้น
ดวย และจากความสําคัญของน้ํามันดีเซลที่เปนตนทุนการผลิตท่ีสําคัญของสินคาและบริการตางๆ 
อันจะมีผลตออัตราเงินเฟอ และสงผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศได ซึ่งจากผล
การศึกษาทําใหทราบวา อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริงโดยเฉลี่ยตลอดชวงเวลาท่ี
ทําการศึกษาอยูท่ีระดับ 2.26 บาทตอลิตร ในขณะท่ีอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมท่ี
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ไดจากการคํานวณในชวงที่ทําการศึกษามีลักษณะท่ีคอนขางผันผวน ซึ่งเปนผลมาจากการคํานวณ
อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมไดอาศัยตัวแปรพ้ืนฐานตาง  ๆทางเศรษฐกิจของไทย 
โดยในชวงที่ทําการศึกษาพบวาในความเปนจริงแลวหากปลอยใหอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซล
เคลื่อนไหวเปนไปตามกลไกตลาดควรจะมีคาสูงกวาระดับจริงท่ีเปนอยู ซึ่งจากผลการศึกษาท่ีได
พบวา อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมเฉลี่ยตลอดชวงเวลาที่ทําการศึกษาอยูท่ีระดับ 
2.78 บาทตอลิตร 
 

2.  ผลการเปรียบเทียบภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเหมาะสม และภาระภาษีสวนเกิน
โดยรวมท่ีเกิดขึ้นจริง พบวาตลอดชวงเวลาท่ีศึกษานั้นคาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมที่เกิดขึ้นจริงจะ
มีคามากกวาคาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเหมาะสมดังนี้ หากรัฐจัดเก็บอัตราภาษีสรรพสามิต
น้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริงในปจจุบันเฉลี่ยเทากับ 2.26 บาทตอลิตร จะทําใหเกิดคาภาระภาษีสวนเกิน
โดยรวมท่ีเกิดขึ้นจริงเฉลี่ยเทากับ 323.36 ลานบาท ในขณะท่ีถารัฐจัดเก็บอัตราภาษีสรรพสามิต
น้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมเฉลี่ยเทากับ 2.26 บาทตอลิตร จะทําใหเกิดคาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ี
เหมาะสมเฉลี่ยเทากับ 248.71 ลานบาท นั่นคืออัตราภาษีสรรพสามิตท่ีรัฐจัดเก็บจริงในปจจุบันทํา
ใหเกิดคาภาระภาษีสวนเกนิโดยรวมมากกวาท่ีควรจะเปน เพราะอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลที่
จัดเก็บจริงนั้น รัฐบาลไดเขามาควบคุมไวเพ่ือชวยเหลือประชาชนจากผลกระทบของความผันผวน
ของราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกท่ีจะสงผลตอราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลภายในประเทศ จึงทําให
อัตราภาษสีรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บจริงดังกลาวเปนอัตราภาษีท่ีไมเหมาะสมเนื่องจากไม
สะทอนตนทุนอัตราภาษีท่ีแทจริงและไมเปลี่ยนแปลงไปตามภาวะเศรษฐกิจท่ีเกิดขึ้นในแตละ
ชวงเวลา ทําใหราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลตํ่ากวาท่ีควรจะเปนและปริมาณการใชน้ํามันดเีซลสูงกวาท่ี
ควรจะเปนดวย เปนการบิดเบือนการใชทรัพยากรในปริมาณท่ีมากกวาท่ีควรจะเปน ซึ่งก็คือเกิด
ภาระภาษีสวนเกินโดยรวมแกสังคมมากกวาท่ีควรจะเปนดวย ในขณะที่อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามัน
ดีเซลที่เหมาะสมมีการจัดเก็บท่ีเปลี่ยนแปลงไปตามตัวแปรพ้ืนฐานทางเศรษฐกิจตางๆ ของไทย ใน
แตละชวงเวลา ทําใหอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมเปนอัตราภาษีท่ีสะทอนตนทุน
อัตราภาษีท่ีแทจริงและไมเปนการบิดเบือนการใชทรัพยากรมากกวาที่ควรจะเปน ผลคือเกิดภาระ
ภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีตกอยูกับสังคมมีคานอยดวย 
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ขอเสนอแนะ 
 
1.  ขอเสนอแนะท่ีไดจากการศึกษา 

 
จากผลการศึกษาอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสมของประเทศไทยในครั้งนี้มี

ขอเสนอแนะเชิงนโยบายเพ่ือเปนประโยชนแกรัฐบาลในการปรับปรุงหลักเกณฑในการกําหนด
อัตราภาษีเพ่ือใหอัตราภาษีที่ถูกกําหนดขึ้นเปนอัตราท่ีเหมาะสมย่ิงขึ้น โดยเฉพาะอยางย่ิงกรม
สรรพสามิตที่เปนหนวยงานท่ีรับผิดชอบในการจัดเก็บภาษีสรรพสามิตนํ้ามันและผลิตภัณฑนํ้ามัน
โดยตรงสามารถใชเปนหลักเกณฑท่ีสําคัญในการกําหนดอัตราภาษีที่เหมาะสมตอไปไดในอนาคต 
ตลอดจนยังสามารถใชเปนแนวทางหนึ่งในการกําหนดอัตราภาษีท่ีเหมาะสมของสินคาและบริการ
ประเภทอื่น  ๆคือ 

 
ในปจจุบนัรัฐบาลไดเขามาควบคุมอัตราภาษี เพื่อชวยลดภาระของประชาชนจากราคาขาย

ปลีกน้ํามันดีเซลภายในประเทศท่ีสูงขึ้นจากความผันผวนของราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก ผลคือเกิด
การบิดเบือนการใชทรัพยากรมากกวาท่ีควรจะเปน ทําใหเกิดผลเสียแกสังคมที่วัดออกมาในรูปภาระ
ภาษีสวนเกินโดยรวมมากกวาท่ีควรจะเปน ทําใหอัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีจัดเก็บใน
ปจจุบันเปนอัตราภาษีท่ีไมเหมาะสมในแงท่ีกอใหเกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมมากกวาท่ีควรจะ
เปน 

 
ดังนั้น จากผลการศึกษาในคร้ังนีม้ีขอเสนอแนะในการกําหนดอัตราภาษีสรรพสามิตของนํ้า

มันดีเซลท่ีเหมาะสม รัฐบาลควรจัดเก็บภาษีในอัตราท่ีเปลี่ยนแปลงไปตามตัวแปรพื้นฐานทาง
เศรษฐกิจตางๆ ในแตละชวงเวลา เพ่ือทําใหอัตราดังกลาวเปนอัตราทีส่ะทอนตนทุนอัตราภาษีท่ี
แทจริงและไมเปนการบิดเบือนการใชทรัพยากรในปริมาณท่ีมากกวาที่ควรจะเปน ผลคือจะทําให
เกิดภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีตกอยูกับสังคมนอยดวย ซึ่งเปนสิ่งท่ีสําคัญสําหรับนโยบายของ
รัฐบาลท่ีควรคํานึงถึงหลักเกณฑดังกลาวในการกําหนดอัตราภาษีสรรพสามิตรวมท้ังการกําหนด
อัตราภาษีของสินคาและบริการ 
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2.  ขอเสนอในการศึกษาครั้งตอไป 
 
เนื่องจากในการศึกษาคร้ังนี้ไดทําการศึกษาเฉพาะสินคาจาก 2 ตลาดเทานั้น คือ พิจารณาใน

สวนของนํ้ามันดีเซลกับสินคาอีกประเภทหนึ่งท่ีถูกจัดเก็บภาษีสรรพสามิตเชนเดียวกัน โดยใน
การศึกษาครั้งนี้ไดเลือกเครื่องด่ืมเปนสินคาอีกประเภทหนึ่งมาทําการศึกษา ซึ่งถาหากสามารถขยาย
การพิจารณาสินคาและบริการใหครอบคลมุในตลาดตางๆ มากขึ้นอีก จะทําใหผลการวิจัย
โดยเฉพาะอยางยิ่งอัตราภาษีสรรพสามิตนํ้ามันดีเซลท่ีเหมาะสมและภาระสวนเกินโดยรวมของการ
เสียภาษีมีความถูกตองมากยิ่งขึ้น 
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ภาคผนวก 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 ภาคผนวก ก 
ผลการประมาณคาสมการน้ํามันดีเซลดวยวิธีกําลังสองนอยท่ีสุดสองขั้นตอน 
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ตารางผนวกท่ี 1  ผลการประมาณคาสมการอุปสงคน้ํามันดีเซล 
 
Dependent Variable: QD 
Method: Two-Stage Least Squares 
Sample: 2538Q1 2552Q4 
Instrument list: BIO Y CAR DUM P1  
Lagged dependent variable & regressors added to instrument list 
 

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 
C 4031.521 1589.363 2.536564 0.0141 
P -30.45335 9.189567 -3.313905 0.0016 

BIO -2514.078 1356.453 -1.853421 0.0693 
Y 0.203741 0.045267 4.500868 0.0000 

CAR 0.005626 0.001142 4.924976 0.0000 
DUM 423.8286 94.96003 4.463232 0.0000 

R-squared                      0.837694                   Mean dependent var                4272.180 
Adjusted R-squared       0.822666                   S.D. dependent var                  458.5447 
S.E. of regression          193.0981                   Sum squared resid                   2013491. 
F-statistic                       55.45296                   Durbin-Watson stat                 1.371376 
Prob(F-statistic)             0.000000                   Second-stage SSR                   2067199. 

ท่ีมา: จากการประมวลผลโดยใชโปรแกรมทางสถิติ 
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ตารางผนวกท่ี 2  ผลการประมาณคาสมการอุปทานน้ํามันดีเซล 
 
Dependent Variable: QS 
Method: Two-Stage Least Squares 
Sample: 2538Q1 2552Q4 
Instrument list: BIO Y CAR DUM P1  
Lagged dependent variable & regressors added to instrument list 
 

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 
C 3106.062 186.3635 16.66668 0.0000 
P 87.36746 10.64043 8.210897 0.0000 

R-squared                      0.555805                   Mean dependent var                4498.553 
Adjusted R-squared       0.548146                   S.D. dependent var                  890.3826 
S.E. of regression          598.5160                   Sum squared resid                   20776842 
F-statistic                       67.41883                   Durbin-Watson stat                 0.469660 
Prob(F-statistic)             0.000000                   Second-stage SSR                   22623225 

ท่ีมา: จากการประมวลผลโดยใชโปรแกรมทางสถิติ 
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ตารางผนวกท่ี 3  ผลการประมาณคาสมการราคาน้ํามันดีเซล 
 
Dependent Variable: P 
Method: Two-Stage Least Squares 
Sample: 2538Q1 2552Q4 
Instrument list: BIO Y CAR DUM P1  
Lagged dependent variable & regressors added to instrument list 
 

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 
P1 1.053756 0.030469 34.58485 0.0000 

QS-QD -0.001928 0.000954 -2.022060 0.0478 
R-squared                      0.862730                   Mean dependent var                15.93833 
Adjusted R-squared       0.860363                   S.D. dependent var                  7.660818 
S.E. of regression          2.862699                   Sum squared resid                   475.3125 
Durbin-Watson stat       1.402849                   Second-stage SSR                   314.0638 

ท่ีมา: จากการประมวลผลโดยใชโปรแกรมทางสถิติ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

112 

 
 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ข  
ผลการประมาณคาสมการเครื่องดื่มดวยวิธีกําลังสองนอยท่ีสุดสองขั้นตอน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 



สมการเครื่องดื่ม 
 

1.  สมการอุปสงคเครื่องดื่ม 
 

    ttttt QQPOPCPIYPQ 16543210 32      (64) 
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โดยท่ีกําหนดให 
 
 Q  =  ปริมาณการบริโภคเคร่ืองด่ืม (ลานลิตร) 
 P   =  ราคาขายปลีกเครื่องดื่ม (บาท/ลิตร) 

Y  =  รายไดเฉลี่ยตอหัว (บาท) 
 CPI   =  ดัชนีราคาผูบริโภคทั่วไป 
 POP  =  จํานวนประชากร (ลานคน) 
 Q2   =   ตัวแปรหุนไตรมาสท่ี 2 

Q3  =   ตัวแปรหุนไตรมาสท่ี 3 
 
2.  สมการตนทุนสวนเพิ่มของเคร่ืองดื่ม 
 
    tttt WPSODAQMC 23210         (65) 

 

t

t

PSODA
MC


 < 0  และ 

t

t

W
MC

 >0 

 
โดยกําหนดให 

 
MC =  ตนทุนสวนเพ่ิมของการผลิตเครื่องด่ืม  
Q  =  ปริมาณการผลิตเคร่ืองด่ืม ซึ่งกําหนดใหเทากับปริมาณอุปสงคเครื่องด่ืม 
                           (ลานลิตร) 
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PSODA  =  ราคาโซดา (บาท/ลิตร) 
W  =  อัตราคาจางแรงงานขั้นตํ่าในเขตกรุงเทพฯ (บาท) 
 

 ภายใตขอสมมติวาผูผลิตแสวงหากําไรสูงสุดและทําการผลิต ณ ระดับท่ี MRMC   
 

   
dQ
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 ดังนั้น ผูผลิตจะทําการผลิต ณ ระดับท่ีทําให 
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 โดยท่ี 
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 จะได tttt
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ttttt WPSODAQP 2321
1

0
1 


 







    (74) 

  
 จากระบบสมการเกี่ยวเนื่องสมการท่ี (64) และสมการที่ (74) จะเรียกวา แบบจําลองเชิง
โครงสราง (structural form) ซึ่งจะประกอบดวยตัวแปรภายใน ไดแก ปริมาณอปุสงคเคร่ืองดื่ม (Q) 
และราคาเครื่องด่ืม (P) และตัวแปรภายนอก ไดแก รายไดเฉลี่ยตอหัว (Y), ดัชนีราคาผูบริโภคท่ัวไป 
(CPI), จํานวนประชากร (POP), ตัวแปรหุนไตรมาสท่ี 2 (Q2), ตัวแปรหุนไตรมาสท่ี 3 (Q3), ราคา
โซดา (PSODA) และอัตราคาจางแรงงานขั้นตํ่า (W) 

 
จากนั้นจะทําการหาสมการลดรูปของ tP  และ tQ  ซึ่งก็คือการหาคาราคาดุลยภาพ )( *

tP

และปริมาณดุลยภาพ )( *
tQ  โดยในการหาคาปริมาณดุลยภาพ )( *

tQ  ทําไดโดยนําคา tP  ท่ีไดจาก
สมการที่ (74) แทนในสมการท่ี (64) ดังนี้ 
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โดยท่ี  
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สมการที่ (79) คือสมการลดรูปของ tQ  ซึ่งเปนสมการที่บอกถึงคาปริมาณดุลยภาพ )( *

tQ  
และมีคาพารามิเตอร 8 ตัว คือ 0 , 1 , 2 , 3 , 4 , 5 , 6 , 7  

 
การหาคาราคาดุลยภาพ )( *

tP ทําไดโดยนําคา *
tQ  จากสมการท่ี (79) แทนลงในตัวแปร tQ  

ท่ีอยูในสมการท่ี (74) ดังนี ้
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สมการที่ (84) คือ สมการลดรูปของ tP  ซึ่งเปนสมการที่บอกถึงคาราคาดุลยภาพ )( *
tP  

และมีคาพารามิเตอร 8 ตัว คือ 0 , 1 , 2 , 3 , 4 , 5 , 6 , 7  
 
พิจารณาพารามิเตอรของสมการลดรูปสมการท่ี (79) และสมการท่ี (84) ท่ีประกอบดวย

จํานวนพารามิเตอรท้ังสิ้น 16 ตัว ในขณะที่ระบบสมการเกี่ยวเนื่องเชิงโครงสรางสมการท่ี (64) และ
สมการที่ (74) มีจํานวนพารามิเตอรท้ังสิ้น 11 ตัว ซึ่งเมื่อทําการประมาณคาจะสามารถหาตัว
ประมาณการของพารามิเตอรได และเรียกระบบสมการเกี่ยวเนื่องในลักษณะนี้วา ระบบสมการ
เกี่ยวเนื่องท่ีระบุไดหลากหลาย (over–identified simultaneous equation system) 
 

ผลการคาดประมาณสมการอุปสงคเครื่องดื่ม 
 
ผลการประมาณคาสมการอุปสงคเคร่ืองด่ืม มาทําการคาดประมาณดวยวิธีกําลังสองนอย

ท่ีสุดแบบสองขั้นตอน (Two-Stage Least Square Method) จากชุดของตัวแปรภายนอกท่ีสามารถ
อธิบายตัวแปรภายในไดอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ไดผลการประมาณคาดังนี ้

 
Qt = -2,913.118 – 11.179 Pt + 0.040Y t– 3.208 CPI t+ 0.053 POPt + 54.883 Q2 t 

                  (-2.869) ***   (-2.112)**    (3.229)***    (-2.148) **     (2.512)**      (2.750)***     
 
  + 60.004 Q3 t 

 (3.057)***      
 

             R2 = 0.66  Adjusted R2 = 0.62  S.E. = 56.80 
 

       หมายเหตุ: คาในวงเล็บ คือ t-statistic 
           *    มีนัยสําคัญทางสถิต ิณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 90 
                **   มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อม่ันรอยละ 95 
                ***  มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อม่ันรอยละ 99 

 
จากผลการประมาณคาสมการปริมาณอุปสงคเครื่องดื่ม  สามารถอธิบายไดดังนี้ การท่ีคา R2 

มีคาเทากับ 0.66 แสดงใหเห็นวาตัวแปรอิสระในแบบจําลองประกอบดวย ราคาขายปลีกเครื่องดื่ม
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(P) รายไดเฉลี่ยตอหัว (Y) ดัชนีราคาผูบริโภคท่ัวไป (CPI) จํานวนประชากร (POP) ตัวแปรหุน
ไตรมาสท่ี 2 (Q2) ตัวแปรหุนไตรมาสท่ี 3 (Q3) และอัตราคาจางแรงงานขั้นตํ่าในเขตกรุงเทพฯ (W) 
สามารถอธิบายปริมาณการอุปสงคเครื่องดื่มไดรอยละ 66 ในขณะที่อีกรอยละ 34 นั้นเปนอิทธิพล
จากตัวแปรอื่น  ๆที่ไมไดนํามาทําการศึกษาในครั้งนี ้และเม่ือพิจารณาจากคา adjusted R2 มีคาเทากับ 
0.62 แสดงวาหลังจากการปรับคา R2 ดวยตัวแปรอิสระในแบบจําลองแลว ตัวแปรอิสระใน
แบบจําลองยังสามารถอธิบายปริมาณอุปสงคเคร่ืองด่ืมไดรอยละ 62 

 
จากการประมาณคาแบบจําลองที่ไดจึงนํามาเปนแบบจําลองท่ีใชในการศึกษาและอธิบาย

ผลการศึกษาไดดังนี ้
 
1.  ราคาขายปลีกเครื่องด่ืม (P) มีความสัมพันธกับปริมาณอุปสงคเครื่องด่ืมในทิศทาง

ตรงกันขาม กลาวคือ ถาราคาขายปลีกเครื่องดื่มเพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) 1 บาท จะสงผลใหปริมาณ
อุปสงคเคร่ืองด่ืมลดลง (หรือเพ่ิมขึ้น) 11.18 ลานลิตร เม่ือกําหนดใหปจจัยอื่นๆ คงท่ี โดยการ
เปลี่ยนแปลงของราคาขายปลีกเคร่ืองดื่มนี้สามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงของปริมาณอุปสงค
เคร่ืองด่ืมไดอยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเชื่อม่ันรอยละ 95 

 
จากนั้นจึงนําคาสัมประสิทธิ์ของความสัมพันธระหวางราคาขายปลีกเคร่ืองดื่มและอุปสงค

เคร่ืองด่ืม มาคํานวณหาคาความยืดหยุนไดดังนี ้
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ดังนั้น จะไดคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาขายปลีกเครื่องด่ืม เทากับ -0.22 
หมายความวา เมื่อราคาขายปลีกเครื่องดื่มเพ่ิมขึ้นรอยละ 1 ปริมาณอุปสงคเครื่องด่ืมจะลดลงรอยละ 
0.22 

 
ซึ่งเมื่อไดคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาเครื่องดื่ม )( dE  จะนํามาใชในสมการท่ี (38) 

ดังนี ้
 

Beverageds

ds
B EE

EE










  

 
จะเห็นไดวา จากการที่เสนตนทุนสวนเพิ่มของเครื่องด่ืมเปนเสนท่ีขนานกับแกนปริมาณ

นั่นคือมีคาความยืดหยุนของอุปทานตอราคาเปนอนันต )( sE จึงทําใหคา  
Beverageds

s

EE
E











มีคาเขาใกล 1 
 
ดังนั้นจากสมการท่ี (38) จึงทําใหเหลือแค  22.0 BeveragedB E   
 
นั่นคือ   22.0B  
 
2.  รายไดเฉลี่ยตอหัว (Y) มีความสัมพันธกับปริมาณอุปสงคเครื่องด่ืมในทิศทางเดียวกัน  

กลาวคือ ถารายไดเฉลี่ยตอหัวเพิ่มขึน้ (หรือลดลง) 1 บาท จะสงผลใหปริมาณอุปสงคเคร่ืองดื่ม
เพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) 0.04  ลานลิตร เม่ือกําหนดใหปจจัยอื่นๆ คงท่ี โดยการเปลี่ยนแปลงของรายได
ประชาชาติตอหัวนี้  สามารถอธิบายถึงการเปลี่ยนแปลงของปริมาณอุปสงคเครื่องดื่ม ไดอยางมี
นัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99 

 
3.  ดัชนีราคาผูบริโภคท่ัวไป (CPI) มีความสัมพันธกับปริมาณอุปสงคเคร่ืองดื่มในทิศทาง

ตรงกันขามเดียวกัน กลาวคือ ถาดัชนีราคาผูบริโภคท่ัวไปเพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) 1 เปอรเซ็นต จะ
สงผลใหปริมาณอุปสงคเครื่องดื่มเพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) 3.12 ลานลิตร เม่ือกําหนดใหปจจัยอื่นๆ คงท่ี 
โดยการเปลี่ยนแปลงของดัชนีราคาผูบริโภคท่ัวไปนี้  สามารถอธิบายถึงการเปลี่ยนแปลงของ
ปริมาณอุปสงคเคร่ืองดื่มไดอยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเชื่อมั่นรอยละ 95  
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4.  จํานวนประชากร (POP) มีความสัมพันธกับปริมาณอปุสงคเครื่องด่ืมในทิศทางเดียวกัน   
กลาวคือ ถาจํานวนประชากรเพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) 1 ลานคน จะสงผลใหปริมาณอุปสงคเครื่องด่ืม
เพ่ิมขึ้น (หรือลดลง) 0.05 ลานลิตร เม่ือกําหนดใหปจจัยอื่นๆ คงท่ี โดยการเปลี่ยนแปลงของจํานวน
ประชากรนี้  สามารถอธิบายถึงการเปลี่ยนแปลงของปริมาณอุปสงคเครื่องด่ืมไดอยางมนีัยสําคัญ
ทางสถิติท่ีระดับความเชื่อม่ันรอยละ 95 

 

5.  ตัวแปรหุนไตรมาสที่ 2 (Q2) มีคาสัมประสิทธิ์เทากับ 54.88 หมายความวาตัวแปรหุน
ไตรมาสท่ี 2 มีคาตางจากตัวแปรหุนในไตรมาสท่ี 1 และ 4 เทากับ 54.88 ลานลิตร เมื่อกําหนดให
ปจจัยอื่นๆ คงที ่ไดอยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99 

 
6.  ตัวแปรหุนไตรมาสที่ 3 (Q3) มีคาสัมประสิทธิ์เทากับ 60.00 หมายความวาตัวแปรหุน

ไตรมาสท่ี 3 มีคาตางจากตัวแปรหุนในไตรมาสท่ี 1 และ 4 เทากับ 60.00 ลานลิตร เมื่อกําหนดให
ปจจัยอื่นๆ คงที ่ไดอยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99 
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 ตารางผนวกท่ี 4   ผลการประมาณคาสมการอุปสงคเครื่องด่ืม 
 
Dependent Variable: Q 
Method: Two-Stage Least Squares 
Sample: 2538Q1 2552Q4 
Instrument list: Y CPI PSODA W POP Q2 Q3 
 

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 
C -2,913.118 1015.116 -2.869739 0.0059 
P -11.17902 5.291117 -2.112790 0.0393 
Y 0.040984 0.012690 3.229721 0.0021 

CPI -3.208337 1.493446 -2.148278 0.0363 
POP 0.053219 0.021184 2.512174 0.0151 
Q2 54.88355 19.95346 2.750579 0.0081 
Q3 60.00420 19.62500 3.057538 0.0035 

R-squared                      0.660500 Mean dependent var                446.1780 
Adjusted R-squared      0.622066 S.D. dependent var                  92.39936 
S.E. of regression          56.80374 Sum squared resid                   171013.2 
F-statistic                      16.23279              Durbin-Watson stat                  1.329467 
Prob(F-statistic)            0.000000 Second-stage SSR                   189454.2 

ท่ีมา: จากการประมวลผลโดยใชโปรแกรมทางสถิติ 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 ภาคผนวก ค 
ผลการคํานวณคาอัตราภาษีสรรพสามิตเครื่องด่ืมที่เหมาะสม อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ี

เหมาะสม และคาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมจากการจัดเก็บภาษ ี
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ตารางผนวกท่ี 5  อัตราภาษีสรรพสามิตเคร่ืองด่ืมท่ีเหมาะสม )( *
BT และอัตราภาษีสรรพสามิต 

                            น้ํามันดีเซลที่เหมาะสม )( *
DT   

        (หนวย: บาทตอลิตร) 
ป/ไตรมาส T*

B T*
D ป/ไตรมาส T*

B T*
D ป/ไตรมาส T*

B T*
D 

2538/Q1 0.55 2.60 2543/Q1 0.85 3.31 2548/Q1 0.75 2.94 
2538/Q2 0.60 2.47 2543/Q2 0.76 2.86 2548/Q2 0.48 2.52 
2538/Q3 0.61 2.31 2543/Q3 0.65 2.65 2548/Q3 0.20 1.38 
2538/Q4 0.82 2.70 2543/Q4 0.57 2.71 2548/Q4 0.25 1.70 
2539/Q1 0.64 2.63 2544/Q1 0.79 3.28 2549/Q1 0.35 2.43 
2539/Q2 0.66 2.26 2544/Q2 0.70 3.23 2549/Q2 0.32 2.77 
2539/Q3 0.57 2.02 2544/Q3 0.64 2.71 2549/Q3 0.35 2.34 
2539/Q4 0.63 2.28 2544/Q4 0.94 3.05 2549/Q4 0.94 2.73 
2540/Q1 0.79 3.26 2545/Q1 1.04 3.31 2550/Q1 1.53 3.31 
2540/Q2 0.58 2.38 2545/Q2 0.73 2.79 2550/Q2 1.31 2.90 
2540/Q3 0.68 2.70 2545/Q3 0.77 2.81 2550/Q3 1.19 2.73 
2540/Q4 0.56 2.26 2545/Q4 0.66 2.65 2550/Q4 1.03 2.73 
2541/Q1 0.82 3.06 2546/Q1 0.94 3.46 2551/Q1 1.20 3.03 
2541/Q2 1.01 3.13 2546/Q2 0.74 2.70 2551/Q2 0.80 2.64 
2541/Q3 0.87 2.52 2546/Q3 0.65 2.56 2551/Q3 0.36 1.24 
2541/Q4 1.05 2.64 2546/Q4 0.79 2.68 2551/Q4 0.34 0.77 
2542/Q1 1.51 3.15 2547/Q1 0.75 3.04 2552/Q1 1.57 2.72 
2542/Q2 1.19 3.01 2547/Q2 0.64 2.61 2552/Q2 2.24 4.40 
2542/Q3 1.04 2.70 2547/Q3 0.72 2.75 2552/Q3 2.63 5.54 
2542/Q4 0.71 2.33 2547/Q4 0.70 2.70 2552/Q4 2.67 5.88 

ท่ีมา: จากการคํานวณ  
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ตารางผนวกท่ี 6  อัตราภาษีสรรพสามิตน้ํามันดีเซลท่ีเหมาะสม )( *
DT  และอัตราภาษีสรรพสามิต 

                            น้ํามันดีเซลที่จัดเก็บจริง )( DT  
     (หนวย: บาทตอลิตร) 

ป/
ไตรมาส TD T*

D 
ป/

ไตรมาส TD T*
D 

ป/
ไตรมาส TD T*

D 
2538/Q1 2.00 2.60 2543/Q1 2.28 3.31 2548/Q1 2.31 2.94 
2538/Q2 2.00 2.47 2543/Q2 2.31 2.86 2548/Q2 1.98 2.52 
2538/Q3 2.00 2.31 2543/Q3 2.31 2.65 2548/Q3 1.31 1.38 
2538/Q4 2.00 2.70 2543/Q4 2.31 2.71 2548/Q4 1.47 1.70 
2539/Q1 2.00 2.63 2544/Q1 2.31 3.28 2549/Q1 1.81 2.43 
2539/Q2 2.00 2.26 2544/Q2 2.31 3.23 2549/Q2 2.31 2.77 
2539/Q3 2.00 2.02 2544/Q3 2.31 2.71 2549/Q3 2.31 2.34 
2539/Q4 2.04 2.28 2544/Q4 2.31 3.05 2549/Q4 2.31 2.73 
2540/Q1 2.07 3.26 2545/Q1 2.31 3.31 2550/Q1 2.31 3.31 
2540/Q2 2.07 2.38 2545/Q2 2.31 2.79 2550/Q2 2.31 2.90 
2540/Q3 2.15 2.70 2545/Q3 2.31 2.81 2550/Q3 2.31 2.73 
2540/Q4 2.25 2.26 2545/Q4 2.31 2.65 2550/Q4 2.31 2.73 
2541/Q1 2.22 3.06 2546/Q1 2.31 3.46 2551/Q1 2.31 3.03 
2541/Q2 2.22 3.13 2546/Q2 2.31 2.70 2551/Q2 2.31 2.64 
2541/Q3 2.22 2.52 2546/Q3 2.31 2.56 2551/Q3 0.61 1.24 
2541/Q4 2.22 2.64 2546/Q4 2.31 2.68 2551/Q4 0.01 0.77 
2542/Q1 2.22 3.15 2547/Q1 2.31 3.04 2552/Q1 2.17 2.72 
2542/Q2 2.31 3.01 2547/Q2 2.31 2.61 2552/Q2 4.34 4.40 
2542/Q3 2.31 2.70 2547/Q3 2.31 2.75 2552/Q3 5.31 5.54 
2542/Q4 1.93 2.33 2547/Q4 2.31 2.70 2552/Q4 5.31 5.88 

ท่ีมา: จากการคํานวณ และกรมสรรพสามิต 
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ตารางผนวกท่ี 7  คาภาระภาษีสวนเกินโดยรวมท่ีเหมาะสม )( *TW  กับคาภาระภาษีสวนเกิน          
                           โดยรวมที่เกิดขึน้จริง )(TW  

(หนวย: ลานบาท) 
ป/

ไตรมาส TW TW* 
ป/

ไตรมาส TW TW* 
ป/

ไตรมาส TW TW* 
2538/Q1 390.27 255.02 2543/Q1 426.87 365.52 2548/Q1 294.58 290.43 
2538/Q2 352.98 227.42 2543/Q2 352.38 311.79 2548/Q2 278.21 179.60 
2538/Q3 381.74 211.82 2543/Q3 269.03 193.91 2548/Q3 191.49 33.36 
2538/Q4 296.32 286.29 2543/Q4 281.52 173.43 2548/Q4 183.50 52.50 
2539/Q1 343.86 263.71 2544/Q1 325.79 304.13 2549/Q1 187.23 110.49 
2539/Q2 330.32 219.24 2544/Q2 342.70 318.14 2549/Q2 243.25 128.57 
2539/Q3 352.61 200.10 2544/Q3 359.93 209.52 2549/Q3 192.70 80.69 
2539/Q4 294.77 243.74 2544/Q4 342.98 292.53 2549/Q4 183.97 141.96 
2540/Q1 497.17 383.41 2545/Q1 416.52 315.14 2550/Q1 239.66 185.80 
2540/Q2 445.94 319.00 2545/Q2 334.06 262.82 2550/Q2 159.63 145.48 
2540/Q3 491.68 402.24 2545/Q3 361.51 260.63 2550/Q3 130.40 128.84 
2540/Q4 348.00 195.51 2545/Q4 342.61 212.92 2550/Q4 150.80 119.10 
2541/Q1 373.64 315.35 2546/Q1 389.26 259.29 2551/Q1 149.05 125.83 
2541/Q2 431.92 358.81 2546/Q2 318.89 251.52 2551/Q2 131.63 83.00 
2541/Q3 368.91 326.40 2546/Q3 390.82 221.42 2551/Q3 64.81 15.02 
2541/Q4 410.02 398.40 2546/Q4 260.25 248.62 2551/Q4 84.00 10.52 
2542/Q1 541.91 440.22 2547/Q1 331.10 329.38 2552/Q1 189.23 186.11 
2542/Q2 557.23 459.01 2547/Q2 336.71 232.49 2552/Q2 455.72 416.26 
2542/Q3 374.68 347.41 2547/Q3 315.10 263.12 2552/Q3 562.60 541.70 
2542/Q4 295.65 189.72 2547/Q4 324.24 282.06 2552/Q4 627.09 595.90 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
  

 



 

ประวัติการศกึษา และการทํางาน 
 

ชื่อ – นามสกุล นางสาวลัดดาวัลย  เมืองคํา 
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