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คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที ่2 (วัน 
ทํางาน) 
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ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 1 (บิ๊กซี ซูเปอร
เซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี) 
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 1 (บิ๊กซี ซูเปอร
เซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี) 
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 1 (บิ๊กซี ซูเปอร
เซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี) 
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 1 (บิ๊กซี ซูเปอร
เซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี) 
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 2 (บิ๊กซี ซูเปอร
เซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบรีุ) 
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 2 (บิ๊กซี ซูเปอร
เซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบรีุ) 
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 2 (บิ๊กซี ซูเปอร
เซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบรีุ) 
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 2 (บิ๊กซี ซูเปอร
เซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบรีุ) 
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 3 (เทสโก โลตัส 
ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 3 (เทสโก โลตัส 
ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 3 (เทสโก โลตัส 
ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 3 (เทสโก โลตัส 
ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
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ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 4 (เทสโก โลตัส 
ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม) 
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 4 (เทสโก โลตัส 
ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม) 
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 4 (เทสโก โลตัส 
ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม) 
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษาที่ 4 (เทสโก โลตัส 
ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม) 
ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ
ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัทํางานของพื้นที่ศึกษาที่ 1 
ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ
ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัหยุดงานของพื้นที่ศึกษาที่ 1 
ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ
ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัทํางานของพื้นที่ศึกษาที่ 2 
ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ
ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัหยุดงานของพื้นที่ศึกษาที่ 2 
ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ
ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัทํางานของพื้นที่ศึกษาที่ 3 
ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ
ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัหยุดงานของพื้นที่ศึกษาที่ 3 
ผลการวิเคราะหความสัมพนัธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ
ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัทํางานของพื้นที่ศึกษาที่ 4 
ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ
ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัหยุดงานของพื้นที่ศึกษาที่ 4 
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การศึกษาลักษณะการจราจรและพื้นที่จอดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่
ตางจังหวัด 

 
A Study of Traffic Characteristics and Parking of Super Center in Provincial 

Areas 
 

คํานํา 
 

 ปจจุบันหางซูเปอรเซ็นเตอรมีความสําคัญกับชีวิตความเปนอยูของคนในพื้นที่ชุมชนเมือง
มากขึ้นเรื่อยๆ เห็นไดจากการเติบโตของเมืองที่มีขนาดใหญมักจะมีหางซูเปอรเซ็นเตอรควบคูกัน
ไป ทั้งนี้เนื่องจากหางซูเปอรเซ็นเตอรนั้นไดตอบสนองความตองการของผูไปใชบริการไดอยาง
หลากหลาย อาทิเชน การไปซื้อของ ทานอาหาร ใชบริการตางๆ ตลอดจนการไปพกัผอนโดยการ
ชมภาพยนตร  
 

ส่ิงเหลานี้เองกอใหเกดิปริมาณการเดนิทางเพิ่มขึ้นอยางมากเพื่อมุงหนาสูหางซูเปอรเซ็น
เตอร เนื่องจากประชาชนมคีวามตองการเดินทางเพื่อไปใชบริการ รูปแบบการเดนิทางจึงประกอบ
ไปดวยการเดนิทางโดยรถยนตสวนบุคคล และระบบขนสงสาธารณะ ผลที่ตามมาคือการจราจร
บริเวณที่อยูในพื้นที่จอดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรนั้นเกดิปญหาการจราจรติดขัดชะลอตัว ทําให
ลูกคาที่มาใชบริการไมสามารถนํารถยนตเขา-ออกพื้นทีจ่อดรถไดสะดวก กอใหเกดิการสิ้นเปลือง
พลังงานน้ํามนัเชื้อเพลิง สงผลกระทบตอเศรษฐกิจภาพรวมของประเทศ อยางไรก็ดพีฤติกรรมของ
คนในเมืองหลวงนั้นแตกตางจากพฤติกรรมของคนในเขตพื้นที่ตางจังหวัด เงื่อนไขตางๆในการ
เดินทางเพื่อมาใชบริการหางซูเปอรเซ็นเตอรจึงแตกตางกนัดวย 

 
ดังนั้นงานวิจยันี้ จึงมีแนวความคิดที่จะทําการศึกษาลักษณะการจราจรและที่จอดรถของ

หางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางหวัด เพื่อสามารถวิเคราะหรูปแบบการมาใชบริการพื้นที่จอดรถ
ของหางฯ อุปสงคและอุปทานของที่จอดรถ รวมไปถึงความสามารถในการดึงดดูยานพาหนะในเขต
พื้นที่ศึกษา เพือ่ใหทราบถึงปริมาณความตองการของพื้นที่จอดรถ แนวทางที่เหมาะสมของการ
จัดการพืน้ที่จอดรถ ตลอดจนพิจารณาหาแนวทางแกไขเพื่อใหเกิดการใชพื้นที่จอดรถอยางมี
ประสิทธิภาพและความปลอดภัย โดยผลจากการศึกษานี้สามารถใชเปนขอมูลเบื้องตนในงาน
วางแผนทางดานระบบการจราจรและขนสงตอไปในอนาคต 



  
 

2

วัตถุประสงค 
 

1.  เพื่อศึกษาองคประกอบพืน้ฐานสําหรับพื้นที่จอดรถ ไดแก ขนาดของชองจอดรถและ
จํานวนของชองจอดรถที่เหมาะสมกับการใชงานสําหรับหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางจังหวัด
โดยทําการเปรยีบเทียบกับมาตราฐานของชองจอดรถตามขอบัญญัติของกรุงเทพมหานคร 
 
 2.  ศึกษาหาความสัมพันธระหวางปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆภายใน
พื้นที่ศึกษากับปริมาณรถทั้งหมดที่เขาและออกจากพืน้ทีศ่ึกษา เพื่อเปนขอมูลในการวางแผนจัดการ
จราจรภายในลานจอดรถใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด 
 

3.  เพื่อใชเปนเกณฑในการกาํหนดออกแบบจํานวนชองจอดรถตอพื้นที่ขายสินคาที่
เหมาะสม สําหรับอาคารของหนวยงานราชการและเอกชนในเขตพื้นที่ตางจังหวัด ที่มีการใชงานใน
ลักษณะใกลเคียงกับหางซูเปอรเซ็นเตอร ระหวางวนัทํางานปกติ และ วนัหยดุงาน  
 
 
 
 

ขอบเขตของการศึกษา 
 

1.  ทําการศึกษาลักษณะภายในพื้นที่จอดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางจงัหวัด 
โดยในการศึกษาครั้งนี้ ผูวิจยัเลือกศึกษาในเขตพื้นที่จงัหวัด เพชรบุรี ราชบุรี และ สมุทรสงคราม 

 
2.  ขอมูลยวดยานที่ทําการศกึษาตองเกี่ยวของกับการมาใชบริการพื้นที่จอดรถของหาง

ซูเปอรเซ็นเตอรในพื้นที่ศกึษา ซ่ึงการเก็บสํารวจขอมูลจะเลือกวันสํารวจในชวงสัปดาหที่ 2  และ 3
ของเดือน โดยหลีกเลี่ยงชวงวันหยุดเทศกาลประจําป 

 
3.  เนื่องจากในการศึกษาครัง้นี้มีระยะเวลาและทุนในการวิจัยทีจ่ํากดั จึงเลือกศึกษาขอมูล

ยานพาหนะทกุประเภทยกเวนรถจักรยานยนต 



การตรวจเอกสาร 
 
 
 
1.  ประเภทของกิจการคา 
 

1.1  หางสรรพสินคา (Department Store) ซ่ึงเปนรานคาปลีกขนาดใหญมีสินคาไวบริการ
จํานวนมาก จดัแยกสินคาออกเปนหมวดหมูชัดเจน และเนนสนิคาดทีี่มีคุณภาพ ราคาคอนขางแพง 
และมักจะเปนสินคาที่ลํ้าหนาทันสมัย มีสินคาหลากหลายใหเลือกทั้งรูปแบบของสินคา และยีห่อ
ของสินคา เนนการบริการทีส่มบูรณ ตามแนวคิด One Stop Shopping ยกตวัอยางเชน 
หางสรรพสินคาเซ็นทรัล หรือ เดอะมอลล เปนตน 

 
1.2  ซูเปอรมารเก็ต (Supermarket) เปนรานคาปลีกขนาดใหญ ที่เนนจาํหนายสินคา

อุปโภค-บริโภค ที่จําเปนตอชีวิตประจําวัน โดยใหความสําคัญที่ความสดใหม และความหลากหลาย
ของอาหาร สินคาสวนใหญไดแก อาหารสด อาหารทะเล เครื่องกระปอง ของชํา และสินคาที่จําเปน
ที่ตองใชในบาน เนนการขายแบบบริการตนเองเพื่อลดคาใชจาย และเนนอัตราการหมุนเวยีนสินคา
ที่เร็ว เพื่อลดตนทุนทําใหสามารถจําหนายสินคาไดในราคาที่ถูกลง ซูเปอรมารเก็ตสวนใหญมักจะ
อยูในหางสรรพสินคาในบริเวณชัน้ใตดนิ แตในปจจุบันก็เร่ิมมีซูเปอรมารเก็ต ที่ตั้งอยูภายนอกแบบ
เดี่ยวมากขึ้น ในยานชุมชนตางๆ เชน ฟูดแลนด หรือ ทอปซูเปอรมารเก็ต เปนตน 

 
1.3  ซูเปอรสโตร หรือซูเปอรเซ็นเตอร (Super Store OR Super Center) เปนรูปแบบที่

พัฒนามาจากซูเปอรมารเก็ต เพื่อตอบสนองความตองการของลูกคาสูหลักการของ One Stop 
Shopping รานคาประเภทนีจ้งึประกอบดวย ซูเปอรมารเก็ตสวนหนึ่ง และพื้นที่อีกประมาณรอยละ 
20-30 จะขายสินคาในครัวเรือน เชนเครื่องใชไฟฟาและเสื้อผา แตจะไมพิถีพิถันมาก และสามารถ
ตอบสนองพฤติกรรมผูบริโภคไดเปนอยางดี ตัวอยางเชน บิ๊กซี หรือ โลตัส เปนตน 

 
1.4  ไฮเปอรมารท (Hyper Mart) หรือ Warehouse คือ รานคาปลีกขนาดใหญที่เปนการรวม

เอาหลักการของรานคาแบบซูเปอรสโตรและรานคาแบบดิสเคานสโตร (Discount Store) เขา
ดวยกัน รานคาแบบนี้มีขนาด 300,000 ตารางฟุต หรือใหญกวาซูเปอรมารเก็ต 6 เทา มีสินคา
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จําหนายหลากหลาย จําหนายสินคาอุปโภค-บริโภคและอาหารเชนเดยีวกับซูเปอรมารเก็ต แต
แตกตางกันทีม่ีขนาดใหญขึ้น สินคามีความหลากหลายทั้งชนิด ขนาด และราคาจําหนายจะถูกกวา 
การบริหารคอนขางซับซอนกวารานคาทัว่ไป เพราะตองใหไดตนทุนทีต่่ํา คาใชจายนอย โดยจดัการ
ขายใหเปนแบบ Self  Service ปจจัยที่สําคญัคือการบริหารสินคาคงคลังอยางมปีระสิทธิภาพ ซ่ึง
จําเปนตองใชเทคโนโลยีช้ันสูง ตัวอยางเชน แม็คโคร เปนตน 
 

1.5  รานคาสะดวกซื้อ (Convenient Store) เปนรานคาที่จําหนายสินคาอปุโภค-บริโภคที่
จําเปนตอชีวิตประจําวนั รวมทั้งอาหาร เครื่องดื่มประเภทฟาสฟูด เนนการอํานวยความสะดวก 
นับตั้งแตทําเลที่ตั้ง เวลาในการใหบริการ และสินคาที่ใหบริการ ลูกคาสวนใหญเปนลูกคาประจํามทีี่
พัก หรือที่ทํางานไมไกลไปจากราน แตสินคาที่จําหนายไมหลากหลายเหมือนซูเปอรมารเก็ต 
พฤติกรรมการซื้อจะเปนในลกัษณะ ซ้ือเพราะขาด หรือซ้ือเพราะจําเปน รานคาแบบนีแ้ตกตางจาก
มินิมารท หรือรานชําทั่วไปในเรื่องการจัดสวนผสม ผลิตภัณฑที่ครอบคลุมลูกคากลุมเปาหมาย ใน
ลักษณะที่หลากหลายกวา ตวัอยาง เชน  เซเวน อีเลฟเวน เอเอ็ม/พีเอ็ม หรือ แฟมิล่ีมารท เปนตน 
 

1.6  รานคาแบบเนนสินคาราคาถูก (Discount Store) รานคาประเภทนีจ้าํหนายสินคาไมตาง
จากหางสรรพสินคา แตคุณภาพจะดอยกวาและราคาถูกกวา มีความหลากหลายนอยกวา เนนกลุม
ลูกคาเปาหมายระดับกลางถึงต่ํา การบริการและการอํานวยความสะดวกคอนขางจํากดักวา ใช
พนักงานนอยเพื่อประหยัดคาใชจาย การจดัวางสินคาเนนใหสินคาโฆษณาตวัเอง ซ่ึงอาจใชวัสดุ
โฆษณา ณ จุดขายตางๆเขามาชวย ตวัอยาง เชน ลีดเดอรไพร เปนตน 
 

1.7  มินิมารท (Minimart) หรือซุปเปอรมารเก็ตขนาดยอม เปนการยอสวนของซุปเปอรมาร
เก็ตทั้งดานพื้นที่ ชนิด และปริมาณของสินคา โดยคงวิธีการดําเนินงาน และประเภทสนิคาที่จําหนาย
ไว 
 

นอกจากรานคาปลีกตามที่กลาวมาแลว ปจจุบันนี้กย็ังมีรานคาปลีกรูปแบบใหมเกิดขึน้
เสมอ เชน รานจําหนายสินคาเฉพาะอยาง รานคาปลีกประเภทจําหนายสินคาราคาเดยีว รานคาปลีก
ประเภทสงถึงที่ เปนตน และในอนาคตคาดวาจะมีระบบรานคาปลีกพัฒนารูปแบบใหม เกิดขึน้อีก
หลายๆ รูปแบบ 
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2.  การศึกษาที่จอดรถยนต 
 

การศึกษาเกี่ยวกับการจอดรถยนตมีองคประกอบที่สําคัญ ดังนี ้
 
ลักษณะพื้นทีจ่อดรถ  เปนการศึกษาถึงการใชที่ดินบริเวณโดยรอบๆ พื้นที่จอดรถ  ขนาด

ของพื้นที่จอดเดิมที่มีอยู  ตําแหนงทางเขา-ออก ลักษณะของถนนโดยรอบ ลักษณะทางเรขาคณิต
ของชองจอด และแผนผังพืน้ที่จอด เปนตน นอกจากนี้ตองทําการสํารวจจํานวนชองจอดที่กําหนด
ไวสําหรับแตละประเภทการใชงาน  
 

อุปสงคและอุปทานที่จอด อุปสงคที่จอดหมายถึงจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นที่แตละประเภท
การใชพื้นทีใ่นระหวางชั่วโมงทํางาน  การเปรียบเทียบระหวางอัตรารถยนตขาเขาในชวงเวลาที่ระบุ
ของวัน และ จาํนวนชองจอดที่มีอยู เพื่อหาจํานวนชองจอดที่ตองการสําหรับพื้นที่นัน้ๆ  ในทํานอง
เดียวกัน อุปทานที่จอดเปนจาํนวนชองจอดที่ตองจัดไวซ่ึงขึ้นอยูกับอุปสงคที่เพิ่มขึ้น 
 

วิธีการหาอุปสงคที่จอด  ตองสาํรวจหาจํานวนชองจอดเดมิที่มีอยู รวมทัง้หาการหมนุเวียน
การใชชองจอด และการจอดสะสมในชวงชั่วโมงจราจรคับคั่งและชวงชั่วโมงจราจรปกติ สวนการ
หมุนเวียนการใชชองจอด ในที่นี้หมายถึง จํานวนครั้งที่รถยนตมาใชชองจอดนั้นๆ ในหนึ่งวนั  ซ่ึง
การหมุนเวียนการใชชองจอดนี้ โดยหลักแลวข้ึนอยูกับประเภทการใชที่ดิน และชวงเวลาจอดที่
ตองการสําหรับรถยนตแตละคัน  สวนการจอดสะสมเปนจํานวนรถยนตที่จอด ณ เวลาที่ระบ ุ
 

อุปสงคสําหรับที่จอดกลาวเปนชองจอด-ช่ัวโมง สามารถหาไดจากสมการ 
 

D = ∑
=

N

1i
ii tn )(      (1) 

 
เมื่อ  D  = ชองจอด-ช่ัวโมง ที่ตองการสําหรับชวงเวลาที่ระบุ 

   N = จํานวนกลุมการจอดชวงเวลาตางๆ 
   ti = คากึ่งกลางเวลาจอดของกลุม i  
   ni =  จํานวนรถที่ตองการจอดของกลุม i 

 
 



  
 

6

ในขณะที่ อุปทานที่จอด กลาวเปนชองจอด-ช่ัวโมงหาไดจาก 
 

S = ∑
=

N

1i
itf )(      (2) 

 
 เมื่อ  S = ชองจอด-ช่ัวโมง ที่สนองความตองการ 
   N = จํานวนชองจอดทั้งหมด 
   ti = เวลาทั้งหมดทีร่ถสามารถจอดได 
   f = คาประสิทธิภาพ 
 
   คาประสิทธิภาพใชเนื่องจากเวลาที่สูญเสียไปในขณะการหมุนเวียนการใชชองจอด ซ่ึงแปร
เปลี่ยนไปในแตละลักษณะสิง่อํานวยความสะดวก  คาเฉลี่ยที่แนะนําใหใชสําหรับทีจ่อดบนถนน  
อาคารจอดรถ และลานจอดเปน 90, 80 และ 85 เปอรเซ็นต ตามลําดับ 
 

อัตราการครอบครองรถยนตหมายถึงจํานวนคนนั่งเฉลี่ยในรถยนตที่เขาสูพื้นที่จอด  
โดยทั่วไปแลวมักสํารวจ ณ บริเวณทางเขาสูพื้นที่จอด  การศึกษานี้มกัดาํเนินการกับพืน้ที่จอดพิเศษ
ที่ใชเปนการเฉพาะ อาทิ สนามกีฬา ศูนยแสดงสินคา และโรงมหรสพ เปนตน การสํารวจนี้ทําให
ทราบถึงความตองการที่จอดรถที่แปรปรวนจากขอกําหนดการจดัประเภทการใชทีด่นิ 
 

การควบคุมพืน้ที่จอด เปนการศึกษากฎระเบียบทั่วไปทีใ่ชบังคับอยูภายในพื้นทีจ่อด 
รวมทั้งเครื่องมือ ควบคุมจราจร โครงสรางของอัตราคาจอด  ตลอดจนการติดตั้งปายจราจรทั่วไป
ภายในพืน้ที่จอดรถ 
 

ความปลอดภยัของทรัพยสินในพืน้ที่จอด เปนการศึกษาที่จําเปนสําหรับการตรวจสอบ
ประเภทของระบบควบคุมการเขา-ออกจากพื้นที่จอด ไฟฟาแสงสวาง และพื้นทีจ่ํากดัการจอด 
 

ชวงเวลาการจอด เปนระยะเวลาที่รถยนตจอดอยูภายในชองจอด  ซ่ึงชวงเวลาการจอดนี้ 
หากกลาวในรปูของคาเฉลี่ยจะทําใหทราบถึงจํานวนความถี่ของชองจอดนั้นๆ ที่พรอมใหบริการ
การจอด  
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ชวงเวลาการจอดเฉลี่ย  (นาที / คัน)  =     เวลาที่รถยนตจอดในชองจอด 
 
      =        
            
                                     

การหมุนเวียนการจอด เปนอตัราของการใชชองจอดนั้นๆ หาไดจากการหารปริมาณของรถ
ทั้งหมดที่เขามาจอดในชวงเวลาที่กําหนด ดวยจาํนวนของชองจอดทั้งหมดที่มีอยูในพืน้ที่จอดรถ
นั้นๆ 
 

การหมุนเวียนการจอด (คัน / ชองจอด)   =   
 
            

เปอรเซ็นตการครอบครองชองจอด เปนการพิจารณาเวลาการใชงานชองจอดรถใน
ระยะเวลาที่มีรถจอด เทียบกบัจํานวนชองจอดรถทั้งหมดในชวงระยะเวลาที่ทําการสํารวจ ซ่ึงหาได
จากการหารจํานวนชองจอด-ช่ัวโมงของการใชชองจอดรถ ดวยจาํนวนชองจอด-ช่ัวโมงของการ
อุปทานของชองจอดรถ คูณ 100 
 

เปอรเซ็นตการครอบครองชองจอด = 
 

 
ส่ิงอํานวยความสะดวกการจอดบนผิวจราจร อาจไดรับการออกแบบโดยใหชองจอดขนาน

หรือทํามุมกับขอบคันทาง ภาพที่ 1 แสดงการจัดชองจอดรูปแบบที่นิยมใชปฏิบัติทั่วไป พรอมกันนี้
ไดใหความกวางและความยาวของชองจอดสําหรับรถยนตสวนบุคคลมาดวย จากรูปจะเหน็ไดวา
เมื่อทราบความยาวขอบคันทาง จํานวนชองจอดตามรปูแบบตางๆ สามารถประมาณได โดยชอง
จอดแบบขนานจะใชระยะตามแนวยาวของทางมากสุด และการจดัชองจอดแบบทําตั้งฉาก หรือทาํ
มุม 90 องศา ระยะตามแนวยาวของทางจะสั้นสุด  

 
อยางไรก็ตาม หากพิจารณาถงึความกวางของถนนแลว การจอดแบบขนานไมสงผลมากนัก 

ในขณะที่การจอดแบบทํามมุ หากชองจอดทํามุมสูงขึ้นความกวางของพื้นผิวถนนทีต่องการก็จะ
มากขึ้นตามไปดวย ทั้งนี้เพือ่ความสะดวกตอการเคลื่อนที่เขา-ออกของรถยนต นอกจากนี้ชองจอดที่

จํานวนรถยนตที่จอด ×  ชวงเวลาที่จอด 
จํานวนรถที่เขามาจอด 

ปริมาณการจอดทั้งหมด 
จํานวนชองจอด ×จํานวนชั่วโมง 

ชองจอด-ช่ัวโมง ของรถชองจอด  ×  100 
ชองจอด-ช่ัวโมง ของอุปทานของชองจอด 
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ทํามุมสูงๆ จะสงผลรบกวนตอกระแสจราจรบนชวงทางนั้น จากสถิติอุบัติเหตุที่เกี่ยวของกับการ
จอดรถยนต จะพบวาอัตราการเกิดอุบัติเหตุในพื้นทีจ่อดแบบทํามุมมีแนวโนมสูงกวาพื้นที่จอดแบบ
ขนานกับขอบคันทาง ดังนั้นจึงควรเปนที่ตระหนกัวา ขนาดมิติของชองจอดที่กําหนดในภาพที่ 1 
เปนขนาดทีก่ําหนดไวสําหรับรถยนตนั่งสวนบุคคลเทานัน้ หากจะออกแบบพื้นที่จอดสําหรับ
รถยนตประเภทอื่น ขนาดมิตขิองชองจอดจะตองมีความสอดคลองกับมิติของรถยนตที่พิจารณา 
  

ตารางที่ 1 มาตรฐานชองจอดของไทยตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร ซ่ึงประกอบดวยมุม
ชองจอด ความกวางชองจอด และความยาวของชองจอด โดยมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 
 
ตารางที่ 1  มาตรฐานชองจอดของไทยตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร 
 

มุมชองจอด (องศา) ความกวางชองจอด (เมตร) ความยาวชองจอด (เมตร) 
นอยกวา 30 องศา 
มากกวา 30 องศา 
เทากับ 90 องศา 

ไมนอยกวา 2.40 
ไมนอยกวา 2.40 
ไมนอยกวา 2.40 

ไมนอยกวา 6.00 
ไมนอยกวา 5.50 
ไมนอยกวา 5.00 

 
ที่มา: กรุงเทพมหานคร (2544) 
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ภาพที่ 1  การจัดชองจอดรูปแบบตางๆ 
ที่มา: Garber and Hoel (1998) 
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สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับลานจอดรถ 
 

ลักษณะของพืน้ที่ เชน ขนาดมิติ สภาพภูมปิระเทศ และระดับพืน้ที่ เปนปจจัยที่ตอง
พิจารณาและมผีลตอการออกแบบลานจอดรถ ขนาดมิติเปนตัวกาํหนดการจัดชองจอดวาจะจดัเปน
แบบทํามุม หรือตั้งฉาก  ลักษณะของพืน้ที่ทีสั่มพันธกับระบบถนนโดยรอบ จะกระทบตอการ
กําหนดตําแหนงทางเขา-ทางออกของลานจอด รวมทั้งการจัดการสัญจรของรถภายในลานจอดดวย 

 
ปจจัยที่มีผลตอตาํแหนงทางเขา-ออกลานจอดประกอบดวยจาํนวนคนเดินเทา การควบคุม

จราจร การหามเล้ียว และปรมิาณจราจรบนถนนขางเคียงลานจอด โดยปกติ ทางเขา-ออก ควรอยู ณ 
ตําแหนงทีห่ลีกเลี่ยงการรบกวนคนเดินเทากลุมใหญ นอกจากนี้ จุดเขา-ออกควรอยูในตําแหนงซึ่ง
สามารถมีพื้นที่สําหรับรถรอในแถวคอยไดมากสุด และใหหางจากทางแยกมากที่สุดเชนกัน ในกรณี
ที่จุดเขา-ออกแยกกนั ทางเขาควรจัดอยูตนกระแสสัญจร และทางออกควรอยูทายกระแสสญัจร 

 
การเคลื่อนที่เขาลานจอดแบบอุดมคติที่ตองการคือรถเล้ียวขวาจากถนนเดินรถทางเดยีว ซ่ึง

ตําแหนงคนขบัอยูขางขวามอืและอยูในวงเลี้ยวทําใหคนขับมีทัศนะวิสัยดีกวา และสามารถบังคับรถ
ในตําแหนงทีถู่กตองกวา  การเคลื่อนไหวของรถภายในลานจอดอาจเปนแบบเดนิรถสองทิศทาง
หรือทิศทางเดยีวทั้งนี้ขึ้นกับขนาดมิติของลานจอดและการจัดชองจอด  โดยทั่วไป การจัดชองจอด
แบบตั้งฉากกบัขอบทางมักกําหนดใหเดินรถสองทิศทาง สวนแบบที่มกีารทํามุมกับขอบทางมัก
กาํหนดใหเดินรถทิศทางเดียว  นอกจากนี้ควรจัดใหการสญัจรภายในลานจอดมีจดุรบกวนกันนอย
ที่สุด ทั้งนี้เพื่อลดแนวโนมของการเกิดอุบตัิเหตุในลานจอด และการตดิขัดในชวงเวลาการจราจรคับ
คั่งในลานจอด   

 
ขนาดมิติชองจอด รวมทั้งทางสัญจรภายในขึ้นอยูกับขนาดของรถที่คาดวาจะใชลานจอด

นั้นเปนหลัก ความกวางชองจอดอาจแปรเปลี่ยนระหวาง 2.30 เมตร ถึง 2.80 เมตร โดยลานจอดที่มี
รถจอดเปนระยะเวลานาน ความกวางอาจเปน 2.50 เมตร ในขณะที่ลานจอดสําหรับหางสรรพสินคา 
ธนาคาร หรือที่อ่ืนๆ ที่มีการหมุนเวียนการจอดสูง หรือมสัีมภาระ ความกวางชองจอดอาจกวางถึง 
2.80 เมตร สําหรับลานจอดที่มีคนคอยชวยนํารถเขาจอด ความกวางชองจอดอาจแคบเปน 2.30 เมตร 
สวนความยาวชองจอดอาจแปรเปลี่ยนตั้งแต 4.50 เมตร ถึง 5.50 เมตร สําหรับประเทศไทยซึ่งมีรถ
ขนาดเล็กใชเปนสวนใหญไดกําหนดชองจอดไวเปน 2.50 x 5.00 เมตร  
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การออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอด 
 

การเลือกลักษณะทีจ่อดรถขนาดหรือทํามมุกับขอบทาง สามารถพิจารณาไดจากเหตผุล 
ดังนี ้

1.  ที่จอดขนานกับขอบทางจะดกีวาในกรณีที่ตองการใหทางสามารถรับปริมาณจราจรมาก
ขึ้น เพราะที่จอดรถขนานกบัขอบทางจะทําใหเสียพื้นทีข่องทางนอยกวาการจอดทํามุมกับขอบทาง 

 
2.  ในกรณีที่ตองการที่จอดรถมากขึ้น การจัดที่จอดรถทํามุมกับขอบทาง จะไดจํานวนที่

จอดรถมากกวาที่จอดรถขนานกับขอบทาง 
 
3.  ผูที่กําลังขับรถอยูจะมองเห็นรถที่จอดทํามุมกับขอบทางออกจากทีจ่อดไดไมดีพอ ซ่ึง

อาจจะทําใหเกดิอุบัติเหตุได 
 
4.  รถที่จอดทํามุมกับขอบทาง ทําใหการออกรถจากที่จอดงายและสะดวกกวา การทีจ่ะ

ออกรถจากที่จอดขนานกับขอบทาง 
 
5.  การจัดที่จอดรถใหทํามุมกับขอบทาง จะตองพิจารณาถึงความกวางของทางและจากการ

เปรียบเทียบของ Johnston พบวา 
 5.1  ความกวางของพื้นที่จอดรถ และความกวางของพื้นที่ ที่ตองการสําหรับออกจากที่

จอดรถสําหรับที่จอดรถที่ทํามุม 37 องศา กับขอบทาง ใช 26.10 ฟุต ในขณะที่ทีจ่อดรถขนานกับ
ขอบทางใชเพยีง 17.80 ฟุต 

 
 5.2  ความกวางของพื้นที่จอดรถ และความกวางของพื้นที่ที่ตองการสําหรับเขาจอดในที่

จอดรถสําหรับที่จอดที่ทํามมุ 37 องศา กับขอบทางใช 19.10 ฟุต ในขณะที่ที่จอดรถขนานกับขอบ
ทางใชเพียง 17.80 ฟุต 

 
 5.3  ผูขับรถที่อยูในทางรถ (Lane) ที่ชิดกับที่จอดรถจะขบัหางจากทีจ่อดทํามุมกับขอบ

ทางโดยเฉลี่ย 5.00 ฟุต และจะขับหางจากรถที่จอดขนานกับขอบทางเพยีง 3.20 ฟุต 
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พงษศักดิ์ (2542) ระบุวา ทีจ่อดรถถือวาเปนสวนหนึ่งของระบบการขนสง ทั้งนี้เพราะการ
เดินทางใดๆ ตางก็เร่ิม และสิน้สุดที่พื้นที่จอดรถ จํานวนชองจอดที่ตองจัดหาสําหรับแตละพื้นที่
ขึ้นอยูกับลักษณะของกจิกรรมในพื้นทีน่ั้นๆ เชน จํานวนชองจอดที่ตองการสําหรับอาคารชุดพัก
อาศัยอยางนอยควรมี 1 ถึง 2 ชองจอดตอหนึ่งที่พักอาศยั สําหรับศูนยการคา ความตองการชองจอด
คาดคะเนจากพื้นที่ทั้งหมด โดยขอบัญญัติของกรุงเทพมหานครกําหนดไวเปนประมาณ 3 ชองจอด 
ตอพื้นที่ใชสอยอาคาร 100 ตารางเมตร 
 

ศิริชัย (2546) ไดทําการศึกษาลักษณะที่จอดรถในศูนยกลางธุรกิจของกรุงเทพมหานคร 
โดยทําการศึกษาลักษณะที่จอดรถที่มีอยูในพื้นที่บริเวณเยาวราช ความตองการในการใชที่จอดรถ 
ปริมาณรถที่ผานเขาออก ทําการเก็บขอมูลโดยการออกแบบสอบถามและเก็บขอมูลภาคสนาม 
พบวาปริมาณความตองการที่จอดรถที่เกิดขึ้นมีมากกวาความจุที่มีอยู และไดแนะนําแนวทางการ
แกไขปญหาโดยใหเพิ่มจํานวนชองจอดประมาณรอยละ 20 ของความจุเดิมเพื่อรองรับความตองการ 
รวมทั้งการใชพื้นที่จอดรถบริเวณใกลเคียงเพื่อชวยบรรเทาปญหาที่เกดิขึ้น  
 

Burton (1992) ไดศึกษาการเสนอแนะการออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอดรถให
เปนไปตามพืน้ฐานของผูใชบริการที่จอดรถ 4 ขอ คือ (1) ความสะดวกสบายรวมทั้งผังที่จอดรถที่มี
ประสิทธิภาพและการจดัการจราจรภายในที่จอดรถโดยไมมีส่ิงกีดขวาง (2) การกําหนดแนวเสาที่
เหมาะสมโดยคํานึงถึงทัศนวสัิยและความปลอดภัย (3) ใหแสงสวางตามมาตรฐานเพื่อเพิ่มความ
ปลอดภัยใหกบัชีวิตและทรพัยสินของผูใชบริการที่จอดรถ และ (4) ความสะอาดรวมทั้งความสวาง
ภายในที่จอดรถ และสภาพภายนอกของที่จอดรถที่เหมาะสม 

 
Chen and Schonfed (1988) ไดศึกษาถึงความเหมาะสมของมุมของชองจอดรถสําหรับการ

ออกแบบการจัดการภายในที่จอดรถขนาดใหญ โดยท่ัวไปความจุของที่จอดรถจะมากที่สุดเมื่อชอง
จอดรถทํามุม 90 องศากับทางวิ่ง ซ่ึงมุมของชองจอดรถจะมีความสัมพนัธกับทางวิ่งอยางมาก ในแง
ของความจุของที่จอดรถ และความสะดวกสบายในการใชที่จอดรถ ในสวนของความตองการพื้นที่
จอดรถตอคัน จะกลาวในหนวยของพืน้ที่ซ่ึงมีผลจากตัวแปรตางๆ เชน มุมของชองจอดรถ ความ
กวางของชองจอดรถ ความยาวของชองจอดรถ ความกวางของทางวิ่ง ความกวางรวมของลานจอด
รถ และการจัดการจราจรภายในที่จอดวาเปนแบบเดนิรถทางเดียวหรือแบบเดินรถสวนทาง สําหรับ
มุมของชองจอดรถ 70 องศา จะดกีวา 90 องศา ในลักษณะของการเคลื่อนที่และความปลอดภัย 
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Johnston (1960) ไดเปรยีบเทยีบเวลาการขบัรถเขา-ออก จากที่จอดรถไววา ผูขับรถโดย
เฉลี่ยจะใชเวลา 12 วินาที ในการถอยรถออกจากทีจ่อดรถทํามุมกับขอบทาง เพื่อเขาสูตําแหนงที่รถ
จะวิ่งตามทางได ในขณะทีท่ี่จอดรถขนานกับขอบทาง ผูขับรถจะตองใชเวลาถึง 32 วินาที ในการ
เคลื่อนรถออกมาใชถนน 
 

Naveed (1991) ไดศึกษาถึงผลกระทบของการออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอดรถ
ในอาคารที่ไมเหมาะสม ทําใหพนักงานตองจอดรถตามริมถนน ซ่ึงกอใหเกิดปญหาการจราจร จึงได
มีการเสนอแนะภาครัฐวาจะตองจัดหามาตรการตางๆใหกับพนักงาน เชน รถรับสงพนักงาน จาก
ผลงานการศึกษาสรุปได 2 สวน คือ (1) ความยาวทางวิ่งระหวางทางแยกที่ยาวมากกวา 73.50 เมตร 
ซ่ึงเสนอแนะโดย Institute Of Transport Engineer (ITE) ไมทําใหการไหลเวียนของการจราจรดีขึ้น 
แตเปนเหตุใหเกิดความสูญเสยีทางเศรษฐกจิเนื่องจากคาใชจายในการดาํเนินการที่เพิม่ขึ้น และ
กอใหเกิดสภาพแออัดในลานจอดรถ ทําใหผูใชบริการสูญเสียเวลา และ (2) พบวา ขนาดของชอง
จอดรถ 2.45 x 4.60 เมตร ซ่ึงเสนอแนะโดย Institute Of Transport Engineer (ITE) ใชพื้นที่นอยกวา
ชองจอดรถที่เสนอแนะโดยกรุงเทพมหานครถึง 3.73 ตารางเมตรตอคัน และไดมีการพัฒนาสมการ
ในการคํานวณจํานวนชองจอดรถจากตัวแปรตางๆ เชน ความยาวของทีจ่อดรถ ความกวางของที่
จอดรถ และมมุของชองจอดรถเปนตน 

 
Tanaboriboon (1992) ไดศึกษาถึงขนาดของชองจอดรถที่เหมาะสมกับลักษณะการใชงาน

ของกรุงเทพมหานคร สําหรับการออกแบบการจัดการจราจรภายในทีจ่อดรถ พบวาชองจอดรถ
ขนาด 2.50 x 6.00 เมตร ที่กําหนดไวไมเหมาะสม และไมกอใหเกิดการประหยดัชองจอดรถมาก
ที่สุด ซ่ึงประเมินโดยประสบการณขนาดมาตรฐานชองจอดนี้มากเกินควร และตองการเปลี่ยนแปลง 
โดยมาตรฐานชองจอดรถแสดงดังตารางที่ 2  
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ตารางที่ 2  มาตรฐานชองจอดรถ 
                                                              

Countries / Cities / Organization Width (meter) Length (meter) 
Belgium 
Paris 
United Kingdom 
Spain 
Barcelona 
Germany 
Bangkok 
Institute of Transportation Engineer 
Australia 

2.40 - 2.50 
2.40 

2.40 - 2.50 
2.40 
2.40 

2.30 - 2.40 
2.50 
2.45 
2.30 

5.00 
5.00 

4.75 - 5.00 
5.00 
4.75 
5.00 
6.00 
4.60 
6.70 

 
ที่มา: Tanaboriboon and Afroze (1991) 
 

การประเมินการออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอด 
  
 Cheng (1991) ไดศึกษาถึงขอมูลเพื่อนํามาใชในการออกแบบและประเมนิผลการออกแบบ
การจัดการจราจรภายในที่จอดรถ คือ เวลาการจอดรถ และการหมุนเวยีนชองจอด ซ่ึงหาไดจากการ
สัมภาษณหรือจากการสํารวจหมายเลขทะเบียนรถ โดยเวลาการจอดนานเปนการบงบอกถึงประเภท
ของที่จอดรถภายใตเงื่อนไขของการใหบริการที่จําเปนสาํหรับผูใชบริการ ในสวนของอัตราการ
หมุนเวียนของชองจอด คือ สัดสวนของจํานวนรถที่ใชชองจอดตอจํานวนชองจอดทีถู่กใชงานใน
ชวงเวลาทีก่าํหนด เชน วนัทํางานหรือชวงเวลาศึกษา 
 

NAASRA (1988) ไดกลาวถึงขอมูล และวธีิการเก็บขอมูลที่จอดรถ ซ่ึงเปนกระบวนการ
พื้นฐานในการออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอดรถ แบงเปน 4 ขั้นตอนคือ (1) ประเภทของ
ขอมูลตางๆ (2) การสํารวจการใหบริการทีจ่อดรถ (3) การสํารวจความตองการใชบริการที่จอดรถ 
และ (4) การวเิคราะหขอมูล สําหรับการสํารวจการใหบริการที่จอดรถ ไดแก การใชขอมูลเดิมที่มีอยู 
และการสํารวจที่จอดรถ ในสวนของการสํารวจความตองการใชบริการที่จอดรถแบงเปน 2 ประเภท 
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คือ (1) การสํารวจโดยการสัมภาษณ ไดแก การสัมภาษณผูใชบริการที่จอดรถ การสงแบบสอบถาม 
การสัมภาษณตามบาน และการสัมภาษณเฉพาะพื้นที่ และ (2) การสํารวจโดยการเฝาสังเกต 

 
Papacostas and Prevedouros (1987) ไดศึกษาถึงวิธีการประเมินประสิทธิภาพของการ

ออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอดรถ 4 วิธี คือ (1) การครอบครองชองจอดรถ (2) การจอดรถ
สะสม (3) การหมุนเวียนชองจอดรถ และ (4) เวลาที่ใชในการครอบครองชองจอดรถ โดยขอมูลที่
ใชในการศึกษาเก็บจากการสํารวจภาคสนามโดยวิธีเขา และออกของรถที่จอด ระยะเวลาที่แนนอน 
และการสํารวจหมายเลขทะเบียนรถ 

 
Taine (1990) ไดศึกษาถึงประสิทธิภาพของการออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอดรถ 

ไดมีการรายงานถึงแนวคดิในประสิทธิภาพของที่จอดรถครอบคลุมการออกแบบทีจ่อดรถ 70 แหง
ในรัฐนวิยอรคในชวง 30 ปที่ผานมา ซ่ึงไดมีการเสนอสูตรในการคํานวณความกวางและความยาว
ของชองจอด รวมทั้งความสมัพันธระหวางความกวางของทางวิ่งและขนาดของชองจอด โดยที่
ความกวางของชองจอดจะขึน้อยูกับความถี่ของการใชชองจอดที่เหมาะสม คือ 2.40 เมตร ในกรณีที่
ผูใชบริการที่จอดรถตองการเขาจอดเอง และความกวางของชองจอดที่เหมาะสมควรจะมคีาอยู
ระหวาง 2.50 ถึง 2.60 เมตร 
 
 Swanson (1994) ไดศึกษาถึงความสัมพันธระหวาง 3 ตัวแปร คือ อัตราการหมุนเวียนชอง
จอดรถ การครอบครองชองจอด และเวลาทีใ่ชในการจอดรถ เพื่อใชในการประเมินประสิทธิภาพ
ของการออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอด โดยการประเมินนี้อยูในรูปของ Parking Activity 
Index (PAI) ผลการศึกษาที่จอดรถ ในบริเวณใจกลางเมืองพบวาการครอบครองชองจอดรถมีคาต่ํา 
เวลาที่ใชในการจอดรถมีระยะเวลานาน และมีอัตราการหมุนเวยีนต่ํา 
 
 Young (1991) ไดศึกษาถึงการประเมินการจัดการจราจรภายในที่จอดรถโดยการประเมินที่
สําคัญที่สุด คือ ความสามารถของคนในการหาชองจอดรถ และไดเสนอแนะแนวทางในการ
ประเมินโดยอาศัยหลักการ 12 ขอ คือ (1) เวลาที่เดินทางมาถึงที่จอดรถ (2) เวลาที่เดินทางออกจากที่
จอดรถ (3) เวลาที่ใชในการเดินทางทั้งหมดภายในทีจ่อดรถ (4) ความลาชาภายในที่จอดรถ (5) จุดที่
มีความแออัด (6) จํานวนการหยุดรถภายในที่จอดรถ (7) เวลาที่ใชในการหาชองจอดรถ (8) จํานวน
การใชชองจอดรถ (9) จํานวนชองจอดรถมากที่สุดที่ถูกใชงาน (10) การใชประโยชนของชองจอด
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รถ (11) การครอบครองชองจอดรถ (12) ความขัดแยงของรถที่เกี่ยวกับความปลอดภยั เพื่อใชในการ
ประเมินประสทิธิภาพของการจัดการจราจรภายในที่จอดรถ 
 
3.  การวิเคราะหแบบถดถอย 
  

การวิเคราะหการถดถอยเปนการอธิบายความสัมพันธระหวางตวัแปรในเทอมของคาเฉลี่ย
และความแปรปรวนของตัวแปรหนึ่ง เปนฟงกชันกับตัวแปรหนึ่ง การวิเคราะหนั้นจะกําหนดให
ฟงกชันของคาเฉลี่ยเปนเสนตรงหรือไมเปนเสนตรงก็ได ถาการวิเคราะหนั้นกําหนดใหฟงกชันของ
คาเฉลี่ยเปนเสนตรงเรียกวา การถดถอยเชิงเสน (Linear Regression) แตถากําหนดใหฟงกชันของ
คาเฉลี่ยไมเปนเสนตรงเรียกวา การถดถอยที่ไมเปนเชิงเสน (Non Linear Regression) และหากวา
ความสัมพันธของตัวแปรหนึ่งขึ้นกับคาของตัวแปรเพยีงตัวเดยีว และฟงกชันของคาเฉลี่ยเปน
เสนตรง ผลจากการวิเคราะหจะเรียกวา การถดถอยเชิงเสนแบบงาย (Simple Linear Regression) แต
หากขึ้นกับตัวแปรอีกหลายตัว ผลของการวิเคราะหก็จะเรียกวา การถดถอยเชิงพห ุ(Multiple Linear 
Regression) 

 
1.  การวิเคราะหความถดถอยเชิงเสนอยางงาย เปนการศึกษาความสัมพันธระหวางตวัแปร 

2 ตัว ที่มีความสัมพันธอยูในรูปเชิงเสน ซ่ึงสามารถแสดงความสัมพันธในรูปสมการเชิงเสนได ดังนี้ 
 

   bXa  Y           +=         (3) 
 
 เมื่อ  Y        =   ตัวแปรตาม (Dependent Variable)  
   X        =    ตัวแปรอิสระ (Independent Variable)  
   a         =     สวนตัดแกน Y หรือ คือ คาของ Y เมื่อ X มีคาเปนศูนย 
   b         =     ความชันของสมการเชิงเสน 
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2.  การวิเคราะหความถดถอยเชิงพหุ เปนสมการที่แสดงความสัมพันธระหวาง Y และ X1, 
X2, …, Xn ซ่ึงสามารถแสดงความสัมพันธในรูปสมการได ดังนี ้
 
   nn3322110 Xa...XaXa Xaa                Y +++++=   (4)  
 
 เมื่อ                 0a        =     สวนตัดแกน Y เมื่อกําหนดให 0a...aa n21 ====  
  n21 a...aa ,,,        =     เปนสัมประสิทธิ์ของการถดถอยเชิงพห ุ
 
 

คาทางสถิติท่ีใชในการอธิบายสมการถดถอย 
    

1.  คาสัมประสิทธ์ิของการตัดสินใจ (Coefficient of Determination: R2) คือสัดสวนทีตั่ว
แปร X สามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงของตัวแปร Y ได ดังนั้นถา R2 มีคามาก แสดงวา Y และ X 
มีความสัมพันธกันมาก  

 

        
นทั้งหมดความแปรปรว

อธิบายไดนที่สามารถความแปรปรว        R 2 =  
∑ −
∑ −

= 2

2

)Y(Y
)YY(      ˆ  (5) 

      เมื่อ     Y     =      คาจากการสํารวจ 
     Y      =    คาเฉลี่ยจากการสํารวจ 
     Ŷ      =    คาประมาณจากแบบจําลอง 
  
 

2.  คาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ (Correlation Coefficient: R) คือ คาทางสถิติที่ใชวัด
ความสัมพันธระหวาง X และ Y วามีความสัมพันธกันมากหรือนอย โดยคานี้จะมีคาสูงสุดเปน 1 ซ่ึง
แสดงวามีความสัมพันธเชิงเสนตรงมาก 
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3.  คาสัมประสิทธิ์ของการตัดสินใจเชิงพห ุ(Multiple Coefficient of Determination: R2) 
สัมประสิทธิ์การตัดสินใจเชงิพหุจะมีความหมายเหมือนกบัความหมายของสัมประสิทธิ์การ
ตัดสินใจดังทีไ่ดกลาวมา แตจะตองมีการปรับคา R2 ดังกลาว เรียกวา Adjusted R2 โดยที ่
 

   1)(R
1)-k-(n

1)-(n 1          R 2 2
Adjusted −+=      (6) 

      เมื่อ    n      =    จํานวนขอมูลทั้งหมด 
     k      =    จํานวนตัวแปรอิสระทั้งหมดในสมการ 
 
 
 

4.  คาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธเชิงพหุ (Multiple Correlation Coefficient: R) คาของ
สัมประสิทธิ์สหสัมพันธเชิงพหุ ไดจากการถอดรากที่สองของสัมประสิทธิ์การตัดสินใจเชิงพหุ  
 
    2 AdjustedR                   R =       (7) 

 
 5.  คาความคลาดเคลื่อนมาตรฐาน (The Standard Error of Estimate, SEE) คือการแสดง
ความเบี่ยงเบนของคาที่ไดมาจากการสังเกต กับสมการถดถอยเชิงเสน โดยสมการถดถอยเชิงเสนที่ดี
จะตองมีคาความคลาดเคลื่อนมาตรฐานต่ํา 
 

       
N

)Y-(Y      SEE ∑=
ˆ

         (8) 

      เมื่อ    Y     =    ขอมูลตัวแปรตามที่ใชกําหนดสรางสมการถดถอยเชิงเสน 
    Ŷ      =    คาตัวแปรตามที่คํานวณไดจากสมการถดถอยเชิงเสน 
    N      =    จํานวนขอมูลทั้งหมด 



อุปกรณและวิธีการ 
 

อุปกรณ 
 

การเก็บรวบรวมขอมูลตาง ๆ ที่มีผลตอการจัดการพื้นทีจ่อดรถตองใชอุปกรณ ดังนี ้
1.  นาฬิกาจับเวลา 
2.  เทปวัดระยะ 
3.  กลองถายรูป 

 
วิธีการ 

 
1.  สถานที่สํารวจ 
 

ในการศึกษาลกัษณะการจราจรและพื้นทีจ่อดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่
ตางจังหวัดครัง้นี้  ผูวิจยัไดเลือกพื้นที่สํารวจออกเปน 4 พื้นที่ศึกษา ดังนี้  

 
1.1  พื้นที่ศึกษาที่ 1. (หางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดเพชรบุรี) 
 
        ภาพที่ 2  แสดงที่ตั้งของหางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี โดยตั้งอยู

เลขที่ 130 หมู 1 ตําบลตนมะมวง อําเภอเมอืง จังหวดัเพชรบุรี มีพื้นที่ทั้งหมด 44,695  ตารางเมตร 
ประกอบดวยพื้นที่ขายสินคา 18,687  ตารางเมตร 
 

 
 

ภาพที่  2   แผนที่แสดงที่ตั้งของหางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดเพชรบุรี 
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1.2  พื้นที่ศึกษาที่ 2. (หางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
 
        ภาพที่ 3  แสดงที่ตั้งของหางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบุรี โดยตั้งอยูเลขที่ 

534 หมู 1 ตําบลโคกหมอ อําเภอเมือง จังหวดัราชบุรี มีพื้นที่ทั้งหมด 32,118  ตารางเมตร 
ประกอบดวยพื้นที่ขายสินคา 8,653 ตารางเมตร 
 

 
 

ภาพที่ 3   แผนที่แสดงที่ตั้งของหางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี 
 

1.3  พื้นที่ศึกษาที่ 3. (หางเทสโก  โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
 
        ภาพที่ 4  แสดงที่ตั้งของหางเทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี ตั้งอยู

เลขที่ 8/4  ถนนคฑาธร ตําบลหนาเมือง อําเภอเมือง จังหวัดราชบุรี มีพืน้ที่ทั้งหมด 37,132  ตาราง
เมตร ประกอบดวยพื้นที่ขายสินคา 7,674 ตารางเมตร 

 
 

ภาพที่ 4  แผนที่แสดงที่ตั้งของหางเทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบุรี 
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1.4  พื้นที่ศึกษาที่ 4. (หางเทสโก  โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม) 
 
        ภาพที่ 5  แสดงที่ตั้งของหางเทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัด

สมุทรสงคราม ตั้งอยูเลขที่ 99 หมู 2  ตําบลบางแกว อําเภอเมือง จังหวดัสมุทรสงคราม มีพื้นที่
ทั้งหมด 21,901  ตารางเมตร ประกอบดวยพื้นที่ขายสินคา 3,806 ตารางเมตร 
 

 
ภาพที่ 5  แผนที่แสดงที่ตั้งของหางเทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัสมุทรสงคราม 

 
2.  การดําเนินการสํารวจ 

 
แนวทางการสํารวจและเก็บขอมูลการมาใชบริการพื้นทีจ่อดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรใน

เขตพื้นที่ตางจงัหวัด โดยเลือกทําการสํารวจพื้นที่ศึกษาละ 2 วัน คือ วันพุธ และวนัอาทิตย ซ่ึงใชเปน
ตัวแทนของวนัทํางานปกตแิละวนัหยุดงาน ตามลําดับ ทั้งนี้เวลาที่ทําการสํารวจ คือ เวลา 9.00 น. ถึง 
23.00 น. จะทาํการสํารวจโดยมีรายละเอยีด ดังนี ้

 
2.1 การสํารวจทะเบียนชองจอดรถที่มีอยูเดิม (Existing Parking Inventories) 

ในการวิเคราะหระบบลานจอดรถ  ส่ิงหนึ่งที่สําคัญ  คือ จํานวนชองจอดรถที่มีอยู และ
สามารถใชได  ซ่ึงไดทําการสํารวจโดยการนับจํานวนชองจอดรถทั้งหมดในแตละพืน้ที่ศึกษา 
ตลอดจนทําการวัดขนาดของชองจอดรถเพื่อเปรียบเทียบกับขนาดชองจอดมาตรฐาน 
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2.2  การสํารวจชวงเวลาจอดรถ (Parking Duration) 

 เพื่อหาระยะเวลาของรถแตละคันที่เขามาใชบริการชองจอดรถภายในบริเวณพืน้ที่
ศึกษา ซ่ึงทําการสํารวจโดยการจดบันทกึหมายเลขทะเบียนรถในทกุ ๆ 1 ช่ัวโมง ตั้งแตเวลา 9.00 น. 
ถึง 23.00 น. ซ่ึงทําใหทราบถึงความสัมพันธระหวางจํานวนของชองจอดรถที่ใชตอชวงเวลาของการ
จอดรถ  

        การสํารวจชวงเวลาการจอดรถนี้ทําใหทราบถึง ความตองการของรถที่ตองการใช
สถานที่จอดอยางแทจริง เพือ่ใชประโยชนในการวิเคราะหขั้นตอไปถึงจํานวนชองจอดรถที่ควรจะ
เพิ่มขึ้น เมื่อเปรียบเทียบกับจาํนวนรถที่เขามายังพื้นทีจ่อดรถ 

 
2.3  การสํารวจการใชที่จอดรถในปจจุบัน (Parking Usage) 
       ในการศึกษาความตองการใชบริการชองจอดรถนั้น สามารถทําไดหลายวิธี เชน การ

สํารวจโดยใชคนนับ  หรือการสํารวจโดยใชกลองวีดีโอ  สําหรับการศึกษานี้ผูวิจยัไดใชวิธี การ
สํารวจโดยใชคนนับที่บริเวณทางเขาออกที่จอดรถของพื้นที่ศึกษา  และทําการบันทึกขอมูลตาง ๆ 
ไดแก  หมายเลขทะเบียนรถ  เวลาที่รถเขาสูพื้นที่ศึกษา  และ เวลาที่รถออกจากพืน้ทีศ่ึกษา  แลวนํา
ขอมูลที่ไดมาวิเคราะหโดยใชวิธีการจับคูหมายเลยทะเบียนรถ  เพื่อใหไดขอมูลปริมาณการเดนิทาง 
เวลาการจอดรถ ซ่ึงไดทําการสํารวจความตองการใชชองจอดรถสําหรับทุก ๆ 1 ช่ัวโมง ตั้งแตเวลา 
9.00 น. ถึง 23.00 น. ซ่ึงการสํารวจการใชทีจ่อดรถในแตละชวงเวลา จะชี้ใหทราบถึงความตองการ
ใชสถานที่จอดรถสูงสดุ และต่ําสุดของผูเขาจอด 

 
2.4  การสํารวจปริมาณยวดยานเขา – ออก (Cordon Count) 
       การสํารวจปริมาณยวดยานเขา – ออก บริเวณพืน้ที่ทีท่ําการศึกษานัน้ไดทําการสํารวจ

ตามวันและเวลาที่กําหนดไวขางตน 

 

2.5  การจําแนกชนิดยวดยานที่เขาสูบริเวณพื้นที่ศกึษา (Vehicular Classification) 

       การจําแนกชนิดยวดยานที่เขาสูบริเวณพื้นที่ศกึษา ไดทําการจําแนกออกเปน 3 ประเภท 
ไดแก รถเกง รถปคอัพ รถบรรทุกและอื่นๆ โดยทําการสํารวจตามวนัและเวลาที่กาํหนดไวขางตน 
 



ผลและวิจารณ 
 

จากการสํารวจขอมูลระบบการจอดรถยนตของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางจงัหวัด 
โดยแบงการสํารวจออกเปน 4 พื้นที่ศึกษา ไดแก  หางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดเพชรบุรี 
หางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอรสาขาจังหวดัราชบุรี หางเทสโกโลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดั
ราชบุรี และ หางเทสโกโลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม โดยเลือกทําการสาํรวจ
พื้นที่ศึกษาละ 2 วัน คือ วนัพธุ และวันอาทติย ซ่ึงใชเปนตัวแทนของวนัทํางานปกตแิละวนัหยุดงาน 
ตามลําดับ ทั้งนี้เวลาที่ทําการสํารวจ คือ เวลา 9.00 น. ถึง 23.00 น.  
 

การวิเคราะหระบบการจอดรถของพื้นท่ีศึกษา 
 

1.  การสํารวจลักษณะที่จอดรถที่มีอยูเดิม (Existing Parking Inventory) 
2.  การอุปทานของที่จอดรถ (Parking Supply) 
3.  การใชที่จอดรถ (Parking Usage) 
4.  การหาเปอรเซ็นตของการครอบครองที่จอดรถ (Percent Occupancy) 
5.  อัตราการหมนุเวยีนการใชชองจอดของพื้นที่ศึกษา (Parking Turnover) 
6.  การนับปริมาณยวดยานทางเขา – ออก บริเวณพืน้ที่จอดรถ (Cordon Count) 
7.  การแยกประเภทยวดยานที่เขาสูพื้นที่จอดรถ (Traffic Classification) 
8.  การวิเคราะหอุปสงคของที่จอดรถ (Parking Demand) 
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1.  การสํารวจลักษณะพื้นท่ีจอดรถที่มีอยูเดิม (Existing Parking Inventory) 
 
จากการสํารวจขอมูลที่จอดรถที่มีอยูเดิม ผลการสํารวจสามารถจําแนกได ดังนี้  
 
พื้นที่ศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี) 

       
 ภาพที่ 6  แสดงแผนผังของลานจอดรถของหางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี 
ซ่ึงมีปริมาณชองจอดรถยนตทั้งสิ้น 494 ชองจอดโดยชองจอดมีขนาด 2.45 x 5.00 เมตร ทํามุม 90 
องศากับทางวิง่ โดยมีประตทูางเขาและออกจากพืน้ที่ลานจอดรถ 3 จุดไดแก จุดที่ 1. ประกอบดวย
ประตูทางเขา สามารถรองรับรถจากทางหลวงแผนดนิหมายเลข 4.  ขาออก มุงหนาสูอําเภอชะอํา 
จุดที่ 2. ประกอบดวยประตทูางเขาและทางออก โดยเชื่อมติดกับถนนเพชรเกษม 4.  มุงหนาสูสาม
แยกตนมะมวงไปหาดเจาสําราญหรือเขาสูตัวเมืองจังหวดัเพชรบุรี และจุดที่ 3. ประกอบดวยประตู
ทางออก โดยเชื่อมติดกับทางหลวงแผนดนิหมายเลข 4. ขาออกมุงหนาสูอําเภอชะอํา โดยการจราจร
ภายในพืน้ที่ลานจอดรถของหางดังกลาวเปนไปในลักษณะเดินรถในทิศทางเดียว 
  

พื้นที่ศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบรีุ) 
       
 ภาพที่ 7  แสดงแผนผังของลานจอดรถของหางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบุรี มี
ปริมาณชองจอดรถยนตทั้งสิ้น 350 ชองจอดโดยชองจอดมีขนาด 2.70 x 5.00 เมตร ทํามุม 90 องศา
กับทางวิ่ง โดยมีประตูทางเขาและออกจากพื้นที่ลานจอดรถ 2 จุดไดแก จุดที่ 1. ประกอบดวยประตู
ทางเขาและทางออก โดยเชื่อมติดกับทางหลวงแผนดนิหมายเลข 4.  มุงหนาสูจังหวัดเพชรบุรี และ
จุดที่ 2. ประกอบดวยประตทูางเขาและทางออก โดยเชื่อมติดกับถนนรถไฟ  มุงหนาสูอําเภอเมือง
จังหวดัราชบุรี โดยการจราจรภายในพื้นทีล่านจอดรถของหางดังกลาวเปนไปในลกัษณะเดินรถใน
ทิศทางเดียว 
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        ภาพที่ 6   ลานจอดรถของพื้นที่ศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดเพชรบุรี) 

 
         ภาพที่ 7   ลานจอดรถของพื้นที่ศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 
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พื้นที่ศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
       
 ภาพที่ 8  แสดงแผนผังของลานจอดรถของหางเทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัด
ราชบุรี มีปริมาณชองจอดรถยนตทั้งสิ้น 505 ชองจอดโดยชองจอดมีขนาด 2.40 x 5.00 เมตร ทํามุม 
90 องศากับทางวิ่ง โดยมีประตูทางเขาและออกจากพืน้ที่ลานจอดรถ 2 จดุไดแก จดุที่ 1. 
ประกอบดวยประตูทางเขาและทางออก โดยเชื่อมตดิกับถนนคฑาธร  มุงหนาสูโรงพยาบาลจังหวดั
ราชบุรี และจดุที่ 2. ประกอบดวยประตูทางเขาและทางออก โดยเชื่อมตดิกับถนนศรีสุริยวงศ  โดย
การจราจรภายในพื้นที่ลานจอดรถของหางดังกลาวเปนไปในลักษณะเดินรถในทิศทางเดียว 
 

 
 
   ภาพที ่8  ลานจอดรถของพื้นที่ศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
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พื้นที่ศึกษาที่ 4. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม) 
       
 ภาพที่ 9  แสดงแผนผังของลานจอดรถของหางเทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัด
สมุทรสงคราม มีปริมาณชองจอดรถยนตทั้งสิ้น 418 ชองจอดโดยชองจอดมีขนาด 2.40 x 5.00 เมตร 
ทํามุม 90 องศากับทางวิ่ง โดยมีประตูทางเขาและออกจากพื้นที่ลานจอดรถ 2 จุดไดแก จุดที่ 1. 
ประกอบดวยประตูทางเขา โดยเชื่อมติดกบัถนนขาเขามุงหนาสูตัวเมืองจังหวดัสมุทรสงคราม และ
จุดที่ 2. ประกอบดวยประตทูางเขาและทางออก โดยเชื่อมติดกับทางหลวงสายธนบุรี-ปากทอ โดย
การจราจรภายในพื้นที่ลานจอดรถของหางดังกลาวเปนไปในลักษณะเดินรถในทิศทางเดียว 

 

 
 
       ภาพที่ 9   ลานจอดรถของพื้นที่ศึกษาที่ 4. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัด 
                       สมุทรสงคราม) 
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2. อุปทานของที่จอดรถ (Parking Supply) 
 
 อุปทานของที่จอดรถยนต ในบริเวณพื้นทีจ่อด ไดทําการสํารวจตั้งแตชวงเวลา 9.00 น. ถึง 
23.00 น. รวมระยะเวลา 14 ช่ัวโมง ซ่ึงอุปทานของที่จอดรถของแตละพื้นที่ศึกษา สามารถจําแนกได
ดังตารางที่ 3 
 
ตารางที่ 3  คาเฉลี่ยอุปทานที่จอดรถทั้งหมดภายในบริเวณพื้นที่ศกึษา 
 

สถานที่สํารวจ จํานวนชองจอดรถทั้งหมด ชองจอด-ชั่วโมง
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 494 6,916
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 350 4,900
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 505 7,070
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 418 5,852

 
 
3.  การใชท่ีจอดรถ (Parking Usage) 
 

  การวิเคราะหการใชที่จอดรถจากขอมูลซ่ึงไดจากการสํารวจโดยตรง โดยแบงการสํารวจ
และวเิคราะหออกไดดังนี ้

 
 3.1  ชวงระยะเวลาจอดรถ (Parking Duration) การสํารวจกระทําโดยวธีิจดหมายเลข

ทะเบียนรถในทุก ๆ หนึ่งชั่วโมง ผลของการสํารวจทําเปนคาเฉลี่ยของแตละวนั การวิเคราะหได
แบงการดําเนนิการออกเปน 4  พื้นที่ศึกษา คือ 
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พื้นที่ศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี) 
 

ตารางที่ 4   และภาพที่ 10  แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศกึษาที่ 1. 
(วันทํางาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่รถยนต
มาใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 1 – 2 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 387 คัน ซ่ึงคิดเปนรอยละ 33.62 
ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 
 
ตารางที่ 4   คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันทํางาน) 

 
ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ

(ชั่วโมง) คัน รอยละ
0 - 1 194 16.85
1 - 2 387 33.62
2 - 3 279 24.24
3 - 4 196 17.03
4 - 5 67 5.82
5 - 6 16 1.39
6 - 7 8 0.70
7 - 8 4 0.35
รวม 1,151 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด
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ภาพที ่10  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันทํางาน) 



  
 

30

ตารางที่ 5  และภาพที่ 11  แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศึกษาที ่1. 
(วันหยดุงาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่
รถยนตมาใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 2 – 3 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 536 คัน ซ่ึงคิดเปนรอย
ละ 33.42 ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 

 
ตารางที่ 5  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันหยุดงาน) 
 

ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ
(ชั่วโมง) คัน รอยละ

0 - 1 141 8.79
1 - 2 385 24.00
2 - 3 536 33.42
3 - 4 483 30.11
4 - 5 38 2.37
5 - 6 13 0.81
6 - 7 6 0.37
7 - 8 2 0.12
รวม 1,604 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด
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ภาพที ่11  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันหยุดงาน) 

 



  
 

31

พื้นที่ศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบรีุ)  
 

ตารางที่ 6  และภาพที่ 12   แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศึกษาที ่2. 
(วันทํางาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่รถยนต
มาใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 1 – 2 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 341 คัน ซ่ึงคิดเปนรอยละ 33.70 
ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 
 
ตารางที่ 6  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 2. (วันทํางาน) 
 

ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ
(ชั่วโมง) คัน รอยละ

0 - 1 198 19.57
1 - 2 341 33.70
2 - 3 256 25.30
3 - 4 167 16.50
4 - 5 27 2.67
5 - 6 18 1.78
6 - 7 4 0.40
7 - 8 1 0.10
รวม 1,012 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด
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ภาพที่ 12  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 2. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 7  และภาพที่ 13  แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศึกษาที ่2. 
(วันหยดุงาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่
รถยนตมาใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 2 – 3 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 447 คัน ซ่ึงคิดเปนรอย
ละ 35.25 ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 

 
ตารางที่ 7  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 2. (วันหยุดงาน) 

 
ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ

(ชั่วโมง) คัน รอยละ
0 - 1 132 10.41
1 - 2 291 22.95
2 - 3 447 35.25
3 - 4 329 25.95
4 - 5 42 3.31
5 - 6 19 1.50
6 - 7 6 0.47
7 - 8 2 0.16
รวม 1,268 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด
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ภาพที่ 13  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 2. (วันหยุดงาน) 

 
 



  
 

33

พื้นที่ศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
 

ตารางที่ 8  และภาพที่ 14  แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศึกษาที ่3. (วัน
ทํางาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่รถยนตมา
ใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 1 – 2 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 484 คัน ซ่ึงคิดเปนรอยละ 29.51 
ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 
 
ตารางที่ 8  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันทํางาน) 
 

ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ
(ชั่วโมง) คัน รอยละ

0 - 1 348 21.22
1 - 2 484 29.51
2 - 3 451 27.50
3 - 4 239 14.57
4 - 5 83 5.06
5 - 6 19 1.16
6 - 7 10 0.61
7 - 8 6 0.37
รวม 1,640 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด
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ภาพที่ 14  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 9  และภาพที่ 15  แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศึกษาที ่3. 
(วันหยดุงาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่
รถยนตมาใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 2 – 3 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 687 คัน ซ่ึงคิดเปนรอย
ละ 32.62 ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 

 
ตารางที่ 9  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันหยุดงาน) 

 
ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ

(ชั่วโมง) คัน รอยละ
0 - 1 249 11.82
1 - 2 511 24.26
2 - 3 687 32.62
3 - 4 540 25.64
4 - 5 86 4.08
5 - 6 18 0.85
6 - 7 11 0.52
7 - 8 4 0.19
รวม 2,106 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด
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ภาพที่ 15  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันหยุดงาน) 

 



  
 

35

พื้นที่ศึกษาที่ 4. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม) 
 

ตารางที่ 10  และภาพที่ 16  แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศกึษาที่ 4. 
(วันทํางาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่รถยนต
มาใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 1 – 2 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 182 คัน ซ่ึงคิดเปนรอยละ 27.20 
ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 
 
ตารางที่ 10  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันทํางาน) 

 
ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ

(ชั่วโมง) คัน รอยละ
0 - 1 151 22.57
1 - 2 182 27.20
2 - 3 147 21.97
3 - 4 125 18.68
4 - 5 46 6.88
5 - 6 14 2.09
6 - 7 3 0.45
7 - 8 1 0.15
รวม 669 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด
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ภาพที ่16  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 11  และภาพที่ 17  แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศกึษาที่ 4. 
(วันหยดุงาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่
รถยนตมาใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 2 – 3 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 376 คัน ซ่ึงคิดเปนรอย
ละ 27.91 ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 

 
ตารางที่ 11  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันหยุดงาน) 
 

ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ
(ชั่วโมง) คัน รอยละ

0 - 1 259 19.23
1 - 2 315 23.39
2 - 3 376 27.91
3 - 4 313 23.24
4 - 5 62 4.60
5 - 6 15 1.11
6 - 7 5 0.37
7 - 8 2 0.15
รวม 1,347 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด
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ภาพที่ 17  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันหยุดงาน) 
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3.2  จํานวนรถที่จอด (Parking Volume or Parking Accumulation) โดยสํารวจจํานวนรถที่
เขาออกทุก ๆ ช่ัวโมง ตั้งแตเวลา 9.00 น. ถึง 23.00 น. 

 
พื้นที่ศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี) 

 
ตารางที่ 12  และภาพที่ 18  แสดงถึงคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ

วันทํางานภายในพื้นที่ศกึษาที่ 1. พบวา จํานวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศึกษานี้คือ 494 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 18.00 – 19.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 307 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 62.15 % 

 
ตารางที่ 13  และภาพที่ 19  แสดงถึงคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ

วันหยุดงานภายในพื้นที่ศึกษาที่ 1. พบวา จาํนวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศึกษานี้คือ 494 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 14.00 – 15.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 543 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 109.92 %  
 
 

พื้นที่ศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบรีุ) 
 
ตารางที่ 14  และภาพที่ 20  แสดงถึงคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ

วันทํางานภายในพื้นที่ศกึษาที่ 2. พบวา จํานวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศึกษานี้คือ 350 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 18.00 – 19.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 151 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 43.14 % 

 
ตารางที่ 15  และภาพที่ 21  แสดงถึงคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ

วันหยุดงานภายในพื้นที่ศึกษาที่ 2. พบวา จาํนวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศึกษานี้คือ 350 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 14.00 – 15.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 371 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 106.0 %  
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ตารางที่ 12  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 1. (วันทํางาน) 
 

เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ
(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ

09.00 น. - 10.00 น. 494 64 12.96
10.00 น. - 11.00 น. 494 129 26.11
11.00 น. - 12.00 น. 494 203 41.09
12.00 น. - 13.00 น. 494 261 52.83
13.00 น. - 14.00 น. 494 201 40.69
14.00 น. - 15.00 น. 494 210 42.51
15.00 น. - 16.00 น. 494 222 44.94
16.00 น. - 17.00 น. 494 249 50.40
17.00 น. - 18.00 น. 494 278 56.28
18.00 น. - 19.00 น. 494 307 62.15
19.00 น. - 20.00 น. 494 227 45.95
20.00 น. - 21.00 น. 494 76 15.38
21.00 น. - 22.00 น. 494 19 3.85
22.00 น. - 23.00 น. 494 4 0.81

เฉล่ีย 494 175 35.43  
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ชวงเวลาทีจ่อด

 
ภาพที่ 18  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 1.(วันทํางาน) 
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ตารางที่ 13  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 1. (วันหยดุงาน) 
 
เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ

(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ
09.00 น. - 10.00 น. 494 136 27.53
10.00 น. - 11.00 น. 494 257 52.02
11.00 น. - 12.00 น. 494 390 78.95
12.00 น. - 13.00 น. 494 485 98.18
13.00 น. - 14.00 น. 494 538 108.91
14.00 น. - 15.00 น. 494 543 109.92
15.00 น. - 16.00 น. 494 538 108.91
16.00 น. - 17.00 น. 494 509 103.04
17.00 น. - 18.00 น. 494 411 83.20
18.00 น. - 19.00 น. 494 286 57.89
19.00 น. - 20.00 น. 494 134 27.13
20.00 น. - 21.00 น. 494 27 5.47
21.00 น. - 22.00 น. 494 3 0.61
22.00 น. - 23.00 น. 494 3 0.61

เฉล่ีย 494 304 61.60  
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ภาพที่ 19  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 1. (วันหยดุงาน) 
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ตารางที่ 14  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 2. (วันทํางาน) 
 

เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ
(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ

09.00 น. - 10.00 น. 350 32 9.14
10.00 น. - 11.00 น. 350 81 23.14
11.00 น. - 12.00 น. 350 131 37.43
12.00 น. - 13.00 น. 350 138 39.43
13.00 น. - 14.00 น. 350 99 28.29
14.00 น. - 15.00 น. 350 110 31.43
15.00 น. - 16.00 น. 350 124 35.43
16.00 น. - 17.00 น. 350 123 35.14
17.00 น. - 18.00 น. 350 142 40.57
18.00 น. - 19.00 น. 350 151 43.14
19.00 น. - 20.00 น. 350 77 22.00
20.00 น. - 21.00 น. 350 33 9.43
21.00 น. - 22.00 น. 350 3 0.86
22.00 น. - 23.00 น. 350 4 1.14

เฉล่ีย 350 89 25.47  
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ภาพที่ 20  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 2. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 15  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 2. (วันหยดุงาน) 
 
เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ

(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ
09.00 น. - 10.00 น. 350 65 18.57
10.00 น. - 11.00 น. 350 140 40.00
11.00 น. - 12.00 น. 350 237 67.71
12.00 น. - 13.00 น. 350 314 89.71
13.00 น. - 14.00 น. 350 356 101.71
14.00 น. - 15.00 น. 350 371 106.00
15.00 น. - 16.00 น. 350 368 105.14
16.00 น. - 17.00 น. 350 318 90.86
17.00 น. - 18.00 น. 350 305 87.14
18.00 น. - 19.00 น. 350 252 72.00
19.00 น. - 20.00 น. 350 122 34.86
20.00 น. - 21.00 น. 350 43 12.29
21.00 น. - 22.00 น. 350 10 2.86
22.00 น. - 23.00 น. 350 3 0.86

เฉล่ีย 350 207 59.27  
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ภาพที่ 21  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 2. (วันหยดุงาน) 
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  พื้นที่ศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
 

ตารางที่ 16  และภาพที่ 22  แสดงถึงคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ
วันทํางานภายในพื้นที่ศกึษาที่ 3. พบวา จํานวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศึกษานี้คือ 505 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 18.00 – 19.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 345 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 68.32 % 

 
ตารางที่ 17  และภาพที่ 23  แสดงถึงคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ

วันหยุดงานภายในพื้นที่ศึกษาที่ 3. พบวา จาํนวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศึกษานี้คือ 505 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 14.00 – 15.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 582 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 115.25 %  
 
 พื้นที่ศึกษาที่ 4. (เทสโกโลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม) 

 
ตารางที่ 18  และภาพที่ 24  แสดงถงึคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ

วันทํางานภายในพื้นที่ศกึษาที่ 4. พบวา จํานวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศึกษานี้คือ 418 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 18.00 – 19.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 164 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 39.23 % 

 
ตารางที่ 19  และภาพที่ 25  แสดงถึงคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ

วันหยุดงานภายในพื้นที่ศึกษาที่ 4. พบวา จาํนวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศกึษานี้คือ 418 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 15.00 – 16.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 259 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 61.96 % 
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ตารางที่ 16  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 3. (วันทํางาน) 
 

เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ
(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ

09.00 น. - 10.00 น. 505 41 8.12
10.00 น. - 11.00 น. 505 87 17.23
11.00 น. - 12.00 น. 505 138 27.33
12.00 น. - 13.00 น. 505 206 40.79
13.00 น. - 14.00 น. 505 225 44.55
14.00 น. - 15.00 น. 505 267 52.87
15.00 น. - 16.00 น. 505 298 59.01
16.00 น. - 17.00 น. 505 316 62.57
17.00 น. - 18.00 น. 505 326 64.55
18.00 น. - 19.00 น. 505 345 68.32
19.00 น. - 20.00 น. 505 254 50.30
20.00 น. - 21.00 น. 505 77 15.25
21.00 น. - 22.00 น. 505 19 3.76
22.00 น. - 23.00 น. 505 3 0.59

เฉล่ีย 505 186 36.80  
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ชวงเวลาทีจ่อด

 
ภาพที่ 22  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 3. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 17  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 3. (วันหยดุงาน) 
 

เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ
(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ

09.00 น. - 10.00 น. 505 98 19.41
10.00 น. - 11.00 น. 505 221 43.76
11.00 น. - 12.00 น. 505 346 68.51
12.00 น. - 13.00 น. 505 432 85.54
13.00 น. - 14.00 น. 505 535 105.94
14.00 น. - 15.00 น. 505 582 115.25
15.00 น. - 16.00 น. 505 577 114.26
16.00 น. - 17.00 น. 505 526 104.16
17.00 น. - 18.00 น. 505 478 94.65
18.00 น. - 19.00 น. 505 371 73.47
19.00 น. - 20.00 น. 505 209 41.39
20.00 น. - 21.00 น. 505 35 6.93
21.00 น. - 22.00 น. 505 3 0.59
22.00 น. - 23.00 น. 505 2 0.40

เฉล่ีย 505 315 62.45  
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ภาพที่ 23  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 3. (วันหยดุงาน) 
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ตารางที่ 18  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 4. (วันทํางาน) 
 

เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ
(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ

09.00 น. - 10.00 น. 418 9 2.15
10.00 น. - 11.00 น. 418 31 7.42
11.00 น. - 12.00 น. 418 41 9.81
12.00 น. - 13.00 น. 418 69 16.51
13.00 น. - 14.00 น. 418 67 16.03
14.00 น. - 15.00 น. 418 77 18.42
15.00 น. - 16.00 น. 418 92 22.01
16.00 น. - 17.00 น. 418 115 27.51
17.00 น. - 18.00 น. 418 141 33.73
18.00 น. - 19.00 น. 418 164 39.23
19.00 น. - 20.00 น. 418 122 29.19
20.00 น. - 21.00 น. 418 25 5.98
21.00 น. - 22.00 น. 418 1 0.24
22.00 น. - 23.00 น. 418 0 0.00

เฉล่ีย 418 68 16.30  
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ภาพที่ 24  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 4. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 19  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 4. (วันหยดุงาน) 
 

เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ
(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ

09.00 น. - 10.00 น. 418 26 6.22
10.00 น. - 11.00 น. 418 68 16.27
11.00 น. - 12.00 น. 418 108 25.84
12.00 น. - 13.00 น. 418 165 39.47
13.00 น. - 14.00 น. 418 230 55.02
14.00 น. - 15.00 น. 418 256 61.24
15.00 น. - 16.00 น. 418 259 61.96
16.00 น. - 17.00 น. 418 238 56.94
17.00 น. - 18.00 น. 418 231 55.26
18.00 น. - 19.00 น. 418 216 51.67
19.00 น. - 20.00 น. 418 124 29.67
20.00 น. - 21.00 น. 418 32 7.66
21.00 น. - 22.00 น. 418 3 0.72
22.00 น. - 23.00 น. 418 2 0.48

เฉล่ีย 418 140 33.46  
 

09.00 - 1
0.00

10.00 - 1
1.00

11.00 - 1
2.00

12.00 - 1
3.00

13.00 - 1
4.00

14.00 - 1
5.00

15.00 - 1
6.00

16.00 - 1
7.00

17.00 - 1
8.00

18.00 - 1
9.00

19.00 - 2
0.00

20.00 - 2
1.00

21.00 - 2
2.00

22.00 - 2
3.00

0.00
10.00
20.00
30.00
40.00
50.00
60.00
70.00
80.00
90.00

100.00
เปอรเซ็นต

ชวงเวลาทีจ่อด

 
ภาพที่ 25  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 4. (วันหยดุงาน) 
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 4.  การหาเปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอดรถ (Percent Occupancy) 
 

เปอรเซ็นตการครอบครองชองจอดรถ  พิจารณาจากระยะเวลาการใชงานที่จอด เทยีบกับ
จํานวนที่จอดรถทั้งหมดในชวงระยะเวลาที่ทําการสํารวจ 

ระยะเวลาการใชงานของชองจอด และจํานวนชองจอดรถทั้งหมดในระยะเวลาที่ทําการ
สํารวจจะหาในรูปของ ที่จอด-ช่ัวโมง (Space-Hours) 

 ดังนั้น  เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด จะเทากับ ชองจอด-ช่ัวโมงของการใชชอง
จอด (Space-Hours Usage) ตอ ชองจอด-ช่ัวโมงของการสนองตอบของชองจอด (Space-Hours 
Supply) คูณ 100 

การวิเคราะหเปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอดในการศึกษาครั้งนี้ ไดแสดง
รายละเอียดการคํานวณในภาคผนวก ข  โดยแบงการวิเคราะหออกเปน 4  พื้นที่ศึกษาในวนัทํางาน 
และวนัหยุดงาน ซ่ึงผลการวิเคราะหแสดงในตารางที่ 20  และตารางที่ 21  ตามลําดับ  

 
ตารางที่ 20  เปอรเซ็นตการครอบครองชองจอดในแตละพื้นที่ศึกษา (วนัทํางาน) 

 
สถานที่สํารวจ เปอรเซ็นตการครองครองชองจอด
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 35.43
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 25.47
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 36.80
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 16.30  

 
ตารางที่ 21  เปอรเซ็นตการครอบครองชองจอดในแตละพื้นที่ศึกษา (วนัหยดุงาน) 

 
สถานที่สํารวจ เปอรเซ็นตการครองครองชองจอด
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 61.60
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 59.27
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 62.45
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 33.46  
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5.  อัตราการหมุนเวียนการใชชองจอดของพื้นท่ีศึกษา (Parking Turnover) 
 

สามารถหาไดจากการนับจํานวนชองจอดที่พรอมใหบริการทั้งหมด กบัจํานวนรถที่มาใช
บริการในชวงเวลา 9.00 น. ถึง 23.00 น. โดยคิดอัตราการหมุนเวียนการใชชองจอด ของปริมาณการ
จอดในชวงเวลา กับ จํานวนชองจอดที่พรอมใหบริการทั้งหมด 

 
 การหาคาเฉลี่ยของปริมาณอัตราการหมุนเวียนชองจอด ไดแสดงรายละเอียดการคํานวณ

ในภาคผนวก ค  โดยแบงการวิเคราะหออกเปน 4  พื้นทีศ่ึกษาในวนัทํางาน และวันหยุดงาน ซ่ึงผล
การวิเคราะหแสดงในตารางที่ 22 และตารางที่ 23  ตามลําดับ 

 
ตารางที่ 22  อัตราการหมุนเวียนชองจอดในแตละพืน้ที่ศกึษา (วันทํางาน) 

 
สถานที่สํารวจ อัตราการหมุนเวียนชองจอด (คัน/ชองจอด)
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 2.33
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 2.89
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 3.25
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 1.60  

 
ตารางที่ 23  อัตราการหมุนเวียนชองจอดในแตละพืน้ที่ศกึษา (วันหยดุงาน) 

 
สถานที่สํารวจ อัตราการหมุนเวียนชองจอด (คัน/ชองจอด)
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 3.25
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 3.62
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 4.17
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 3.22
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6.  การนับปรมิาณยวดยานเขา - ออก ภายในพื้นท่ีจอด (Cordon Count) 
 

ทําโดยการจดหมายเลขทะเบียนรถที่ทางเขา- ออก บริเวณที่จอดรถใน 4 พื้นที่ศึกษา ตั้งแต
เวลา 9.00 น. ถึง 23.00 น.  โดยแบงการสํารวจอออกเปนทุกๆ 1 ช่ัวโมง 

 

พื้นที่ศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี) 
จากการสํารวจพบวา ในวนัทาํงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นทีศ่ึกษาสูงที่สุดคือ 

17.00 – 18.00 น.ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 143 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นที่ศึกษาทั้งหมดตลอด
ระยะเวลาการสํารวจคือ  1,145 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาทีป่ริมาณรถยนตออกจากพืน้ที่ศึกษาสูงที่สุด
คือ 20.00 – 21.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 180 คัน โดยจํานวนรถยนตทีอ่อกจากพืน้ทีศ่ึกษาทั้งหมด
ตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  1,151 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 24  และภาพที่ 26  

ในวนัหยุดงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 14.00 – 15.00 น.ซ่ึงมี
จํานวนรถยนต 181 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นทีศ่ึกษาทั้งหมดตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  
1,592 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตออกจากพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 18.00 – 19.00 น. ซ่ึง
มีจํานวนรถยนต 249 คัน โดยจํานวนรถยนตที่ออกจากพื้นที่ศึกษาทั้งหมดตลอดระยะเวลาการ
สํารวจคือ  1,604 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 25  และภาพที่ 27  

 

พื้นที่ศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบรีุ) 
จากการสํารวจพบวา ในวนัทาํงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นทีศ่ึกษาสูงที่สุดคือ 

17.00 – 18.00 น.ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 142 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นที่ศึกษาทั้งหมดตลอด
ระยะเวลาการสํารวจคือ  1,008 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาทีป่ริมาณรถยนตออกจากพืน้ที่ศึกษาสูงที่สุด
คือ 19.00 – 20.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 140 คัน โดยจํานวนรถยนตทีอ่อกจากพืน้ทีศ่ึกษาทั้งหมด
ตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  1,012 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 26  และภาพที่ 28  

ในวนัหยุดงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 13.00 – 14.00 น.ซ่ึงมี
จํานวนรถยนต 157 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นทีศ่ึกษาทั้งหมดตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  
1,265 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตออกจากพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 19.00 – 20.00 น. ซ่ึง
มีจํานวนรถยนต 162 คัน โดยจํานวนรถยนตที่ออกจากพื้นที่ศึกษาทั้งหมดตลอดระยะเวลาการ
สํารวจคือ  1,268 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 27  และภาพที่ 29 
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ตารางที่ 24  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันทํางาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 61 3
10.00 น. - 11.00 น. 74 9
11.00 น. - 12.00 น. 91 17
12.00 น. - 13.00 น. 119 61
13.00 น. - 14.00 น. 84 144
14.00 น. - 15.00 น. 93 84
15.00 น. - 16.00 น. 117 105
16.00 น. - 17.00 น. 129 102
17.00 น. - 18.00 น. 143 114
18.00 น. - 19.00 น. 136 107
19.00 น. - 20.00 น. 61 141
20.00 น. - 21.00 น. 29 180
21.00 น. - 22.00 น. 7 64
22.00 น. - 23.00 น. 1 20

รวม 1,145 1,151  
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ภาพที่ 26  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 25  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันหยุดงาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 131 7
10.00 น. - 11.00 น. 146 25
11.00 น. - 12.00 น. 174 41
12.00 น. - 13.00 น. 168 73
13.00 น. - 14.00 น. 157 104
14.00 น. - 15.00 น. 181 176
15.00 น. - 16.00 น. 162 167
16.00 น. - 17.00 น. 141 170
17.00 น. - 18.00 น. 134 232
18.00 น. - 19.00 น. 124 249
19.00 น. - 20.00 น. 45 197
20.00 น. - 21.00 น. 21 128
21.00 น. - 22.00 น. 6 30
22.00 น. - 23.00 น. 2 5

รวม 1,592 1,604  
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ภาพที่ 27  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันหยุดงาน)
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ตารางที่ 26  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 2. (วันทํางาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 29 1
10.00 น. - 11.00 น. 63 14
11.00 น. - 12.00 น. 78 28
12.00 น. - 13.00 น. 90 83
13.00 น. - 14.00 น. 71 110
14.00 น. - 15.00 น. 73 62
15.00 น. - 16.00 น. 104 90
16.00 น. - 17.00 น. 122 123
17.00 น. - 18.00 น. 142 123
18.00 น. - 19.00 น. 132 123
19.00 น. - 20.00 น. 66 140
20.00 น. - 21.00 น. 28 72
21.00 น. - 22.00 น. 7 37
22.00 น. - 23.00 น. 3 6

รวม 1,008 1,012
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ภาพที่ 28  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 2. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 27  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 2. (วันหยุดงาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 67 5
10.00 น. - 11.00 น. 93 18
11.00 น. - 12.00 น. 123 26
12.00 น. - 13.00 น. 134 57
13.00 น. - 14.00 น. 157 115
14.00 น. - 15.00 น. 141 126
15.00 น. - 16.00 น. 135 138
16.00 น. - 17.00 น. 108 158
17.00 น. - 18.00 น. 147 160
18.00 น. - 19.00 น. 103 156
19.00 น. - 20.00 น. 32 162
20.00 น. - 21.00 น. 18 97
21.00 น. - 22.00 น. 6 39
22.00 น. - 23.00 น. 1 11

รวม 1,265 1,268
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      ภาพที่ 29  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณทีจ่อดรถในพื้นที่ศึกษาที่ 2. (วนัหยดุงาน) 
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พื้นที่ศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
 
จากการสํารวจพบวา ในวนัทาํงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นทีศ่ึกษาสูงที่สุดคือ 

18.00 – 19.00 น.ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 231 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นที่ศึกษาทั้งหมดตลอด
ระยะเวลาการสํารวจคือ  1,637 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาทีป่ริมาณรถยนตออกจากพืน้ที่ศึกษาสูงที่สุด
คือ 20.00 – 21.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 279 คัน โดยจํานวนรถยนตทีอ่อกจากพืน้ทีศ่ึกษาทั้งหมด
ตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  1,640 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 28  และภาพที่ 30  

ในวนัหยุดงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 14.00 – 15.00 น.ซ่ึงมี
จํานวนรถยนต 252 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นทีศ่ึกษาทั้งหมดตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  
2,102 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตออกจากพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 19.00 – 20.00 น. ซ่ึง
มีจํานวนรถยนต 2267 คัน โดยจํานวนรถยนตที่ออกจากพื้นที่ศึกษาทัง้หมดตลอดระยะเวลาการ
สํารวจคือ  2,106 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 29  และภาพที่ 31  

 

พื้นที่ศึกษาที่ 4. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม) 
 
จากการสํารวจพบวา ในวนัทาํงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นทีศ่ึกษาสูงที่สุดคือ 

17.00 – 18.00 น.ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 89 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพืน้ที่ศึกษาทั้งหมดตลอด
ระยะเวลาการสํารวจคือ  667 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตออกจากพืน้ทีศ่ึกษาสูงที่สุด
คือ 20.00 – 21.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 119 คัน โดยจํานวนรถยนตทีอ่อกจากพืน้ทีศ่ึกษาทั้งหมด
ตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  669 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 30  และภาพที่ 32  

ในวนัหยุดงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 17.00 – 18.00 น.ซ่ึงมี
จํานวนรถยนต 174 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นทีศ่ึกษาทั้งหมดตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  
1,343 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตออกจากพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 19.00 – 20.00 น. ซ่ึง
มีจํานวนรถยนต 188 คัน โดยจํานวนรถยนตที่ออกจากพื้นที่ศึกษาทั้งหมดตลอดระยะเวลาการ
สํารวจคือ  1,347 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 31  และภาพที่ 33 
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ตารางที่ 28  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันทํางาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 46 8
10.00 น. - 11.00 น. 72 26
11.00 น. - 12.00 น. 88 37
12.00 น. - 13.00 น. 174 106
13.00 น. - 14.00 น. 108 89
14.00 น. - 15.00 น. 127 85
15.00 น. - 16.00 น. 136 105
16.00 น. - 17.00 น. 133 115
17.00 น. - 18.00 น. 186 176
18.00 น. - 19.00 น. 231 212
19.00 น. - 20.00 น. 157 248
20.00 น. - 21.00 น. 102 279
21.00 น. - 22.00 น. 61 119
22.00 น. - 23.00 น. 16 35

รวม 1,637 1,640
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ภาพที่ 30  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 29  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันหยุดงาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 115 21
10.00 น. - 11.00 น. 162 39
11.00 น. - 12.00 น. 193 68
12.00 น. - 13.00 น. 205 119
13.00 น. - 14.00 น. 248 145
14.00 น. - 15.00 น. 252 205
15.00 น. - 16.00 น. 206 211
16.00 น. - 17.00 น. 184 235
17.00 น. - 18.00 น. 208 256
18.00 น. - 19.00 น. 151 258
19.00 น. - 20.00 น. 105 267
20.00 น. - 21.00 น. 43 217
21.00 น. - 22.00 น. 23 55
22.00 น. - 23.00 น. 7 10

รวม 2,102 2,106
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ภาพที่ 31  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันหยุดงาน)
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ตารางที่ 30  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันทํางาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 9 2
10.00 น. - 11.00 น. 29 7
11.00 น. - 12.00 น. 43 33
12.00 น. - 13.00 น. 62 34
13.00 น. - 14.00 น. 45 47
14.00 น. - 15.00 น. 59 49
15.00 น. - 16.00 น. 74 59
16.00 น. - 17.00 น. 78 55
17.00 น. - 18.00 น. 89 63
18.00 น. - 19.00 น. 87 64
19.00 น. - 20.00 น. 65 107
20.00 น. - 21.00 น. 22 119
21.00 น. - 22.00 น. 5 29
22.00 น. - 23.00 น. 0 1

รวม 667 669
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ภาพที่ 32  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 31  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันหยุดงาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 27 5
10.00 น. - 11.00 น. 53 11
11.00 น. - 12.00 น. 75 35
12.00 น. - 13.00 น. 105 48
13.00 น. - 14.00 น. 134 69
14.00 น. - 15.00 น. 159 133
15.00 น. - 16.00 น. 164 161
16.00 น. - 17.00 น. 154 175
17.00 น. - 18.00 น. 174 181
18.00 น. - 19.00 น. 156 171
19.00 น. - 20.00 น. 96 188
20.00 น. - 21.00 น. 41 133
21.00 น. - 22.00 น. 5 36
22.00 น. - 23.00 น. 0 1

รวม 1,343 1,347
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ภาพที่ 33  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันหยุดงาน) 



  
 

59

7.  การแยกประเภทยวดยานที่เขาบริเวณภายในพืน้ท่ีจอด (Traffic Classification) 
 

 ประเภทตาง ๆ ของยวดยานที่เขาสูพื้นที่จอดรถที่ทําการศึกษา ไดจําแนกออก ดังนี ้
 1.  รถเกง 
 2.  รถปกอัพ 
 3.  รถบรรทุก และอื่นๆ 

 จากการสํารวจขอมูลปริมาณยวดยานทีเ่ขาสูทุกๆ พื้นที่ศึกษา พบวา เปอรเซ็นตของ
ยวดยานระหวางรถเกงและรถปคอัพนั้นใกลเคียงกัน แตรถประเภทอื่นถือวามีคานอยมาก ซ่ึงผลการ
สํารวจแยกออกเปนวันทํางานและวันหยุดงาน โดยดไูดจากตารางที่ 32 และตารางที่ 33  ตามลําดับ  
  
ตารางที่ 32  คาเฉลี่ยของการจําแนกประเภทยวดยานทีเ่ขาสูบริเวณพืน้ที่ศึกษาในวนัทํางาน 
 

พื้นท่ีศึกษาที่ 1. พื้นท่ีศึกษาที่ 2. พื้นท่ีศึกษาที่ 3. พื้นท่ีศึกษาที่ 4.
รถเกง 50.92 49.80 51.44 51.87

รถปคอัพ 49.00 50.00 48.50 48.13
รถบรรทุกและอื่นๆ 0.09 0.20 0.06 0.00

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00

เปอรเซนตของยวดยาน
ประเภทยวดยาน

 
ตารางที่ 33  คาเฉลี่ยของการจําแนกประเภทยวดยานทีเ่ขาสูบริเวณพืน้ที่ศึกษาในวนัหยุดงาน 
 

พื้นท่ีศึกษาที่ 1. พื้นท่ีศึกษาที่ 2. พื้นท่ีศึกษาที่ 3. พื้นท่ีศึกษาที่ 4.
รถเกง 47.99 47.98 49.90 48.47

รถปคอัพ 51.95 51.94 50.05 51.45
รถบรรทุกและอื่นๆ 0.06 0.08 0.05 0.07

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00

เปอรเซนตของยวดยาน
ประเภทยวดยาน
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8.  การวิเคราะหอุปสงคของท่ีจอด (Parking Demand) 
 

  อุปสงคของที่จอดรถในพื้นที่ศึกษาทั้ง 4 พื้นที่ศึกษานั้น ไดจากการประเมินผลขอมูล
การจอดของยวดยานภายในพื้นที่จอดรถ ซ่ึงจะคํานวณจากเวลาที่ผูนํายวดยานเขามาจอดภายใน
พื้นที่จอดรถ และเวลาที่นํายวดยานออกจากบริเวณพื้นทีจ่อด โดยตั้งสมมุติฐานวา ระยะเวลาที่
ยวดยานเขามาอยูในบริเวณพืน้ที่ศึกษา นอยกวา 1 นาที จะไมถือวายวดยานนั้นตองการชองจอดรถ 
ทั้งนี้เพราะชวงระยะเวลาที่อยูในพื้นที่ศึกษานอยกวา 1 นาที ในขอเท็จจริงแลว ผูขับขี่ยวดยาน
จะตองใชเวลานํารถเขาชองจอด และนํารถออกจากชองจอด หรือเสียเวลาเนื่องจากการจราจรติดขัด
ภายในพืน้ที่จอดรถดวย  ดังนั้น ชวงระยะเวลาที่จะจอดรถไดจริง ๆ ก็จะนอยลงไปดวย ซ่ึงจะคิดวา
ไมมีการจอดรถ  เปนการหยดุหรือจอดเพียงระยะสัน้ ๆ เทานั้น และจะไมนํามาคิดเปนอุปสงคของที่
จอดรถ ทั้งนี้รายละเอียดการคํานวณคาอุปสงคของชองจอดรถที่ตองการ ดูไดจากภาคผนวก ง ดังผล
การวิเคราะหในตารางที่ 34 และตารางที่ 35 

 
ตารางที่ 34  อุปสงคของชองจอดรถที่ตองการในแตละพืน้ที่ศึกษาของวันทํางาน 

 
สถานที่สํารวจ อุปสงคท่ีตองการ (ชองจอด)
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 361
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 178
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 406
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 193  

 
ตารางที่ 35  อุปสงคของชองจอดรถที่ตองการในแตละพืน้ที่ศึกษาของวันหยุดงาน 

 
สถานที่สํารวจ อุปสงคท่ีตองการ (ชองจอด)
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 639
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 436
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 685
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 305  
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การวิเคราะหความสัมพันธแบบถดถอย 
 

การหาความสมัพันธระหวาง ปริมาณความตองการชองจอกรถในชัว่โมงใดๆ กับ ปริมาณ
รถทั้งหมดที่เขาสูพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ และ  ปริมาณรถทั้งหมดที่ออกจากพืน้ที่ศกึษาในชั่วโมง
ใดๆ โดยการนําหลักการถดถอยเชิงเสนมาใชในการหาความสัมพันธ และเพื่อใหไดผลที่ถูกตอง
และรวดเร็ว จงึไดนําเอาโปรแกรมคอมพิวเตอรมาใช ซ่ึงในการวิเคราะหคร้ังนี้คือ โปรแกรม SPSS 
v.15 โดยขอมูลจะพิจารณาเลือกใชจากวันทํางาน และ วนัหยดุงาน ของทั้ง 4 พื้นที่ศกึษา  
  
 สมการของการวิเคราะหความถดถอย ประกอบดวย 
 

parking  = A + B all_in + C all_out 
 
 การพิจารณาขอมูล ตัวแปรตางๆ ที่ใชในการศึกษาจะมีตัวตัวแปรตางๆ ดังนี้ 
  

parking  =   ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ 
all_in  =    ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพืน้ที่ศึกษาในชัว่โมงใดๆ 
all_out  =          ปริมาณรถทั้งหมดที่ออกจากพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ 

 
ลักษณะของความสัมพันธทีไ่ด จะใชระบบทดลอง (Trial)  สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ 

(Correlation Coefficient: R) และสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (Correlation of Determination: R2) โดย
การวิเคราะหการถดถอยพหคุูณดวยโปรแกรม SPSS v.15 และเลือกใชวิธี “STEPWISE” มาใช 
เพื่อใหไดความสัมพันธที่ดีที่สุดของตัวแปรที่ถูกวิเคราะห ที่ระดับนยัสําคัญ 0.05 
 
ตารางที่ 36  ผลการวิเคราะหความสัมพันธของขอมูลในพื้นที่ศึกษาที่ 1. 
 

สมการความสัมพันธ R R2 R2
Adjusted SEE

วันทํางาน
parking  =  2.531+ 0.402 all_in 0.929 0.862 0.851 7.712

วันหยุดงาน
parking  =  -4.602 + 0.582 all_in 0.89 0.792 0.774 20.272  
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จากสมการความสัมพันธที่ไดจากตารางที่ 36  พบวา ในวนัทํางานของพืน้ที่ศึกษาที่ 1. 
ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ (parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทาง
เดียวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_in)  โดยมีคาสัมประสิทธิ์การ
ตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.862 นั่นคือ ความสมัพันธที่ไดจะสามารถอธิบายปริมาณความตองการชอง
จอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 86.20 % 

 
และในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 1. ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ 

(parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทางเดยีวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดทีเ่ขาสูพื้นที่ศึกษา
ในชั่วโมงใดๆ (all_in)  โดยมีคาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.792 นั่นคือ ความสัมพันธที่
ไดจะสามารถอธิบายปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 79.20 % 

 
ตารางที่ 37  ผลการวิเคราะหความสัมพันธของขอมูลในพื้นที่ศึกษาที่ 2. 

 
สมการความสัมพันธ R R2 R2

Adjusted SEE
วันทํางาน

parking  =  2.754+ 0.315 all_in 0.939 0.882 0.872 5.305
วันหยุดงาน

parking  =  -10.709 + 0.600 all_in + 0.174 all_out 0.973 0.946 0.936 10.028  
 

จากสมการความสัมพันธที่ไดจากตารางที่ 37  พบวา ในวนัทํางานของพืน้ที่ศึกษาที่ 2. 
ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ (parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทาง
เดียวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_in)  โดยมีคาสัมประสิทธิ์การ
ตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.882 นั่นคือ ความสมัพันธที่ไดจะสามารถอธิบายปริมาณความตองการชอง
จอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 88.20 % 

 
และในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 2. ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ 

(parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทางเดยีวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดทีเ่ขาสูพื้นที่ศึกษา
ในชั่วโมงใดๆ (all_in)  และ ปริมาณรถทั้งหมดที่ออกจากพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_out) โดยมี
คาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.946 นั่นคือ ความสัมพันธที่ไดจะสามารถอธิบายปริมาณ
ความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 94.60 % 
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ตารางที่ 38  ผลการวิเคราะหความสัมพันธของขอมูลในพื้นที่ศึกษาที่ 3. 
 

สมการความสัมพันธ R R2 R2
Adjusted SEE

วันทํางาน
parking  =  -5.471 + 0.362 all_in 0.878 0.772 0.753 12.023

วันหยุดงาน
parking  =  -22.277 + 0.460 all_in + 0.104 all_out 0.962 0.926 0.912 12.782  

 
จากสมการความสัมพันธที่ไดจากตารางที่ 38  พบวา ในวนัทํางานของพืน้ที่ศึกษาที่ 3. 

ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ (parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทาง
เดียวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_in)  โดยมีคาสัมประสิทธิ์การ
ตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.772 นั่นคือ ความสมัพันธที่ไดจะสามารถอธิบายปริมาณความตองการชอง
จอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 77.20 % 

 
และในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 3. ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ 

(parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทางเดยีวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดทีเ่ขาสูพื้นที่ศึกษา
ในชั่วโมงใดๆ (all_in)  และ ปริมาณรถทั้งหมดที่ออกจากพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_out) โดยมี
คาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.926 นั่นคือ ความสัมพันธที่ไดจะสามารถอธิบายปริมาณ
ความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 92.60 % 
 
ตารางที่ 39  ผลการวิเคราะหความสัมพันธของขอมูลในพื้นที่ศึกษาที่ 4. 
 

สมการความสัมพันธ R R2 R2
Adjusted SEE

วันทํางาน
parking  =  -2.689 + 0.399 all_in 0.956 0.913 0.906 3.904

วันหยุดงาน
parking  =  -1.982 + 0.421 all_in - 0.051 all_out 0.990 0.981 0.978 3.570  
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จากสมการความสัมพันธที่ไดจากตารางที่ 39  พบวา ในวนัทํางานของพืน้ที่ศึกษาที่ 4. 
ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ (parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทาง
เดียวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_in)  โดยมีคาสัมประสิทธิ์การ
ตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.913 นั่นคือ ความสมัพันธที่ไดจะสามารถอธิบายปริมาณความตองการชอง
จอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 91.30 % 

 
และในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 4. ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ 

(parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทางเดยีวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดทีเ่ขาสูพื้นที่ศึกษา
ในชั่วโมงใดๆ (all_in)  และ ปริมาณรถทั้งหมดที่ออกจากพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_out) โดยมี
คาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.981 นั่นคือ ความสัมพันธที่ไดจะสามารถอธิบายปริมาณ
ความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 98.10 % 
 
การวิเคราะหปริมาณการจราจรที่เขาสูพื้นท่ีศึกษา 
 
 จากการสํารวจขอมูลยวดยานที่เขามาใชบริการพื้นที่จอดรถในหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขต
พื้นที่ตางจังหวัด โดยแบงการสํารวจออกเปนวันทํางาน และวนัหยุดงาน ซ่ึงทําใหทราบคาจํานวน
รถที่จอดสะสมสูงสุดในแตละวัน จึงทําใหสามารถวิเคราะหคาความสามารถในการดึงดูดปริมาณ
การจราจรตอพื้นที่ขายสินคาของหางซูเปอรเซ็นเตอรระหวางวันทํางานและวันหยุดงานไดดังตาราง
ที่ 40  ซ่ึงผลการสํารวจพบวา ในวนัหยุดงาน ทุกพื้นที่ศกึษามีการจอดรถสะสมสูงสุดในแตละวนั
มากกวาในวันทํางาน 
 
ตารางที่ 40  การเปรียบเทียบจํานวนรถจอดสะสมสูงสุดในแตละวันของพื้นที่ศึกษาระหวางวนัทํา 
                    งานและวันหยดุงาน 
 

วันทํางาน วันหยุดงาน
พ้ืนที่ศึกษาที่ 1. 307 543
พ้ืนที่ศึกษาที่ 2. 151 371
พ้ืนที่ศึกษาที่ 3. 345 582
พ้ืนที่ศึกษาที่ 4. 164 259

จํานวนรถจอดสะสมสูงสุดในแตละวัน  ( คัน )พ้ืนท่ีสํารวจ
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ตารางที่ 41  การเปรียบเทียบความสามารถในการดึงดูดปริมาณการจราจรตอพื้นที่ขายสินคาของ 
                    หางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางจังหวัดของแตละพื้นทีศ่ึกษาระหวาง วันทํางาน 
                    และ วันหยดุงาน 
 

พ้ืนท่ีสํารวจ
วันทํางาน วันหยุดงาน

พ้ืนที่ศึกษาที่ 1. 1.64 2.91
พ้ืนที่ศึกษาที่ 2. 1.75 4.29
พ้ืนที่ศึกษาที่ 3. 4.50 7.58
พ้ืนที่ศึกษาที่ 4. 4.31 6.81

คาเฉล่ีย 3.05 5.40

ตอพ้ืนท่ีขายสินคา ( คัน/100 ตร.ม. )
ความสามารถในการดึงดูดปริมาณการจราจร

 
 

จากตารางที่ 41  เปนการเปรยีบเทียบความสามารถในการดึงดูดปริมาณการจราจรตอพื้นที่
ขายสินคาของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางจังหวัดของแตละพื้นที่ศึกษาระหวาง วันทํางาน 
และวนัหยุดงาน พบวา ในวนัหยดุงานทกุพื้นที่ศึกษามีความสามารถในการดึงดดูปริมาณการจราจร
ตอพื้นที่ขายสินคามากกวาในวันทํางาน โดยคาเฉลี่ยของความสามารถในการดึงดดูปริมาณ
การจราจรตอพื้นที่ขายสินคาของพื้นที่ศึกษาในวันทํางานมีคา 3.05 คันตอ 100 ตารางเมตร และ
คาเฉลี่ยของความสามารถในการดึงดดูปริมาณการจราจรตอพื้นที่ขายสินคาของพื้นที่ศึกษาใน
วันหยุดงานมคีา 5.40 คันตอ 100 ตารางเมตร 

 
อยางไรก็ตามจํานวนชองจอดรถตอพื้นที่ขายสินคาระหวางวันทํางานปกติ และวันหยดุงาน

ที่ไดนั้นเปนคาที่มาจากปริมาณการจอดรถสะสมสูงสุดในแตละวัน ซ่ึงในดานการออกแบบนัน้นยิม
ใชคา 85 % ของคาสูงสุดที่ใชงานจริง เปนคาที่ใชในการออกแบบ ดังนัน้คาเฉลี่ยในการกําหนด
จํานวนชองจอดรถตอพื้นที่ขายสินคาของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางจังหวัดในวันทํางาน
ปกติ และวันหยุดงานคือ 2.59 คันตอพื้นทีข่ายสินคา 100 ตารางเมตร และ 4.59 คันตอพื้นที่ขาย
สินคา 100 ตารางเมตร ตามลําดับ  

 
 
 



สรุปและขอเสนอแนะ 

 สรุป 
 
 จากขอมูลการสํารวจระบบพื้นที่จอดรถยนตภายในพื้นที่ศึกษาทั้งหมด ไดนํามาวิเคราะห
ในรูปแบบของตาราง และภาพ ดังที่ไดแสดงในหัวขอของผลการศึกษา ซ่ึงจากผลการศึกษาสามารถ
สรุปไดดังนี ้
 
1.  คุณลักษณะตางๆ ทางเรขาคณติของระบบจอดรถเดิมท่ีมีอยู 

 
จากตารางที่ 42  เปนการเปรยีบเทียบจํานวนชองจอดที่มอียูจริงกับจํานวนชองจอดตาม

ขอกําหนด ซ่ึงจากการสํารวจขอมูลพื้นที่จอดรถเดิมที่มีอยูทั้ง 4 พื้นที่ศึกษา พบวา ขนาดของชอง
จอดมีความเหมาะสม เปนไปตามขอกําหนดของกรุงเทพมหานคร และในสวนของจํานวนชองจอด
รถตอพื้นที่ใชสอยอาคาร พบวา เปนไปตามขอกําหนดของกรุงเทพมหานครเชนกัน ยกเวนเพียง
พื้นที่ศึกษาที่ 1. ที่จํานวนชองจอดนอยกวาจาํนวนชองจอดตามขอกําหนดของกรุงเทพมหานคร 
ทั้งนี้อาจเกดิจากพื้นที่ศึกษาที่ 1. มีการกอสรางตอเติมโรงภาพยนตรในภายหลัง โดยนําพื้นที่จอดรถ
บางสวนไปใชเปนพื้นทีก่อสรางโรงภาพยนตร จึงทําใหจํานวนชองจอดรถถูกลดจํานวนลงไป 
 
ตารางที่ 42  การเปรียบเทียบจํานวนชองจอดที่มีอยูจริงกบัจํานวนชองจอดตามขอกําหนด 
 

พื้นท่ีสํารวจ จํานวนชองจอดที่มีอยูจริง จํานวนชองจอดตามขอกําหนด
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 494 561
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 350 260
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 505 230
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 418 114  

 
อยางไรก็ตาม ขนาดมิติชองจอด รวมทั้งทางสัญจรภายในนั้นขึ้นอยูกับขนาดของรถที่คาด

วาจะใชลานจอดนั้นเปนหลัก ซ่ึงจากผลการสํารวจ พบวา ประเภทของยวดยานที่เขามาใชบริการ
ลานจอดรถเปนหลัก ไดแก รถปคอัพ ตลอดจน พืน้ที่ลานจอดรถนั้นมกีารหมุนเวียนการจอดและมี
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สัมภาระคอนขางสูง ขนาดชองจอดจึงควรมีขนาดที่กวางและยาวมากกวา ขนาดชองจอด ตาม
ขอบัญญัติของกรุงเทพมหานคร เพื่อความสะดวกของผูขับขี่ในการนํารถเขาและออกจากชองจอด
ดังนั้น จึงขอแนะนําขนาดชองจอดรถที่เหมาะสมสําหรับหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่
ตางจังหวัด เปนขนาดชองจอด 2.80 x 5.50 เมตร เมื่อชองจอดทํามุม 90 องศา กับทิศทางจราจร ซ่ึง
คาดังกลาวอาจใชเปนคามาตราฐานสําหรับชองจอดรถของประเทศไทยสําหรับหางซูเปอรเซ็นเตอร
ในเขตพืน้ที่ตางจังหวดัตอไป 
 
2.  อุปสงคและอุปทานของที่จอดรถในบริเวณพื้นท่ีศึกษา 
 

การเปรียบเทยีบอุปสงค และอุปทานของชองจอดรถในพืน้ที่ศึกษาทั้งหมด พบวาในวนั
ทํางาน อุปทานของชองจอดรถมีคาเพียงพอตออุปสงคของชองจอดที่ตองการ แตในวนัหยดุงาน 
อุปสงคของชองจอดที่ตองการมีคาสูงกวาคาอุปทานของชองจอดรถ ยกเวนในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. ที่คา
อุปทานของชองจอดยังคงมคีาเพียงพอตออุปสงคของชองจอดที่ตองการ  ดังแสดงในตารางที่ 43 
และ ตารางที่ 44  ตามลําดับ 
 
ตารางที่ 43  อุปสงคและอุปทานของชองจอดรถในพื้นที่ศึกษาทั้งหมด (วันทํางาน) 
 

อุปสงคของชองจอดที่ตองการ อุปทานของชองจอดรถ
(ชองจอด) (ชองจอด)

พื้นที่ศึกษาที่ 1. 361 494
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 178 350
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 406 505
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 193 418

สถานที่สํารวจ
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ตารางที่ 44  อุปสงคและอุปทานของชองจอดรถในพื้นที่ศึกษาทั้งหมด (วันหยุดงาน) 
 

อุปสงคของชองจอดที่ตองการ อุปทานของชองจอดรถ
(ชองจอด) (ชองจอด)

พื้นที่ศึกษาที่ 1. 639 494
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 436 350
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 685 505
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 305 418

สถานที่สํารวจ

 
 
3.  การใชท่ีจอดรถ 

 
จากการศึกษาขอมูลการใชพื้นที่จอดรถทั้งหมดใน 4 พื้นที่ศึกษา พบวา  
 
ในวนัทํางานปกติ ชวงเวลาทีช่องจอดมีการใชงานมากที่สุดจะเปนชวงเยน็หลังเลิกงาน คือ

เวลา 18.00 น. ถึง 19.00 น. โดยเปอรเซ็นตของรถที่จอดเทียบกับจํานวนชองจอดทั้งหมดมีคาเฉลี่ย
เทากับ 53.21 %   เปอรเซ็นตการครอบครองชองจอดมีคาเฉลี่ยเทากับ 28.50 %    อัตราการ
หมุนเวียนชองจอดเฉลี่ยมีคาเฉลี่ยเทากับ 2.52  คัน/ชองจอด และประเภทของยวดยานที่เขาสูพื้นที่
ศึกษามากที่สุด คือ รถเกงซึ่งมีคาเฉลี่ยเทากับ 51.00 %  ระยะเวลาเฉลีย่ที่รถจอดในชองจอดมาก
ที่สุด คือ 1 ช่ัวโมง 17 นาทีคิดเปน 31.00 %  ของรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด  
 

ในวนัหยุดงาน ชวงเวลาที่ชองจอดมีการใชงานมากที่สุดจะเปนชวงบาย คือเวลา 13.00 น. 
ถึง 17.00 น. โดยเปอรเซ็นตของรถที่จอดเทียบกับจํานวนชองจอดทั้งหมดมีคาเฉลี่ยเทากับ 94.32 %   
เปอรเซ็นตการครอบครองชองจอดมีคาเฉลี่ยเทากับ 54.20 %    อัตราการหมุนเวยีนชองจอดเฉลี่ยมี
คาเฉลี่ยเทากับ 3.57  คัน/ชองจอด และประเภทของยวดยานที่เขาสูพื้นทีศ่ึกษามากที่สุด คือ รถปค
อัพซ่ึงมีคาเฉลี่ยเทากับ 51.35 %  ระยะเวลาเฉลี่ยที่รถจอดในชองจอดมากที่สุด คือ 2 ช่ัวโมง 43 นาที
คิดเปน 32.30 %  ของรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 

 
จากผลการศึกษา พบวา คาตางๆที่วิเคราะหไดจากวนัหยุดงานนั้น มีคาสูงกวา คาที่วเิคราะห

ไดจากวันทํางานปกติ ซ่ึงบงบอกไดวา ในวันหยุดงาน ปริมาณความตองการเดินทางเพื่อมาใช
บริการหางซูเปอรเซ็นเตอรของคนในเขตพื้นที่ตางจังหวัดนัน้มีคาคอนขางสูง โดยการเดินทางนัน้
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จะมาเปนหมูคณะ ซ่ึงประเภทของยวดยานที่นิยมใช คือ รถปคอัพ ทั้งนี้ เนื่องจากเปนวันหยุดงาน
ลูกคาจึงมีเวลาในการทํากจิกรรมและบริการตางๆที่เกิดขึ้นภายในหางฯมากยิ่งขึ้น ทําใหมีการใช
บริการชองจอดเปนระยะเวลาที่ยาวนานกวาในวนัทํางานปกติ จึงเปนสาเหตุของการเขามาใชบริการ
พื้นที่จอดรถของลูกคาของหางฯในวันหยุดงานเกิดความไมสะดวกในการนํารถเขาจอดในชองจอด
เนื่องจากปริมาณรถนั้นมีมาก ตลอดจนชองจอดที่วางพรอมใหบริการนั้นมีไมเพยีงพอ จึ่งจําเปนตอง
มีการจอดรถเสริมในบางชวงเวลาของวันหยุดงาน 
 
4. การวิเคราะหความสัมพันธแบบถดถอย 
 
ตารางที่ 45  ความสัมพันธของขอมูลในพื้นที่ศึกษาทั้งหมด 
 

สมการความสัมพันธ R R2 R2
Adjusted SEE

วันทํางาน
Area 1 :   parking  =  2.531 + 0.402 all_in 0.929 0.862 0.851 7.712
Area 2 :   parking  =  2.754 + 0.315 all_in 0.939 0.882 0.872 5.305
Area 3 :   parking  =  -5.471 + 0.362 all_in 0.878 0.772 0.753 12.023
Area 4 :   parking  =  -2.689 + 0.399 all_in 0.956 0.913 0.906 3.904
วันหยุดงาน
Area 1 :   parking  =  -4.602 + 0.582 all_in 0.89 0.792 0.774 20.272
Area 2 :   parking  =  -10.709 + 0.600 all_in + 0.174 all_out 0.973 0.946 0.936 10.028
Area 3 :   parking  =  -22.277 + 0.460 all_in + 0.104 all_out 0.962 0.926 0.912 12.782
Area 4 :   parking  =  -1.982 + 0.421 all_in - 0.051 all_out 0.990 0.981 0.978 3.570  
 

จากตารางที่ 45  สมการความสัมพันธที่ไดจาก 4 พื้นที่ศึกษา  พบวา ในวันทํางานของพื้นที่
ศึกษาทั้งหมด ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ (parking) มีความสัมพันธในลักษณะ
เปนไปในทางเดียวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_in)  โดยมีคา
สัมประสิทธิ์ของ all_in  เปนบวก นั่นคือ เมือ่ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพืน้ที่ศึกษาในชัว่โมงใดๆ มี
ปริมาณเพิ่มขึน้ ความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆกจ็ะเพิ่มขึ้นดวย ซ่ึงสอดคลองกับขอเท็จจรงิ
หรือทฤษฎี โดยสมการความสัมพันธที่ไดลวนแตมีคาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) ที่มากกวา 0.85 
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แสดงวาสมการความสัมพันธดังกลาว สามารถอธิบายปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมง
ใดๆ ไดมากกวา 85.00 % ทั้งนี้มีเพียงสมการความสัมพันธในพื้นที่ศกึษาที่ 3. เทานั้น ที่สามารถ
อธิบายปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเพยีง 77.20 % 

 
และในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาทั้งหมด พบวา ปริมาณความตองการชองจอดรถใน

ช่ัวโมงใดๆ (parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทางเดยีวกนักับ ปริมาณรถทั้งหมดที่เขา
สูพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_in)  และ ปริมาณรถทั้งหมดที่ออกจากพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ 
(all_out)  โดยสมการความสัมพันธที่ไดลวนแตมีคาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) ที่มากกวา 0.90 
แสดงวาสมการความสัมพันธดังกลาวสามารถอธิบาย ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมง
ใดๆ ไดมากกวา 90 % ทั้งนี้มีเพียงสมการความสัมพันธในพื้นที่ศกึษาที่ 1. เทานั้น ทีป่ริมาณความ
ตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ (parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทางเดียวกันกับ 
ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพืน้ที่ศึกษาในชัว่โมงใดๆ (all_in) เพียงอยางเดียว และสมการ
ความสัมพันธดังกลาวสามารถอธิบายปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเพยีง 
79.20 % 

 
ซ่ึงสมการความสัมพันธดังกลาวที่ไดนัน้ สามารถใชเปนแนวทางในการบริหารวาง

แผนการใชงานชองจอดในพื้นที่จอดรถในชั่วโมงใดๆในแตละวันของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขต
พื้นที่ตางจังหวัดใหเกดิประสิทธิภาพสูงสุด ตลอดจนอํานวยความสะดวกดานการจราจรในการ
ใหบริการขณะลูกคาตองการนํารถเขาและออกจากพืน้ทีจ่อดรถ โดยอาจเลือกใชกับหางซูเปอรเซ็น
เตอรที่มีขนาดใกลเคียงกัน 
 
5.  ความสามารถในการดึงดดูปริมาณการจราจรของพื้นท่ีศึกษา 

 
จากการศึกษาขอมูลการใชพื้นที่จอดรถใน 4 พื้นที่ศกึษา พบวา  
 

 ในวนัหยุดงาน ความสามารถในการดึงดดูปริมาณการจราจรตอพื้นทีข่ายสินคาของหาง
ซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นทีต่างจังหวัดของทุกๆ พื้นที่ศกึษา มีคามากกวา ความสามารถในการ
ดึงดูดปริมาณการจราจรตอพื้นขายสินคา โดยคาเฉลี่ยของความสามารถในการดึงดดูปริมาณ
การจราจรตอพื้นที่ขายสินคาของพื้นที่ศึกษาในวันทํางานมีคา 3.05 คันตอ 100 ตารางเมตร และ
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คาเฉลี่ยของความสามารถในการดึงดดูปริมาณการจราจรตอพื้นขายสนิคาของพื้นทีศ่ึกษาในวนัหยุด
งานมีคา 5.40 คันตอ 100 ตารางเมตร  
 

ซ่ึงคาความสามารถในการดงึดูดปริมาณการจราจรที่ไดจากการศึกษาครั้งนี้  อาจใชเปนคา
แนะนําพื้นฐานเพื่อประโยชนในการวิเคราะหความสามารถในการดึงดดูปริมาณการจราจรของหาง
ซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นทีต่างจังหวัดได อาทิ ประโยชนในดานการวเิคราะหความคุมคาในการ
ลงทุนทางธุรกิจ ตลอดจนนําไปใชในการวางแผนระบบการจราจรและการเจริญเติบโตของเมืองใน
อนาคตตอไป 

 
อยางไรก็ตามจาํนวนชองจอดรถตอพื้นขายสินคาที่ไดนัน้เปนคาที่มาจากปริมาณการจอด

รถสะสมสูงสุดในแตละวันสํารวจ ซ่ึงในดานการออกแบบนั้นนยิมใชคา 85 % ของคาสูงสุดที่ใช
งานจริง เปนคาที่ใชในการออกแบบ ดังนัน้จํานวนชองจอดรถตอพื้นที่ขายสินคาของหางซูเปอรเซ็น
เตอรในเขตพืน้ที่ตางจังหวัดในวนัทํางานปกติ มีคา 2.59 คันตอพื้นที่ขายสินคา 100 ตารางเมตร และ 
ในวนัหยุดงานมีคา 4.59 คันตอพื้นที่ขายสินคา 100 ตารางเมตร ซ่ึงพบวามีความสอดคลองกับ
จํานวนชองจอดตามขอบัญญัติของกรุงเทพมหานครที่กําหนดไว 3.0 ชองจอดตอพื้นที่ใชสอยอาคาร 
100 ตารางเมตร  
 
6.  แนวทางการวางแผนใชงานพื้นท่ีจอดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรในชวงระยะเวลาสั้น 
 
 จากการสํารวจศึกษาขอมูลปริมาณรถยนตที่เขาและออกภายในพืน้ที่จอดรถของหางซูเปอร
เซ็นเตอรในแตละพื้นที่ศึกษา พบวา ภาพรวมของการใชงานพื้นที่จอดรถในทุกๆพื้นที่ศึกษานัน้มี
ความเปนระเบียบเรียบรอยดี ปริมาณชองจอดรถยนตยังสามารถรองรับความตองการของการใช
ชองจอดได ยกเวนการมาใชบริการในวนัหยุดงาน นั้นความตองการชองจอดจะมีคาสูง จึงอาจทําให
ปริมาณชองจอดรถที่ทางหางฯ ไดจดัเตรียมไวมีปริมาณไมเพียงพอ 
 
 นอกจากนั้น พบวา ปริมาณการเขามาใชบริการพื้นที่จอดรถสูงสุดใน 1 ช่ัวโมง นั้นมีผลทํา
ใหสภาพการจราจรภายในพืน้ที่จอดรถมีปญหาการจราจรติดขัดได รวมไปถึงปริมาณรถที่ออกจาก
พื้นที่จอดรถสูงสุดใน 1 ช่ัวโมง ยอมสงผลกระทบตอสภาพการจราจรทั้งภายในและภายนอกของ
พื้นที่จอดรถของหางฯ  
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 ดังนั้นแนวทางการดําเนนิการปรับปรุงระบบการใชงานพื้นที่จอดรถ ไดแก 
 
 1.  จัดชุดพนักงานรักษาความปลอดภัยเพิม่เติมในชวงเวลาการจราจรคับคั่งภายในพืน้ที่
ลานจอดรถ  โดยอํานวยความสะดวกดานการจราจรแกผูเขามาใชบริการพื้นที่จอดรถของหางฯ ดวย
การแนะนําชองจอดรถที่วางให ไมปลอยใหผูขับขี่ขับรถวนภายในลานจอดเพื่อหาชองจอดเพราะจะ
ทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดภายในลานจอดรถ  นอกจากนั้นยังจําเปนตองอํานวยความสะดวก
ในชวงเวลาคบัคั่งที่ผูมาใชบริการมีความตองการออกจากพื้นที่ลานจอดรถ จึงควรจดัใหมีเจาหนาที่
ชวยดแูลเรื่องการจราจรที่เชือ่มสูถนนภายนอก โดยอาจมีการวางกรวยจราจรเพื่อขอพื้นที่ชองจราจร
ของถนนภายนอกสําหรับใหรถเล้ียวออกจากทางหางฯไดสะดวกรวดเร็วข้ึน  ทั้งนี้อาจจําเปนตองขอ
ความรวมมือกบัเจาหนาทีต่ํารวจในทองที่ดวย 
 
 2.  การโจรกรรมสิ่งของมีคาภายในรถยนตที่จอดอยูภายในพื้นที่ลานจอดรถของหางฯ ยัง
เกิดขึ้นอยูเสมอ ดังนั้นการตดิตั้งกลองทีววีงจรปดภายในพื้นที่ลานจอดรถอยางทั่วถึง ตลอดจนมี
เจาหนาที่รักษาความปลอดภยัคอยเดนิตรวจความเรียบรอยอยูตลอดเวลา  ยอมสงผลตอความเชื่อมัน่
ของลูกคาในความปลอดภยัของรถยนตที่ลูกคานํามาจอดภายในพื้นทีล่านจอดรถ ซ่ึงถือเปนการทํา
ใหลูกคาไววางใจที่จะนํารถเขาจอดในตําแหนงที่หางไกลออกไป เปนการชวยใหมกีารใชชองจอด
ไดเต็มประสิทธิภาพที่ทางหางฯ ไดจดัเตรียมไว 
 
 แนวทางดังกลาวหากคณะผูบริหารของหางฯเล็งเห็นความสําคัญตอความรูสึกประทับใจ
ของลูกคาที่มาใชบริการ เชื่อวายอมสงผลตอปริมาณลูกคาที่เพิ่มขึ้นในการเขามาจับจายซื้อของ
ภายในหางซูเปอรเซ็นเตอรอยางแนนอน 
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ขอเสนอแนะ 
 
ในการศึกษาครั้งนี้ ไดทําการศึกษาพื้นทีจ่อดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพืน้ที่

ตางจังหวัด ในวันพุธ และวนัอาทิตย ซ่ึงใชเปนตัวแทนของวันทํางาน และวันหยดุงาน ตามลําดับ
โดยเลือกชวงเวลาสํารวจคือ  9.00 น. ถึง 23.00 น. ตามเวลาเปด- ปดของหางฯ ดังนั้นหากจะมี
การศึกษาตอไปเพื่อใชเปนขอมูลในการจัดระบบพื้นที่จอดรถสําหรับธุรกิจประเภทนี ้ก็อาจศึกษา
เพิ่มเติมในประเด็นตางๆ ดังตอไปนี ้

 
1.  ศึกษาขอมลูปริมาณยวดยานและพื้นทีจ่อดของรถจักรยานยนตที่เขามาใชบริการหาง

ซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นทีต่างจังหวัด เนือ่งจากในเขตพื้นที่ตางจังหวัดนัน้ประชากรนิยมใช
ยวดยานประเภทรถจักรยานยนตเปนจํานวนมาก ดังนั้นเพื่อใหเกิดการใชพื้นที่จอดของ
รถจักรยานยนตที่เหมาะสมจงึควรมีการศึกษาเพิ่มเติมเพื่อเปนประโยชนตอการวางแผนการใชงาน
พื้นที่จอดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางจังหวัดตอไป 

 
 2.  เนื่องจากการศึกษาครั้งนีผู้วิจัยเลือกพื้นที่ศึกษาในจังหวัดทีใ่กลเคยีงกัน แตขนาดของ
หางซูเปอรเซ็นเตอรที่ศึกษามีความแตกตางกันไปบาง จงึอาจศึกษาเพิม่เติมโดยเลือกขนาดของหาง
ซูเปอรเซ็นเตอรที่มีขนาดใกลเคียงกันเพื่อใหผลการศึกษาที่ไดมีความนาเชื่อถือมากยิ่งขึ้น 
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ภาคผนวก ก  
แบบแสดงการเก็บปริมาณขอมูลการเขาออกของรถยนต 
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แบบแสดงการเก็บขอมูลปริมาณการเขาออกของรถยนต 

วัน / เดือน / ป  ________________   สถานที่สํารวจ  ________________ 
จุดสํารวจ  ___________________  
   

รถเกง รถปคอัพ รถบรรทุกและอ่ืนๆ
หมายเลขทะเบียน เวลา ประเภทรถ
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ภาคผนวก ข  
การหาคาเปอรเซ็นตการครอบครองชองจอดรถยนต 



  
 

80

พื้นท่ีศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดเพชรบุรี) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     494 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 494 x 14 
       = 6,916 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 2,450 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (2,450/6,916) x 100 
        

= 35.43 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     494 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 494 x 14 
       = 6,916 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 4,260 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (4,260/6,916) x 100 
        

= 61.60 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     350 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 350 x 14 
       = 4,900 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 1,248 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (1,248/4,900) x 100 
        

= 25.47 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     350 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 350 x 14 
       = 4,900 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 2,904 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (2,904/4,900) x 100 
        

= 59.27 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     505 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 505 x 14 
       = 7,070 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 2,602 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (2,602/7,070) x 100 
        

= 36.80 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     505 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 505 x 14 
       = 7,070 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 4,415 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (4,415/7,070) x 100 
        

= 62.45 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 4. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดสมุทรสงคราม) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     418 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 418 x 14 
       = 5,852 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 954 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (954/5,852) x 100 
        

= 16.30 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     418 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 418 x 14 
       = 5,852 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 1,958 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (1,958/5,852) x 100 
        

= 33.46 
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ภาคผนวก ค  
การหาคาอัตราการหมุนเวียนของการใชชองจอดรถยนต 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดเพชรบุรี) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     494 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     1,151 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 1,151 / 494 

= 2.33 คัน/ชองจอด 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     494 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     1,604 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 1,604 / 494 

= 3.25 คัน/ชองจอด 

พื้นท่ีศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     350 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     1,012 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 1,012 / 350 

= 2.89 คัน/ชองจอด 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     350 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     1,268 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 1,268 / 350 

= 3.62 คัน/ชองจอด 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     505 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     1,640 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 1,640 / 505 

= 3.25 คัน/ชองจอด 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     505 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     2,106 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 2,106 / 505 

= 4.17 คัน/ชองจอด 

พื้นท่ีศึกษาที่ 4. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดสมุทรสงคราม) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     418 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     669 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 669 / 418 

= 1.60 คัน/ชองจอด 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     418 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     1,347 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 1,347 / 418 

= 3.22 คัน/ชองจอด 
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ภาคผนวก ง  
การคํานวณหาคาอุปสงคของชองจอดรถยนต 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดเพชรบุรี) 

วันทํางาน 
จากตารางที่ 13 และภาพที่ 18 พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 18.00 – 

19.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 307 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 1.   

= (307 / 85) x 100 
        = 361 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 494 ชองจอด 

วันหยุดงาน 
จากตารางที่ 14 และภาพที่ 19 พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 14.00 – 

15.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 543 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 1.   

= (543 / 85) x 100 
        = 639 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 494 ชองจอด 

เพราะฉะนั้น ชองจอดที่ตองการเพิ่ม   = 639 – 494  
        = 145 ชองจอด 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 

วันทํางาน 
จากตารางที่ 16 และภาพที่ 20 พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 18.00 – 

19.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 151 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 2.   

= (151 / 85) x 100 
        = 178 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 350 ชองจอด 

วันหยุดงาน 
จากตารางที่ 17 และภาพที่ 21 พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 14.00 – 

15.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 371 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 2.   

= (371 / 85) x 100 
        = 436 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 350 ชองจอด 

เพราะฉะนั้น ชองจอดที่ตองการเพิ่ม   = 436 – 350  
        = 86 ชองจอด 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 

วันทํางาน 
จากตารางที่ 19 และภาพที่ 22  พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 18.00 – 

19.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 345 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 3.   

= (345 / 85) x 100 
        = 406 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 505 ชองจอด 

วันหยุดงาน 
จากตารางที่ 20 และภาพที่ 23 พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 14.00 – 

15.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 582 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 3.   

= (582 / 85) x 100 
        = 685 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 505 ชองจอด 

เพราะฉะนั้น ชองจอดที่ตองการเพิ่ม   = 685 – 505  
        = 180 ชองจอด 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 4. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดสมุทรสงคราม) 

วันทํางาน 
จากตารางที่ 22 และภาพที่ 24  พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 18.00 – 

19.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 164 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 4.   

= (164 / 85) x 100 
        = 193 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 418 ชองจอด 

วันหยุดงาน 
จากตารางที่ 23 และภาพที่ 25  พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 15.00 – 

16.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 259 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 4.   

= (259 / 85) x 100 
        = 305 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 418 ชองจอด 
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ภาคผนวก จ  
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษา 
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             ภาพผนวกที่ จ1  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 1.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัเพชรบรีุ) 
 

 
 
 
             ภาพผนวกที่ จ2  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 1.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัเพชรบรีุ) 
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             ภาพผนวกที่ จ3  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 1.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัเพชรบรีุ) 
 

 
 
 
             ภาพผนวกที่ จ4  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 1.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัเพชรบรีุ) 
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             ภาพผนวกที่ จ5  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 2.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัราชบุรี) 
 

 
 
 
             ภาพผนวกที่ จ6  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 2.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัราชบุรี) 
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             ภาพผนวกที่ จ7  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 2.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัราชบุรี) 

 

 
 
             ภาพผนวกที่ จ8  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 2.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัราชบุรี) 
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             ภาพผนวกที่ จ9  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 3.  
                                         (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 
 

                    
 
             ภาพผนวกที่ จ10  ลักษณะทางกายภาพของพื้นทีจ่อดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศกึษาที่ 3.  
                                           (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัราชบุรี) 
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             ภาพผนวกที่ จ11  ลักษณะทางกายภาพของพื้นทีจ่อดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศกึษาที่ 3.  
                                           (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัราชบุรี) 

 

 
 
             ภาพผนวกที่ จ12  ลักษณะทางกายภาพของพื้นทีจ่อดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศกึษาที่ 3.  
                                           (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัราชบุรี) 
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          ภาพผนวกที่ จ13  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 4.  
                                        (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดสมุทรสงคราม) 
 

                   

 
          ภาพผนวกที่ จ14  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 4.  
                                        (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดสมุทรสงคราม) 
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          ภาพผนวกที่ จ15  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 4.  
                                        (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดสมุทรสงคราม) 
 
 

                        
 
         ภาพผนวกที่ จ16  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 4. 
                                       (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดสมุทรสงคราม) 
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ภาคผนวก ฉ  
ผลการวิเคราะหความถดถอยโดย SPSS v.15 (พื้นที่ศึกษาที่ 1.) 
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Regression 
 

Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 
 

Model Summary

.929a .862 .851 7.71164
Model
1

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 
 

ANOVAb

4462.456 1 4462.456 75.038 .000a

713.632 12 59.469
5176.088 13

Regression
Residual
Total

Model
1

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Dependent Variable: parkingb. 
 

Coefficientsa

2.531 4.321 .586 .569
.402 .046 .929 8.662 .000

(Constant)
all_in

Model
1

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
       ภาพผนวกที่ ฉ1  ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                                   ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัทํางานของพืน้ที่ศึกษาที่ 1. 
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Regression 
 

Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 

Model Summary

.890a .792 .774 20.27182
Model
1

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 
 

ANOVAb

18747.509 1 18747.509 45.620 .000a

4931.362 12 410.947
23678.870 13

Regression
Residual
Total

Model
1

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Dependent Variable: parkingb. 
 

Coefficientsa

-4.602 11.199 -.411 .688
.582 .086 .890 6.754 .000

(Constant)
all_in

Model
1

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
        ภาพผนวกที่ ฉ2  ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                                    ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 1. 
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ภาคผนวก ช  
ผลการวิเคราะหความถดถอยโดย SPSS v.15 (พื้นที่ศึกษาที่ 2.) 
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Regression 
 

Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 
 

Model Summary

.939a .882 .872 5.30492
Model
1

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 
 

ANOVAb

2515.662 1 2515.662 89.391 .000a

337.706 12 28.142
2853.368 13

Regression
Residual
Total

Model
1

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Dependent Variable: parkingb. 
 

Coefficientsa

2.754 2.790 .987 .343
.315 .033 .939 9.455 .000

(Constant)
all_in

Model
1

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
       ภาพผนวกที่ ช1  ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                                   ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัทํางานของพืน้ที่ศึกษาที่ 2. 
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Regression 
 

 

Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

all_out .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

2

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
 
 

 

Model Summary

.939a .882 .873 14.15997

.973b .946 .936 10.02834

Model
1
2

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 

Predictors: (Constant), all_in, all_outb. 
 

 
 
ภาพผนวกที่ ช2  ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                           ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 2. 
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ANOVAc

18041.997 1 18041.997 89.983 .000a

2406.058 12 200.505
20448.056 13
19341.812 2 9670.906 96.163 .000b

1106.244 11 100.568
20448.056 13

Regression
Residual
Total
Regression
Residual
Total

Model
1

2

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Predictors: (Constant), all_in, all_outb. 

Dependent Variable: parkingc. 
 

 

 

Coefficientsa

-1.462 7.437 -.197 .847
.672 .071 .939 9.486 .000

-10.709 5.861 -1.827 .095
.600 .054 .839 11.103 .000
.174 .048 .272 3.595 .004

(Constant)
all_in
(Constant)
all_in
all_out

Model
1

2

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
 ภาพผนวกที่ ช2  (ตอ) 
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ภาคผนวก ซ  
ผลการวิเคราะหความถดถอยโดย SPSS v.15 (พื้นที่ศึกษาที่ 3.) 
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Regression 
 

Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 
 

Model Summary

.878a .772 .753 12.02332
Model
1

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 
 

ANOVAb

5865.121 1 5865.121 40.572 .000a

1734.722 12 144.560
7599.844 13

Regression
Residual
Total

Model
1

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Dependent Variable: parkingb. 
 

Coefficientsa

-5.471 7.374 -.742 .472
.362 .057 .878 6.370 .000

(Constant)
all_in

Model
1

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
       ภาพผนวกที่ ซ1  ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                                   ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัทํางานของพืน้ที่ศึกษาที่ 3. 
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Regression 
 

Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

all_out .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

2

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
 

Model Summary

.937a .878 .868 15.67579

.962b .926 .912 12.78213

Model
1
2

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 

Predictors: (Constant), all_in, all_outb. 
 

 
ภาพผนวกที่ ซ2  ผลการวิเคราะหความสมัพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                            ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 3. 
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ANOVAc

21287.222 1 21287.222 86.628 .000a

2948.764 12 245.730
24235.986 13
22438.776 2 11219.388 68.669 .000b

1797.210 11 163.383
24235.986 13

Regression
Residual
Total
Regression
Residual
Total

Model
1

2

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Predictors: (Constant), all_in, all_outb. 

Dependent Variable: parkingc. 
 

 
 

Coefficientsa

-13.154 9.139 -1.439 .176
.504 .054 .937 9.307 .000

-22.277 8.207 -2.715 .020
.460 .047 .855 9.756 .000
.104 .039 .233 2.655 .022

(Constant)
all_in
(Constant)
all_in
all_out

Model
1

2

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
 

ภาพผนวกที่ ซ2  (ตอ) 
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ภาคผนวก ฌ  
ผลการวิเคราะหความถดถอยโดย SPSS v.15 (พื้นที่ศึกษาที่ 4.) 



  
 

113

Regression 

 
Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 
 

Model Summary

.956a .913 .906 3.90420
Model
1

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 
 

ANOVAb

1927.021 1 1927.021 126.422 .000a

182.913 12 15.243
2109.934 13

Regression
Residual
Total

Model
1

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Dependent Variable: parkingb. 
 

Coefficientsa

-2.689 1.985 -1.355 .200
.399 .035 .956 11.244 .000

(Constant)
all_in

Model
1

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
      ภาพผนวกที่ ฌ1  ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                                  ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัทํางานของพื้นที่ศึกษาที่ 4. 
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Regression 

 
Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

all_out .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

2

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
Model Summary

.985a .970 .968 4.26965

.990b .981 .978 3.56971

Model
1
2

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 

Predictors: (Constant), all_in, all_outb. 
 

 
ภาพผนวกที่ ฌ2  ผลการวิเคราะหความสมัพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                            ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 4. 
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ANOVAc

7159.498 1 7159.498 392.734 .000a

218.759 12 18.230
7378.257 13
7238.086 2 3619.043 284.007 .000b

140.171 11 12.743
7378.257 13

Regression
Residual
Total
Regression
Residual
Total

Model
1

2

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Predictors: (Constant), all_in, all_outb. 

Dependent Variable: parkingc. 
 

 

 
Coefficientsa

-2.576 2.147 -1.200 .253
.376 .019 .985 19.818 .000

-1.982 1.811 -1.095 .297
.421 .024 1.104 17.433 .000

-.051 .021 -.157 -2.483 .030

(Constant)
all_in
(Constant)
all_in
all_out

Model
1

2

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
ภาพผนวกที่ ฌ2  (ตอ) 
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ประวัติการศึกษา และการทํางาน 
 
ช่ือ –นามสกุล นายนพพล บําราพรักษ 
วัน เดือน ป ที่เกิด วันที่ 17 กรกฎาคม 2522 
สถานที่เกิด  จังหวดัเพชรบรีุ 
ประวัติการศึกษา วศ.บ. (วิศวกรรมโยธา) มหาวิทยาลัยศรีนคริทรวิโรฒ 
ตําแหนงหนาที่การงานปจจบุัน - 
สถานที่ทํางานปจจุบัน - 
ผลงานดีเดนและรางวัลทางวิชาการ  - 
ทุนการศึกษาที่ไดรับ - 

 
 
 




