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การศึกษาลักษณะการจราจรและพื้นที่จอดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่
ตางจังหวัด 

 
A Study of Traffic Characteristics and Parking of Super Center in Provincial 

Areas 
 

คํานํา 
 

 ปจจุบันหางซูเปอรเซ็นเตอรมีความสําคัญกับชีวิตความเปนอยูของคนในพื้นที่ชุมชนเมือง
มากขึ้นเรื่อยๆ เห็นไดจากการเติบโตของเมืองที่มีขนาดใหญมักจะมีหางซูเปอรเซ็นเตอรควบคูกัน
ไป ทั้งนี้เนื่องจากหางซูเปอรเซ็นเตอรนั้นไดตอบสนองความตองการของผูไปใชบริการไดอยาง
หลากหลาย อาทิเชน การไปซื้อของ ทานอาหาร ใชบริการตางๆ ตลอดจนการไปพกัผอนโดยการ
ชมภาพยนตร  
 

ส่ิงเหลานี้เองกอใหเกดิปริมาณการเดนิทางเพิ่มขึ้นอยางมากเพื่อมุงหนาสูหางซูเปอรเซ็น
เตอร เนื่องจากประชาชนมคีวามตองการเดินทางเพื่อไปใชบริการ รูปแบบการเดนิทางจึงประกอบ
ไปดวยการเดนิทางโดยรถยนตสวนบุคคล และระบบขนสงสาธารณะ ผลที่ตามมาคือการจราจร
บริเวณที่อยูในพื้นที่จอดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรนั้นเกดิปญหาการจราจรติดขัดชะลอตัว ทําให
ลูกคาที่มาใชบริการไมสามารถนํารถยนตเขา-ออกพื้นทีจ่อดรถไดสะดวก กอใหเกดิการสิ้นเปลือง
พลังงานน้ํามนัเชื้อเพลิง สงผลกระทบตอเศรษฐกิจภาพรวมของประเทศ อยางไรก็ดพีฤติกรรมของ
คนในเมืองหลวงนั้นแตกตางจากพฤติกรรมของคนในเขตพื้นที่ตางจังหวัด เงื่อนไขตางๆในการ
เดินทางเพื่อมาใชบริการหางซูเปอรเซ็นเตอรจึงแตกตางกนัดวย 

 
ดังนั้นงานวิจยันี้ จึงมีแนวความคิดที่จะทําการศึกษาลักษณะการจราจรและที่จอดรถของ

หางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางหวัด เพื่อสามารถวิเคราะหรูปแบบการมาใชบริการพื้นที่จอดรถ
ของหางฯ อุปสงคและอุปทานของที่จอดรถ รวมไปถึงความสามารถในการดึงดดูยานพาหนะในเขต
พื้นที่ศึกษา เพือ่ใหทราบถึงปริมาณความตองการของพื้นที่จอดรถ แนวทางที่เหมาะสมของการ
จัดการพืน้ที่จอดรถ ตลอดจนพิจารณาหาแนวทางแกไขเพื่อใหเกิดการใชพื้นที่จอดรถอยางมี
ประสิทธิภาพและความปลอดภัย โดยผลจากการศึกษานี้สามารถใชเปนขอมูลเบื้องตนในงาน
วางแผนทางดานระบบการจราจรและขนสงตอไปในอนาคต 



  
 

2

วัตถุประสงค 
 

1.  เพื่อศึกษาองคประกอบพืน้ฐานสําหรับพื้นที่จอดรถ ไดแก ขนาดของชองจอดรถและ
จํานวนของชองจอดรถที่เหมาะสมกับการใชงานสําหรับหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางจังหวัด
โดยทําการเปรยีบเทียบกับมาตราฐานของชองจอดรถตามขอบัญญัติของกรุงเทพมหานคร 
 
 2.  ศึกษาหาความสัมพันธระหวางปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆภายใน
พื้นที่ศึกษากับปริมาณรถทั้งหมดที่เขาและออกจากพืน้ทีศ่ึกษา เพื่อเปนขอมูลในการวางแผนจัดการ
จราจรภายในลานจอดรถใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด 
 

3.  เพื่อใชเปนเกณฑในการกาํหนดออกแบบจํานวนชองจอดรถตอพื้นที่ขายสินคาที่
เหมาะสม สําหรับอาคารของหนวยงานราชการและเอกชนในเขตพื้นที่ตางจังหวัด ที่มีการใชงานใน
ลักษณะใกลเคียงกับหางซูเปอรเซ็นเตอร ระหวางวนัทํางานปกติ และ วนัหยดุงาน  
 
 
 
 

ขอบเขตของการศึกษา 
 

1.  ทําการศึกษาลักษณะภายในพื้นที่จอดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางจงัหวัด 
โดยในการศึกษาครั้งนี้ ผูวิจยัเลือกศึกษาในเขตพื้นที่จงัหวัด เพชรบุรี ราชบุรี และ สมุทรสงคราม 

 
2.  ขอมูลยวดยานที่ทําการศกึษาตองเกี่ยวของกับการมาใชบริการพื้นที่จอดรถของหาง

ซูเปอรเซ็นเตอรในพื้นที่ศกึษา ซ่ึงการเก็บสํารวจขอมูลจะเลือกวันสํารวจในชวงสัปดาหที่ 2  และ 3
ของเดือน โดยหลีกเลี่ยงชวงวันหยุดเทศกาลประจําป 

 
3.  เนื่องจากในการศึกษาครัง้นี้มีระยะเวลาและทุนในการวิจัยทีจ่ํากดั จึงเลือกศึกษาขอมูล

ยานพาหนะทกุประเภทยกเวนรถจักรยานยนต 



การตรวจเอกสาร 
 
 
 
1.  ประเภทของกิจการคา 
 

1.1  หางสรรพสินคา (Department Store) ซ่ึงเปนรานคาปลีกขนาดใหญมีสินคาไวบริการ
จํานวนมาก จดัแยกสินคาออกเปนหมวดหมูชัดเจน และเนนสนิคาดทีี่มีคุณภาพ ราคาคอนขางแพง 
และมักจะเปนสินคาที่ลํ้าหนาทันสมัย มีสินคาหลากหลายใหเลือกทั้งรูปแบบของสินคา และยีห่อ
ของสินคา เนนการบริการทีส่มบูรณ ตามแนวคิด One Stop Shopping ยกตวัอยางเชน 
หางสรรพสินคาเซ็นทรัล หรือ เดอะมอลล เปนตน 

 
1.2  ซูเปอรมารเก็ต (Supermarket) เปนรานคาปลีกขนาดใหญ ที่เนนจาํหนายสินคา

อุปโภค-บริโภค ที่จําเปนตอชีวิตประจําวัน โดยใหความสําคัญที่ความสดใหม และความหลากหลาย
ของอาหาร สินคาสวนใหญไดแก อาหารสด อาหารทะเล เครื่องกระปอง ของชํา และสินคาที่จําเปน
ที่ตองใชในบาน เนนการขายแบบบริการตนเองเพื่อลดคาใชจาย และเนนอัตราการหมุนเวยีนสินคา
ที่เร็ว เพื่อลดตนทุนทําใหสามารถจําหนายสินคาไดในราคาที่ถูกลง ซูเปอรมารเก็ตสวนใหญมักจะ
อยูในหางสรรพสินคาในบริเวณชัน้ใตดนิ แตในปจจุบันก็เร่ิมมีซูเปอรมารเก็ต ที่ตั้งอยูภายนอกแบบ
เดี่ยวมากขึ้น ในยานชุมชนตางๆ เชน ฟูดแลนด หรือ ทอปซูเปอรมารเก็ต เปนตน 

 
1.3  ซูเปอรสโตร หรือซูเปอรเซ็นเตอร (Super Store OR Super Center) เปนรูปแบบที่

พัฒนามาจากซูเปอรมารเก็ต เพื่อตอบสนองความตองการของลูกคาสูหลักการของ One Stop 
Shopping รานคาประเภทนีจ้งึประกอบดวย ซูเปอรมารเก็ตสวนหนึ่ง และพื้นที่อีกประมาณรอยละ 
20-30 จะขายสินคาในครัวเรือน เชนเครื่องใชไฟฟาและเสื้อผา แตจะไมพิถีพิถันมาก และสามารถ
ตอบสนองพฤติกรรมผูบริโภคไดเปนอยางดี ตัวอยางเชน บิ๊กซี หรือ โลตัส เปนตน 

 
1.4  ไฮเปอรมารท (Hyper Mart) หรือ Warehouse คือ รานคาปลีกขนาดใหญที่เปนการรวม

เอาหลักการของรานคาแบบซูเปอรสโตรและรานคาแบบดิสเคานสโตร (Discount Store) เขา
ดวยกัน รานคาแบบนี้มีขนาด 300,000 ตารางฟุต หรือใหญกวาซูเปอรมารเก็ต 6 เทา มีสินคา
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จําหนายหลากหลาย จําหนายสินคาอุปโภค-บริโภคและอาหารเชนเดยีวกับซูเปอรมารเก็ต แต
แตกตางกันทีม่ีขนาดใหญขึ้น สินคามีความหลากหลายทั้งชนิด ขนาด และราคาจําหนายจะถูกกวา 
การบริหารคอนขางซับซอนกวารานคาทัว่ไป เพราะตองใหไดตนทุนทีต่่ํา คาใชจายนอย โดยจดัการ
ขายใหเปนแบบ Self  Service ปจจัยที่สําคญัคือการบริหารสินคาคงคลังอยางมปีระสิทธิภาพ ซ่ึง
จําเปนตองใชเทคโนโลยีช้ันสูง ตัวอยางเชน แม็คโคร เปนตน 
 

1.5  รานคาสะดวกซื้อ (Convenient Store) เปนรานคาที่จําหนายสินคาอปุโภค-บริโภคที่
จําเปนตอชีวิตประจําวนั รวมทั้งอาหาร เครื่องดื่มประเภทฟาสฟูด เนนการอํานวยความสะดวก 
นับตั้งแตทําเลที่ตั้ง เวลาในการใหบริการ และสินคาที่ใหบริการ ลูกคาสวนใหญเปนลูกคาประจํามทีี่
พัก หรือที่ทํางานไมไกลไปจากราน แตสินคาที่จําหนายไมหลากหลายเหมือนซูเปอรมารเก็ต 
พฤติกรรมการซื้อจะเปนในลกัษณะ ซ้ือเพราะขาด หรือซ้ือเพราะจําเปน รานคาแบบนีแ้ตกตางจาก
มินิมารท หรือรานชําทั่วไปในเรื่องการจัดสวนผสม ผลิตภัณฑที่ครอบคลุมลูกคากลุมเปาหมาย ใน
ลักษณะที่หลากหลายกวา ตวัอยาง เชน  เซเวน อีเลฟเวน เอเอ็ม/พีเอ็ม หรือ แฟมิล่ีมารท เปนตน 
 

1.6  รานคาแบบเนนสินคาราคาถูก (Discount Store) รานคาประเภทนีจ้าํหนายสินคาไมตาง
จากหางสรรพสินคา แตคุณภาพจะดอยกวาและราคาถูกกวา มีความหลากหลายนอยกวา เนนกลุม
ลูกคาเปาหมายระดับกลางถึงต่ํา การบริการและการอํานวยความสะดวกคอนขางจํากดักวา ใช
พนักงานนอยเพื่อประหยัดคาใชจาย การจดัวางสินคาเนนใหสินคาโฆษณาตวัเอง ซ่ึงอาจใชวัสดุ
โฆษณา ณ จุดขายตางๆเขามาชวย ตวัอยาง เชน ลีดเดอรไพร เปนตน 
 

1.7  มินิมารท (Minimart) หรือซุปเปอรมารเก็ตขนาดยอม เปนการยอสวนของซุปเปอรมาร
เก็ตทั้งดานพื้นที่ ชนิด และปริมาณของสินคา โดยคงวิธีการดําเนินงาน และประเภทสนิคาที่จําหนาย
ไว 
 

นอกจากรานคาปลีกตามที่กลาวมาแลว ปจจุบันนี้กย็ังมีรานคาปลีกรูปแบบใหมเกิดขึน้
เสมอ เชน รานจําหนายสินคาเฉพาะอยาง รานคาปลีกประเภทจําหนายสินคาราคาเดยีว รานคาปลีก
ประเภทสงถึงที่ เปนตน และในอนาคตคาดวาจะมีระบบรานคาปลีกพัฒนารูปแบบใหม เกิดขึน้อีก
หลายๆ รูปแบบ 

 



  
 

5

2.  การศึกษาที่จอดรถยนต 
 

การศึกษาเกี่ยวกับการจอดรถยนตมีองคประกอบที่สําคัญ ดังนี ้
 
ลักษณะพื้นทีจ่อดรถ  เปนการศึกษาถึงการใชที่ดินบริเวณโดยรอบๆ พื้นที่จอดรถ  ขนาด

ของพื้นที่จอดเดิมที่มีอยู  ตําแหนงทางเขา-ออก ลักษณะของถนนโดยรอบ ลักษณะทางเรขาคณิต
ของชองจอด และแผนผังพืน้ที่จอด เปนตน นอกจากนี้ตองทําการสํารวจจํานวนชองจอดที่กําหนด
ไวสําหรับแตละประเภทการใชงาน  
 

อุปสงคและอุปทานที่จอด อุปสงคที่จอดหมายถึงจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นที่แตละประเภท
การใชพื้นทีใ่นระหวางชั่วโมงทํางาน  การเปรียบเทียบระหวางอัตรารถยนตขาเขาในชวงเวลาที่ระบุ
ของวัน และ จาํนวนชองจอดที่มีอยู เพื่อหาจํานวนชองจอดที่ตองการสําหรับพื้นที่นัน้ๆ  ในทํานอง
เดียวกัน อุปทานที่จอดเปนจาํนวนชองจอดที่ตองจัดไวซ่ึงขึ้นอยูกับอุปสงคที่เพิ่มขึ้น 
 

วิธีการหาอุปสงคที่จอด  ตองสาํรวจหาจํานวนชองจอดเดมิที่มีอยู รวมทัง้หาการหมนุเวียน
การใชชองจอด และการจอดสะสมในชวงชั่วโมงจราจรคับคั่งและชวงชั่วโมงจราจรปกติ สวนการ
หมุนเวียนการใชชองจอด ในที่นี้หมายถึง จํานวนครั้งที่รถยนตมาใชชองจอดนั้นๆ ในหนึ่งวนั  ซ่ึง
การหมุนเวียนการใชชองจอดนี้ โดยหลักแลวข้ึนอยูกับประเภทการใชที่ดิน และชวงเวลาจอดที่
ตองการสําหรับรถยนตแตละคัน  สวนการจอดสะสมเปนจํานวนรถยนตที่จอด ณ เวลาที่ระบ ุ
 

อุปสงคสําหรับที่จอดกลาวเปนชองจอด-ช่ัวโมง สามารถหาไดจากสมการ 
 

D = ∑
=

N

1i
ii tn )(      (1) 

 
เมื่อ  D  = ชองจอด-ช่ัวโมง ที่ตองการสําหรับชวงเวลาที่ระบุ 

   N = จํานวนกลุมการจอดชวงเวลาตางๆ 
   ti = คากึ่งกลางเวลาจอดของกลุม i  
   ni =  จํานวนรถที่ตองการจอดของกลุม i 
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ในขณะที่ อุปทานที่จอด กลาวเปนชองจอด-ช่ัวโมงหาไดจาก 
 

S = ∑
=

N

1i
itf )(      (2) 

 
 เมื่อ  S = ชองจอด-ช่ัวโมง ที่สนองความตองการ 
   N = จํานวนชองจอดทั้งหมด 
   ti = เวลาทั้งหมดทีร่ถสามารถจอดได 
   f = คาประสิทธิภาพ 
 
   คาประสิทธิภาพใชเนื่องจากเวลาที่สูญเสียไปในขณะการหมุนเวียนการใชชองจอด ซ่ึงแปร
เปลี่ยนไปในแตละลักษณะสิง่อํานวยความสะดวก  คาเฉลี่ยที่แนะนําใหใชสําหรับทีจ่อดบนถนน  
อาคารจอดรถ และลานจอดเปน 90, 80 และ 85 เปอรเซ็นต ตามลําดับ 
 

อัตราการครอบครองรถยนตหมายถึงจํานวนคนนั่งเฉลี่ยในรถยนตที่เขาสูพื้นที่จอด  
โดยทั่วไปแลวมักสํารวจ ณ บริเวณทางเขาสูพื้นที่จอด  การศึกษานี้มกัดาํเนินการกับพืน้ที่จอดพิเศษ
ที่ใชเปนการเฉพาะ อาทิ สนามกีฬา ศูนยแสดงสินคา และโรงมหรสพ เปนตน การสํารวจนี้ทําให
ทราบถึงความตองการที่จอดรถที่แปรปรวนจากขอกําหนดการจดัประเภทการใชทีด่นิ 
 

การควบคุมพืน้ที่จอด เปนการศึกษากฎระเบียบทั่วไปทีใ่ชบังคับอยูภายในพื้นทีจ่อด 
รวมทั้งเครื่องมือ ควบคุมจราจร โครงสรางของอัตราคาจอด  ตลอดจนการติดตั้งปายจราจรทั่วไป
ภายในพืน้ที่จอดรถ 
 

ความปลอดภยัของทรัพยสินในพืน้ที่จอด เปนการศึกษาที่จําเปนสําหรับการตรวจสอบ
ประเภทของระบบควบคุมการเขา-ออกจากพื้นที่จอด ไฟฟาแสงสวาง และพื้นทีจ่ํากดัการจอด 
 

ชวงเวลาการจอด เปนระยะเวลาที่รถยนตจอดอยูภายในชองจอด  ซ่ึงชวงเวลาการจอดนี้ 
หากกลาวในรปูของคาเฉลี่ยจะทําใหทราบถึงจํานวนความถี่ของชองจอดนั้นๆ ที่พรอมใหบริการ
การจอด  
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ชวงเวลาการจอดเฉลี่ย  (นาที / คัน)  =     เวลาที่รถยนตจอดในชองจอด 
 
      =        
            
                                     

การหมุนเวียนการจอด เปนอตัราของการใชชองจอดนั้นๆ หาไดจากการหารปริมาณของรถ
ทั้งหมดที่เขามาจอดในชวงเวลาที่กําหนด ดวยจาํนวนของชองจอดทั้งหมดที่มีอยูในพืน้ที่จอดรถ
นั้นๆ 
 

การหมุนเวียนการจอด (คัน / ชองจอด)   =   
 
            

เปอรเซ็นตการครอบครองชองจอด เปนการพิจารณาเวลาการใชงานชองจอดรถใน
ระยะเวลาที่มีรถจอด เทียบกบัจํานวนชองจอดรถทั้งหมดในชวงระยะเวลาที่ทําการสํารวจ ซ่ึงหาได
จากการหารจํานวนชองจอด-ช่ัวโมงของการใชชองจอดรถ ดวยจาํนวนชองจอด-ช่ัวโมงของการ
อุปทานของชองจอดรถ คูณ 100 
 

เปอรเซ็นตการครอบครองชองจอด = 
 

 
ส่ิงอํานวยความสะดวกการจอดบนผิวจราจร อาจไดรับการออกแบบโดยใหชองจอดขนาน

หรือทํามุมกับขอบคันทาง ภาพที่ 1 แสดงการจัดชองจอดรูปแบบที่นิยมใชปฏิบัติทั่วไป พรอมกันนี้
ไดใหความกวางและความยาวของชองจอดสําหรับรถยนตสวนบุคคลมาดวย จากรูปจะเหน็ไดวา
เมื่อทราบความยาวขอบคันทาง จํานวนชองจอดตามรปูแบบตางๆ สามารถประมาณได โดยชอง
จอดแบบขนานจะใชระยะตามแนวยาวของทางมากสุด และการจดัชองจอดแบบทําตั้งฉาก หรือทาํ
มุม 90 องศา ระยะตามแนวยาวของทางจะสั้นสุด  

 
อยางไรก็ตาม หากพิจารณาถงึความกวางของถนนแลว การจอดแบบขนานไมสงผลมากนัก 

ในขณะที่การจอดแบบทํามมุ หากชองจอดทํามุมสูงขึ้นความกวางของพื้นผิวถนนทีต่องการก็จะ
มากขึ้นตามไปดวย ทั้งนี้เพือ่ความสะดวกตอการเคลื่อนที่เขา-ออกของรถยนต นอกจากนี้ชองจอดที่

จํานวนรถยนตที่จอด ×  ชวงเวลาที่จอด 
จํานวนรถที่เขามาจอด 

ปริมาณการจอดทั้งหมด 
จํานวนชองจอด ×จํานวนชั่วโมง 

ชองจอด-ช่ัวโมง ของรถชองจอด  ×  100 
ชองจอด-ช่ัวโมง ของอุปทานของชองจอด 
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ทํามุมสูงๆ จะสงผลรบกวนตอกระแสจราจรบนชวงทางนั้น จากสถิติอุบัติเหตุที่เกี่ยวของกับการ
จอดรถยนต จะพบวาอัตราการเกิดอุบัติเหตุในพื้นทีจ่อดแบบทํามุมมีแนวโนมสูงกวาพื้นที่จอดแบบ
ขนานกับขอบคันทาง ดังนั้นจึงควรเปนที่ตระหนกัวา ขนาดมิติของชองจอดที่กําหนดในภาพที่ 1 
เปนขนาดทีก่ําหนดไวสําหรับรถยนตนั่งสวนบุคคลเทานัน้ หากจะออกแบบพื้นที่จอดสําหรับ
รถยนตประเภทอื่น ขนาดมิตขิองชองจอดจะตองมีความสอดคลองกับมิติของรถยนตที่พิจารณา 
  

ตารางที่ 1 มาตรฐานชองจอดของไทยตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร ซ่ึงประกอบดวยมุม
ชองจอด ความกวางชองจอด และความยาวของชองจอด โดยมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 
 
ตารางที่ 1  มาตรฐานชองจอดของไทยตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร 
 

มุมชองจอด (องศา) ความกวางชองจอด (เมตร) ความยาวชองจอด (เมตร) 
นอยกวา 30 องศา 
มากกวา 30 องศา 
เทากับ 90 องศา 

ไมนอยกวา 2.40 
ไมนอยกวา 2.40 
ไมนอยกวา 2.40 

ไมนอยกวา 6.00 
ไมนอยกวา 5.50 
ไมนอยกวา 5.00 

 
ที่มา: กรุงเทพมหานคร (2544) 
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        lengthcurbL  =  
 
ภาพที่ 1  การจัดชองจอดรูปแบบตางๆ 
ที่มา: Garber and Hoel (1998) 
 



  
 

10

สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับลานจอดรถ 
 

ลักษณะของพืน้ที่ เชน ขนาดมิติ สภาพภูมปิระเทศ และระดับพืน้ที่ เปนปจจัยที่ตอง
พิจารณาและมผีลตอการออกแบบลานจอดรถ ขนาดมิติเปนตัวกาํหนดการจัดชองจอดวาจะจดัเปน
แบบทํามุม หรือตั้งฉาก  ลักษณะของพืน้ที่ทีสั่มพันธกับระบบถนนโดยรอบ จะกระทบตอการ
กําหนดตําแหนงทางเขา-ทางออกของลานจอด รวมทั้งการจัดการสัญจรของรถภายในลานจอดดวย 

 
ปจจัยที่มีผลตอตาํแหนงทางเขา-ออกลานจอดประกอบดวยจาํนวนคนเดินเทา การควบคุม

จราจร การหามเล้ียว และปรมิาณจราจรบนถนนขางเคียงลานจอด โดยปกติ ทางเขา-ออก ควรอยู ณ 
ตําแหนงทีห่ลีกเลี่ยงการรบกวนคนเดินเทากลุมใหญ นอกจากนี้ จุดเขา-ออกควรอยูในตําแหนงซึ่ง
สามารถมีพื้นที่สําหรับรถรอในแถวคอยไดมากสุด และใหหางจากทางแยกมากที่สุดเชนกัน ในกรณี
ที่จุดเขา-ออกแยกกนั ทางเขาควรจัดอยูตนกระแสสัญจร และทางออกควรอยูทายกระแสสญัจร 

 
การเคลื่อนที่เขาลานจอดแบบอุดมคติที่ตองการคือรถเล้ียวขวาจากถนนเดินรถทางเดยีว ซ่ึง

ตําแหนงคนขบัอยูขางขวามอืและอยูในวงเลี้ยวทําใหคนขับมีทัศนะวิสัยดีกวา และสามารถบังคับรถ
ในตําแหนงทีถู่กตองกวา  การเคลื่อนไหวของรถภายในลานจอดอาจเปนแบบเดนิรถสองทิศทาง
หรือทิศทางเดยีวทั้งนี้ขึ้นกับขนาดมิติของลานจอดและการจัดชองจอด  โดยทั่วไป การจัดชองจอด
แบบตั้งฉากกบัขอบทางมักกําหนดใหเดินรถสองทิศทาง สวนแบบที่มกีารทํามุมกับขอบทางมัก
กาํหนดใหเดินรถทิศทางเดียว  นอกจากนี้ควรจัดใหการสญัจรภายในลานจอดมีจดุรบกวนกันนอย
ที่สุด ทั้งนี้เพื่อลดแนวโนมของการเกิดอุบตัิเหตุในลานจอด และการตดิขัดในชวงเวลาการจราจรคับ
คั่งในลานจอด   

 
ขนาดมิติชองจอด รวมทั้งทางสัญจรภายในขึ้นอยูกับขนาดของรถที่คาดวาจะใชลานจอด

นั้นเปนหลัก ความกวางชองจอดอาจแปรเปลี่ยนระหวาง 2.30 เมตร ถึง 2.80 เมตร โดยลานจอดที่มี
รถจอดเปนระยะเวลานาน ความกวางอาจเปน 2.50 เมตร ในขณะที่ลานจอดสําหรับหางสรรพสินคา 
ธนาคาร หรือที่อ่ืนๆ ที่มีการหมุนเวียนการจอดสูง หรือมสัีมภาระ ความกวางชองจอดอาจกวางถึง 
2.80 เมตร สําหรับลานจอดที่มีคนคอยชวยนํารถเขาจอด ความกวางชองจอดอาจแคบเปน 2.30 เมตร 
สวนความยาวชองจอดอาจแปรเปลี่ยนตั้งแต 4.50 เมตร ถึง 5.50 เมตร สําหรับประเทศไทยซึ่งมีรถ
ขนาดเล็กใชเปนสวนใหญไดกําหนดชองจอดไวเปน 2.50 x 5.00 เมตร  
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การออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอด 
 

การเลือกลักษณะทีจ่อดรถขนาดหรือทํามมุกับขอบทาง สามารถพิจารณาไดจากเหตผุล 
ดังนี ้

1.  ที่จอดขนานกับขอบทางจะดกีวาในกรณีที่ตองการใหทางสามารถรับปริมาณจราจรมาก
ขึ้น เพราะที่จอดรถขนานกบัขอบทางจะทําใหเสียพื้นทีข่องทางนอยกวาการจอดทํามุมกับขอบทาง 

 
2.  ในกรณีที่ตองการที่จอดรถมากขึ้น การจัดที่จอดรถทํามุมกับขอบทาง จะไดจํานวนที่

จอดรถมากกวาที่จอดรถขนานกับขอบทาง 
 
3.  ผูที่กําลังขับรถอยูจะมองเห็นรถที่จอดทํามุมกับขอบทางออกจากทีจ่อดไดไมดีพอ ซ่ึง

อาจจะทําใหเกดิอุบัติเหตุได 
 
4.  รถที่จอดทํามุมกับขอบทาง ทําใหการออกรถจากที่จอดงายและสะดวกกวา การทีจ่ะ

ออกรถจากที่จอดขนานกับขอบทาง 
 
5.  การจัดที่จอดรถใหทํามุมกับขอบทาง จะตองพิจารณาถึงความกวางของทางและจากการ

เปรียบเทียบของ Johnston พบวา 
 5.1  ความกวางของพื้นที่จอดรถ และความกวางของพื้นที่ ที่ตองการสําหรับออกจากที่

จอดรถสําหรับที่จอดรถที่ทํามุม 37 องศา กับขอบทาง ใช 26.10 ฟุต ในขณะที่ทีจ่อดรถขนานกับ
ขอบทางใชเพยีง 17.80 ฟุต 

 
 5.2  ความกวางของพื้นที่จอดรถ และความกวางของพื้นที่ที่ตองการสําหรับเขาจอดในที่

จอดรถสําหรับที่จอดที่ทํามมุ 37 องศา กับขอบทางใช 19.10 ฟุต ในขณะที่ที่จอดรถขนานกับขอบ
ทางใชเพียง 17.80 ฟุต 

 
 5.3  ผูขับรถที่อยูในทางรถ (Lane) ที่ชิดกับที่จอดรถจะขบัหางจากทีจ่อดทํามุมกับขอบ

ทางโดยเฉลี่ย 5.00 ฟุต และจะขับหางจากรถที่จอดขนานกับขอบทางเพยีง 3.20 ฟุต 
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พงษศักดิ์ (2542) ระบุวา ทีจ่อดรถถือวาเปนสวนหนึ่งของระบบการขนสง ทั้งนี้เพราะการ
เดินทางใดๆ ตางก็เร่ิม และสิน้สุดที่พื้นที่จอดรถ จํานวนชองจอดที่ตองจัดหาสําหรับแตละพื้นที่
ขึ้นอยูกับลักษณะของกจิกรรมในพื้นทีน่ั้นๆ เชน จํานวนชองจอดที่ตองการสําหรับอาคารชุดพัก
อาศัยอยางนอยควรมี 1 ถึง 2 ชองจอดตอหนึ่งที่พักอาศยั สําหรับศูนยการคา ความตองการชองจอด
คาดคะเนจากพื้นที่ทั้งหมด โดยขอบัญญัติของกรุงเทพมหานครกําหนดไวเปนประมาณ 3 ชองจอด 
ตอพื้นที่ใชสอยอาคาร 100 ตารางเมตร 
 

ศิริชัย (2546) ไดทําการศึกษาลักษณะที่จอดรถในศูนยกลางธุรกิจของกรุงเทพมหานคร 
โดยทําการศึกษาลักษณะที่จอดรถที่มีอยูในพื้นที่บริเวณเยาวราช ความตองการในการใชที่จอดรถ 
ปริมาณรถที่ผานเขาออก ทําการเก็บขอมูลโดยการออกแบบสอบถามและเก็บขอมูลภาคสนาม 
พบวาปริมาณความตองการที่จอดรถที่เกิดขึ้นมีมากกวาความจุที่มีอยู และไดแนะนําแนวทางการ
แกไขปญหาโดยใหเพิ่มจํานวนชองจอดประมาณรอยละ 20 ของความจุเดิมเพื่อรองรับความตองการ 
รวมทั้งการใชพื้นที่จอดรถบริเวณใกลเคียงเพื่อชวยบรรเทาปญหาที่เกดิขึ้น  
 

Burton (1992) ไดศึกษาการเสนอแนะการออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอดรถให
เปนไปตามพืน้ฐานของผูใชบริการที่จอดรถ 4 ขอ คือ (1) ความสะดวกสบายรวมทั้งผังที่จอดรถที่มี
ประสิทธิภาพและการจดัการจราจรภายในที่จอดรถโดยไมมีส่ิงกีดขวาง (2) การกําหนดแนวเสาที่
เหมาะสมโดยคํานึงถึงทัศนวสัิยและความปลอดภัย (3) ใหแสงสวางตามมาตรฐานเพื่อเพิ่มความ
ปลอดภัยใหกบัชีวิตและทรพัยสินของผูใชบริการที่จอดรถ และ (4) ความสะอาดรวมทั้งความสวาง
ภายในที่จอดรถ และสภาพภายนอกของที่จอดรถที่เหมาะสม 

 
Chen and Schonfed (1988) ไดศึกษาถึงความเหมาะสมของมุมของชองจอดรถสําหรับการ

ออกแบบการจัดการภายในที่จอดรถขนาดใหญ โดยท่ัวไปความจุของที่จอดรถจะมากที่สุดเมื่อชอง
จอดรถทํามุม 90 องศากับทางวิ่ง ซ่ึงมุมของชองจอดรถจะมีความสัมพนัธกับทางวิ่งอยางมาก ในแง
ของความจุของที่จอดรถ และความสะดวกสบายในการใชที่จอดรถ ในสวนของความตองการพื้นที่
จอดรถตอคัน จะกลาวในหนวยของพืน้ที่ซ่ึงมีผลจากตัวแปรตางๆ เชน มุมของชองจอดรถ ความ
กวางของชองจอดรถ ความยาวของชองจอดรถ ความกวางของทางวิ่ง ความกวางรวมของลานจอด
รถ และการจัดการจราจรภายในที่จอดวาเปนแบบเดนิรถทางเดียวหรือแบบเดินรถสวนทาง สําหรับ
มุมของชองจอดรถ 70 องศา จะดกีวา 90 องศา ในลักษณะของการเคลื่อนที่และความปลอดภัย 
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Johnston (1960) ไดเปรยีบเทยีบเวลาการขบัรถเขา-ออก จากที่จอดรถไววา ผูขับรถโดย
เฉลี่ยจะใชเวลา 12 วินาที ในการถอยรถออกจากทีจ่อดรถทํามุมกับขอบทาง เพื่อเขาสูตําแหนงที่รถ
จะวิ่งตามทางได ในขณะทีท่ี่จอดรถขนานกับขอบทาง ผูขับรถจะตองใชเวลาถึง 32 วินาที ในการ
เคลื่อนรถออกมาใชถนน 
 

Naveed (1991) ไดศึกษาถึงผลกระทบของการออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอดรถ
ในอาคารที่ไมเหมาะสม ทําใหพนักงานตองจอดรถตามริมถนน ซ่ึงกอใหเกิดปญหาการจราจร จึงได
มีการเสนอแนะภาครัฐวาจะตองจัดหามาตรการตางๆใหกับพนักงาน เชน รถรับสงพนักงาน จาก
ผลงานการศึกษาสรุปได 2 สวน คือ (1) ความยาวทางวิ่งระหวางทางแยกที่ยาวมากกวา 73.50 เมตร 
ซ่ึงเสนอแนะโดย Institute Of Transport Engineer (ITE) ไมทําใหการไหลเวียนของการจราจรดีขึ้น 
แตเปนเหตุใหเกิดความสูญเสยีทางเศรษฐกจิเนื่องจากคาใชจายในการดาํเนินการที่เพิม่ขึ้น และ
กอใหเกิดสภาพแออัดในลานจอดรถ ทําใหผูใชบริการสูญเสียเวลา และ (2) พบวา ขนาดของชอง
จอดรถ 2.45 x 4.60 เมตร ซ่ึงเสนอแนะโดย Institute Of Transport Engineer (ITE) ใชพื้นที่นอยกวา
ชองจอดรถที่เสนอแนะโดยกรุงเทพมหานครถึง 3.73 ตารางเมตรตอคัน และไดมีการพัฒนาสมการ
ในการคํานวณจํานวนชองจอดรถจากตัวแปรตางๆ เชน ความยาวของทีจ่อดรถ ความกวางของที่
จอดรถ และมมุของชองจอดรถเปนตน 

 
Tanaboriboon (1992) ไดศึกษาถึงขนาดของชองจอดรถที่เหมาะสมกับลักษณะการใชงาน

ของกรุงเทพมหานคร สําหรับการออกแบบการจัดการจราจรภายในทีจ่อดรถ พบวาชองจอดรถ
ขนาด 2.50 x 6.00 เมตร ที่กําหนดไวไมเหมาะสม และไมกอใหเกิดการประหยดัชองจอดรถมาก
ที่สุด ซ่ึงประเมินโดยประสบการณขนาดมาตรฐานชองจอดนี้มากเกินควร และตองการเปลี่ยนแปลง 
โดยมาตรฐานชองจอดรถแสดงดังตารางที่ 2  
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ตารางที่ 2  มาตรฐานชองจอดรถ 
                                                              

Countries / Cities / Organization Width (meter) Length (meter) 
Belgium 
Paris 
United Kingdom 
Spain 
Barcelona 
Germany 
Bangkok 
Institute of Transportation Engineer 
Australia 

2.40 - 2.50 
2.40 

2.40 - 2.50 
2.40 
2.40 

2.30 - 2.40 
2.50 
2.45 
2.30 

5.00 
5.00 

4.75 - 5.00 
5.00 
4.75 
5.00 
6.00 
4.60 
6.70 

 
ที่มา: Tanaboriboon and Afroze (1991) 
 

การประเมินการออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอด 
  
 Cheng (1991) ไดศึกษาถึงขอมูลเพื่อนํามาใชในการออกแบบและประเมนิผลการออกแบบ
การจัดการจราจรภายในที่จอดรถ คือ เวลาการจอดรถ และการหมุนเวยีนชองจอด ซ่ึงหาไดจากการ
สัมภาษณหรือจากการสํารวจหมายเลขทะเบียนรถ โดยเวลาการจอดนานเปนการบงบอกถึงประเภท
ของที่จอดรถภายใตเงื่อนไขของการใหบริการที่จําเปนสาํหรับผูใชบริการ ในสวนของอัตราการ
หมุนเวียนของชองจอด คือ สัดสวนของจํานวนรถที่ใชชองจอดตอจํานวนชองจอดทีถู่กใชงานใน
ชวงเวลาทีก่าํหนด เชน วนัทํางานหรือชวงเวลาศึกษา 
 

NAASRA (1988) ไดกลาวถึงขอมูล และวธีิการเก็บขอมูลที่จอดรถ ซ่ึงเปนกระบวนการ
พื้นฐานในการออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอดรถ แบงเปน 4 ขั้นตอนคือ (1) ประเภทของ
ขอมูลตางๆ (2) การสํารวจการใหบริการทีจ่อดรถ (3) การสํารวจความตองการใชบริการที่จอดรถ 
และ (4) การวเิคราะหขอมูล สําหรับการสํารวจการใหบริการที่จอดรถ ไดแก การใชขอมูลเดิมที่มีอยู 
และการสํารวจที่จอดรถ ในสวนของการสํารวจความตองการใชบริการที่จอดรถแบงเปน 2 ประเภท 
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คือ (1) การสํารวจโดยการสัมภาษณ ไดแก การสัมภาษณผูใชบริการที่จอดรถ การสงแบบสอบถาม 
การสัมภาษณตามบาน และการสัมภาษณเฉพาะพื้นที่ และ (2) การสํารวจโดยการเฝาสังเกต 

 
Papacostas and Prevedouros (1987) ไดศึกษาถึงวิธีการประเมินประสิทธิภาพของการ

ออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอดรถ 4 วิธี คือ (1) การครอบครองชองจอดรถ (2) การจอดรถ
สะสม (3) การหมุนเวียนชองจอดรถ และ (4) เวลาที่ใชในการครอบครองชองจอดรถ โดยขอมูลที่
ใชในการศึกษาเก็บจากการสํารวจภาคสนามโดยวิธีเขา และออกของรถที่จอด ระยะเวลาที่แนนอน 
และการสํารวจหมายเลขทะเบียนรถ 

 
Taine (1990) ไดศึกษาถึงประสิทธิภาพของการออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอดรถ 

ไดมีการรายงานถึงแนวคดิในประสิทธิภาพของที่จอดรถครอบคลุมการออกแบบทีจ่อดรถ 70 แหง
ในรัฐนวิยอรคในชวง 30 ปที่ผานมา ซ่ึงไดมีการเสนอสูตรในการคํานวณความกวางและความยาว
ของชองจอด รวมทั้งความสมัพันธระหวางความกวางของทางวิ่งและขนาดของชองจอด โดยที่
ความกวางของชองจอดจะขึน้อยูกับความถี่ของการใชชองจอดที่เหมาะสม คือ 2.40 เมตร ในกรณีที่
ผูใชบริการที่จอดรถตองการเขาจอดเอง และความกวางของชองจอดที่เหมาะสมควรจะมคีาอยู
ระหวาง 2.50 ถึง 2.60 เมตร 
 
 Swanson (1994) ไดศึกษาถึงความสัมพันธระหวาง 3 ตัวแปร คือ อัตราการหมุนเวียนชอง
จอดรถ การครอบครองชองจอด และเวลาทีใ่ชในการจอดรถ เพื่อใชในการประเมินประสิทธิภาพ
ของการออกแบบการจัดการจราจรภายในที่จอด โดยการประเมินนี้อยูในรูปของ Parking Activity 
Index (PAI) ผลการศึกษาที่จอดรถ ในบริเวณใจกลางเมืองพบวาการครอบครองชองจอดรถมีคาต่ํา 
เวลาที่ใชในการจอดรถมีระยะเวลานาน และมีอัตราการหมุนเวยีนต่ํา 
 
 Young (1991) ไดศึกษาถึงการประเมินการจัดการจราจรภายในที่จอดรถโดยการประเมินที่
สําคัญที่สุด คือ ความสามารถของคนในการหาชองจอดรถ และไดเสนอแนะแนวทางในการ
ประเมินโดยอาศัยหลักการ 12 ขอ คือ (1) เวลาที่เดินทางมาถึงที่จอดรถ (2) เวลาที่เดินทางออกจากที่
จอดรถ (3) เวลาที่ใชในการเดินทางทั้งหมดภายในทีจ่อดรถ (4) ความลาชาภายในที่จอดรถ (5) จุดที่
มีความแออัด (6) จํานวนการหยุดรถภายในที่จอดรถ (7) เวลาที่ใชในการหาชองจอดรถ (8) จํานวน
การใชชองจอดรถ (9) จํานวนชองจอดรถมากที่สุดที่ถูกใชงาน (10) การใชประโยชนของชองจอด
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รถ (11) การครอบครองชองจอดรถ (12) ความขัดแยงของรถที่เกี่ยวกับความปลอดภยั เพื่อใชในการ
ประเมินประสทิธิภาพของการจัดการจราจรภายในที่จอดรถ 
 
3.  การวิเคราะหแบบถดถอย 
  

การวิเคราะหการถดถอยเปนการอธิบายความสัมพันธระหวางตวัแปรในเทอมของคาเฉลี่ย
และความแปรปรวนของตัวแปรหนึ่ง เปนฟงกชันกับตัวแปรหนึ่ง การวิเคราะหนั้นจะกําหนดให
ฟงกชันของคาเฉลี่ยเปนเสนตรงหรือไมเปนเสนตรงก็ได ถาการวิเคราะหนั้นกําหนดใหฟงกชันของ
คาเฉลี่ยเปนเสนตรงเรียกวา การถดถอยเชิงเสน (Linear Regression) แตถากําหนดใหฟงกชันของ
คาเฉลี่ยไมเปนเสนตรงเรียกวา การถดถอยที่ไมเปนเชิงเสน (Non Linear Regression) และหากวา
ความสัมพันธของตัวแปรหนึ่งขึ้นกับคาของตัวแปรเพยีงตัวเดยีว และฟงกชันของคาเฉลี่ยเปน
เสนตรง ผลจากการวิเคราะหจะเรียกวา การถดถอยเชิงเสนแบบงาย (Simple Linear Regression) แต
หากขึ้นกับตัวแปรอีกหลายตัว ผลของการวิเคราะหก็จะเรียกวา การถดถอยเชิงพห ุ(Multiple Linear 
Regression) 

 
1.  การวิเคราะหความถดถอยเชิงเสนอยางงาย เปนการศึกษาความสัมพันธระหวางตวัแปร 

2 ตัว ที่มีความสัมพันธอยูในรูปเชิงเสน ซ่ึงสามารถแสดงความสัมพันธในรูปสมการเชิงเสนได ดังนี้ 
 

   bXa  Y           +=         (3) 
 
 เมื่อ  Y        =   ตัวแปรตาม (Dependent Variable)  
   X        =    ตัวแปรอิสระ (Independent Variable)  
   a         =     สวนตัดแกน Y หรือ คือ คาของ Y เมื่อ X มีคาเปนศูนย 
   b         =     ความชันของสมการเชิงเสน 
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2.  การวิเคราะหความถดถอยเชิงพหุ เปนสมการที่แสดงความสัมพันธระหวาง Y และ X1, 
X2, …, Xn ซ่ึงสามารถแสดงความสัมพันธในรูปสมการได ดังนี ้
 
   nn3322110 Xa...XaXa Xaa                Y +++++=   (4)  
 
 เมื่อ                 0a        =     สวนตัดแกน Y เมื่อกําหนดให 0a...aa n21 ====  
  n21 a...aa ,,,        =     เปนสัมประสิทธิ์ของการถดถอยเชิงพห ุ
 
 

คาทางสถิติท่ีใชในการอธิบายสมการถดถอย 
    

1.  คาสัมประสิทธ์ิของการตัดสินใจ (Coefficient of Determination: R2) คือสัดสวนทีตั่ว
แปร X สามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงของตัวแปร Y ได ดังนั้นถา R2 มีคามาก แสดงวา Y และ X 
มีความสัมพันธกันมาก  

 

        
นทั้งหมดความแปรปรว

อธิบายไดนที่สามารถความแปรปรว        R 2 =  
∑ −
∑ −

= 2

2

)Y(Y
)YY(      ˆ  (5) 

      เมื่อ     Y     =      คาจากการสํารวจ 
     Y      =    คาเฉลี่ยจากการสํารวจ 
     Ŷ      =    คาประมาณจากแบบจําลอง 
  
 

2.  คาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ (Correlation Coefficient: R) คือ คาทางสถิติที่ใชวัด
ความสัมพันธระหวาง X และ Y วามีความสัมพันธกันมากหรือนอย โดยคานี้จะมีคาสูงสุดเปน 1 ซ่ึง
แสดงวามีความสัมพันธเชิงเสนตรงมาก 
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3.  คาสัมประสิทธิ์ของการตัดสินใจเชิงพห ุ(Multiple Coefficient of Determination: R2) 
สัมประสิทธิ์การตัดสินใจเชงิพหุจะมีความหมายเหมือนกบัความหมายของสัมประสิทธิ์การ
ตัดสินใจดังทีไ่ดกลาวมา แตจะตองมีการปรับคา R2 ดังกลาว เรียกวา Adjusted R2 โดยที ่
 

   1)(R
1)-k-(n

1)-(n 1          R 2 2
Adjusted −+=      (6) 

      เมื่อ    n      =    จํานวนขอมูลทั้งหมด 
     k      =    จํานวนตัวแปรอิสระทั้งหมดในสมการ 
 
 
 

4.  คาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธเชิงพหุ (Multiple Correlation Coefficient: R) คาของ
สัมประสิทธิ์สหสัมพันธเชิงพหุ ไดจากการถอดรากที่สองของสัมประสิทธิ์การตัดสินใจเชิงพหุ  
 
    2 AdjustedR                   R =       (7) 

 
 5.  คาความคลาดเคลื่อนมาตรฐาน (The Standard Error of Estimate, SEE) คือการแสดง
ความเบี่ยงเบนของคาที่ไดมาจากการสังเกต กับสมการถดถอยเชิงเสน โดยสมการถดถอยเชิงเสนที่ดี
จะตองมีคาความคลาดเคลื่อนมาตรฐานต่ํา 
 

       
N

)Y-(Y      SEE ∑=
ˆ

         (8) 

      เมื่อ    Y     =    ขอมูลตัวแปรตามที่ใชกําหนดสรางสมการถดถอยเชิงเสน 
    Ŷ      =    คาตัวแปรตามที่คํานวณไดจากสมการถดถอยเชิงเสน 
    N      =    จํานวนขอมูลทั้งหมด 



อุปกรณและวิธีการ 
 

อุปกรณ 
 

การเก็บรวบรวมขอมูลตาง ๆ ที่มีผลตอการจัดการพื้นทีจ่อดรถตองใชอุปกรณ ดังนี ้
1.  นาฬิกาจับเวลา 
2.  เทปวัดระยะ 
3.  กลองถายรูป 

 
วิธีการ 

 
1.  สถานที่สํารวจ 
 

ในการศึกษาลกัษณะการจราจรและพื้นทีจ่อดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่
ตางจังหวัดครัง้นี้  ผูวิจยัไดเลือกพื้นที่สํารวจออกเปน 4 พื้นที่ศึกษา ดังนี้  

 
1.1  พื้นที่ศึกษาที่ 1. (หางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดเพชรบุรี) 
 
        ภาพที่ 2  แสดงที่ตั้งของหางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี โดยตั้งอยู

เลขที่ 130 หมู 1 ตําบลตนมะมวง อําเภอเมอืง จังหวดัเพชรบุรี มีพื้นที่ทั้งหมด 44,695  ตารางเมตร 
ประกอบดวยพื้นที่ขายสินคา 18,687  ตารางเมตร 
 

 
 

ภาพที่  2   แผนที่แสดงที่ตั้งของหางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดเพชรบุรี 
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1.2  พื้นที่ศึกษาที่ 2. (หางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
 
        ภาพที่ 3  แสดงที่ตั้งของหางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบุรี โดยตั้งอยูเลขที่ 

534 หมู 1 ตําบลโคกหมอ อําเภอเมือง จังหวดัราชบุรี มีพื้นที่ทั้งหมด 32,118  ตารางเมตร 
ประกอบดวยพื้นที่ขายสินคา 8,653 ตารางเมตร 
 

 
 

ภาพที่ 3   แผนที่แสดงที่ตั้งของหางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี 
 

1.3  พื้นที่ศึกษาที่ 3. (หางเทสโก  โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
 
        ภาพที่ 4  แสดงที่ตั้งของหางเทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี ตั้งอยู

เลขที่ 8/4  ถนนคฑาธร ตําบลหนาเมือง อําเภอเมือง จังหวัดราชบุรี มีพืน้ที่ทั้งหมด 37,132  ตาราง
เมตร ประกอบดวยพื้นที่ขายสินคา 7,674 ตารางเมตร 

 
 

ภาพที่ 4  แผนที่แสดงที่ตั้งของหางเทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบุรี 
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1.4  พื้นที่ศึกษาที่ 4. (หางเทสโก  โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม) 
 
        ภาพที่ 5  แสดงที่ตั้งของหางเทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัด

สมุทรสงคราม ตั้งอยูเลขที่ 99 หมู 2  ตําบลบางแกว อําเภอเมือง จังหวดัสมุทรสงคราม มีพื้นที่
ทั้งหมด 21,901  ตารางเมตร ประกอบดวยพื้นที่ขายสินคา 3,806 ตารางเมตร 
 

 
ภาพที่ 5  แผนที่แสดงที่ตั้งของหางเทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัสมุทรสงคราม 

 
2.  การดําเนินการสํารวจ 

 
แนวทางการสํารวจและเก็บขอมูลการมาใชบริการพื้นทีจ่อดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรใน

เขตพื้นที่ตางจงัหวัด โดยเลือกทําการสํารวจพื้นที่ศึกษาละ 2 วัน คือ วันพุธ และวนัอาทิตย ซ่ึงใชเปน
ตัวแทนของวนัทํางานปกตแิละวนัหยุดงาน ตามลําดับ ทั้งนี้เวลาที่ทําการสํารวจ คือ เวลา 9.00 น. ถึง 
23.00 น. จะทาํการสํารวจโดยมีรายละเอยีด ดังนี ้

 
2.1 การสํารวจทะเบียนชองจอดรถที่มีอยูเดิม (Existing Parking Inventories) 

ในการวิเคราะหระบบลานจอดรถ  ส่ิงหนึ่งที่สําคัญ  คือ จํานวนชองจอดรถที่มีอยู และ
สามารถใชได  ซ่ึงไดทําการสํารวจโดยการนับจํานวนชองจอดรถทั้งหมดในแตละพืน้ที่ศึกษา 
ตลอดจนทําการวัดขนาดของชองจอดรถเพื่อเปรียบเทียบกับขนาดชองจอดมาตรฐาน 
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2.2  การสํารวจชวงเวลาจอดรถ (Parking Duration) 

 เพื่อหาระยะเวลาของรถแตละคันที่เขามาใชบริการชองจอดรถภายในบริเวณพืน้ที่
ศึกษา ซ่ึงทําการสํารวจโดยการจดบันทกึหมายเลขทะเบียนรถในทกุ ๆ 1 ช่ัวโมง ตั้งแตเวลา 9.00 น. 
ถึง 23.00 น. ซ่ึงทําใหทราบถึงความสัมพันธระหวางจํานวนของชองจอดรถที่ใชตอชวงเวลาของการ
จอดรถ  

        การสํารวจชวงเวลาการจอดรถนี้ทําใหทราบถึง ความตองการของรถที่ตองการใช
สถานที่จอดอยางแทจริง เพือ่ใชประโยชนในการวิเคราะหขั้นตอไปถึงจํานวนชองจอดรถที่ควรจะ
เพิ่มขึ้น เมื่อเปรียบเทียบกับจาํนวนรถที่เขามายังพื้นทีจ่อดรถ 

 
2.3  การสํารวจการใชที่จอดรถในปจจุบัน (Parking Usage) 
       ในการศึกษาความตองการใชบริการชองจอดรถนั้น สามารถทําไดหลายวิธี เชน การ

สํารวจโดยใชคนนับ  หรือการสํารวจโดยใชกลองวีดีโอ  สําหรับการศึกษานี้ผูวิจยัไดใชวิธี การ
สํารวจโดยใชคนนับที่บริเวณทางเขาออกที่จอดรถของพื้นที่ศึกษา  และทําการบันทึกขอมูลตาง ๆ 
ไดแก  หมายเลขทะเบียนรถ  เวลาที่รถเขาสูพื้นที่ศึกษา  และ เวลาที่รถออกจากพืน้ทีศ่ึกษา  แลวนํา
ขอมูลที่ไดมาวิเคราะหโดยใชวิธีการจับคูหมายเลยทะเบียนรถ  เพื่อใหไดขอมูลปริมาณการเดนิทาง 
เวลาการจอดรถ ซ่ึงไดทําการสํารวจความตองการใชชองจอดรถสําหรับทุก ๆ 1 ช่ัวโมง ตั้งแตเวลา 
9.00 น. ถึง 23.00 น. ซ่ึงการสํารวจการใชทีจ่อดรถในแตละชวงเวลา จะชี้ใหทราบถึงความตองการ
ใชสถานที่จอดรถสูงสดุ และต่ําสุดของผูเขาจอด 

 
2.4  การสํารวจปริมาณยวดยานเขา – ออก (Cordon Count) 
       การสํารวจปริมาณยวดยานเขา – ออก บริเวณพืน้ที่ทีท่ําการศึกษานัน้ไดทําการสํารวจ

ตามวันและเวลาที่กําหนดไวขางตน 

 

2.5  การจําแนกชนิดยวดยานที่เขาสูบริเวณพื้นที่ศกึษา (Vehicular Classification) 

       การจําแนกชนิดยวดยานที่เขาสูบริเวณพื้นที่ศกึษา ไดทําการจําแนกออกเปน 3 ประเภท 
ไดแก รถเกง รถปคอัพ รถบรรทุกและอื่นๆ โดยทําการสํารวจตามวนัและเวลาที่กาํหนดไวขางตน 
 



ผลและวิจารณ 
 

จากการสํารวจขอมูลระบบการจอดรถยนตของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางจงัหวัด 
โดยแบงการสํารวจออกเปน 4 พื้นที่ศึกษา ไดแก  หางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดเพชรบุรี 
หางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอรสาขาจังหวดัราชบุรี หางเทสโกโลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดั
ราชบุรี และ หางเทสโกโลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม โดยเลือกทําการสาํรวจ
พื้นที่ศึกษาละ 2 วัน คือ วนัพธุ และวันอาทติย ซ่ึงใชเปนตัวแทนของวนัทํางานปกตแิละวนัหยุดงาน 
ตามลําดับ ทั้งนี้เวลาที่ทําการสํารวจ คือ เวลา 9.00 น. ถึง 23.00 น.  
 

การวิเคราะหระบบการจอดรถของพื้นท่ีศึกษา 
 

1.  การสํารวจลักษณะที่จอดรถที่มีอยูเดิม (Existing Parking Inventory) 
2.  การอุปทานของที่จอดรถ (Parking Supply) 
3.  การใชที่จอดรถ (Parking Usage) 
4.  การหาเปอรเซ็นตของการครอบครองที่จอดรถ (Percent Occupancy) 
5.  อัตราการหมนุเวยีนการใชชองจอดของพื้นที่ศึกษา (Parking Turnover) 
6.  การนับปริมาณยวดยานทางเขา – ออก บริเวณพืน้ที่จอดรถ (Cordon Count) 
7.  การแยกประเภทยวดยานที่เขาสูพื้นที่จอดรถ (Traffic Classification) 
8.  การวิเคราะหอุปสงคของที่จอดรถ (Parking Demand) 
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1.  การสํารวจลักษณะพื้นท่ีจอดรถที่มีอยูเดิม (Existing Parking Inventory) 
 
จากการสํารวจขอมูลที่จอดรถที่มีอยูเดิม ผลการสํารวจสามารถจําแนกได ดังนี้  
 
พื้นที่ศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี) 

       
 ภาพที่ 6  แสดงแผนผังของลานจอดรถของหางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี 
ซ่ึงมีปริมาณชองจอดรถยนตทั้งสิ้น 494 ชองจอดโดยชองจอดมีขนาด 2.45 x 5.00 เมตร ทํามุม 90 
องศากับทางวิง่ โดยมีประตทูางเขาและออกจากพืน้ที่ลานจอดรถ 3 จุดไดแก จุดที่ 1. ประกอบดวย
ประตูทางเขา สามารถรองรับรถจากทางหลวงแผนดนิหมายเลข 4.  ขาออก มุงหนาสูอําเภอชะอํา 
จุดที่ 2. ประกอบดวยประตทูางเขาและทางออก โดยเชื่อมติดกับถนนเพชรเกษม 4.  มุงหนาสูสาม
แยกตนมะมวงไปหาดเจาสําราญหรือเขาสูตัวเมืองจังหวดัเพชรบุรี และจุดที่ 3. ประกอบดวยประตู
ทางออก โดยเชื่อมติดกับทางหลวงแผนดนิหมายเลข 4. ขาออกมุงหนาสูอําเภอชะอํา โดยการจราจร
ภายในพืน้ที่ลานจอดรถของหางดังกลาวเปนไปในลักษณะเดินรถในทิศทางเดียว 
  

พื้นที่ศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบรีุ) 
       
 ภาพที่ 7  แสดงแผนผังของลานจอดรถของหางบิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบุรี มี
ปริมาณชองจอดรถยนตทั้งสิ้น 350 ชองจอดโดยชองจอดมีขนาด 2.70 x 5.00 เมตร ทํามุม 90 องศา
กับทางวิ่ง โดยมีประตูทางเขาและออกจากพื้นที่ลานจอดรถ 2 จุดไดแก จุดที่ 1. ประกอบดวยประตู
ทางเขาและทางออก โดยเชื่อมติดกับทางหลวงแผนดนิหมายเลข 4.  มุงหนาสูจังหวัดเพชรบุรี และ
จุดที่ 2. ประกอบดวยประตทูางเขาและทางออก โดยเชื่อมติดกับถนนรถไฟ  มุงหนาสูอําเภอเมือง
จังหวดัราชบุรี โดยการจราจรภายในพื้นทีล่านจอดรถของหางดังกลาวเปนไปในลกัษณะเดินรถใน
ทิศทางเดียว 
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        ภาพที่ 6   ลานจอดรถของพื้นที่ศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดเพชรบุรี) 

 
         ภาพที่ 7   ลานจอดรถของพื้นที่ศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 
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พื้นที่ศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
       
 ภาพที่ 8  แสดงแผนผังของลานจอดรถของหางเทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัด
ราชบุรี มีปริมาณชองจอดรถยนตทั้งสิ้น 505 ชองจอดโดยชองจอดมีขนาด 2.40 x 5.00 เมตร ทํามุม 
90 องศากับทางวิ่ง โดยมีประตูทางเขาและออกจากพืน้ที่ลานจอดรถ 2 จดุไดแก จดุที่ 1. 
ประกอบดวยประตูทางเขาและทางออก โดยเชื่อมตดิกับถนนคฑาธร  มุงหนาสูโรงพยาบาลจังหวดั
ราชบุรี และจดุที่ 2. ประกอบดวยประตูทางเขาและทางออก โดยเชื่อมตดิกับถนนศรีสุริยวงศ  โดย
การจราจรภายในพื้นที่ลานจอดรถของหางดังกลาวเปนไปในลักษณะเดินรถในทิศทางเดียว 
 

 
 
   ภาพที ่8  ลานจอดรถของพื้นที่ศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
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พื้นที่ศึกษาที่ 4. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม) 
       
 ภาพที่ 9  แสดงแผนผังของลานจอดรถของหางเทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัด
สมุทรสงคราม มีปริมาณชองจอดรถยนตทั้งสิ้น 418 ชองจอดโดยชองจอดมีขนาด 2.40 x 5.00 เมตร 
ทํามุม 90 องศากับทางวิ่ง โดยมีประตูทางเขาและออกจากพื้นที่ลานจอดรถ 2 จุดไดแก จุดที่ 1. 
ประกอบดวยประตูทางเขา โดยเชื่อมติดกบัถนนขาเขามุงหนาสูตัวเมืองจังหวดัสมุทรสงคราม และ
จุดที่ 2. ประกอบดวยประตทูางเขาและทางออก โดยเชื่อมติดกับทางหลวงสายธนบุรี-ปากทอ โดย
การจราจรภายในพื้นที่ลานจอดรถของหางดังกลาวเปนไปในลักษณะเดินรถในทิศทางเดียว 

 

 
 
       ภาพที่ 9   ลานจอดรถของพื้นที่ศึกษาที่ 4. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัด 
                       สมุทรสงคราม) 
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2. อุปทานของที่จอดรถ (Parking Supply) 
 
 อุปทานของที่จอดรถยนต ในบริเวณพื้นทีจ่อด ไดทําการสํารวจตั้งแตชวงเวลา 9.00 น. ถึง 
23.00 น. รวมระยะเวลา 14 ช่ัวโมง ซ่ึงอุปทานของที่จอดรถของแตละพื้นที่ศึกษา สามารถจําแนกได
ดังตารางที่ 3 
 
ตารางที่ 3  คาเฉลี่ยอุปทานที่จอดรถทั้งหมดภายในบริเวณพื้นที่ศกึษา 
 

สถานที่สํารวจ จํานวนชองจอดรถทั้งหมด ชองจอด-ชั่วโมง
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 494 6,916
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 350 4,900
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 505 7,070
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 418 5,852

 
 
3.  การใชท่ีจอดรถ (Parking Usage) 
 

  การวิเคราะหการใชที่จอดรถจากขอมูลซ่ึงไดจากการสํารวจโดยตรง โดยแบงการสํารวจ
และวเิคราะหออกไดดังนี ้

 
 3.1  ชวงระยะเวลาจอดรถ (Parking Duration) การสํารวจกระทําโดยวธีิจดหมายเลข

ทะเบียนรถในทุก ๆ หนึ่งชั่วโมง ผลของการสํารวจทําเปนคาเฉลี่ยของแตละวนั การวิเคราะหได
แบงการดําเนนิการออกเปน 4  พื้นที่ศึกษา คือ 
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พื้นที่ศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี) 
 

ตารางที่ 4   และภาพที่ 10  แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศกึษาที่ 1. 
(วันทํางาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่รถยนต
มาใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 1 – 2 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 387 คัน ซ่ึงคิดเปนรอยละ 33.62 
ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 
 
ตารางที่ 4   คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันทํางาน) 

 
ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ

(ชั่วโมง) คัน รอยละ
0 - 1 194 16.85
1 - 2 387 33.62
2 - 3 279 24.24
3 - 4 196 17.03
4 - 5 67 5.82
5 - 6 16 1.39
6 - 7 8 0.70
7 - 8 4 0.35
รวม 1,151 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด

 
 

0 - 1 1 - 2 2 - 3 3 - 4 4 - 5 5 - 6 6 - 7 7 - 8
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ระยะเวลาจอด(ช่ัวโมง)

 
ภาพที ่10  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 5  และภาพที่ 11  แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศึกษาที ่1. 
(วันหยดุงาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่
รถยนตมาใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 2 – 3 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 536 คัน ซ่ึงคิดเปนรอย
ละ 33.42 ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 

 
ตารางที่ 5  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันหยุดงาน) 
 

ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ
(ชั่วโมง) คัน รอยละ

0 - 1 141 8.79
1 - 2 385 24.00
2 - 3 536 33.42
3 - 4 483 30.11
4 - 5 38 2.37
5 - 6 13 0.81
6 - 7 6 0.37
7 - 8 2 0.12
รวม 1,604 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด
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ภาพที ่11  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันหยุดงาน) 
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พื้นที่ศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบรีุ)  
 

ตารางที่ 6  และภาพที่ 12   แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศึกษาที ่2. 
(วันทํางาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่รถยนต
มาใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 1 – 2 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 341 คัน ซ่ึงคิดเปนรอยละ 33.70 
ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 
 
ตารางที่ 6  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 2. (วันทํางาน) 
 

ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ
(ชั่วโมง) คัน รอยละ

0 - 1 198 19.57
1 - 2 341 33.70
2 - 3 256 25.30
3 - 4 167 16.50
4 - 5 27 2.67
5 - 6 18 1.78
6 - 7 4 0.40
7 - 8 1 0.10
รวม 1,012 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด
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ระยะเวลาจอด(ช่ัวโมง)

 
ภาพที่ 12  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 2. (วันทํางาน) 



  
 

32

ตารางที่ 7  และภาพที่ 13  แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศึกษาที ่2. 
(วันหยดุงาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่
รถยนตมาใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 2 – 3 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 447 คัน ซ่ึงคิดเปนรอย
ละ 35.25 ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 

 
ตารางที่ 7  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 2. (วันหยุดงาน) 

 
ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ

(ชั่วโมง) คัน รอยละ
0 - 1 132 10.41
1 - 2 291 22.95
2 - 3 447 35.25
3 - 4 329 25.95
4 - 5 42 3.31
5 - 6 19 1.50
6 - 7 6 0.47
7 - 8 2 0.16
รวม 1,268 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด
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ระยะเวลาจอด(ช่ัวโมง)

 
ภาพที่ 13  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 2. (วันหยุดงาน) 
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พื้นที่ศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
 

ตารางที่ 8  และภาพที่ 14  แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศึกษาที ่3. (วัน
ทํางาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่รถยนตมา
ใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 1 – 2 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 484 คัน ซ่ึงคิดเปนรอยละ 29.51 
ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 
 
ตารางที่ 8  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันทํางาน) 
 

ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ
(ชั่วโมง) คัน รอยละ

0 - 1 348 21.22
1 - 2 484 29.51
2 - 3 451 27.50
3 - 4 239 14.57
4 - 5 83 5.06
5 - 6 19 1.16
6 - 7 10 0.61
7 - 8 6 0.37
รวม 1,640 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด
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ระยะเวลาจอด(ช่ัวโมง)

 
ภาพที่ 14  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 9  และภาพที่ 15  แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศึกษาที ่3. 
(วันหยดุงาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่
รถยนตมาใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 2 – 3 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 687 คัน ซ่ึงคิดเปนรอย
ละ 32.62 ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 

 
ตารางที่ 9  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันหยุดงาน) 

 
ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ

(ชั่วโมง) คัน รอยละ
0 - 1 249 11.82
1 - 2 511 24.26
2 - 3 687 32.62
3 - 4 540 25.64
4 - 5 86 4.08
5 - 6 18 0.85
6 - 7 11 0.52
7 - 8 4 0.19
รวม 2,106 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด
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ภาพที่ 15  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันหยุดงาน) 
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พื้นที่ศึกษาที่ 4. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม) 
 

ตารางที่ 10  และภาพที่ 16  แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศกึษาที่ 4. 
(วันทํางาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่รถยนต
มาใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 1 – 2 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 182 คัน ซ่ึงคิดเปนรอยละ 27.20 
ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 
 
ตารางที่ 10  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันทํางาน) 

 
ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ

(ชั่วโมง) คัน รอยละ
0 - 1 151 22.57
1 - 2 182 27.20
2 - 3 147 21.97
3 - 4 125 18.68
4 - 5 46 6.88
5 - 6 14 2.09
6 - 7 3 0.45
7 - 8 1 0.15
รวม 669 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด
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ภาพที ่16  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 11  และภาพที่ 17  แสดงคาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นที่ศกึษาที่ 4. 
(วันหยดุงาน) ซ่ึงจากการสํารวจในชวงเวลา 9.00 – 23.00 น. รวม 14 ช่ัวโมง พบวาระยะเวลาที่
รถยนตมาใชบริการชองจอดสูงที่สุด คือ 2 – 3 ช่ัวโมง โดยมีจํานวนรถยนต 376 คัน ซ่ึงคิดเปนรอย
ละ 27.91 ของจํานวนรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 

 
ตารางที่ 11  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันหยุดงาน) 
 

ชวงเวลาที่ใชบริการชองจอดรถ
(ชั่วโมง) คัน รอยละ

0 - 1 259 19.23
1 - 2 315 23.39
2 - 3 376 27.91
3 - 4 313 23.24
4 - 5 62 4.60
5 - 6 15 1.11
6 - 7 5 0.37
7 - 8 2 0.15
รวม 1,347 100.00

ปริมาณรถที่มาใชบริการชองจอด
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ภาพที่ 17  คาเฉลี่ยของชวงเวลาการจอดรถภายในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันหยุดงาน) 
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3.2  จํานวนรถที่จอด (Parking Volume or Parking Accumulation) โดยสํารวจจํานวนรถที่
เขาออกทุก ๆ ช่ัวโมง ตั้งแตเวลา 9.00 น. ถึง 23.00 น. 

 
พื้นที่ศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี) 

 
ตารางที่ 12  และภาพที่ 18  แสดงถึงคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ

วันทํางานภายในพื้นที่ศกึษาที่ 1. พบวา จํานวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศึกษานี้คือ 494 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 18.00 – 19.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 307 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 62.15 % 

 
ตารางที่ 13  และภาพที่ 19  แสดงถึงคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ

วันหยุดงานภายในพื้นที่ศึกษาที่ 1. พบวา จาํนวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศึกษานี้คือ 494 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 14.00 – 15.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 543 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 109.92 %  
 
 

พื้นที่ศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบรีุ) 
 
ตารางที่ 14  และภาพที่ 20  แสดงถึงคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ

วันทํางานภายในพื้นที่ศกึษาที่ 2. พบวา จํานวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศึกษานี้คือ 350 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 18.00 – 19.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 151 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 43.14 % 

 
ตารางที่ 15  และภาพที่ 21  แสดงถึงคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ

วันหยุดงานภายในพื้นที่ศึกษาที่ 2. พบวา จาํนวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศึกษานี้คือ 350 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 14.00 – 15.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 371 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 106.0 %  
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ตารางที่ 12  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 1. (วันทํางาน) 
 

เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ
(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ

09.00 น. - 10.00 น. 494 64 12.96
10.00 น. - 11.00 น. 494 129 26.11
11.00 น. - 12.00 น. 494 203 41.09
12.00 น. - 13.00 น. 494 261 52.83
13.00 น. - 14.00 น. 494 201 40.69
14.00 น. - 15.00 น. 494 210 42.51
15.00 น. - 16.00 น. 494 222 44.94
16.00 น. - 17.00 น. 494 249 50.40
17.00 น. - 18.00 น. 494 278 56.28
18.00 น. - 19.00 น. 494 307 62.15
19.00 น. - 20.00 น. 494 227 45.95
20.00 น. - 21.00 น. 494 76 15.38
21.00 น. - 22.00 น. 494 19 3.85
22.00 น. - 23.00 น. 494 4 0.81

เฉล่ีย 494 175 35.43  
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ภาพที่ 18  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 1.(วันทํางาน) 
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ตารางที่ 13  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 1. (วันหยดุงาน) 
 
เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ

(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ
09.00 น. - 10.00 น. 494 136 27.53
10.00 น. - 11.00 น. 494 257 52.02
11.00 น. - 12.00 น. 494 390 78.95
12.00 น. - 13.00 น. 494 485 98.18
13.00 น. - 14.00 น. 494 538 108.91
14.00 น. - 15.00 น. 494 543 109.92
15.00 น. - 16.00 น. 494 538 108.91
16.00 น. - 17.00 น. 494 509 103.04
17.00 น. - 18.00 น. 494 411 83.20
18.00 น. - 19.00 น. 494 286 57.89
19.00 น. - 20.00 น. 494 134 27.13
20.00 น. - 21.00 น. 494 27 5.47
21.00 น. - 22.00 น. 494 3 0.61
22.00 น. - 23.00 น. 494 3 0.61

เฉล่ีย 494 304 61.60  
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ชวงเวลาทีจ่อด

 
 

ภาพที่ 19  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 1. (วันหยดุงาน) 
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ตารางที่ 14  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 2. (วันทํางาน) 
 

เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ
(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ

09.00 น. - 10.00 น. 350 32 9.14
10.00 น. - 11.00 น. 350 81 23.14
11.00 น. - 12.00 น. 350 131 37.43
12.00 น. - 13.00 น. 350 138 39.43
13.00 น. - 14.00 น. 350 99 28.29
14.00 น. - 15.00 น. 350 110 31.43
15.00 น. - 16.00 น. 350 124 35.43
16.00 น. - 17.00 น. 350 123 35.14
17.00 น. - 18.00 น. 350 142 40.57
18.00 น. - 19.00 น. 350 151 43.14
19.00 น. - 20.00 น. 350 77 22.00
20.00 น. - 21.00 น. 350 33 9.43
21.00 น. - 22.00 น. 350 3 0.86
22.00 น. - 23.00 น. 350 4 1.14

เฉล่ีย 350 89 25.47  
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ชวงเวลาทีจ่อด

 
ภาพที่ 20  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 2. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 15  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 2. (วันหยดุงาน) 
 
เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ

(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ
09.00 น. - 10.00 น. 350 65 18.57
10.00 น. - 11.00 น. 350 140 40.00
11.00 น. - 12.00 น. 350 237 67.71
12.00 น. - 13.00 น. 350 314 89.71
13.00 น. - 14.00 น. 350 356 101.71
14.00 น. - 15.00 น. 350 371 106.00
15.00 น. - 16.00 น. 350 368 105.14
16.00 น. - 17.00 น. 350 318 90.86
17.00 น. - 18.00 น. 350 305 87.14
18.00 น. - 19.00 น. 350 252 72.00
19.00 น. - 20.00 น. 350 122 34.86
20.00 น. - 21.00 น. 350 43 12.29
21.00 น. - 22.00 น. 350 10 2.86
22.00 น. - 23.00 น. 350 3 0.86

เฉล่ีย 350 207 59.27  
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ชวงเวลาทีจ่อด

 
 

ภาพที่ 21  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 2. (วันหยดุงาน) 
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  พื้นที่ศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
 

ตารางที่ 16  และภาพที่ 22  แสดงถึงคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ
วันทํางานภายในพื้นที่ศกึษาที่ 3. พบวา จํานวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศึกษานี้คือ 505 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 18.00 – 19.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 345 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 68.32 % 

 
ตารางที่ 17  และภาพที่ 23  แสดงถึงคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ

วันหยุดงานภายในพื้นที่ศึกษาที่ 3. พบวา จาํนวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศึกษานี้คือ 505 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 14.00 – 15.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 582 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 115.25 %  
 
 พื้นที่ศึกษาที่ 4. (เทสโกโลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม) 

 
ตารางที่ 18  และภาพที่ 24  แสดงถงึคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ

วันทํางานภายในพื้นที่ศกึษาที่ 4. พบวา จํานวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศึกษานี้คือ 418 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 18.00 – 19.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 164 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 39.23 % 

 
ตารางที่ 19  และภาพที่ 25  แสดงถึงคาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงของ

วันหยุดงานภายในพื้นที่ศึกษาที่ 4. พบวา จาํนวนชองจอดทั้งหมดของพืน้ที่ศกึษานี้คือ 418 ชองจอด
โดยที่ชวงเวลาที่ชองจอดรถยนตถูกใชงานสูงที่สุดคือ 15.00 – 16.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถเขาจอด 259 
คัน คิดเปนจํานวนเปอรเซ็นตของรถที่จอดตอจํานวนชองจอดรถทั้งหมดคือ 61.96 % 
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ตารางที่ 16  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 3. (วันทํางาน) 
 

เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ
(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ

09.00 น. - 10.00 น. 505 41 8.12
10.00 น. - 11.00 น. 505 87 17.23
11.00 น. - 12.00 น. 505 138 27.33
12.00 น. - 13.00 น. 505 206 40.79
13.00 น. - 14.00 น. 505 225 44.55
14.00 น. - 15.00 น. 505 267 52.87
15.00 น. - 16.00 น. 505 298 59.01
16.00 น. - 17.00 น. 505 316 62.57
17.00 น. - 18.00 น. 505 326 64.55
18.00 น. - 19.00 น. 505 345 68.32
19.00 น. - 20.00 น. 505 254 50.30
20.00 น. - 21.00 น. 505 77 15.25
21.00 น. - 22.00 น. 505 19 3.76
22.00 น. - 23.00 น. 505 3 0.59

เฉล่ีย 505 186 36.80  
 

09.00 - 1
0.00

10.00 - 1
1.00

11.00 - 1
2.00

12.00 - 1
3.00

13.00 - 1
4.00

14.00 - 1
5.00

15.00 - 1
6.00

16.00 - 1
7.00

17.00 - 1
8.00

18.00 - 1
9.00

19.00 - 2
0.00

20.00 - 2
1.00

21.00 - 2
2.00

22.00 - 2
3.00

0.00
10.00
20.00
30.00
40.00
50.00
60.00
70.00
80.00
90.00

100.00
เปอรเซ็นต

ชวงเวลาทีจ่อด

 
ภาพที่ 22  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 3. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 17  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 3. (วันหยดุงาน) 
 

เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ
(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ

09.00 น. - 10.00 น. 505 98 19.41
10.00 น. - 11.00 น. 505 221 43.76
11.00 น. - 12.00 น. 505 346 68.51
12.00 น. - 13.00 น. 505 432 85.54
13.00 น. - 14.00 น. 505 535 105.94
14.00 น. - 15.00 น. 505 582 115.25
15.00 น. - 16.00 น. 505 577 114.26
16.00 น. - 17.00 น. 505 526 104.16
17.00 น. - 18.00 น. 505 478 94.65
18.00 น. - 19.00 น. 505 371 73.47
19.00 น. - 20.00 น. 505 209 41.39
20.00 น. - 21.00 น. 505 35 6.93
21.00 น. - 22.00 น. 505 3 0.59
22.00 น. - 23.00 น. 505 2 0.40

เฉล่ีย 505 315 62.45  
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ชวงเวลาทีจ่อด

 
ภาพที่ 23  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 3. (วันหยดุงาน) 
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ตารางที่ 18  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 4. (วันทํางาน) 
 

เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ
(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ

09.00 น. - 10.00 น. 418 9 2.15
10.00 น. - 11.00 น. 418 31 7.42
11.00 น. - 12.00 น. 418 41 9.81
12.00 น. - 13.00 น. 418 69 16.51
13.00 น. - 14.00 น. 418 67 16.03
14.00 น. - 15.00 น. 418 77 18.42
15.00 น. - 16.00 น. 418 92 22.01
16.00 น. - 17.00 น. 418 115 27.51
17.00 น. - 18.00 น. 418 141 33.73
18.00 น. - 19.00 น. 418 164 39.23
19.00 น. - 20.00 น. 418 122 29.19
20.00 น. - 21.00 น. 418 25 5.98
21.00 น. - 22.00 น. 418 1 0.24
22.00 น. - 23.00 น. 418 0 0.00

เฉล่ีย 418 68 16.30  
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ชวงเวลาทีจ่อด

 
 

ภาพที่ 24  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 4. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 19  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชั่วโมงภายในพื้นที่ศึกษาที่ 4. (วันหยดุงาน) 
 

เวลาสํารวจ จํานวนชองจอดรถ จํานวนรถที่จอด %ของรถที่จอดเทียบกับ
(ชม.) ท่ีสามารถจอดได (คัน) (คัน) จํานวนชองจอดรถ

09.00 น. - 10.00 น. 418 26 6.22
10.00 น. - 11.00 น. 418 68 16.27
11.00 น. - 12.00 น. 418 108 25.84
12.00 น. - 13.00 น. 418 165 39.47
13.00 น. - 14.00 น. 418 230 55.02
14.00 น. - 15.00 น. 418 256 61.24
15.00 น. - 16.00 น. 418 259 61.96
16.00 น. - 17.00 น. 418 238 56.94
17.00 น. - 18.00 น. 418 231 55.26
18.00 น. - 19.00 น. 418 216 51.67
19.00 น. - 20.00 น. 418 124 29.67
20.00 น. - 21.00 น. 418 32 7.66
21.00 น. - 22.00 น. 418 3 0.72
22.00 น. - 23.00 น. 418 2 0.48

เฉล่ีย 418 140 33.46  
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ชวงเวลาทีจ่อด

 
ภาพที่ 25  คาเฉลี่ยของจํานวนรถที่จอดสะสมในแตละชัว่โมงภายในพืน้ที่ศึกษาที่ 4. (วันหยดุงาน) 
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 4.  การหาเปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอดรถ (Percent Occupancy) 
 

เปอรเซ็นตการครอบครองชองจอดรถ  พิจารณาจากระยะเวลาการใชงานที่จอด เทยีบกับ
จํานวนที่จอดรถทั้งหมดในชวงระยะเวลาที่ทําการสํารวจ 

ระยะเวลาการใชงานของชองจอด และจํานวนชองจอดรถทั้งหมดในระยะเวลาที่ทําการ
สํารวจจะหาในรูปของ ที่จอด-ช่ัวโมง (Space-Hours) 

 ดังนั้น  เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด จะเทากับ ชองจอด-ช่ัวโมงของการใชชอง
จอด (Space-Hours Usage) ตอ ชองจอด-ช่ัวโมงของการสนองตอบของชองจอด (Space-Hours 
Supply) คูณ 100 

การวิเคราะหเปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอดในการศึกษาครั้งนี้ ไดแสดง
รายละเอียดการคํานวณในภาคผนวก ข  โดยแบงการวิเคราะหออกเปน 4  พื้นที่ศึกษาในวนัทํางาน 
และวนัหยุดงาน ซ่ึงผลการวิเคราะหแสดงในตารางที่ 20  และตารางที่ 21  ตามลําดับ  

 
ตารางที่ 20  เปอรเซ็นตการครอบครองชองจอดในแตละพื้นที่ศึกษา (วนัทํางาน) 

 
สถานที่สํารวจ เปอรเซ็นตการครองครองชองจอด
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 35.43
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 25.47
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 36.80
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 16.30  

 
ตารางที่ 21  เปอรเซ็นตการครอบครองชองจอดในแตละพื้นที่ศึกษา (วนัหยดุงาน) 

 
สถานที่สํารวจ เปอรเซ็นตการครองครองชองจอด
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 61.60
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 59.27
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 62.45
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 33.46  
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5.  อัตราการหมุนเวียนการใชชองจอดของพื้นท่ีศึกษา (Parking Turnover) 
 

สามารถหาไดจากการนับจํานวนชองจอดที่พรอมใหบริการทั้งหมด กบัจํานวนรถที่มาใช
บริการในชวงเวลา 9.00 น. ถึง 23.00 น. โดยคิดอัตราการหมุนเวียนการใชชองจอด ของปริมาณการ
จอดในชวงเวลา กับ จํานวนชองจอดที่พรอมใหบริการทั้งหมด 

 
 การหาคาเฉลี่ยของปริมาณอัตราการหมุนเวียนชองจอด ไดแสดงรายละเอียดการคํานวณ

ในภาคผนวก ค  โดยแบงการวิเคราะหออกเปน 4  พื้นทีศ่ึกษาในวนัทํางาน และวันหยุดงาน ซ่ึงผล
การวิเคราะหแสดงในตารางที่ 22 และตารางที่ 23  ตามลําดับ 

 
ตารางที่ 22  อัตราการหมุนเวียนชองจอดในแตละพืน้ที่ศกึษา (วันทํางาน) 

 
สถานที่สํารวจ อัตราการหมุนเวียนชองจอด (คัน/ชองจอด)
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 2.33
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 2.89
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 3.25
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 1.60  

 
ตารางที่ 23  อัตราการหมุนเวียนชองจอดในแตละพืน้ที่ศกึษา (วันหยดุงาน) 

 
สถานที่สํารวจ อัตราการหมุนเวียนชองจอด (คัน/ชองจอด)
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 3.25
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 3.62
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 4.17
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 3.22
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6.  การนับปรมิาณยวดยานเขา - ออก ภายในพื้นท่ีจอด (Cordon Count) 
 

ทําโดยการจดหมายเลขทะเบียนรถที่ทางเขา- ออก บริเวณที่จอดรถใน 4 พื้นที่ศึกษา ตั้งแต
เวลา 9.00 น. ถึง 23.00 น.  โดยแบงการสํารวจอออกเปนทุกๆ 1 ช่ัวโมง 

 

พื้นที่ศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัเพชรบุรี) 
จากการสํารวจพบวา ในวนัทาํงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นทีศ่ึกษาสูงที่สุดคือ 

17.00 – 18.00 น.ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 143 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นที่ศึกษาทั้งหมดตลอด
ระยะเวลาการสํารวจคือ  1,145 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาทีป่ริมาณรถยนตออกจากพืน้ที่ศึกษาสูงที่สุด
คือ 20.00 – 21.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 180 คัน โดยจํานวนรถยนตทีอ่อกจากพืน้ทีศ่ึกษาทั้งหมด
ตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  1,151 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 24  และภาพที่ 26  

ในวนัหยุดงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 14.00 – 15.00 น.ซ่ึงมี
จํานวนรถยนต 181 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นทีศ่ึกษาทั้งหมดตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  
1,592 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตออกจากพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 18.00 – 19.00 น. ซ่ึง
มีจํานวนรถยนต 249 คัน โดยจํานวนรถยนตที่ออกจากพื้นที่ศึกษาทั้งหมดตลอดระยะเวลาการ
สํารวจคือ  1,604 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 25  และภาพที่ 27  

 

พื้นที่ศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวดัราชบรีุ) 
จากการสํารวจพบวา ในวนัทาํงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นทีศ่ึกษาสูงที่สุดคือ 

17.00 – 18.00 น.ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 142 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นที่ศึกษาทั้งหมดตลอด
ระยะเวลาการสํารวจคือ  1,008 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาทีป่ริมาณรถยนตออกจากพืน้ที่ศึกษาสูงที่สุด
คือ 19.00 – 20.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 140 คัน โดยจํานวนรถยนตทีอ่อกจากพืน้ทีศ่ึกษาทั้งหมด
ตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  1,012 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 26  และภาพที่ 28  

ในวนัหยุดงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 13.00 – 14.00 น.ซ่ึงมี
จํานวนรถยนต 157 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นทีศ่ึกษาทั้งหมดตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  
1,265 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตออกจากพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 19.00 – 20.00 น. ซ่ึง
มีจํานวนรถยนต 162 คัน โดยจํานวนรถยนตที่ออกจากพื้นที่ศึกษาทั้งหมดตลอดระยะเวลาการ
สํารวจคือ  1,268 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 27  และภาพที่ 29 
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ตารางที่ 24  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันทํางาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 61 3
10.00 น. - 11.00 น. 74 9
11.00 น. - 12.00 น. 91 17
12.00 น. - 13.00 น. 119 61
13.00 น. - 14.00 น. 84 144
14.00 น. - 15.00 น. 93 84
15.00 น. - 16.00 น. 117 105
16.00 น. - 17.00 น. 129 102
17.00 น. - 18.00 น. 143 114
18.00 น. - 19.00 น. 136 107
19.00 น. - 20.00 น. 61 141
20.00 น. - 21.00 น. 29 180
21.00 น. - 22.00 น. 7 64
22.00 น. - 23.00 น. 1 20

รวม 1,145 1,151  
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ภาพที่ 26  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 25  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันหยุดงาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 131 7
10.00 น. - 11.00 น. 146 25
11.00 น. - 12.00 น. 174 41
12.00 น. - 13.00 น. 168 73
13.00 น. - 14.00 น. 157 104
14.00 น. - 15.00 น. 181 176
15.00 น. - 16.00 น. 162 167
16.00 น. - 17.00 น. 141 170
17.00 น. - 18.00 น. 134 232
18.00 น. - 19.00 น. 124 249
19.00 น. - 20.00 น. 45 197
20.00 น. - 21.00 น. 21 128
21.00 น. - 22.00 น. 6 30
22.00 น. - 23.00 น. 2 5

รวม 1,592 1,604  
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ภาพที่ 27  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 1. (วันหยุดงาน)
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ตารางที่ 26  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 2. (วันทํางาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 29 1
10.00 น. - 11.00 น. 63 14
11.00 น. - 12.00 น. 78 28
12.00 น. - 13.00 น. 90 83
13.00 น. - 14.00 น. 71 110
14.00 น. - 15.00 น. 73 62
15.00 น. - 16.00 น. 104 90
16.00 น. - 17.00 น. 122 123
17.00 น. - 18.00 น. 142 123
18.00 น. - 19.00 น. 132 123
19.00 น. - 20.00 น. 66 140
20.00 น. - 21.00 น. 28 72
21.00 น. - 22.00 น. 7 37
22.00 น. - 23.00 น. 3 6

รวม 1,008 1,012
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ภาพที่ 28  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 2. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 27  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 2. (วันหยุดงาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 67 5
10.00 น. - 11.00 น. 93 18
11.00 น. - 12.00 น. 123 26
12.00 น. - 13.00 น. 134 57
13.00 น. - 14.00 น. 157 115
14.00 น. - 15.00 น. 141 126
15.00 น. - 16.00 น. 135 138
16.00 น. - 17.00 น. 108 158
17.00 น. - 18.00 น. 147 160
18.00 น. - 19.00 น. 103 156
19.00 น. - 20.00 น. 32 162
20.00 น. - 21.00 น. 18 97
21.00 น. - 22.00 น. 6 39
22.00 น. - 23.00 น. 1 11

รวม 1,265 1,268
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      ภาพที่ 29  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณทีจ่อดรถในพื้นที่ศึกษาที่ 2. (วนัหยดุงาน) 
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พื้นที่ศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดราชบุรี) 
 
จากการสํารวจพบวา ในวนัทาํงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นทีศ่ึกษาสูงที่สุดคือ 

18.00 – 19.00 น.ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 231 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นที่ศึกษาทั้งหมดตลอด
ระยะเวลาการสํารวจคือ  1,637 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาทีป่ริมาณรถยนตออกจากพืน้ที่ศึกษาสูงที่สุด
คือ 20.00 – 21.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 279 คัน โดยจํานวนรถยนตทีอ่อกจากพืน้ทีศ่ึกษาทั้งหมด
ตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  1,640 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 28  และภาพที่ 30  

ในวนัหยุดงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 14.00 – 15.00 น.ซ่ึงมี
จํานวนรถยนต 252 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นทีศ่ึกษาทั้งหมดตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  
2,102 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตออกจากพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 19.00 – 20.00 น. ซ่ึง
มีจํานวนรถยนต 2267 คัน โดยจํานวนรถยนตที่ออกจากพื้นที่ศึกษาทัง้หมดตลอดระยะเวลาการ
สํารวจคือ  2,106 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 29  และภาพที่ 31  

 

พื้นที่ศึกษาที่ 4. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขาจังหวัดสมุทรสงคราม) 
 
จากการสํารวจพบวา ในวนัทาํงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นทีศ่ึกษาสูงที่สุดคือ 

17.00 – 18.00 น.ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 89 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพืน้ที่ศึกษาทั้งหมดตลอด
ระยะเวลาการสํารวจคือ  667 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตออกจากพืน้ทีศ่ึกษาสูงที่สุด
คือ 20.00 – 21.00 น. ซ่ึงมีจํานวนรถยนต 119 คัน โดยจํานวนรถยนตทีอ่อกจากพืน้ทีศ่ึกษาทั้งหมด
ตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  669 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 30  และภาพที่ 32  

ในวนัหยุดงาน ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตเขาสูพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 17.00 – 18.00 น.ซ่ึงมี
จํานวนรถยนต 174 คัน  โดยจํานวนรถยนตที่เขาสูพื้นทีศ่ึกษาทั้งหมดตลอดระยะเวลาการสํารวจคือ  
1,343 คัน นอกจากนี้ชวงเวลาที่ปริมาณรถยนตออกจากพื้นที่ศึกษาสูงที่สุดคือ 19.00 – 20.00 น. ซ่ึง
มีจํานวนรถยนต 188 คัน โดยจํานวนรถยนตที่ออกจากพื้นที่ศึกษาทั้งหมดตลอดระยะเวลาการ
สํารวจคือ  1,347 คัน ซ่ึงผลการสํารวจดังแสดงในตารางที่ 31  และภาพที่ 33 
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ตารางที่ 28  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันทํางาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 46 8
10.00 น. - 11.00 น. 72 26
11.00 น. - 12.00 น. 88 37
12.00 น. - 13.00 น. 174 106
13.00 น. - 14.00 น. 108 89
14.00 น. - 15.00 น. 127 85
15.00 น. - 16.00 น. 136 105
16.00 น. - 17.00 น. 133 115
17.00 น. - 18.00 น. 186 176
18.00 น. - 19.00 น. 231 212
19.00 น. - 20.00 น. 157 248
20.00 น. - 21.00 น. 102 279
21.00 น. - 22.00 น. 61 119
22.00 น. - 23.00 น. 16 35

รวม 1,637 1,640
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ภาพที่ 30  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 29  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันหยุดงาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 115 21
10.00 น. - 11.00 น. 162 39
11.00 น. - 12.00 น. 193 68
12.00 น. - 13.00 น. 205 119
13.00 น. - 14.00 น. 248 145
14.00 น. - 15.00 น. 252 205
15.00 น. - 16.00 น. 206 211
16.00 น. - 17.00 น. 184 235
17.00 น. - 18.00 น. 208 256
18.00 น. - 19.00 น. 151 258
19.00 น. - 20.00 น. 105 267
20.00 น. - 21.00 น. 43 217
21.00 น. - 22.00 น. 23 55
22.00 น. - 23.00 น. 7 10

รวม 2,102 2,106
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ภาพที่ 31  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 3. (วันหยุดงาน)
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ตารางที่ 30  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันทํางาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 9 2
10.00 น. - 11.00 น. 29 7
11.00 น. - 12.00 น. 43 33
12.00 น. - 13.00 น. 62 34
13.00 น. - 14.00 น. 45 47
14.00 น. - 15.00 น. 59 49
15.00 น. - 16.00 น. 74 59
16.00 น. - 17.00 น. 78 55
17.00 น. - 18.00 น. 89 63
18.00 น. - 19.00 น. 87 64
19.00 น. - 20.00 น. 65 107
20.00 น. - 21.00 น. 22 119
21.00 น. - 22.00 น. 5 29
22.00 น. - 23.00 น. 0 1

รวม 667 669
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ภาพที่ 32  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันทํางาน) 
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ตารางที่ 31  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันหยุดงาน) 

เวลาสํารวจ (ชม.) จํานวนรถเขา (คัน) จํานวนรถออก (คัน)
09.00 น. - 10.00 น. 27 5
10.00 น. - 11.00 น. 53 11
11.00 น. - 12.00 น. 75 35
12.00 น. - 13.00 น. 105 48
13.00 น. - 14.00 น. 134 69
14.00 น. - 15.00 น. 159 133
15.00 น. - 16.00 น. 164 161
16.00 น. - 17.00 น. 154 175
17.00 น. - 18.00 น. 174 181
18.00 น. - 19.00 น. 156 171
19.00 น. - 20.00 น. 96 188
20.00 น. - 21.00 น. 41 133
21.00 น. - 22.00 น. 5 36
22.00 น. - 23.00 น. 0 1

รวม 1,343 1,347
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ภาพที่ 33  คาเฉลี่ยปริมาณยวดยานเขา- ออก บริเวณที่จอดรถในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. (วันหยุดงาน) 
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7.  การแยกประเภทยวดยานที่เขาบริเวณภายในพืน้ท่ีจอด (Traffic Classification) 
 

 ประเภทตาง ๆ ของยวดยานที่เขาสูพื้นที่จอดรถที่ทําการศึกษา ไดจําแนกออก ดังนี ้
 1.  รถเกง 
 2.  รถปกอัพ 
 3.  รถบรรทุก และอื่นๆ 

 จากการสํารวจขอมูลปริมาณยวดยานทีเ่ขาสูทุกๆ พื้นที่ศึกษา พบวา เปอรเซ็นตของ
ยวดยานระหวางรถเกงและรถปคอัพนั้นใกลเคียงกัน แตรถประเภทอื่นถือวามีคานอยมาก ซ่ึงผลการ
สํารวจแยกออกเปนวันทํางานและวันหยุดงาน โดยดไูดจากตารางที่ 32 และตารางที่ 33  ตามลําดับ  
  
ตารางที่ 32  คาเฉลี่ยของการจําแนกประเภทยวดยานทีเ่ขาสูบริเวณพืน้ที่ศึกษาในวนัทํางาน 
 

พื้นท่ีศึกษาที่ 1. พื้นท่ีศึกษาที่ 2. พื้นท่ีศึกษาที่ 3. พื้นท่ีศึกษาที่ 4.
รถเกง 50.92 49.80 51.44 51.87

รถปคอัพ 49.00 50.00 48.50 48.13
รถบรรทุกและอื่นๆ 0.09 0.20 0.06 0.00

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00

เปอรเซนตของยวดยาน
ประเภทยวดยาน

 
ตารางที่ 33  คาเฉลี่ยของการจําแนกประเภทยวดยานทีเ่ขาสูบริเวณพืน้ที่ศึกษาในวนัหยุดงาน 
 

พื้นท่ีศึกษาที่ 1. พื้นท่ีศึกษาที่ 2. พื้นท่ีศึกษาที่ 3. พื้นท่ีศึกษาที่ 4.
รถเกง 47.99 47.98 49.90 48.47

รถปคอัพ 51.95 51.94 50.05 51.45
รถบรรทุกและอื่นๆ 0.06 0.08 0.05 0.07

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00

เปอรเซนตของยวดยาน
ประเภทยวดยาน
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8.  การวิเคราะหอุปสงคของท่ีจอด (Parking Demand) 
 

  อุปสงคของที่จอดรถในพื้นที่ศึกษาทั้ง 4 พื้นที่ศึกษานั้น ไดจากการประเมินผลขอมูล
การจอดของยวดยานภายในพื้นที่จอดรถ ซ่ึงจะคํานวณจากเวลาที่ผูนํายวดยานเขามาจอดภายใน
พื้นที่จอดรถ และเวลาที่นํายวดยานออกจากบริเวณพื้นทีจ่อด โดยตั้งสมมุติฐานวา ระยะเวลาที่
ยวดยานเขามาอยูในบริเวณพืน้ที่ศึกษา นอยกวา 1 นาที จะไมถือวายวดยานนั้นตองการชองจอดรถ 
ทั้งนี้เพราะชวงระยะเวลาที่อยูในพื้นที่ศึกษานอยกวา 1 นาที ในขอเท็จจริงแลว ผูขับขี่ยวดยาน
จะตองใชเวลานํารถเขาชองจอด และนํารถออกจากชองจอด หรือเสียเวลาเนื่องจากการจราจรติดขัด
ภายในพืน้ที่จอดรถดวย  ดังนั้น ชวงระยะเวลาที่จะจอดรถไดจริง ๆ ก็จะนอยลงไปดวย ซ่ึงจะคิดวา
ไมมีการจอดรถ  เปนการหยดุหรือจอดเพียงระยะสัน้ ๆ เทานั้น และจะไมนํามาคิดเปนอุปสงคของที่
จอดรถ ทั้งนี้รายละเอียดการคํานวณคาอุปสงคของชองจอดรถที่ตองการ ดูไดจากภาคผนวก ง ดังผล
การวิเคราะหในตารางที่ 34 และตารางที่ 35 

 
ตารางที่ 34  อุปสงคของชองจอดรถที่ตองการในแตละพืน้ที่ศึกษาของวันทํางาน 

 
สถานที่สํารวจ อุปสงคท่ีตองการ (ชองจอด)
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 361
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 178
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 406
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 193  

 
ตารางที่ 35  อุปสงคของชองจอดรถที่ตองการในแตละพืน้ที่ศึกษาของวันหยุดงาน 

 
สถานที่สํารวจ อุปสงคท่ีตองการ (ชองจอด)
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 639
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 436
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 685
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 305  
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การวิเคราะหความสัมพันธแบบถดถอย 
 

การหาความสมัพันธระหวาง ปริมาณความตองการชองจอกรถในชัว่โมงใดๆ กับ ปริมาณ
รถทั้งหมดที่เขาสูพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ และ  ปริมาณรถทั้งหมดที่ออกจากพืน้ที่ศกึษาในชั่วโมง
ใดๆ โดยการนําหลักการถดถอยเชิงเสนมาใชในการหาความสัมพันธ และเพื่อใหไดผลที่ถูกตอง
และรวดเร็ว จงึไดนําเอาโปรแกรมคอมพิวเตอรมาใช ซ่ึงในการวิเคราะหคร้ังนี้คือ โปรแกรม SPSS 
v.15 โดยขอมูลจะพิจารณาเลือกใชจากวันทํางาน และ วนัหยดุงาน ของทั้ง 4 พื้นที่ศกึษา  
  
 สมการของการวิเคราะหความถดถอย ประกอบดวย 
 

parking  = A + B all_in + C all_out 
 
 การพิจารณาขอมูล ตัวแปรตางๆ ที่ใชในการศึกษาจะมีตัวตัวแปรตางๆ ดังนี้ 
  

parking  =   ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ 
all_in  =    ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพืน้ที่ศึกษาในชัว่โมงใดๆ 
all_out  =          ปริมาณรถทั้งหมดที่ออกจากพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ 

 
ลักษณะของความสัมพันธทีไ่ด จะใชระบบทดลอง (Trial)  สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ 

(Correlation Coefficient: R) และสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (Correlation of Determination: R2) โดย
การวิเคราะหการถดถอยพหคุูณดวยโปรแกรม SPSS v.15 และเลือกใชวิธี “STEPWISE” มาใช 
เพื่อใหไดความสัมพันธที่ดีที่สุดของตัวแปรที่ถูกวิเคราะห ที่ระดับนยัสําคัญ 0.05 
 
ตารางที่ 36  ผลการวิเคราะหความสัมพันธของขอมูลในพื้นที่ศึกษาที่ 1. 
 

สมการความสัมพันธ R R2 R2
Adjusted SEE

วันทํางาน
parking  =  2.531+ 0.402 all_in 0.929 0.862 0.851 7.712

วันหยุดงาน
parking  =  -4.602 + 0.582 all_in 0.89 0.792 0.774 20.272  
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จากสมการความสัมพันธที่ไดจากตารางที่ 36  พบวา ในวนัทํางานของพืน้ที่ศึกษาที่ 1. 
ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ (parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทาง
เดียวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_in)  โดยมีคาสัมประสิทธิ์การ
ตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.862 นั่นคือ ความสมัพันธที่ไดจะสามารถอธิบายปริมาณความตองการชอง
จอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 86.20 % 

 
และในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 1. ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ 

(parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทางเดยีวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดทีเ่ขาสูพื้นที่ศึกษา
ในชั่วโมงใดๆ (all_in)  โดยมีคาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.792 นั่นคือ ความสัมพันธที่
ไดจะสามารถอธิบายปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 79.20 % 

 
ตารางที่ 37  ผลการวิเคราะหความสัมพันธของขอมูลในพื้นที่ศึกษาที่ 2. 

 
สมการความสัมพันธ R R2 R2

Adjusted SEE
วันทํางาน

parking  =  2.754+ 0.315 all_in 0.939 0.882 0.872 5.305
วันหยุดงาน

parking  =  -10.709 + 0.600 all_in + 0.174 all_out 0.973 0.946 0.936 10.028  
 

จากสมการความสัมพันธที่ไดจากตารางที่ 37  พบวา ในวนัทํางานของพืน้ที่ศึกษาที่ 2. 
ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ (parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทาง
เดียวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_in)  โดยมีคาสัมประสิทธิ์การ
ตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.882 นั่นคือ ความสมัพันธที่ไดจะสามารถอธิบายปริมาณความตองการชอง
จอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 88.20 % 

 
และในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 2. ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ 

(parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทางเดยีวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดทีเ่ขาสูพื้นที่ศึกษา
ในชั่วโมงใดๆ (all_in)  และ ปริมาณรถทั้งหมดที่ออกจากพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_out) โดยมี
คาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.946 นั่นคือ ความสัมพันธที่ไดจะสามารถอธิบายปริมาณ
ความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 94.60 % 
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ตารางที่ 38  ผลการวิเคราะหความสัมพันธของขอมูลในพื้นที่ศึกษาที่ 3. 
 

สมการความสัมพันธ R R2 R2
Adjusted SEE

วันทํางาน
parking  =  -5.471 + 0.362 all_in 0.878 0.772 0.753 12.023

วันหยุดงาน
parking  =  -22.277 + 0.460 all_in + 0.104 all_out 0.962 0.926 0.912 12.782  

 
จากสมการความสัมพันธที่ไดจากตารางที่ 38  พบวา ในวนัทํางานของพืน้ที่ศึกษาที่ 3. 

ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ (parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทาง
เดียวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_in)  โดยมีคาสัมประสิทธิ์การ
ตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.772 นั่นคือ ความสมัพันธที่ไดจะสามารถอธิบายปริมาณความตองการชอง
จอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 77.20 % 

 
และในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 3. ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ 

(parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทางเดยีวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดทีเ่ขาสูพื้นที่ศึกษา
ในชั่วโมงใดๆ (all_in)  และ ปริมาณรถทั้งหมดที่ออกจากพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_out) โดยมี
คาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.926 นั่นคือ ความสัมพันธที่ไดจะสามารถอธิบายปริมาณ
ความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 92.60 % 
 
ตารางที่ 39  ผลการวิเคราะหความสัมพันธของขอมูลในพื้นที่ศึกษาที่ 4. 
 

สมการความสัมพันธ R R2 R2
Adjusted SEE

วันทํางาน
parking  =  -2.689 + 0.399 all_in 0.956 0.913 0.906 3.904

วันหยุดงาน
parking  =  -1.982 + 0.421 all_in - 0.051 all_out 0.990 0.981 0.978 3.570  



  
 

64

จากสมการความสัมพันธที่ไดจากตารางที่ 39  พบวา ในวนัทํางานของพืน้ที่ศึกษาที่ 4. 
ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ (parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทาง
เดียวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_in)  โดยมีคาสัมประสิทธิ์การ
ตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.913 นั่นคือ ความสมัพันธที่ไดจะสามารถอธิบายปริมาณความตองการชอง
จอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 91.30 % 

 
และในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 4. ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ 

(parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทางเดยีวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดทีเ่ขาสูพื้นที่ศึกษา
ในชั่วโมงใดๆ (all_in)  และ ปริมาณรถทั้งหมดที่ออกจากพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_out) โดยมี
คาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.981 นั่นคือ ความสัมพันธที่ไดจะสามารถอธิบายปริมาณ
ความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเทากับ 98.10 % 
 
การวิเคราะหปริมาณการจราจรที่เขาสูพื้นท่ีศึกษา 
 
 จากการสํารวจขอมูลยวดยานที่เขามาใชบริการพื้นที่จอดรถในหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขต
พื้นที่ตางจังหวัด โดยแบงการสํารวจออกเปนวันทํางาน และวนัหยุดงาน ซ่ึงทําใหทราบคาจํานวน
รถที่จอดสะสมสูงสุดในแตละวัน จึงทําใหสามารถวิเคราะหคาความสามารถในการดึงดูดปริมาณ
การจราจรตอพื้นที่ขายสินคาของหางซูเปอรเซ็นเตอรระหวางวันทํางานและวันหยุดงานไดดังตาราง
ที่ 40  ซ่ึงผลการสํารวจพบวา ในวนัหยุดงาน ทุกพื้นที่ศกึษามีการจอดรถสะสมสูงสุดในแตละวนั
มากกวาในวันทํางาน 
 
ตารางที่ 40  การเปรียบเทียบจํานวนรถจอดสะสมสูงสุดในแตละวันของพื้นที่ศึกษาระหวางวนัทํา 
                    งานและวันหยดุงาน 
 

วันทํางาน วันหยุดงาน
พ้ืนที่ศึกษาที่ 1. 307 543
พ้ืนที่ศึกษาที่ 2. 151 371
พ้ืนที่ศึกษาที่ 3. 345 582
พ้ืนที่ศึกษาที่ 4. 164 259

จํานวนรถจอดสะสมสูงสุดในแตละวัน  ( คัน )พ้ืนท่ีสํารวจ
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ตารางที่ 41  การเปรียบเทียบความสามารถในการดึงดูดปริมาณการจราจรตอพื้นที่ขายสินคาของ 
                    หางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางจังหวัดของแตละพื้นทีศ่ึกษาระหวาง วันทํางาน 
                    และ วันหยดุงาน 
 

พ้ืนท่ีสํารวจ
วันทํางาน วันหยุดงาน

พ้ืนที่ศึกษาที่ 1. 1.64 2.91
พ้ืนที่ศึกษาที่ 2. 1.75 4.29
พ้ืนที่ศึกษาที่ 3. 4.50 7.58
พ้ืนที่ศึกษาที่ 4. 4.31 6.81

คาเฉล่ีย 3.05 5.40

ตอพ้ืนท่ีขายสินคา ( คัน/100 ตร.ม. )
ความสามารถในการดึงดูดปริมาณการจราจร

 
 

จากตารางที่ 41  เปนการเปรยีบเทียบความสามารถในการดึงดูดปริมาณการจราจรตอพื้นที่
ขายสินคาของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางจังหวัดของแตละพื้นที่ศึกษาระหวาง วันทํางาน 
และวนัหยุดงาน พบวา ในวนัหยดุงานทกุพื้นที่ศึกษามีความสามารถในการดึงดดูปริมาณการจราจร
ตอพื้นที่ขายสินคามากกวาในวันทํางาน โดยคาเฉลี่ยของความสามารถในการดึงดดูปริมาณ
การจราจรตอพื้นที่ขายสินคาของพื้นที่ศึกษาในวันทํางานมีคา 3.05 คันตอ 100 ตารางเมตร และ
คาเฉลี่ยของความสามารถในการดึงดดูปริมาณการจราจรตอพื้นที่ขายสินคาของพื้นที่ศึกษาใน
วันหยุดงานมคีา 5.40 คันตอ 100 ตารางเมตร 

 
อยางไรก็ตามจํานวนชองจอดรถตอพื้นที่ขายสินคาระหวางวันทํางานปกติ และวันหยดุงาน

ที่ไดนั้นเปนคาที่มาจากปริมาณการจอดรถสะสมสูงสุดในแตละวัน ซ่ึงในดานการออกแบบนัน้นยิม
ใชคา 85 % ของคาสูงสุดที่ใชงานจริง เปนคาที่ใชในการออกแบบ ดังนัน้คาเฉลี่ยในการกําหนด
จํานวนชองจอดรถตอพื้นที่ขายสินคาของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางจังหวัดในวันทํางาน
ปกติ และวันหยุดงานคือ 2.59 คันตอพื้นทีข่ายสินคา 100 ตารางเมตร และ 4.59 คันตอพื้นที่ขาย
สินคา 100 ตารางเมตร ตามลําดับ  

 
 
 



สรุปและขอเสนอแนะ 

 สรุป 
 
 จากขอมูลการสํารวจระบบพื้นที่จอดรถยนตภายในพื้นที่ศึกษาทั้งหมด ไดนํามาวิเคราะห
ในรูปแบบของตาราง และภาพ ดังที่ไดแสดงในหัวขอของผลการศึกษา ซ่ึงจากผลการศึกษาสามารถ
สรุปไดดังนี ้
 
1.  คุณลักษณะตางๆ ทางเรขาคณติของระบบจอดรถเดิมท่ีมีอยู 

 
จากตารางที่ 42  เปนการเปรยีบเทียบจํานวนชองจอดที่มอียูจริงกับจํานวนชองจอดตาม

ขอกําหนด ซ่ึงจากการสํารวจขอมูลพื้นที่จอดรถเดิมที่มีอยูทั้ง 4 พื้นที่ศึกษา พบวา ขนาดของชอง
จอดมีความเหมาะสม เปนไปตามขอกําหนดของกรุงเทพมหานคร และในสวนของจํานวนชองจอด
รถตอพื้นที่ใชสอยอาคาร พบวา เปนไปตามขอกําหนดของกรุงเทพมหานครเชนกัน ยกเวนเพียง
พื้นที่ศึกษาที่ 1. ที่จํานวนชองจอดนอยกวาจาํนวนชองจอดตามขอกําหนดของกรุงเทพมหานคร 
ทั้งนี้อาจเกดิจากพื้นที่ศึกษาที่ 1. มีการกอสรางตอเติมโรงภาพยนตรในภายหลัง โดยนําพื้นที่จอดรถ
บางสวนไปใชเปนพื้นทีก่อสรางโรงภาพยนตร จึงทําใหจํานวนชองจอดรถถูกลดจํานวนลงไป 
 
ตารางที่ 42  การเปรียบเทียบจํานวนชองจอดที่มีอยูจริงกบัจํานวนชองจอดตามขอกําหนด 
 

พื้นท่ีสํารวจ จํานวนชองจอดที่มีอยูจริง จํานวนชองจอดตามขอกําหนด
พื้นที่ศึกษาที่ 1. 494 561
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 350 260
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 505 230
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 418 114  

 
อยางไรก็ตาม ขนาดมิติชองจอด รวมทั้งทางสัญจรภายในนั้นขึ้นอยูกับขนาดของรถที่คาด

วาจะใชลานจอดนั้นเปนหลัก ซ่ึงจากผลการสํารวจ พบวา ประเภทของยวดยานที่เขามาใชบริการ
ลานจอดรถเปนหลัก ไดแก รถปคอัพ ตลอดจน พืน้ที่ลานจอดรถนั้นมกีารหมุนเวียนการจอดและมี
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สัมภาระคอนขางสูง ขนาดชองจอดจึงควรมีขนาดที่กวางและยาวมากกวา ขนาดชองจอด ตาม
ขอบัญญัติของกรุงเทพมหานคร เพื่อความสะดวกของผูขับขี่ในการนํารถเขาและออกจากชองจอด
ดังนั้น จึงขอแนะนําขนาดชองจอดรถที่เหมาะสมสําหรับหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่
ตางจังหวัด เปนขนาดชองจอด 2.80 x 5.50 เมตร เมื่อชองจอดทํามุม 90 องศา กับทิศทางจราจร ซ่ึง
คาดังกลาวอาจใชเปนคามาตราฐานสําหรับชองจอดรถของประเทศไทยสําหรับหางซูเปอรเซ็นเตอร
ในเขตพืน้ที่ตางจังหวดัตอไป 
 
2.  อุปสงคและอุปทานของที่จอดรถในบริเวณพื้นท่ีศึกษา 
 

การเปรียบเทยีบอุปสงค และอุปทานของชองจอดรถในพืน้ที่ศึกษาทั้งหมด พบวาในวนั
ทํางาน อุปทานของชองจอดรถมีคาเพียงพอตออุปสงคของชองจอดที่ตองการ แตในวนัหยดุงาน 
อุปสงคของชองจอดที่ตองการมีคาสูงกวาคาอุปทานของชองจอดรถ ยกเวนในพื้นทีศ่ึกษาที่ 4. ที่คา
อุปทานของชองจอดยังคงมคีาเพียงพอตออุปสงคของชองจอดที่ตองการ  ดังแสดงในตารางที่ 43 
และ ตารางที่ 44  ตามลําดับ 
 
ตารางที่ 43  อุปสงคและอุปทานของชองจอดรถในพื้นที่ศึกษาทั้งหมด (วันทํางาน) 
 

อุปสงคของชองจอดที่ตองการ อุปทานของชองจอดรถ
(ชองจอด) (ชองจอด)

พื้นที่ศึกษาที่ 1. 361 494
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 178 350
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 406 505
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 193 418

สถานที่สํารวจ
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ตารางที่ 44  อุปสงคและอุปทานของชองจอดรถในพื้นที่ศึกษาทั้งหมด (วันหยุดงาน) 
 

อุปสงคของชองจอดที่ตองการ อุปทานของชองจอดรถ
(ชองจอด) (ชองจอด)

พื้นที่ศึกษาที่ 1. 639 494
พื้นที่ศึกษาที่ 2. 436 350
พื้นที่ศึกษาที่ 3. 685 505
พื้นที่ศึกษาที่ 4. 305 418

สถานที่สํารวจ

 
 
3.  การใชท่ีจอดรถ 

 
จากการศึกษาขอมูลการใชพื้นที่จอดรถทั้งหมดใน 4 พื้นที่ศึกษา พบวา  
 
ในวนัทํางานปกติ ชวงเวลาทีช่องจอดมีการใชงานมากที่สุดจะเปนชวงเยน็หลังเลิกงาน คือ

เวลา 18.00 น. ถึง 19.00 น. โดยเปอรเซ็นตของรถที่จอดเทียบกับจํานวนชองจอดทั้งหมดมีคาเฉลี่ย
เทากับ 53.21 %   เปอรเซ็นตการครอบครองชองจอดมีคาเฉลี่ยเทากับ 28.50 %    อัตราการ
หมุนเวียนชองจอดเฉลี่ยมีคาเฉลี่ยเทากับ 2.52  คัน/ชองจอด และประเภทของยวดยานที่เขาสูพื้นที่
ศึกษามากที่สุด คือ รถเกงซึ่งมีคาเฉลี่ยเทากับ 51.00 %  ระยะเวลาเฉลีย่ที่รถจอดในชองจอดมาก
ที่สุด คือ 1 ช่ัวโมง 17 นาทีคิดเปน 31.00 %  ของรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด  
 

ในวนัหยุดงาน ชวงเวลาที่ชองจอดมีการใชงานมากที่สุดจะเปนชวงบาย คือเวลา 13.00 น. 
ถึง 17.00 น. โดยเปอรเซ็นตของรถที่จอดเทียบกับจํานวนชองจอดทั้งหมดมีคาเฉลี่ยเทากับ 94.32 %   
เปอรเซ็นตการครอบครองชองจอดมีคาเฉลี่ยเทากับ 54.20 %    อัตราการหมุนเวยีนชองจอดเฉลี่ยมี
คาเฉลี่ยเทากับ 3.57  คัน/ชองจอด และประเภทของยวดยานที่เขาสูพื้นทีศ่ึกษามากที่สุด คือ รถปค
อัพซ่ึงมีคาเฉลี่ยเทากับ 51.35 %  ระยะเวลาเฉลี่ยที่รถจอดในชองจอดมากที่สุด คือ 2 ช่ัวโมง 43 นาที
คิดเปน 32.30 %  ของรถที่มาใชบริการชองจอดทั้งหมด 

 
จากผลการศึกษา พบวา คาตางๆที่วิเคราะหไดจากวนัหยุดงานนั้น มีคาสูงกวา คาที่วเิคราะห

ไดจากวันทํางานปกติ ซ่ึงบงบอกไดวา ในวันหยุดงาน ปริมาณความตองการเดินทางเพื่อมาใช
บริการหางซูเปอรเซ็นเตอรของคนในเขตพื้นที่ตางจังหวัดนัน้มีคาคอนขางสูง โดยการเดินทางนัน้
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จะมาเปนหมูคณะ ซ่ึงประเภทของยวดยานที่นิยมใช คือ รถปคอัพ ทั้งนี้ เนื่องจากเปนวันหยุดงาน
ลูกคาจึงมีเวลาในการทํากจิกรรมและบริการตางๆที่เกิดขึ้นภายในหางฯมากยิ่งขึ้น ทําใหมีการใช
บริการชองจอดเปนระยะเวลาที่ยาวนานกวาในวนัทํางานปกติ จึงเปนสาเหตุของการเขามาใชบริการ
พื้นที่จอดรถของลูกคาของหางฯในวันหยุดงานเกิดความไมสะดวกในการนํารถเขาจอดในชองจอด
เนื่องจากปริมาณรถนั้นมีมาก ตลอดจนชองจอดที่วางพรอมใหบริการนั้นมีไมเพยีงพอ จึ่งจําเปนตอง
มีการจอดรถเสริมในบางชวงเวลาของวันหยุดงาน 
 
4. การวิเคราะหความสัมพันธแบบถดถอย 
 
ตารางที่ 45  ความสัมพันธของขอมูลในพื้นที่ศึกษาทั้งหมด 
 

สมการความสัมพันธ R R2 R2
Adjusted SEE

วันทํางาน
Area 1 :   parking  =  2.531 + 0.402 all_in 0.929 0.862 0.851 7.712
Area 2 :   parking  =  2.754 + 0.315 all_in 0.939 0.882 0.872 5.305
Area 3 :   parking  =  -5.471 + 0.362 all_in 0.878 0.772 0.753 12.023
Area 4 :   parking  =  -2.689 + 0.399 all_in 0.956 0.913 0.906 3.904
วันหยุดงาน
Area 1 :   parking  =  -4.602 + 0.582 all_in 0.89 0.792 0.774 20.272
Area 2 :   parking  =  -10.709 + 0.600 all_in + 0.174 all_out 0.973 0.946 0.936 10.028
Area 3 :   parking  =  -22.277 + 0.460 all_in + 0.104 all_out 0.962 0.926 0.912 12.782
Area 4 :   parking  =  -1.982 + 0.421 all_in - 0.051 all_out 0.990 0.981 0.978 3.570  
 

จากตารางที่ 45  สมการความสัมพันธที่ไดจาก 4 พื้นที่ศึกษา  พบวา ในวันทํางานของพื้นที่
ศึกษาทั้งหมด ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ (parking) มีความสัมพันธในลักษณะ
เปนไปในทางเดียวกันกับ ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_in)  โดยมีคา
สัมประสิทธิ์ของ all_in  เปนบวก นั่นคือ เมือ่ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพืน้ที่ศึกษาในชัว่โมงใดๆ มี
ปริมาณเพิ่มขึน้ ความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆกจ็ะเพิ่มขึ้นดวย ซ่ึงสอดคลองกับขอเท็จจรงิ
หรือทฤษฎี โดยสมการความสัมพันธที่ไดลวนแตมีคาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) ที่มากกวา 0.85 
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แสดงวาสมการความสัมพันธดังกลาว สามารถอธิบายปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมง
ใดๆ ไดมากกวา 85.00 % ทั้งนี้มีเพียงสมการความสัมพันธในพื้นที่ศกึษาที่ 3. เทานั้น ที่สามารถ
อธิบายปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเพยีง 77.20 % 

 
และในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาทั้งหมด พบวา ปริมาณความตองการชองจอดรถใน

ช่ัวโมงใดๆ (parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทางเดยีวกนักับ ปริมาณรถทั้งหมดที่เขา
สูพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ (all_in)  และ ปริมาณรถทั้งหมดที่ออกจากพื้นที่ศึกษาในชั่วโมงใดๆ 
(all_out)  โดยสมการความสัมพันธที่ไดลวนแตมีคาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) ที่มากกวา 0.90 
แสดงวาสมการความสัมพันธดังกลาวสามารถอธิบาย ปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมง
ใดๆ ไดมากกวา 90 % ทั้งนี้มีเพียงสมการความสัมพันธในพื้นที่ศกึษาที่ 1. เทานั้น ทีป่ริมาณความ
ตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ (parking) มีความสัมพันธในลักษณะเปนไปในทางเดียวกันกับ 
ปริมาณรถทั้งหมดที่เขาสูพืน้ที่ศึกษาในชัว่โมงใดๆ (all_in) เพียงอยางเดียว และสมการ
ความสัมพันธดังกลาวสามารถอธิบายปริมาณความตองการชองจอดรถในชั่วโมงใดๆ ไดเพยีง 
79.20 % 

 
ซ่ึงสมการความสัมพันธดังกลาวที่ไดนัน้ สามารถใชเปนแนวทางในการบริหารวาง

แผนการใชงานชองจอดในพื้นที่จอดรถในชั่วโมงใดๆในแตละวันของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขต
พื้นที่ตางจังหวัดใหเกดิประสิทธิภาพสูงสุด ตลอดจนอํานวยความสะดวกดานการจราจรในการ
ใหบริการขณะลูกคาตองการนํารถเขาและออกจากพืน้ทีจ่อดรถ โดยอาจเลือกใชกับหางซูเปอรเซ็น
เตอรที่มีขนาดใกลเคียงกัน 
 
5.  ความสามารถในการดึงดดูปริมาณการจราจรของพื้นท่ีศึกษา 

 
จากการศึกษาขอมูลการใชพื้นที่จอดรถใน 4 พื้นที่ศกึษา พบวา  
 

 ในวนัหยุดงาน ความสามารถในการดึงดดูปริมาณการจราจรตอพื้นทีข่ายสินคาของหาง
ซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นทีต่างจังหวัดของทุกๆ พื้นที่ศกึษา มีคามากกวา ความสามารถในการ
ดึงดูดปริมาณการจราจรตอพื้นขายสินคา โดยคาเฉลี่ยของความสามารถในการดึงดดูปริมาณ
การจราจรตอพื้นที่ขายสินคาของพื้นที่ศึกษาในวันทํางานมีคา 3.05 คันตอ 100 ตารางเมตร และ
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คาเฉลี่ยของความสามารถในการดึงดดูปริมาณการจราจรตอพื้นขายสนิคาของพื้นทีศ่ึกษาในวนัหยุด
งานมีคา 5.40 คันตอ 100 ตารางเมตร  
 

ซ่ึงคาความสามารถในการดงึดูดปริมาณการจราจรที่ไดจากการศึกษาครั้งนี้  อาจใชเปนคา
แนะนําพื้นฐานเพื่อประโยชนในการวิเคราะหความสามารถในการดึงดดูปริมาณการจราจรของหาง
ซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นทีต่างจังหวัดได อาทิ ประโยชนในดานการวเิคราะหความคุมคาในการ
ลงทุนทางธุรกิจ ตลอดจนนําไปใชในการวางแผนระบบการจราจรและการเจริญเติบโตของเมืองใน
อนาคตตอไป 

 
อยางไรก็ตามจาํนวนชองจอดรถตอพื้นขายสินคาที่ไดนัน้เปนคาที่มาจากปริมาณการจอด

รถสะสมสูงสุดในแตละวันสํารวจ ซ่ึงในดานการออกแบบนั้นนยิมใชคา 85 % ของคาสูงสุดที่ใช
งานจริง เปนคาที่ใชในการออกแบบ ดังนัน้จํานวนชองจอดรถตอพื้นที่ขายสินคาของหางซูเปอรเซ็น
เตอรในเขตพืน้ที่ตางจังหวัดในวนัทํางานปกติ มีคา 2.59 คันตอพื้นที่ขายสินคา 100 ตารางเมตร และ 
ในวนัหยุดงานมีคา 4.59 คันตอพื้นที่ขายสินคา 100 ตารางเมตร ซ่ึงพบวามีความสอดคลองกับ
จํานวนชองจอดตามขอบัญญัติของกรุงเทพมหานครที่กําหนดไว 3.0 ชองจอดตอพื้นที่ใชสอยอาคาร 
100 ตารางเมตร  
 
6.  แนวทางการวางแผนใชงานพื้นท่ีจอดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรในชวงระยะเวลาสั้น 
 
 จากการสํารวจศึกษาขอมูลปริมาณรถยนตที่เขาและออกภายในพืน้ที่จอดรถของหางซูเปอร
เซ็นเตอรในแตละพื้นที่ศึกษา พบวา ภาพรวมของการใชงานพื้นที่จอดรถในทุกๆพื้นที่ศึกษานัน้มี
ความเปนระเบียบเรียบรอยดี ปริมาณชองจอดรถยนตยังสามารถรองรับความตองการของการใช
ชองจอดได ยกเวนการมาใชบริการในวนัหยุดงาน นั้นความตองการชองจอดจะมีคาสูง จึงอาจทําให
ปริมาณชองจอดรถที่ทางหางฯ ไดจดัเตรียมไวมีปริมาณไมเพียงพอ 
 
 นอกจากนั้น พบวา ปริมาณการเขามาใชบริการพื้นที่จอดรถสูงสุดใน 1 ช่ัวโมง นั้นมีผลทํา
ใหสภาพการจราจรภายในพืน้ที่จอดรถมีปญหาการจราจรติดขัดได รวมไปถึงปริมาณรถที่ออกจาก
พื้นที่จอดรถสูงสุดใน 1 ช่ัวโมง ยอมสงผลกระทบตอสภาพการจราจรทั้งภายในและภายนอกของ
พื้นที่จอดรถของหางฯ  
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 ดังนั้นแนวทางการดําเนนิการปรับปรุงระบบการใชงานพื้นที่จอดรถ ไดแก 
 
 1.  จัดชุดพนักงานรักษาความปลอดภัยเพิม่เติมในชวงเวลาการจราจรคับคั่งภายในพืน้ที่
ลานจอดรถ  โดยอํานวยความสะดวกดานการจราจรแกผูเขามาใชบริการพื้นที่จอดรถของหางฯ ดวย
การแนะนําชองจอดรถที่วางให ไมปลอยใหผูขับขี่ขับรถวนภายในลานจอดเพื่อหาชองจอดเพราะจะ
ทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดภายในลานจอดรถ  นอกจากนั้นยังจําเปนตองอํานวยความสะดวก
ในชวงเวลาคบัคั่งที่ผูมาใชบริการมีความตองการออกจากพื้นที่ลานจอดรถ จึงควรจดัใหมีเจาหนาที่
ชวยดแูลเรื่องการจราจรที่เชือ่มสูถนนภายนอก โดยอาจมีการวางกรวยจราจรเพื่อขอพื้นที่ชองจราจร
ของถนนภายนอกสําหรับใหรถเล้ียวออกจากทางหางฯไดสะดวกรวดเร็วข้ึน  ทั้งนี้อาจจําเปนตองขอ
ความรวมมือกบัเจาหนาทีต่ํารวจในทองที่ดวย 
 
 2.  การโจรกรรมสิ่งของมีคาภายในรถยนตที่จอดอยูภายในพื้นที่ลานจอดรถของหางฯ ยัง
เกิดขึ้นอยูเสมอ ดังนั้นการตดิตั้งกลองทีววีงจรปดภายในพื้นที่ลานจอดรถอยางทั่วถึง ตลอดจนมี
เจาหนาที่รักษาความปลอดภยัคอยเดนิตรวจความเรียบรอยอยูตลอดเวลา  ยอมสงผลตอความเชื่อมัน่
ของลูกคาในความปลอดภยัของรถยนตที่ลูกคานํามาจอดภายในพื้นทีล่านจอดรถ ซ่ึงถือเปนการทํา
ใหลูกคาไววางใจที่จะนํารถเขาจอดในตําแหนงที่หางไกลออกไป เปนการชวยใหมกีารใชชองจอด
ไดเต็มประสิทธิภาพที่ทางหางฯ ไดจดัเตรียมไว 
 
 แนวทางดังกลาวหากคณะผูบริหารของหางฯเล็งเห็นความสําคัญตอความรูสึกประทับใจ
ของลูกคาที่มาใชบริการ เชื่อวายอมสงผลตอปริมาณลูกคาที่เพิ่มขึ้นในการเขามาจับจายซื้อของ
ภายในหางซูเปอรเซ็นเตอรอยางแนนอน 
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ขอเสนอแนะ 
 
ในการศึกษาครั้งนี้ ไดทําการศึกษาพื้นทีจ่อดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพืน้ที่

ตางจังหวัด ในวันพุธ และวนัอาทิตย ซ่ึงใชเปนตัวแทนของวันทํางาน และวันหยดุงาน ตามลําดับ
โดยเลือกชวงเวลาสํารวจคือ  9.00 น. ถึง 23.00 น. ตามเวลาเปด- ปดของหางฯ ดังนั้นหากจะมี
การศึกษาตอไปเพื่อใชเปนขอมูลในการจัดระบบพื้นที่จอดรถสําหรับธุรกิจประเภทนี ้ก็อาจศึกษา
เพิ่มเติมในประเด็นตางๆ ดังตอไปนี ้

 
1.  ศึกษาขอมลูปริมาณยวดยานและพื้นทีจ่อดของรถจักรยานยนตที่เขามาใชบริการหาง

ซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นทีต่างจังหวัด เนือ่งจากในเขตพื้นที่ตางจังหวัดนัน้ประชากรนิยมใช
ยวดยานประเภทรถจักรยานยนตเปนจํานวนมาก ดังนั้นเพื่อใหเกิดการใชพื้นที่จอดของ
รถจักรยานยนตที่เหมาะสมจงึควรมีการศึกษาเพิ่มเติมเพื่อเปนประโยชนตอการวางแผนการใชงาน
พื้นที่จอดรถของหางซูเปอรเซ็นเตอรในเขตพื้นที่ตางจังหวัดตอไป 

 
 2.  เนื่องจากการศึกษาครั้งนีผู้วิจัยเลือกพื้นที่ศึกษาในจังหวัดทีใ่กลเคยีงกัน แตขนาดของ
หางซูเปอรเซ็นเตอรที่ศึกษามีความแตกตางกันไปบาง จงึอาจศึกษาเพิม่เติมโดยเลือกขนาดของหาง
ซูเปอรเซ็นเตอรที่มีขนาดใกลเคียงกันเพื่อใหผลการศึกษาที่ไดมีความนาเชื่อถือมากยิ่งขึ้น 
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ภาคผนวก ก  
แบบแสดงการเก็บปริมาณขอมูลการเขาออกของรถยนต 



  
 

78

แบบแสดงการเก็บขอมูลปริมาณการเขาออกของรถยนต 

วัน / เดือน / ป  ________________   สถานที่สํารวจ  ________________ 
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รถเกง รถปคอัพ รถบรรทุกและอ่ืนๆ
หมายเลขทะเบียน เวลา ประเภทรถ
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ภาคผนวก ข  
การหาคาเปอรเซ็นตการครอบครองชองจอดรถยนต 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดเพชรบุรี) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     494 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 494 x 14 
       = 6,916 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 2,450 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (2,450/6,916) x 100 
        

= 35.43 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     494 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 494 x 14 
       = 6,916 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 4,260 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (4,260/6,916) x 100 
        

= 61.60 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     350 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 350 x 14 
       = 4,900 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 1,248 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (1,248/4,900) x 100 
        

= 25.47 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     350 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 350 x 14 
       = 4,900 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 2,904 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (2,904/4,900) x 100 
        

= 59.27 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     505 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 505 x 14 
       = 7,070 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 2,602 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (2,602/7,070) x 100 
        

= 36.80 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     505 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 505 x 14 
       = 7,070 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 4,415 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (4,415/7,070) x 100 
        

= 62.45 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 4. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดสมุทรสงคราม) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     418 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 418 x 14 
       = 5,852 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 954 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (954/5,852) x 100 
        

= 16.30 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     418 ชองจอด 
 จํานวนชองจอด-ช่ัวโมง ของการอุปทานของที่จอดรถตลอดชวงเวลาศึกษา 
       = 418 x 14 
       = 5,852 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 จํานวนรถที่ใชชองจอดในชวงเวลาศึกษาตลอดระยะเวลา 14 ช่ัวโมง 
       = 1,958 ชองจอด-ช่ัวโมง 
 ดังนั้น เปอรเซ็นตของการครอบครองชองจอด 
       = (1,958/5,852) x 100 
        

= 33.46 
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ภาคผนวก ค  
การหาคาอัตราการหมุนเวียนของการใชชองจอดรถยนต 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดเพชรบุรี) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     494 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     1,151 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 1,151 / 494 

= 2.33 คัน/ชองจอด 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     494 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     1,604 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 1,604 / 494 

= 3.25 คัน/ชองจอด 

พื้นท่ีศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     350 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     1,012 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 1,012 / 350 

= 2.89 คัน/ชองจอด 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     350 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     1,268 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 1,268 / 350 

= 3.62 คัน/ชองจอด 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     505 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     1,640 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 1,640 / 505 

= 3.25 คัน/ชองจอด 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     505 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     2,106 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 2,106 / 505 

= 4.17 คัน/ชองจอด 

พื้นท่ีศึกษาที่ 4. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดสมุทรสงคราม) 

วันทํางาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     418 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     669 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 669 / 418 

= 1.60 คัน/ชองจอด 

วันหยุดงาน 
ชวงระยะเวลาสํารวจตั้งแต  9.00 น. – 23.00 น.  รวม 14  ช่ัวโมง 

 จํานวนชองจอดรถทั้งหมด     418 ชองจอด 
 ปริมาณการจอดในชวงเวลา     1,347 คัน  
 ดังนั้น อัตราการหมุนเวียนชองจอด   = 1,347 / 418 

= 3.22 คัน/ชองจอด 
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ภาคผนวก ง  
การคํานวณหาคาอุปสงคของชองจอดรถยนต 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 1. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดเพชรบุรี) 

วันทํางาน 
จากตารางที่ 13 และภาพที่ 18 พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 18.00 – 

19.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 307 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 1.   

= (307 / 85) x 100 
        = 361 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 494 ชองจอด 

วันหยุดงาน 
จากตารางที่ 14 และภาพที่ 19 พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 14.00 – 

15.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 543 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 1.   

= (543 / 85) x 100 
        = 639 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 494 ชองจอด 

เพราะฉะนั้น ชองจอดที่ตองการเพิ่ม   = 639 – 494  
        = 145 ชองจอด 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 2. (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 

วันทํางาน 
จากตารางที่ 16 และภาพที่ 20 พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 18.00 – 

19.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 151 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 2.   

= (151 / 85) x 100 
        = 178 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 350 ชองจอด 

วันหยุดงาน 
จากตารางที่ 17 และภาพที่ 21 พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 14.00 – 

15.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 371 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 2.   

= (371 / 85) x 100 
        = 436 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 350 ชองจอด 

เพราะฉะนั้น ชองจอดที่ตองการเพิ่ม   = 436 – 350  
        = 86 ชองจอด 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 3. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 

วันทํางาน 
จากตารางที่ 19 และภาพที่ 22  พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 18.00 – 

19.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 345 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 3.   

= (345 / 85) x 100 
        = 406 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 505 ชองจอด 

วันหยุดงาน 
จากตารางที่ 20 และภาพที่ 23 พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 14.00 – 

15.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 582 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 3.   

= (582 / 85) x 100 
        = 685 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 505 ชองจอด 

เพราะฉะนั้น ชองจอดที่ตองการเพิ่ม   = 685 – 505  
        = 180 ชองจอด 
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พื้นท่ีศึกษาที่ 4. (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดสมุทรสงคราม) 

วันทํางาน 
จากตารางที่ 22 และภาพที่ 24  พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 18.00 – 

19.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 164 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 4.   

= (164 / 85) x 100 
        = 193 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 418 ชองจอด 

วันหยุดงาน 
จากตารางที่ 23 และภาพที่ 25  พิจารณาใหความตองการชองจอดรถในชวงเวลา 15.00 – 

16.00 น. เปนคาอุปสงคของแตละวนั ซ่ึงเทากับ 259 คัน 
 
 ดังนั้น ชองจอดรถที่ตองจัดใหมีในบริเวณพื้นที่ศึกษาที่ 4.   

= (259 / 85) x 100 
        = 305 ชองจอด 
 ชองจอดที่พรอมใหบริการในปจจุบัน   = 418 ชองจอด 
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ภาคผนวก จ  
ลักษณะทางกายภาพของพืน้ที่จอดรถภายในบริเวณพื้นทีศ่ึกษา 
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             ภาพผนวกที่ จ1  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 1.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัเพชรบรีุ) 
 

 
 
 
             ภาพผนวกที่ จ2  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 1.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัเพชรบรีุ) 
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             ภาพผนวกที่ จ3  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 1.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัเพชรบรีุ) 
 

 
 
 
             ภาพผนวกที่ จ4  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 1.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัเพชรบรีุ) 
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             ภาพผนวกที่ จ5  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 2.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัราชบุรี) 
 

 
 
 
             ภาพผนวกที่ จ6  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 2.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัราชบุรี) 



  
 

96

 
 
 
             ภาพผนวกที่ จ7  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 2.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัราชบุรี) 

 

 
 
             ภาพผนวกที่ จ8  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 2.  
                                         (บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัราชบุรี) 



  
 

97

 
 
             ภาพผนวกที่ จ9  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 3.  
                                         (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดราชบุรี) 
 

                    
 
             ภาพผนวกที่ จ10  ลักษณะทางกายภาพของพื้นทีจ่อดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศกึษาที่ 3.  
                                           (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัราชบุรี) 
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             ภาพผนวกที่ จ11  ลักษณะทางกายภาพของพื้นทีจ่อดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศกึษาที่ 3.  
                                           (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัราชบุรี) 

 

 
 
             ภาพผนวกที่ จ12  ลักษณะทางกายภาพของพื้นทีจ่อดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศกึษาที่ 3.  
                                           (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวดัราชบุรี) 
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          ภาพผนวกที่ จ13  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 4.  
                                        (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดสมุทรสงคราม) 
 

                   

 
          ภาพผนวกที่ จ14  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 4.  
                                        (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดสมุทรสงคราม) 
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          ภาพผนวกที่ จ15  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 4.  
                                        (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดสมุทรสงคราม) 
 
 

                        
 
         ภาพผนวกที่ จ16  ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่จอดรถภายในบริเวณพืน้ที่ศึกษาที่ 4. 
                                       (เทสโก โลตัส ซูเปอรเซ็นเตอร สาขา จังหวัดสมุทรสงคราม) 
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ภาคผนวก ฉ  
ผลการวิเคราะหความถดถอยโดย SPSS v.15 (พื้นที่ศึกษาที่ 1.) 
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Regression 
 

Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 
 

Model Summary

.929a .862 .851 7.71164
Model
1

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 
 

ANOVAb

4462.456 1 4462.456 75.038 .000a

713.632 12 59.469
5176.088 13

Regression
Residual
Total

Model
1

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Dependent Variable: parkingb. 
 

Coefficientsa

2.531 4.321 .586 .569
.402 .046 .929 8.662 .000

(Constant)
all_in

Model
1

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
       ภาพผนวกที่ ฉ1  ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                                   ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัทํางานของพืน้ที่ศึกษาที่ 1. 
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Regression 
 

Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 

Model Summary

.890a .792 .774 20.27182
Model
1

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 
 

ANOVAb

18747.509 1 18747.509 45.620 .000a

4931.362 12 410.947
23678.870 13

Regression
Residual
Total

Model
1

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Dependent Variable: parkingb. 
 

Coefficientsa

-4.602 11.199 -.411 .688
.582 .086 .890 6.754 .000

(Constant)
all_in

Model
1

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
        ภาพผนวกที่ ฉ2  ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                                    ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 1. 
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ภาคผนวก ช  
ผลการวิเคราะหความถดถอยโดย SPSS v.15 (พื้นที่ศึกษาที่ 2.) 
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Regression 
 

Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 
 

Model Summary

.939a .882 .872 5.30492
Model
1

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 
 

ANOVAb

2515.662 1 2515.662 89.391 .000a

337.706 12 28.142
2853.368 13

Regression
Residual
Total

Model
1

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Dependent Variable: parkingb. 
 

Coefficientsa

2.754 2.790 .987 .343
.315 .033 .939 9.455 .000

(Constant)
all_in

Model
1

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
       ภาพผนวกที่ ช1  ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                                   ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัทํางานของพืน้ที่ศึกษาที่ 2. 
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Regression 
 

 

Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

all_out .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

2

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
 
 

 

Model Summary

.939a .882 .873 14.15997

.973b .946 .936 10.02834

Model
1
2

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 

Predictors: (Constant), all_in, all_outb. 
 

 
 
ภาพผนวกที่ ช2  ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                           ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 2. 
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ANOVAc

18041.997 1 18041.997 89.983 .000a

2406.058 12 200.505
20448.056 13
19341.812 2 9670.906 96.163 .000b

1106.244 11 100.568
20448.056 13

Regression
Residual
Total
Regression
Residual
Total

Model
1

2

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Predictors: (Constant), all_in, all_outb. 

Dependent Variable: parkingc. 
 

 

 

Coefficientsa

-1.462 7.437 -.197 .847
.672 .071 .939 9.486 .000

-10.709 5.861 -1.827 .095
.600 .054 .839 11.103 .000
.174 .048 .272 3.595 .004

(Constant)
all_in
(Constant)
all_in
all_out

Model
1

2

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
 ภาพผนวกที่ ช2  (ตอ) 
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ภาคผนวก ซ  
ผลการวิเคราะหความถดถอยโดย SPSS v.15 (พื้นที่ศึกษาที่ 3.) 
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Regression 
 

Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 
 

Model Summary

.878a .772 .753 12.02332
Model
1

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 
 

ANOVAb

5865.121 1 5865.121 40.572 .000a

1734.722 12 144.560
7599.844 13

Regression
Residual
Total

Model
1

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Dependent Variable: parkingb. 
 

Coefficientsa

-5.471 7.374 -.742 .472
.362 .057 .878 6.370 .000

(Constant)
all_in

Model
1

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
       ภาพผนวกที่ ซ1  ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                                   ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัทํางานของพืน้ที่ศึกษาที่ 3. 
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Regression 
 

Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

all_out .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

2

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
 

Model Summary

.937a .878 .868 15.67579

.962b .926 .912 12.78213

Model
1
2

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 

Predictors: (Constant), all_in, all_outb. 
 

 
ภาพผนวกที่ ซ2  ผลการวิเคราะหความสมัพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                            ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 3. 
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ANOVAc

21287.222 1 21287.222 86.628 .000a

2948.764 12 245.730
24235.986 13
22438.776 2 11219.388 68.669 .000b

1797.210 11 163.383
24235.986 13

Regression
Residual
Total
Regression
Residual
Total

Model
1

2

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Predictors: (Constant), all_in, all_outb. 

Dependent Variable: parkingc. 
 

 
 

Coefficientsa

-13.154 9.139 -1.439 .176
.504 .054 .937 9.307 .000

-22.277 8.207 -2.715 .020
.460 .047 .855 9.756 .000
.104 .039 .233 2.655 .022

(Constant)
all_in
(Constant)
all_in
all_out

Model
1

2

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
 

ภาพผนวกที่ ซ2  (ตอ) 
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ภาคผนวก ฌ  
ผลการวิเคราะหความถดถอยโดย SPSS v.15 (พื้นที่ศึกษาที่ 4.) 



  
 

113

Regression 

 
Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 
 

Model Summary

.956a .913 .906 3.90420
Model
1

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 
 

ANOVAb

1927.021 1 1927.021 126.422 .000a

182.913 12 15.243
2109.934 13

Regression
Residual
Total

Model
1

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Dependent Variable: parkingb. 
 

Coefficientsa

-2.689 1.985 -1.355 .200
.399 .035 .956 11.244 .000

(Constant)
all_in

Model
1

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
      ภาพผนวกที่ ฌ1  ผลการวิเคราะหความสัมพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                                  ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวนัทํางานของพื้นที่ศึกษาที่ 4. 
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Regression 

 
Variables Entered/Removeda

all_in .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

all_out .

Stepwise
(Criteria:
Probabilit
y-of-
F-to-enter
<= .050,
Probabilit
y-of-
F-to-remo
ve >= .
100).

Model
1

2

Variables
Entered

Variables
Removed Method

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
Model Summary

.985a .970 .968 4.26965

.990b .981 .978 3.56971

Model
1
2

R R Square
Adjusted
R Square

Std. Error of
the Estimate

Predictors: (Constant), all_ina. 

Predictors: (Constant), all_in, all_outb. 
 

 
ภาพผนวกที่ ฌ2  ผลการวิเคราะหความสมัพันธทางสถิติดวย Regression เพื่อหาสมการ 
                            ความสัมพันธระหวางตัวแปรในวันหยดุงานของพื้นที่ศึกษาที่ 4. 
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ANOVAc

7159.498 1 7159.498 392.734 .000a

218.759 12 18.230
7378.257 13
7238.086 2 3619.043 284.007 .000b

140.171 11 12.743
7378.257 13

Regression
Residual
Total
Regression
Residual
Total

Model
1

2

Sum of
Squares df Mean Square F Sig.

Predictors: (Constant), all_ina. 

Predictors: (Constant), all_in, all_outb. 

Dependent Variable: parkingc. 
 

 

 
Coefficientsa

-2.576 2.147 -1.200 .253
.376 .019 .985 19.818 .000

-1.982 1.811 -1.095 .297
.421 .024 1.104 17.433 .000

-.051 .021 -.157 -2.483 .030

(Constant)
all_in
(Constant)
all_in
all_out

Model
1

2

B Std. Error

Unstandardized
Coefficients

Beta

Standardized
Coefficients

t Sig.

Dependent Variable: parkinga. 
 

 
ภาพผนวกที่ ฌ2  (ตอ) 
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ประวัติการศึกษา และการทํางาน 
 
ช่ือ –นามสกุล นายนพพล บําราพรักษ 
วัน เดือน ป ที่เกิด วันที่ 17 กรกฎาคม 2522 
สถานที่เกิด  จังหวดัเพชรบรีุ 
ประวัติการศึกษา วศ.บ. (วิศวกรรมโยธา) มหาวิทยาลัยศรีนคริทรวิโรฒ 
ตําแหนงหนาที่การงานปจจบุัน - 
สถานที่ทํางานปจจุบัน - 
ผลงานดีเดนและรางวัลทางวิชาการ  - 
ทุนการศึกษาที่ไดรับ - 

 
 
 




