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ปญหาการทรุดตัวตางระดับบริเวณคอสะพาน สงผลใหความสะดวกและความปลอดภัย

ในการขับขี่ลดลง โดยเฉพาะพื้นทีใ่นเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลซึ่งสภาพทางธรณีวิทยา
เปนดินเหนยีวออนและมีคุณสมบัติการยุบอัดตัวสูงทําใหเกิดการทรุดตวัตางกนัระหวางสะพานกับ
คันทางมากถึงแมวาในปจจุบนัมีการใชโครงสรางปรับการทรุดตวับรเิวณคอสะพานแตปญหาก็ยงัไม
หมดไป 

งานวิจยันี้ไดศกึษาพฤติกรรมการทรุดตวัของโครงสรางบรเิวณคอสะพานชนิด Approach 
Slab on Ground และ Approach Slab on Pile โดยมีการตรวจวดัคาระดับหลังทาง วิเคราะหการทรุด
ตัวโดยใชทฤษฎีการอัดตัวคายน้ํา และวิเคราะหพฤตกิรรมของโครงสรางปรับการทรดุตวัดวยทฤษฎ ี
Beam on Elastic Material รวมกับวิธี Finite Element เพื่อศึกษาแรงเฉือนและโมเมนตดัดทีเ่กดิขึ้นใน
แผนพืน้คอนกรีต โดยหาคาสติฟเนสของสปริงไดจากการประยกุตใชหลักการ Tangent Modulus
รวมกบัผลการทดสอบการอดัตัวคายน้ําจากหองปฏิบัตกิาร 

 
จากผลการศึกษาพบวาโครงสรางปรับการทรุดตัวแบบ Approach Slab on Ground ใหคา

การทรุดตัวตางระดับระหวางสะพานกับคนัทางสูงมาก โดยมีความลาดชันสูงสุดถึง 9 % สงผลให
เกิดความเสียหายแกแผนพืน้คอนกรีต โดยเกิดรอยแตกที่ตําแหนงคาโมเมนตดัดสูงสุด คือระยะ
ประมาณ 4 เมตรหางจากตอมอสะพาน สําหรับโครงสรางแบบ Approach Slab on Pile ใหคาการ
ทรุดตัวตางระดับนอยกวาโดยมีความลาดชนัสูงสุดเกิดขึน้บริเวณที่แผนคอนกรีตวางอยูบนเสาเข็ม
ซ่ึงปลายเสาเข็มอยูที่ระดับรอยตอระหวางชั้นดินเหนยีวออนกับชั้นดนิเหนยีวแข็ง คาโมเมนตดัดที่
เกิดขึ้นมีคาสูงกวาคาโมเมนตดัดที่ยอมให สงผลใหแผนพื้นคอนกรีตของโครงสรางปรับการทรุด
ตัวเกดิการแตกราวที่ระยะทางประมาณ 16 – 24 เมตร หางจากตําแหนงตอมอสะพานซึ่งใหผลที่
สอดคลองกับผลการตรวจวดัในสนาม ผลจากงานวิจยันี้สามารถนําไปใชเปนแนวทางในการจดั
เรียงความยาวเสาเข็มใหสอดคลองกับสภาพชั้นดินที่มหีลายชั้นและมีคณุสมบัติดานการทรุดตัว
ของแตละช้ันแตกตางกัน 
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