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บทคัดย่อ 
 การวิจัยครั้งนี้ มีวัตถุประสงค์เพื่อประเมินปริมาณคาร์บอนฟุตพริ้นจากกิจกรรมบริการของศูนย์บริการ
รถยนต์เพื่อเป็นข้อมูลในการวางแผนในการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ โดยใช้หลักการแนวทางการ
ประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นขององค์กร เป็นเครื่องมือในการประเมินในกิจกรรมการบริการศูนย์บริการรถยนต์ ซ่ึงท าการ
ประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นของศูนย์บริการรถยนต์  ระยะเวลา 1 ปี  จากผลการศึกษา พบว่าปริมาณก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ที่ปลดปล่อยจากการใช้ไฟฟ้าของศูนย์บริการรถยนต์ขนาดเล็ก ทั้งหมดเฉลี่ย 2,496.91 kg CO2 eq 
ปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่ปลดปล่อยจากการใช้น้ าประปาของศูนย์บริการรถยนต์  19.83 kg CO2 eq  ปริมาณ
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่ปลดปล่อยจากน้ าเสียที่เกิดขึ้น  0.74 kgCO2 ปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่ปลดปล่อย
จากการใช้กระดาษ 0.71 kg CO2 eq ปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่ปลดปล่อยจากการใช้สารเคมี  7,745  kg CO2 eq 
ซ่ึงรถยนต์ที่เข้ามาใช้บริการในศูนย์บริการรถยนต์มี จ านวน 760 คัน ปลดปล่อยได้ 118.13 kg CO2 eq ซ่ึงกิจกรรมที่
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์มากที่สุดคือกิจกรรมที่มีการใช้สารเคมี 
 
ค ำส ำคัญ: คาร์บอนฟุตพริ้น ศูนย์บริการรถยนต์ คาร์บอนไดออกไซด์ 
 
Abstract 
 The objective of this research is to evaluate the carbon footprint of car care service. Principle of assessing 
the carbon footprint for organization is used as a tool assessment of car care activities during a year. It was found 
that: there were amount of carbon dioxide emissions from the usage of electricity at automotive service center  
2,496.91 kgCO2eq ,carbon emissions from the usage of the water supply at car automotive service center 19.83 
kgCO2eq carbon emissions from waste water  at automotive service center 0.74 kgCO2 eq, carbon emissions from 
the paper at automotive service center 0.71 kgCO2 eq, and carbon emissions from the usage of chemical at 
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automotive service center 7,745 kgCO2 eq, and  118.13 kgCO2 eq were released from 760 cars at automotive service 
center. The activity that release CO2 the most was a chemical activity. 
 
Keywords: Carbon footprint, automotive service center, carbon dioxide 

 
1. บทน า 
  กิจกรรมของมนุษย์ที่มีการใช้ทรัพยากรและ
พลังงานผ่านการบริโภคสินค้าและบริการ ก่อให้เกิด
การปล่อยก๊าซเรือนกระจก (Greenhouse Gases: 
GHGs) จากการปรับเปลี่ยนวิถีชีวิตที่เข้าสู่สังคมเมือง 
และการพัฒนาอุตสาหกรรมของภาคการผลิตและภาค
บริการที่มากขึ้น ด้วยความรับผิดชอบร่วมกันของ
ผู้บริโภค ผู้ผลิต และผู้ให้บริการ ที่จะมีส่วนช่วยลดการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกิจกรรมต่างๆ ของตน เพื่อ
ลดผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงภูมิอากาศของโลก 

          การประเมินคาร์บอนฟุตพริ้น (Carbon Footprint: 
CF) เป็นแนวทางหนึ่งที่ใช้ในการประเมินปริมาณก๊าซ
เรือนกระจกที่ถูกปลดปล่อยออกมาตลอดวัฏจักรชีวิต
ของผลิตภัณฑ์หรือบริการ ตั้งแต่การได้มาซ่ึงวัตถุดิบ 
การขนส่ง การใช้งาน และการจัดการซากหรือของเสีย
ห ลั ง ใ ช้ ง า น  โ ด ย ค า น วณอ อ ก ม า ใ น รู ป ข อ ง
คาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่าต่อหน่วยผลิตภัณฑ์หรือ
บริการ เพื่อน าไปสู่การบริโภคที่มุ่งสู่สังคมคาร์บอนต่ า 
(low carbon society) และข้อมูลปริมาณคาร์บอน   
ฟุตพริ้น จะเป็นข้อมูลที่แสดงให้ผู้บริโภคทราบว่า
ตลอดวัฏจักรชีวิตของผลิตภัณฑ์หรือบริการมีการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกออกมาปริมาณเท่าใด เพื่อช่วยให้
ผู้บริโภคมีข้อมูลประกอบการตัดสินใจในการเลือกซ้ือ
สินค้าและบริการ และกระตุ้นให้ภาคการผลิตและ
บริการปรับเปลี่ยนไปสู่การพัฒนาผลิตภัณฑ์และบริการ
ที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อมมากขึ้น 

ซ่ึงในปัจจุบันการประกอบธุรกิจมีการแข่งขัน
สูง และมีการขยายตัวของธุรกิจอย่างรวดเร็ว โดยเฉพาะ
ธุรกิจรถยนต์เป็นธุรกิจขนาดใหญ่ที่เติบโตขึ้นจากความ
ต้องการทางด้านเศรษฐกิจและสังคม จึงท าให้มี
ศูนย์บริการรถยนต์เกิดขึ้นมากมายเพื่อรองรับกิจกรรม
ของผู้บริโภค ทั้งด้านการขายและกิจกรรมหลังการขาย
เพื่อให้เกิดความพึงพอใจแก่ลูกค้า โดยการให้บริการ
เหล่านี้มีการใช้ไฟฟ้า น้ า และสารเคมี เป็นจ านวนมาก 
มีผลก่อให้เกิดมลพิษรวมไปถึงก๊าซเรือนกระจกอีก
หลายชนิด (กรีนพลีส ไทยแลนด์, 2555) โดยเฉพาะ
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ซ่ึงเป็นสาเหตุที่ส าคัญที่ท าให้
เกิดภาวะเรือนกระจกและน าไปสู่ปัญหาภาวะโลกร้อน 
ซ่ึ ง เป็ นปัญห า ส่ิ ง แวดล้ อมที่ ห ล ายประ เทศ ให้
ความส าคัญในการร่วมกันแก้ปัญหา แม้กระทั้งในส่วน
ของภาคธุรกิจก็เข้ามาส่วนในการรับผิดชอบในการ
แก้ปัญหาส่ิงแวดล้อม โดยการก าหนดนโยบายด้าน
ส่ิงแวดล้อมและใส่ใจส่ิงแวดล้อมมากขึ้นในการช่วย
ประหยัดพลังงาน การลดใช้พลังงานและการลดการ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์และยังมีการบันทึก
ผลการลดการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์มา
เปิดเผยต่อสาธารณะ (มานุสา มีมุข, 2548) เพื่อให้ลูกค้าได้
ทราบถึงภาพลักษณ์ที่ดีของ ธุรกิจนั้น ๆที่ ใส่ใจต่อ
ส่ิงแวดล้อมก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เป็นสาเหตุหลักของ
การเกิดภาวะเรือนกระจก ซ่ึงมีที่มามาจากการเผาไหม้ใน
รูปแบบต่าง ๆเมื่อมีการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
ที่มากขึ้นจะส่งผลท าให้อุณหภูมิของโลกสูงขึ้นและมี
ภัยธรรมชาติ (สาวิตร ีระงับพิษ,  2553)  
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 อย่างไรก็ตาม กิจกรรมการจัดท าคาร์บอน
ฟุตพริ้น ขององค์กรในประเทศไทยยังมีน้อย มีเพียง
องค์การขนาดใหญ่ไม่กี่ อ งค์กร เท่ านั้นที่ ได้ เ ริ่ ม
ด าเนินการ เนื่องจากองค์กรส่วนใหญ่ยังขาดความรู้และ
ไม่ทราบเทคนิคและวิธีการค านวณ CF  

ซ่ึงในการศึกษาที่ศูนย์บริการรถยนต์ขนาดเล็ก 
ที่ท าการศึกษา คาร์บอนฟุตพริ้นจากผลิตภัณฑ์และการ
ให้บริก ารต่ า งๆ  เพื่ อหาค่ าก ารปลดปล่ อยก๊ าซ
คาร์บอนไดออกไซด์โดยการค านวณปริมาณก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ที่เกิดขึ้นตามแนวทางการประเมิน
คาร์บอนฟุตพริ้นภายใต้โครงการส่งเสริมการใช้
ผลิตภัณฑ์ ธันวาคม 2552 จากสถาบันส่ิงแวดล้อมไทย 
ซ่ึงจะท าให้ทราบถึงปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่
ถูกปล่อยออกมาจากกิจกรรมต่างๆ (สุรชาติ สินวรณ์, 
2549)  เพื่อน าผลที่ได้มาสู่มาตรการลดใช้ทรัพยากร
และใช้ทรัพยากรอย่างประหยัด เพื่อลดผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสู่บรรยากาศโลก 
ในประเทศไทยยังไม่มีกฎหมายหรือข้อบังคับที่เกี่ยวกับ
การจ ากัดปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์
ของโรงงานอุตสาหกรรมและหน่วยงานองค์กรต่าง ๆ 
อย่างชัดเจน ดังนั้นทุกฝ่ายควรร่วมกันวางแผนการ
บริหารงานในส่วนของกิจกรรมต่างๆภายในองค์กร
เพื่อให้เกิดการใช้ทรัพยากรเกิดประโยชน์สูงสุด ทั้งยัง
ช่วยให้เกิดภาพลักษณ์ที่ดีแก่องค์กร 
 จากความส าคัญดังกล่าวคณะผู้วิจัยจึงสนใจที่
จะท าการศึกษาปริมาณคาร์บอนฟุตพริ้นในศูนย์บริการ
รถยนต์ขนาดเล็กในอ าเภอเมืองนนทบุรี  จังหวัด
นนทบุรี  เพื่อน าไปสู่แนวทางการลดการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์จากกิจกรรมการให้บริการของ
ศูนย์บริการรถยนต์ต่อไป 
 
 
 

2.วัตถุประสงค์ 
 1. เพื่อประเมินปริมาณคาร์บอนฟุตพริ้นใน
กิจกรรมการบริการของศูนย์บริการรถยนต์ขนาดเล็ก  
 2. เพื่อเสนอแนวทางในการลดการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ โดยใช้หลักการแนวทางการ
ประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นขององค์กร 

 
3. สมมติฐานการวิจัย 
      3.1 กิจกรรมเกี่ยวกับการใช้สารเคมีในศูนย์บริการ
รถยนต์มีความสัมพันธ์ทางบวกกับปริมาณการ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
      3.2 ปริมาณรถยนต์ที่เข้ามาใช้บริการในศูนย์บริการ
รถยนต์มีความสัมพันธ์ทางบวกกับปริมาณการ
ปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
 
4. วิธีด าเนินการวิจัย 
 ในการด าเนินงานในการศึกษาวิจัยนี้เป็นการ
วิจัย เ ชิงส ารวจ  เพื่อศึกษาปริมาณการปล่อยก๊าซ
คาร์ บอนไดออกไซด์ จ ากกิ จกรรมการบริ ก า ร
ศูนย์บริการรถยนต์ขนาดเล็ก ในอ าเภอเมืองนนทบุรี 
จังหวัดนนทบุรี 
4.1 ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง  
4.1.1 ประชากร: ประชากรที่ใช้ในการศึกษาครั้งนี้คือ 
ศูนย์บริการรถยนต์ทั้งหมดในอ าเภอเมือง จังหวัด
นนทบุรี จ านวน 50 แห่ง 
4.1.2 กลุ่มตัวอย่าง: กลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการศึกษาครั้งนี้
คือ ศูนย์บริการรถยนต์ในอ าเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี 
จ านวน 1 แห่ง โดยเลือกตัวอย่างแบบไม่ใช้การสุ่มการ
เฉพาะเจาะจง คือศูนย์บริการรถยนต์ที่พร้อมในการให้
มูลในการท าวิจัย 
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4.2 ข้อมูลที่ใช้ในการศึกษา 
4.2.1 ข้อมูลการใช้ไฟฟ้า ตั้งแต่เดือนมกราคม  ถึง เดือน
ธันวาคม 2555 
4.2.2 ข้อมูลการใช้น้ าประปา ตั้งแต่เดือนมกราคม ถึง 
เดือนธันวาคม 2555 
4.2.3 ข้อมูลการใช้กระดาษตั้งแต่เดือนมกราคม ถึง 
เดือนธันวาคม 2555 
4.2.4 ข้อมูลการใช้อุปกรณ์และสารเคมี เช่น น้ ายา
เคลือบสี สี ทินเนอร์ เป็นต้นตั้งแต่เดือนมกราคม – 
ธันวาคม 2555 
4.2.5 ข้อมูลจ านวนรถยนต์ที่เข้ามาใช้บริการภายใน
ศูนย์บริการรถยนต์ตั้งแต่เดือนมกราคม ถึง  เดือน
ธันวาคม 2555 
 
4.3 การเก็บรวบรวมข้อมูล: ผู้วิจัยเก็บรวบรวมข้อมูล
จากปริมาณการใช้ไฟฟ้า ปริมาณการใช้น้ าประปา 
ปริมาณน้ าเสีย ปริมาณการใช้กระดาษ A4 ภายใน
ส านักงาน ปริมาณการใช้อุปกรณ์สารเคมีต่างๆ และ
จ านวนรถยนต์ที่เข้ามาใช้บริการที่ศูนย์บริการรถยนต์
ขนาดเล็ก ตั้งแต่เดือนมกราคม ถึง เดือนธันวาคม 2555 
 
4.4 วิเคราะห์ข้อมูล 
4.4.1 สูตรที่ใช้ในการค านวณปริมาณการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ (องค์การบริหารการจัดการก๊าซ
เรือนกระจก, 2554: 4-9) 
 
CO2 emission = activity × emission factor……….(1) 

 
แทนค่า 
 CO2 emission = ปริมาณก๊าซเรือนกระจก 

activity data = ปริมาณการใช้เชื้อเพลิง 
emission factor  = ค่าสัดส่วนการปล่อยหรือ

ดูดกลับก๊าซเรือนกระจกต่อการใช้พลังงานต่างๆ เป็น

ค่าอ้างอิงจากหน่วยงานที่ เกี่ยวข้องทั้งภายในและ
ต่างประเทศ 
4.4.2 วิเคราะห์ข้อมูลและค านวณหาค่าเฉลี่ยการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์จากกิจกรรมการให้บริการและ
จ านวนรถยนต์ที่เข้ามาใช้บริการ ในการค านวณปริมาณ
การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์โดยการน าปริมาณสาร
ที่ใช้คูณกับค่าแฟคเตอร์ (kgCo2eq) 
4.4.3 ค านวณหาค่าเฉลี่ยการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์
ของรถยนต์ที่มาเข้าใช้บริการ โดยคิดในปริมาณที่ปล่อย
คาร์บอนไดออกไซด์ต่อคัน  โดยการน าปริมาณ
คาร์บอนไดออกไซด์จากกิจกรรมต่างๆ ที่ให้บริการหาร
ด้วยจ านวนรถยนต์ทั้งหมดที่มาใช้บริการ 
 
5. ผลการศึกษา 
 ในการประเมินคาร์บอนฟุตพริ้นในกิจกรรม
การบริการของศูนย์บริการรถยนต์ขนาดเล็กในอ าเภอเมือง 
จังหวัดนนทบุรี โดยท าการศึกษาปริมาณการปล่อย
คาร์บอนไดออกไซด์ที่เกิดจากกิจกรรมการให้บริการต่าง ๆ  
ในศูนย์บริการรถยนต์ ซ่ึงท าการส ารวจและค านวณการ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ดังตารางที่ 1-6 
และรูปที่ 1 

ภายในศูนย์บริการรถยนต์ได้มีการใช้ไฟฟ้า
ในการให้บริการและกิจกรรมต่าง ๆ โดยข้อมูลที่น ามาใช้
ในการค านวณค่าปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เป็น
การน าปริมาณการใช้ไฟฟ้าหน่วยเป็นกิโลวัตต์ช่ัวโมง 
(kWh) โดย 1 หน่วยของกระแสไฟฟ้ามีค่าเท่ากับ 1 
kWh (เฉลิมพล อุดมธนานันต์, 2553) สามารถทราบได้
จากใบแจ้งค่าไฟฟ้า โดยเก็บข้อมูลจากเดือนมกราคม - 
ธันวาคม 2555 
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ตารางที่ 1 การใช้ไฟฟ้าในศูนย์บริการรถยนต์และปริมาณ CO2   
ที่ปลดปล่อย 

ตัวแปร ศูนย์บริการรถยนต์ 
1. ปริมาณการใช้ไฟฟ้า (kWh) 
2. ปริมาณ CO2ที่ปลดปล่อย (kgCO2eq) 

4,460.83 
2,496.91 

 
ในการใช้น้ าประปาก็ถือเป็นการปลดปล่อย

ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ทางอ้อมวิธีหนึ่งที่อาจจะ
ไม่ได้เกิดจากการเผาไหม้โดยตรง แต่ในกระบวนการ
ผลิตน้ าประปานั้นมีส่วนของการใช้ไฟฟ้าในการผลิต
และแจกจ่ายให้ประชาชนได้ใช้โดยข้อมูลที่น ามาใช้ใน
การค านวณคือ ปริมาณการใช้น้ ามีหน่วยเป็นลูกบาศก์
เมตร หรือ ลิตร (m3/l) โดยได้จากใบแจ้งค่าน้ า ตั้งแต่
เดือนเดือนมกราคม- เดือนธันวาคม พ.ศ. 2555 โดยเก็บ
ข้อมูลจากเดือนมกราคม - ธันวาคม 2555 

 
ตารางที่ 2 การใช้น้ าประปาในศูนย์บริการรถยนต์และปริมาณ
CO2ที่ปลดปล่อย 

ตัวแปร ศูนย์บริการรถยนต์ 

1. ปริมาณการใช้น้ าประปา (m3) 
2. ปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้น (kgCO2 eq) 

752.16 
19.83 

 
หลังจากมีการใช้น้ าประปาแล้วจะมีน้ าเสียที่

เกิดขึ้นจากกิจกรรมการให้บริการต่าง  ๆ ภายใน
ศูนย์บริการรถยนต์ ซ่ึงปริมาณน้ าเสีย ประเมินจากอัตรา
การใช้น้ าของประชากร โดยปกติน้ าใช้ร้อยละ 80 จะ
แปรสภาพเป็นน้ าเสีย หลังจากผ่านกิจกรรมการใช้น้ า 
(กรมควบคุมมลพิษ, 2556) โดยเก็บข้อมูลจากเดือน
มกราคม – ธันวาคม 2555 

 
 
 
 

ตารางที่ 3 น้ าเสียที่เกิดขึ้นในศูนย์บริการรถยนต์และปริมาณ 
CO2 ที่ปลดปล่อย 

ตัวแปร ศูนย์บริการรถยนต์ 
1. ปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้น (m3) 
2. ปริมาณ CO2ที่ปลดปล่อย (kgCO2 eq) 

601.16 
0.74 

 
การใช้กระดาษ A4 ที่ใช้ในส านักงานโดยคิด

เป็นปริมาณกิโลกรัม (kg) โดยเก็บข้อมูลจากเดือน
มกราคม - ธันวาคม 2555 
 
ตารางที่ 4 การใช้กระดาษในศูนย์บริการรถยนต์ 

ตัวแปร ศูนย์บริการรถยนต์ 

1. ปริมาณการใช้กระดาษ (kg) 
2. ปริมาณCO2ที่ปลดปล่อย  (kgCO2 eq) 

143.85 
0.71 

 
 สารเคมีที่ใช้  เช่น จารบี สีเคลือบรถยนต์ 
น้ ายาขัดเงา โดยเก็บข้อมูลจากเดือนมกราคม - ธันวาคม 
2555 
 
ตารางที่ 5 ปริมาณการใช้สารเคมีในศูนย์บริการรถยนต์ 

ตัวแปร ศูนย์บริการรถยนต์ 

1. ปริมาณการใช้สารเคมี (l) 
2. ปริมาณ CO2ที่ปลดปล่อย (kgCO2 eq) 

7,397.25 
7,745 

 
 คิดรวมปริมาณรถยนต์ทุกประเภทที่เข้ามาใช้
บริการ โดยเก็บข้อมูลจากเดือนมกราคม - ธันวาคม 
2555 
 
ตารางที่ 6 ปริมาณรถยนต์ที่เข้ามาใช้บริการ 

ตัวแปร ศูนย์บริการรถยนต์ 
1. ปริมาณรถยนต์ที่เข้าใช้บริการ (คัน) 
2. ปริมาณCO2ที่ปลดปล่อย  (kgCO2 eq) 

760 
118.13 
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6. สรุปผล และอภิปรายผล 
 ปริมาณการใช้ไฟฟ้าในศูนย์บริการรถยนต์ มี
ปริมาณการใช้ไฟฟ้าเฉลี่ย 4,460.83 kWh  สามารถ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากการใช้ไฟฟ้าเฉลี่ย 
2,496.91 kgCO2 eq ปริมาณการใช้น้ าประปาเฉลี่ย 752.16 
m3 สามารถปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากการใช้
น้ าประปาเฉลี่ย 19.83 kgCO2 eq ปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้น
เฉลี่ย 601.16 m3 สามารถปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์

จากปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้นโดยเฉลี่ย 0.74 kgCO2 eq 
ปริมาณการใช้กระดาษ 143.85 kg สามารถปลดปล่อย
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากการใช้กระดาษ 0.71 
kgCO2 eq ปริมาณการใช้สารเคมี 7,397.25 l สามารถ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากการใช้สารเคมี 
7,745 kgCO2 eq และปริมาณรถยนต์ทั้งหมด 760 คัน
สามารถปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากการใช้
รถยนต์ 118.13 kgCO2 eq ดังรูปที่ 1  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
รูปที่ 1 ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากสถานบริการรถยนต์ 

 
ปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่ปลดปล่อย

จากการใช้สารเคมีเช่น น้ ามันเครื่อง จารบีมีการปลดปล่อย
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์มากที่สุด ซ่ึงมาตรการในการ
ลดการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากการใช้
น้ ามันเครื่องนั้นเป็นไปได้ยาก เนื่องจากทั้งนี้ต้องขึ้นอยู่
กับปริมาณรถยนต์ที่มาเข้าใช้บริการภายในศูนย์บริการ
รถยนต์  ดังนั้นผู้ วิจัยจึงใช้มาตรการในการก าจัด
น้ ามันเครื่องแทนการลดการใช้น้ ามันเครื่อง โดย
น้ ามันหล่อลื่นที่ใช้งานไปจนหมดสภาพไม่เหมาะที่จะ
ใช้งานนั้นๆ (จินต์ พันธ์ชัยโย, 2552) ต่อไปโดยปกติ
ผู้ใช้มักจะเททิ้งตามพื้นดินหรือไม่ก็ขายให้กับผู้รับซ้ือ

ในราคาถูกๆซ่ึงการกระท าดังกล่าวก่อให้เกิดผลเสียคือ
การเททิ้งตามพื้นดินจะก่อให้เกิดปัญหาด้านมลภาวะซ่ึง
จะแก้ไขก าจัดในภายหลังได้ยากการขายให้ผู้รับซ้ือซ่ึง
มักจะเอาไปท าน้ ามันปลอมซ่ึงอาจจะกลับมาสู่เราท าให้
เกิดความเสียหายต่อเครื่องจักรได้ ดังนั้นจึงควรหา
ประโยชน์จากน้ ามันหล่อลื่นใช้แล้วโดยมีแนวทางคือ 
ใช้น้ ามันที่ใช้แล้วจากงานหนึ่งไปหล่อลื่นในงานที่ไม่
รุนแรง (งานอุณหภูมิปกติภาระน้ าหนักต่ า รอบไม่สูง ) 
เช่นน้ ามันหล่อล่ืนเทอร์ไบน์หรือไฮดรอ-ลิคหรือน้ ามัน
เกียร์เมื่อใช้จนถึงอายุแล้วสามารถน ามากรองแล้วใช้
หล่อล่ืนพวกแบริ่งกาบและแบริ่งลูกปืนที่ต้องการน้ ามนั

Emission of Co2 
 (kgCO2 eq)  
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หนืดเบอร์เดียวกันและใช้ระบบหล่อลื่นแบบหยอดทิ้ง
ได้ใช้น้ ามันหล่อลื่นที่ใช้แล้วจากเครื่องจักรต่างๆไปใช้
ในงานอื่นที่ไม่เกี่ยวกับการหล่อลื่น เช่น ใช้ทาไม้แบบ
ส าหรับคอนกรีตใช้ทาไม้ป้องกันปลวก มอด และ 
แมลงใช้ใส่ขาตู้กับข้าวเพื่อป้องกันมดขึ้นได้ 

 

5.1 แนวทางการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
ในกิจกรรมการให้บริการภายในศูนย์รถยนต์ 
5.1.1 บริเวณอาคารส านักงาน 

1) ลดการใช้ไฟฟ้าบริเวณอาคารส านักงาน ป้าย
โฆษณาต่าง ๆ ทีต่้องใช้ฟ้า ซ่ึงอาจจะเปดิ-ปิดป้าย
โฆษณาใหเ้ปน็เวลา 

2) ตั้งอุณหภูมิเครื่องปรับอากาศที ่25 องศา
เซลเซียส  

3) ใช้หลอดไฟ LED ส าหรับไฟแสงสว่างริมถนน
นอกอาคาร ซ่ึงจะประหยดักว่าหลอดไฟปกต ิ

4) ปิดอุปกรณ์ไฟฟ้าทุกอย่างหลังเลิกใช้งาน 
5)  ปลูกต้นไม้รอบอาคาร เพื่อดูดซับก๊าซคาร์บอน 

ไดออกไซด์ และลดอุณภูม ิ
5.1.2 กิจกรรมการให้บริการของศูนย์บริการรถยนต์ 

1) ลดจ านวนหลอดไฟภายในศูนย์บริการรถยนต์ 
โดยเฉพาะห้องพ่นอบสีมีหลอดฟลูออเรสเซนต์เป็น
จ านวนมากเกินความจ าเป็น 

2) มีการน าน้ า เ สียที่ผ่ านระบบบ าบัดแล้วน า
กลับมาใช้ใหม่ 

 
5.2 ข้อเสนอแนะ 
5.2.1 ปัจจุบันศูนย์บริการรถยนต์มีวิธีการพ่นสีรถยนต์ 
เป็นแบบ Air compressor spray การพ่นสีจะใช้แรงของ
อากาศติดตามเดิมเพื่อการท าให้สีแตกเป็นละออง แต่จะ
ใช้ความดันสูงในการบังคับให้สีไหลจากภาชนะเก็บ
เดิมผ่านสายพ่นต่อไป ที่พ่นสีขณะพ่นสีจะมีการฟุ้ง

กระจายของสี ทั่วบริเวณที่ท างานที่พ่นสีที่ท างาน ซ่ึงท า
ให้ส้ินเปลืองวัตถุดิบ ศูนย์เสียปริมาณมากที่ไม่สามารถ
เกาะติดตัวถังรถยนต์ได้เป็นอันตรายต่อผู้ปฏิบัติงาน
และก่อให้ เกิดมลพิษต่อ ส่ิงแวดล้อม แนะน าทาง
ศูนย์บริการรถยนต์ให้ปรับปรุงวิธีการพ่นสีจาก Air 
compressor spray เป็นแบบ Air less spray จึงท าให้ลด
การศูนย์เสียลงได้จาก ร้อยละ 50 เหลือ ร้อยละ 25 
5.2.2 ปัญหาแยกและขายขยะจากขบวนการผลิตแยก
ระหว่างขยะอันตราย เช่น จารบี ตัวสี น้ ามันเครื่อง เป็นต้น 
และขยะทั่วไป เช่น กระดาษ เป็นต้น 
5.2.3 ควรท าการส ารวจข้อมูลมากกว่า 1 ปี เพื่อได้ท า
การเปรียบเทียบข้อมูลและเห็นแนวโน้มการเปลี่ยนแปลง
ของปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
5.2.4 ศูนย์บริการรถยนต์บางแห่งไม่อนุญาตในการ
เปิดเผยข้อมูล จึงเป็นอุปสรรคในการท างาน 
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