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วัสดุพ้ืนทางท่ีปรับปรุงดวยซีเมนตไดถูกนํามาใชในการสรางทางใหม ขยายถนน หรือ

ซอมแซมถนน มากขึ้น เพ่ือแกปญหาการขาดแคลนวัสดุและลดปญหาส่ิงแวดลอมที่เกิดข้ึน 
แตปญหาท่ีเกิดข้ึนของการใชวัสดุท่ีปรับปรุงคุณสมบัติดวยซีเมนตคือการแตกราวที่ผิวทางเม่ือเปด
การจราจรไดไมนาน ทั้งน้ีสาเหตุหน่ึงเน่ืองมาจากการละเลยคุณสมบัติดานกายภาพของวัสดุ และ
ประสิทธิภาพในการควบคุมคุณภาพงานระหวางการกอสราง ทําใหเกิดการแตกราวของชั้นพ้ืน
ทาง (Shrinkage Crack) และเกิดการแตกสะทอนขึ้นไปยังช้ันผิวทาง (Reflective Cracks)  

 
การวิจัยน้ีไดทําการศึกษาปริมาณซีเมนตที่เหมาะสมในการใชปรับปรุงวัสดุช้ันพ้ืนทาง 

ในดานกําลังรับนํ้าหนักบรรทุก รวมท้ัง ความคงทนของวัสดุ และพัฒนาความสัมพันธระหวาง 
กําลังวัสดุ และความคงทนของวัสดุ โดยทําการศึกษาจากแหลงวัสดุ 6 แหลง ไดแก จากจังหวัด
กาญจนบุรี นครราชสีมา อุตรดิตถ เพชรบุรี ปราจีนบุรี และเพชรบูรณ ซึ่งอัตราสวนของซีเมนต 
ในการทดสอบอยูในชวง 1-8 % โดยนํ้าหนัก และการทดสอบท่ีใชประกอบดวย unconfined 
compressive test, wetting and drying test, slaking test, and wheel track test และผลการวิจัยทําให
สามารถสรางความสัมพันธระหวางคาความคงทนกับคากําลังรับแรงอัดของวัสดุขึ้นมา โดย
สามารถใชเปนเกณฑในการเลือกกําหนดปริมาณซีเมนตท่ีเหมาะสมในการออกแบบสวนผสมของ
ดินซีเมนตใหกําลังรับนํ้าหนักท่ีเพียงพอและทนทานตอสภาวะการใชงานทางรูปแบบตางๆ อีกท้ัง
ยังสามารถใชเปนเกณฑในการเลือกวัสดุที่เหมาะสมไดอีกดวย  
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