
บทที่ 4 
 

อุปทานการบรกิารการขนสงอัญมณีและเครื่องประดับทางอากาศของไทย 
 

 ในบทนี้จะกลาวถึงอุปทานการใหบริการการขนสงสินคาอัญมณีและเครื่องประดับทาง
อากาศของประเทศไทย  โดยทําการศึกษาองคประกอบของการใหบริการ  ประกอบดวยจํานวน
เที่ยวบนิที่ใหบริการ  พื้นทีท่ี่ใหบริการในคลังสินคา  วิธีการคิดอัตราคาระวาง  การดาํเนินการพิธี
ศุลกากร  และขั้นตอนการขนสงสินคา  ตลอดจนสถาบันหลักที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคาทาง
อากาศ  ดังมรีายละเอียดตามหัวขอตอไปนี้      
 

การใหบริการการสงออกอัญมณีและเครือ่งประดับ 
 
 บริษัทผูใหบริการการขนสงสินคาอัญมณีและเครื่องประดับ  รวมทั้งสินคาที่มีมูลคาสูง
โดยเฉพาะ  ในประเทศไทยมีจํานวน 6 บริษัท  ไดแก 
   
 - บริษัทมัลคา-อามิท (ประเทศไทย) จํากัด 
 - บริษัทแองโกลอีสตชัวรตี้ (ประเทศไทย) จํากัด 
 - บริษัทเฟอรราร่ี เอ็น.โอ.พี. (ประเทศไทย) จํากัด 
 - บริษัทวนัเซอรวิส โลจิสติคส จํากัด 
 - บริษัท กรุปโฟร ซีเคียวริคอร อินเตอรเนชั่นแนล จํากัด 
 - บริษัทบริงคส (ประเทศไทย) จํากัด 
  
 สามารถแบงการใหบริการการขนสงสินคาอัญมณีและเครื่องประดับทางอากาศได 3 
ลักษณะ ดวยกนัคือ 
  
 1.  การใหบริการแบบเปนตวัแทนนําเขาสงออกของสายการบิน (Air freight)  เปนลักษณะ
การใหบริการโดยที่บริษัททีใ่หบริการขนสงสินคาอัญมณีและเครื่องประดับจะเปนตวัแทนหรือ
นายหนาในการขายพื้นที่ระวางของสายการบินตางๆ ที่ไดทําการตกลงกนั  โดยบรรทกุสินคาไป
พรอมกับผูโดยสาร  มีเที่ยวบินประจําจากตนทางสูปลายทาง เหมาะสําหรับการขนสงที่มีปริมาณ
และมูลคาในการขนสงแตละครั้งสูง 
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 2.  การใหบริการแบบเปนตวัแทนนําเขาสงออกของบริษัทจัดสงพัสดุดวน (Courier) เปน
ลักษณะการใหบริการโดยทีบ่ริษัทที่ใหบริการขนสงสินคาอัญมณีและเครื่องประดับเปนตัวแทน
หรือนายหนาของบริษัทรับจัดสงพัสดุดวน เชน เฟดเอก (FEDEX), ดีเอชเอล (DHL) และ ยูพเีอส 
(UPS) ซ่ึงจะทําการขนสงพัสดุไปในเครื่องบินที่ขนสงสินคาเพียงอยางเดียว   มีเที่ยวบินประจําวัน
ละ 1 เที่ยวบินจากตนทางสูปลายทาง  เหมาะสําหรับการขนสงสินคาที่มีปริมาณและมลูคาในการ
ขนสงแตละครั้งต่ํา 
 
 3.  การใหบริการขนสงโดยใชคนในการขนสง (Personal Carrier) โดยลูกคาจะทําการ
วาจางใหบริษทัที่ใหบริการขนสงสินคา  ขนสงสินคาไปกับผูรับขนสงซ่ึงสินคาจะตดิตัวผูขนสงไป
จนถึงปลายทาง  เหมาะสําหรับสินคาที่มีความเรงดวนมาก  หรือเปนสนิคาตัวอยาง  แตมีความเสี่ยง
สูงเพราะบริษทัประกัยภัยไมยอมรับประกันภยักับการขนสงลักษณะนี้ 
 
 การใหบริการทั้ง 3 ลักษณะขางตนจะมกีารดําเนินการใหบริการการขนสงโดยทั่วๆ ไปที่
คลายคลึงกัน  ทั้งนี้ ขึ้นอยูกับขอตกลง  และความตองการของผูสงออก หรือลูกคาผูใชบริการการ
ขนสงสินคาอัญมณีและเครือ่งประดับ ไดแก 
 
 1.  การขอหนงัสือรับรองแหลงกําเนิดสินคา (Certificate of Origin)  ผูใหบริการการขนสง
หรือผูสงออกจะทําการตดิตอเพื่อขอหนังสือกอนการสงออกกับกรมการคาตางประเทศ  ลวงหนา
อยางนอย 3 วนัทําการ  ซ่ึงถาสงออกไปยังประเทศที่ไดรับสิทธิพิเศษทางภาษีศุลกากร  ตองขอ
หนังสือสําคัญแหลงกําเนิดเพื่อลดหยอนภาษีตามขอตกลง  โดยหนังสือ ฟอรมเอ (Form A) นั้นจะ
ใชสําหรับประเทศในกลุมสหภาพยุโรปและญี่ปุน,  ฟอรมดี (Form D) จะใชกับกลุมประเทศ
อาเซียน (AFTA)  สวน ฟอรมจีเอสทีพี (Form GSTP) จะใชกับกลุมประเทศกําลังพัฒนาดวยกนัที่
เปนกลุมสมาชิกตามขอตกลง   
  

2.  การขอใบรับรองคุณภาพผลิตภัณฑ  ทั้งนี้ขึ้นอยูกับขอตกลงของผูสงออกกับลูกคา
ปลายทางวาตองการหนังสือรับรองคุณภาพสินคาหรือไม  ซ่ึงหนวยงานที่สามารถขอหนังสือรับรอง 
เชน สถาบันวจิัยและพัฒนาอัญมณีและเครื่องประดับแหงชาติซ่ึงเปนองคกรอิสระ โดยผูสงออก  
หรือผูใหบริการการขนสงตองนําตัวอยางสินคาไปใหทางสถาบันตรวจสอบเพื่อรับรองคุณภาพกอน
ทําการสงออก 
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3.  การบรรจุอัญมณีและเครือ่งประดับ  ตามขอตกลงของสายการบินระบุวาสินคาที่มมีูลคา
ตั้งแต 1,000 เหรียญสหรัฐตอ 1 หนวยกิโลกรัมขึ้นไปถือวาเปนสินคามลูคาสูง  จะตองทําการบรรจุ
ในภาชนะที่เปนลังไมทึบ  บุดวยสังกะสีแลวหอหุมดวยกระดาษสีน้ําตาลอีกชั้นหนึ่ง  จากนั้นตอง
มัดดวยเชือกแลวปดปมดวยครั่ง  ซ่ึงบรรจุภัณฑทีใ่ชตองมีขนาดไมต่ํากวา 30 x 30 x 30 เซ็นติเมตร 
ทั้งนี้ผูสงออกตองทําการบรรจุเอง  หรือสงมอบใหผูใหบริการการขนสงบรรจุให กอนสงมอบ
สินคาใหกับสายการบิน 
 
 4.  การขนสงสินคาไปยังสนามบิน  การขนสงสินคาที่มีมูลคาสูงนั้นผูสงออกสามารถ
ขนสงไดดวยตัวเองเพื่อปองกันการสูญหาย  หรือใหผูใหบริการการขนสงสินคาเปนผูรับขนสง
สินคาตั้งแตบริษัทของผูสงออกจนถึงสนามบิน  โดยคาบริการจะคิดตามระยะทาง  ใชรถบรรทุก
สินคาที่มีความปลอดภัย  คอื เปนรถปดทึบลอมดวยตะแกรงเหล็กทั้งคัน  และมีตํารวจหรือ
เจาหนาที่รักษาความปลอดภยัอยูกับรถขนสินคาทุกคัน  ซ่ึงจะตองทําการขนสงไปยังสนามบินกอน
เวลาเครื่องบินออก 
 
 5.  การดําเนินการพิธีศุลกากร  สวนขั้นตอนการดําเนนิพธีิศุลกากรเหมอืนดังที่แสดงไวใน
หัวขอขางตน  หลังจากนี้ตองนําสินคาเขาไปเก็บไวในหองมั่นคงของคลังสินคาเทานั้น  ซ่ึงผู
ใหบริการการขนสง  หรือผูสงออก  ตองลงบัญชีการใชหองกับเจาหนาที่คลังสินคา  เสร็จแลวจึงนาํ
สินคาเขาหองเพื่อรอการบรรจุในคอนเทนเนอร  ซ่ึงจะทําการบรรจุในบริเวณดานหนาหองมั่นคง  
หลังจากนัน้เจาหนาที่สายการบินและเจาหนาที่คลังสินคาตรวจสอบสินคาและนําสินคาขึ้นเครื่อง  
ซ่ึงมีพื้นที่ที่จัดไวสําหรับสินคามีมูลคาสูงโดยเฉพาะ        
 

คาบริการการขนสงอัญมณีและเครื่องประดับ 
 

 1.  การใหบริการแบบเปนตวัแทนนําเขาสงออกของสายการบิน (Air freight)   การคิด
คาบริการการขนสงอัญมณีและเครื่องประดับของผูใหบริการแบบตวัแทนนําเขาสงออกของสายการ
บิน (Air freight)  จะมีคาบรกิารที่สามารถคิดคาบริการที่เกิดขึ้นตอใบขนสินคาขาออก 1 ใบขน
สินคา  ไดแก  คาดําเนินการพิธีการศุลกากรขาออก  คาลวงเวลาของเจาหนาที่ศุลกากร  คารักษา
ความปลอดภยัสําหรับสินคาอัญมณีและเครื่องประดับ  คาธรรมเนียมการใชคลังสินคา  และคา
จัดทําเอกสารขาออก  โดยมคีาบริการรวมอยูระหวาง  2,750 - 3,850 บาท  ทั้งนี้ขึ้นอยูกับบริษัทของ
ผูใหบริการสินคา  สวนคาบริการที่ขึ้นอยูกับมูลคาของสินคาที่ทําการขนสงในแตละครั้ง ไดแก  คา  
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ตารางที่ 4.1  คาบริการในการใหบริการการขนสงอัญมณีและเครื่องประดับทางอากาศระหวาง 
        ประเทศตอ 1 ใบขนสินคาขาออก  น้ําหนักไมเกิน 2 กิโลกรัม 
 

รายการคาบริการ การคิดคาบริการ 
       คาเชื้อเพลิงของเครื่องบิน (น้ํามัน) 
       Fuel Surcharge 

 ขึ้นอยูกับสายการบิน 

       คาระวาง 
       Freight Charge 

ขึ้นอยูกับปลายทางที่ทําการ
สงออก 

       คาประกันภัยสินคา 
       Insurance Premium 

รอยละ 0.1 – 3 ของมูลคา
สินคาที่ขนสง 

       คาดําเนินการพิธีการศุลกากรขาออก 
       Export Custom Clearance Fee 

1,200 – 1,500 บาท 

       คาลวงเวลาของเจาหนาที่ศุลกากร 
       Customs Overtime 

 150 บาท 

       คารักษาความปลอดภัยสําหรับสินคาอัญมณีและเครื่องประดับ 
       Special Security Charge 

200 – 500 บาท 

       คาธรรมเนียมการใชคลังสินคา 
       Airline Security Charge 

200 บาท 

       คาจัดทําเอกสารขาออก 1,000 – 1,500 บาท 
       คารถขนสนิคา  ขึ้นอยูกับระยะทางที่ใหขน

สินคา 
ที่มา: จากการสัมภาษณผูประกอบการการใหบริการขนสงอัญมณีและเครื่องประดับ (2548) 
 
ประกันภัยสินคา  โดยมีคาบริการอยูระหวาง รอยละ 0.1 – 3 ของมูลคาสินคาที่ทําการสงออก ทั้งนี้
ขึ้นอยูกับบริษทัประกันภัย  สวนคาเชื้อเพลิงของเครื่องบิน จะขึ้นอยูกบัสายการบินที่ทําการขนสงวา
จะคิดราคาเทาไร  โดยประมาณไมเกนิ 500 บาทตอ 1 ใบขนสินคา  คาระวางการขนสงสินคาจะ
ขึ้นอยูกับน้ําหนักของสินคา  และระยะทางปลายทาง  ดูรายละเอียดการคิดคาระวางไดในหัวขอ
ถัดไป  สุดทายคือคาขนสงสินคาในประเทศ  จะขึ้นอยูกบัระยะทางในการขนสงจากสถานที่รับ
สินคาไปสนามบิน  อยางไรก็ตามถาน้ําหนักสินคาเกนิกวา 2 กิโลกรัมแตละบริษัทจะคิดคาบริการ
เพิ่มขึ้นตอน้ําหนักสินคา 1 กิโลกรัม 
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 2.  การใหบริการแบบเปนตวัแทนนําเขาสงออกของบริษัทจัดสงพัสดุดวน (Courier)
 
  การคิดคาบริการการขนสงอัญมณีและเครื่องประดับของผูใหบริการแบบตัวแทนนาํเขาสงออกของ
บริษัทจัดสงพสัดุดวน  จะเริม่คิดขั้นต่ําที่น้าํหนัก 1 กิโลกรัม  โดยการคดิคาบริการเปนลักษณะเหมา
จาย  คือรวมคาระวางสินคาและคาประกนัภัยสินคา  ทั้งนี้คาบริการจะขึ้นอยูกับมูลคาของสินคาที่ทํา
การสงออกและโซนของประเทศปลายทางที่ทําการขนสงสินคาออก (ตารางที่ 4.2)   
สวนคาบริการดานอื่นๆ เชน  คาดําเนินการพิธีการศุลกากรขาออก  คาลวงเวลาของเจาหนาที่
ศุลกากร  จะคดิคาบริการเหมือนกับตารางที่ 4.1  อยางไรก็ตามถาน้ําหนักสินคาเกนิกวาที่กําหนด  
จะคิดคาบริการเพิ่มเติมตอชวงของน้ําหนกั เชน 1.5- 5 กิโลกรัมจะมีคาบริการเพิ่มที่เทากัน เปนตน   
 
ตารางที่ 4.2   คาบริการในการใหบริการการขนสงอัญมณีและเครื่องประดับทางอากาศระหวาง 
         ประเทศตอ 1 ใบขนสินคาขาออก  น้าํหนักไมเกิน 1 กิโลกรัม 

           (หนวย: ดอลลาหสหรัฐฯ ) 
มูลคา
สินคา 
 

ฮองกง 
มาเลเซีย 
สิงคโปร 

ออสเตรเลีย 
จีน 
ญี่ปุน 

แคนาดา 
สหรัฐอเมริกา 
แมกซิโก 

ฝร่ังเศส 
เยอรมัน 

เนเธอรแลนด 

เดนมารก 
กรีก 
สเปน 

อิสราเอล 
รัสเซีย 
แอฟริกา 

100 
500 
1,000 
10,000 

31 
36 
42 
76 

36 
41 
47 
81 

37 
43 
49 
87 

48 
53 
57 
98 

65 
70 
76 
98 

72 
78 
84 
126 

หมายเหต:ุ จากตาราง 4.2 เปนมูลคาการบริการบางสวนของคาบริการทั้งหมด 
ที่มา: บริษัทวนัเซอรวิส โลจิสติคส จํากัด (2548) 
 

พื้นที่คลังสินคา ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ 
 
 บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) เปนผูบริหารงานทาอากาศยานกรุงเทพ  โดยการ
ใหบริการทางดานการขนสงสินคาทางอากาศ  ไดจัดพื้นที่คลังสินคาไวรองรับสําหรับสินคานําเขา  
สินคาสงออก และสินคาผานแดน  โดยมพีื้นที่รวมทั้งหมด 110,740.8 ตารางเมตร  สามารถรองรับ
สินคาไดทั้งหมดประมาณ 1 ลานตันตอป   
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 สําหรับการใหบริการคลังสินคานั้นทางบริษัท ทาอากาศยานไทย จํากดั (มหาชน) ไดให
บริษัทอื่นเปนผูเชาพื้นที่และดําเนินการ  มีดวยกัน 2 บริษัทคือ บริษัทการบินไทย จาํกัด (มหาชน)  
เร่ิมดําเนินการใหบริการมาตัง้แต พ.ศ. 2528  และบริษัทไทย แอรพอรต กราวด เซอวิสเซส จํากัด 
(TAGS) เปดใหบริการเมื่อ พ.ศ. 2533  การบริการประกอบดวยการตรวจรับสินคา  การขนถาย
สินคา  การจัดเก็บสินคา  และการจัดเตรียมสินคาขึ้นเครื่องบินใหกับสายการบินตางๆ ที่ใชทา
อากาศยานกรุงเทพ เปนศูนยกลางการขนสงสินคาตอไปยงัประเทศตางๆ  โดยทั้งสองบริษัทได
ติดตั้งอุปกรณขนถายและจดัเก็บสินคาที่ทนัสมัย  เพื่ออํานวยความสะดวกและการใหบริการที่ดี  
 
 พื้นที่ภายในคลังสินคาสําหรับสินคาสงออกมีทั้งหมด 46,000 ตารางเมตร  แบงเปนของ
บริษัทการบินไทย จํากัด (มหาชน) เทากับ 28,000 ตารางเมตร  และของบริษัทไทย แอรพอรต 
กราวด เซอวิสเซส จํากัด มีพื้นที่เทากับ 18,000 ตารางเมตร  อุปกรณและสิ่งอํานวยความสะดวกที่
ใหบริการภายในคลังสินคาของทั้ง 2 คลังสินคาจะคลายคลึงกัน  คือจะมีหองเยน็  หองมั่นคง  หอง
เก็บสินคาอันตราย  หองเกบ็สัตวมีชีวิต  ระบบคอมพิวเตอรสําหรับการจัดทําบัญชีรายการสินคา ซ่ึง
จะมีขอมูลโดยละเอียดของสนิคานั้น เชนประเภทสินคา น้ําหนกั ช่ือผูสง ช่ือผูรับ  เที่ยวบินที่ขนสง  
วันที่สงของ   สวนสิ่งที่แตกตางกันนัน้เปนอุปกรณเครือ่งจักรที่ใชในการเก็บสินคาที่มีระบบ
แตกตางกนัไปคือ ETV (Elevated Transfer Vehicles) เปนระบบจัดเก็บสินคาที่มีช้ันวางของและมี
เครื่องจักรคอยขนของลงมา  ซ่ึงจะสามารถจัดเก็บสินคาที่อยูใน คอนเทนเนอร หรือ พาเลท ไดถึง 
240 พาเลท หรือ 480 คอนเทนเอร และระบบ Cargo Mechanization ที่อยูในคลังสินคาบริษัทไทย 
แอรพอรต กราวด เซอวิสเซส จํากัด เปนพืน้ที่จัดเก็บสินคาในแนวระนาบเทานั้น  แตทั้งสองระบบมี
วัตถุประสงคเดียวกันคือเก็บสินคาที่บรรจุใน คอนเทนเนอร หรือ พาเลทเพื่อรอรถลากมารับไป  
นอกจากนี้ในคลังสินคาการบินไทยมีระบบ TV (Transfer Vehicle) ใชสําหรับสินคาที่เปนของสด
เทานั้น คืออาหารสด  ผัก ผลไม  ดอกไม  เพราะเปนระบบที่สามารถบรรจุสินคาเขาคอนเทนเนอร  
หรือพาเลทไดทันทีและมีเครือ่งชั่งน้ําหนกัในตัว  ชวยใหขัน้ตอนในการขนสงสินคาเร็วขึ้น 
 
 การขนสงอัญมณีและเครื่องประดับนั้นจะใชพื้นที่ในสวนของหองมั่นคง  ซ่ึงมีพื้นที่ภายใน 
ทาอากาศยานกรุงเทพเทากบั 96 ตารางเมตร  โดยหองมัน่คงมีไวเพื่อเก็บสินคาที่มีมูลคาสูง  ซ่ึงมีทั้ง
อัญมณีและเครื่องประดับ  ทองคําแทง นาฬิกาที่มีมูลคาสูง  เปนตน ซ่ึงสามารถรองรับน้ําหนักได
เทากับ 3,174 กิโลกรัม  เมื่อดูจากปริมาตรการสงออกอัญมณีและเครือ่งประดับ ดังตารางที่ 4.4 มี
ปริมาตรการสงออกเพิ่มสูงขึ้น  โดยจากเดมิในป 2542  มีปริมาตรเทากับ 338,640.4 ลูกบาศกเมตร  
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เพิ่มขึ้นเปน 391,039.4 ลูกบาศกเมตรในป 2547 โดยจะมีการสงออกปริมาตรสูงสุดในไตรมาสที่ 4 
ของทุกป 
 
ตารางที่ 4.3  พื้นที่ของคลังสินคาและอุปกรณอํานวยความสะดวกในคลังสินคา 
 
สิ่งอํานวยความสะดวกในคลังสินคา พื้นที่ / จํานวน 

1.  พื้นที่คลังสินคาขาออก 46,000 ตรม.
2. พ้ืนที่เก็บสินคาขาออก
    2.1 หองเย็น อณุหภูมิ 2 - 15 องศาเซลเซียส 186 ตรม.
    2.2 หองแชแข็ง อณุหภูมิ 0 - ลบ 20 องศาเซลเซียส 36 ตรม.
    2.3 หองมั่นคง 96 ตรม.
    2.4 หองกัมมันตภาพรงัสี 96 ตรม.
    2.5 หองเก็บสินคาอนัตราย 288 ตรม.
3. เครือ่งมือใหบรกิาร
    3.1 เครือ่ง X-ray 5 เครือ่ง
    3.2 Floor Scale (10 tons) 5 เครือ่ง
    3.3 Dimensional Weighting Scale (100 kgs/pcs.) 1 เครือ่ง
    3.4 Loading Pit 10 เครือ่ง
    3.5 TV (Transfer Vehicle) 1 เครือ่ง
          บรรจุสินคาได 7 pallets / 14 container
         น้ําหนักที่รบัได 6.8 ตนั
         Truck Docks 10 จุด
   3.6 ETV (Elevator Transfer Vehicle) 2 เครือ่ง
         จํานวนชั้นวาง (Level stack) 3 ช้ัน
          บรรจุสินคาได 200 pallets / 405 container
         น้ําหนักที่รบัได 7 ตนั

ที่มา: บรษิัทการบินไทย จํากัด (มหาชน)  และบรษิัท ไทยแอรพอรตกราวดเซอรวิสเซส จํากัด  
 
 



49 

ตารางที่ 4.4  ปริมาตรการสงออกอัญมณีและเครื่องประดับ ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ  จําแนกเปน 
        รายไตรมาส  ตั้งแตป พ.ศ. 2542 - 2547 
            (หนวย: ลูกบาศกเมตร) 
ไตรมาสที่ ป พ.ศ.

2542 2543 2544 2545 2546 2547
1 74,663.4 66,647.6 68,783.5 66,941.9 79,299.4 83,834.6
2 73,841.9 75,617.9 62,267.5 75,692.8 59,115.2 85,510.9
3 93,350.2 87,843.9 87,772.2 83,701.0 95,104.6 104,671.7
4 96,784.9 91,203.5 82,841.1 85,856.1 107,475.3 117,022.2

รวม 338,640.4 321,312.9 301,664.3 312,191.8 340,994.6 391,039.4

 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา: กรมศุลกากร (2548) 
 

คาระวางในการขนสงอัญมณีและเครื่องประดับทางอากาศ
 

สินคาที่ขนสงทางอากาศจะเสียคาใชจายทีเ่รียกวา คาระวางสินคา (Freight Charge)  ซ่ึงเก็บ
โดยบริษัทสายการบิน  หรือตัวแทนของสายการบิน  ทําการคิดคาระวางสินคาจากจดุตนทางของ
สินคาที่สง  ซ่ึงจะลงบันทึกไวใน ใบบันทกึสินคา (Air Waybill) เพื่อเปนหลักฐานการจายเงิน   

 
การคิดคาระวางสินคาจะคํานวณจาก  น้ําหนักสินคาที่นาํมาคํานวณ (Chargeable weight)  

คูณดวย อัตราคาระวางสินคา (Application rate) โดยอัตราคาระวางสินคานั้นจะเปนจาํนวนเงินของ
ประเทศตนทาง  และเปนอัตราน้ําหนักตอ 1 กิโลกรัม  ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปนี ้
 

1.  อัตราคาระวางทั่วไป (General Cargo Rates: GCR)  เปนคาระวางสาํหรับสินคาทั่วไป  
คิดจากจดุเริ่มตนของการขนสงถึงปลายทางแตกตางกนัไปตามจํานวนน้ําหนักของสินคา  ดังนี ้
  

  1.1  อัตราปกติ (Normal Rate)  หมายถึงคาระวางสินคาสําหรับสินคาที่มีน้ําหนกันอย
กวา 45 กิโลกรัม  หรือ 100 กิโลกรัมขึ้นกบัอัตราปลายทางที่กําหนด   

 
  1.2  อัตราตามจํานวนน้ําหนัก (Quantity Rate)  หมายถงึคาระวางสําหรับสินคาที่มี

น้ําหนกัตั้งแต 45 กิโลกรัมขึ้นไป  โดยน้ําหนักของสินคาที่สงออกยิ่งมากอัตราคาระวางก็จะถูกลง   
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 2.  อัตราคาระวางแบบประเภทสินคา (Commodity Classification Rates:CCR) สามารถ
แบงออกไดเปน  
  

  2.1 แบบคิดเพิ่มเติม (Surcharge) เปนการคิดคาระวางสนิคาเพิ่มขึ้นเปนเปอรเซ็นตจาก
อัตราคาระวางปกติ  เนื่องจากสินคาเหลานีม้ีการจัดการขนสงที่ตองไดรับการเอาใจใสเปนพิเศษ  จงึ
มีอัตราคาระวางที่สูงกวาปกติ 
 

  2.2 แบบคิดลดลง (Reduction)  คืออัตราคาระวางสินคาที่คิดลดเปนเปอรเซ็นตจาก 
อัตราปกติ ไดแก สินคาจําพวก หนังสือพมิพ  นิตยสารรายปกษ  รายสัปดาห  หนังสือและอุปกรณที่
ใชสําหรับคนตาบอด  นอกจากนีย้ังรวมถงึสําภาระของผูโดยสารที่เกนิจากทีก่ําหนด  ซ่ึงสินคา
เหลานี้เปนสินคาที่มีความถี่สูงในการขนสง  จึงทําใหอัตราคาระวางถูกลง 
 

3. การชําระคาระวาง  ผูสงสินคาสามารถชําระคาระวางไดหลายวิธี คือ ชําระ ณ ตนทาง 
(Prepaid)  เปนการชําระโดยผูสง  หรือชําระ ณ เมืองปลายทาง (Collect) ชําระโดยผูรับปลายทาง  
อยางไรก็ตามการเลือกวิธีชําระเงินจะตองดูระเบียบขอบงัคับของประเทศปลายทาง  หรือของสาย
การบิน  วามีขอหามสําหรับวิธีหนึ่งวิธีใดหรือไม 

 
4.  การคิดอัตราคาระวางในการขนสงสินคาอัญมณีและเครื่องประดับทางอากาศ  คิดแบบ

อัตราคาระวางประเภทสินคา  แบบคิดเพิ่มเติม (Surcharge)  เนื่องจากจดัอยูในประเภทสินคามูลคา
สูง (Valuable Cargo)   โดยคํานวณหาคาระวางสินคานั้นจะคํานวณจากน้ําหนกั  โดยน้ําหนกัที่ใช
คํานวณจะเลือกจากปริมาตรที่บรรจุสินคา (Volume weight)  เนื่องจากเปนสินคาที่มีน้าํหนักเบา  
วิธีการหาปริมาตร คือ 
 

1  กิโลกรัม  =      (กวาง x ยาว x สูง)  
         6,000   

 
  ปริมาตรเปนน้ําหนกัไดเทากับ กวาง x ยาว x สูง หารดวย 6,000 ถาหนวยเปนเซนติเมตร  

และหารดวย 366 ถาหนวยเปนนิ้ว  ซ่ึงจะเทากับน้ําหนัก 1 กิโลกรัม  เมื่อไดน้ําหนักแลวนํามาทําการ
คํานวณอัตราคาระวางตอไป   
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  การหาคาระวางสินคานั้นจะหาจากอัตราคาระวางทั่วไป  แลวคิดเพิ่มอีกรอยละ 200 จาก
อัตราคาระวางทั่วไปที่มีอยู  วิธีการดูคาระวางดูจากเมืองตนทาง  ในทีน่ี้คือ กรุงเทพมหานคร 
(Bangkok)  แลวหาเมืองปลายทางที่จะทําการขนสงสินคาไป  โดยเลือกอัตราคาระวางแบบอัตรา
ปกติ  ถาน้ําหนักนอยกวา 45 กิโลกรัม  หรือเลือกอัตราคาระวางตามจาํนวนน้ําหนกั  ถาน้ําหนักเกนิ
กวา 45 กิโลกรัม  สําหรับหนังสือที่ใชไดแก The Air Cargo Tariff (TACT) ที่ออกโดย สมาคม
ขนสงทางอากาศระหวางประเทศ (IATA)   ซ่ึงเปนอัตราคาระวางที่กําหนดไวเปนพืน้ฐานสําหรับ
การคิดคาระวางของสายการบิน   

 
  นอกจากนี้สายการบินยังคิดคาดูแลสินคามูลคาสูง (Valuation Charge) เพิ่มเติมจาก

อัตราคาระวางอีก 0.75% ของมูลคาสินคาสงออก (FOB) ซ่ึงเปนคาประกันภยัและคาบริการขนถาย
สินคา  

 
ขั้นตอนการขนถายสินคาอัญมณีและเครือ่งประดับ 

 
 การขนถายสินคาอัญมณีและเครื่องประดับ ณ คลังสินคา  เร่ิมตนจากผูสงออกหรือผู
ใหบริการการขนสง  ทําการขนสงจากสถานที่บรรจุสินคาหรือสถานที่ผลิตสินคาขนสงดวยรถ
ขนสง  เปนรถนิรภัยเพื่อปองกันการขโมยสนิคาระหวางขนสง  เมื่อรถขนสงสินคามาถึงสนามบิน
จะเขาจอดเทียบทา ณ จุดจอด (Truck Dock) หนาอาคารคลังสินคา  เจาหนาที่ที่ขนสงจะจดัเตรียม
สินคาลงจากรถ นํากลองสินคาขึ้นที่วางสินคา (rack)  แลวนํารถขนลากดวยมือ (Hand Pallet) ขน
สินคาเพื่อไปยงัหนาหองมัน่คง  แลวทําการชั่งน้ําหนัก  เมื่อไดใบชั่งน้ําหนักจากฝายคลังสินคา  
บริษัทผูใหบริการขนสงจะนาํเอกสารไปยืน่ที่ศุลกากรเพือ่ดําเนินพิธีการศุลกากร  ซ่ึงจะไดกลาวใน
หัวขอถัดไป  เมื่อผานพิธีการศุลกากรเรียบรอยแลวนําใบชั่งน้ําหนกั  และ ใบตราสงสินคา (Air 
Waybill) ใหกบัเจาหนาที่สายการบินเพื่อจดัทําแผนการจดัวางสินคาในเครื่องบิน (manifest)   
จากนั้นนําสินคาเขาเก็บในหองมั่นคงของคลังสินคา  เพื่อรอลําดับการจัดวางสินคา (Build up)   
หลังจากทางสายการบินไดพืน้ที่วางสินคาแลวจะนาํสินคาเขาคอนเทนเนอร (Container)  เพื่อรอ
เวลาขึ้นเครื่อง  โดยยังอยูในพื้นที่หองมั่นคง  เมื่อถึงเวลาจะมีรถลากขับเคลื่อน (Transporter) ที่นํา
คอนเทนเนอรขนยายออกจากคลังสินคาไปยังเครื่องบิน  และนําขึ้นเครือ่งบินโดยใชเครื่องมือที่
เรียกวา high lift loader  ซ่ึงมีพื้นที่ภายในเครื่องบินที่จัดไวเฉพาะสําหรับสินคามีมูลคาสูง  การ
ดําเนินการในสวนนี้ทางฝายคลังสินคาเปนผูใหบริการทั้งหมด  ดูขั้นตอนจากภาพที่ 4    
 



52 

 

ขนถายสินคาออก
จากรถบรรทุก 

ช่ังน้ําหนกั ณ หอง
มั่นคง 

จัดวางสินคาเขา
คอนเทนเนอร 

ขนยายคอนเทนเนอร 
ขึ้นรถลาก 

เก็บสินคาเขาหองมั่นคง 

บริษัทตัวแทนดําเนิน
พิธีการศุลกากร 

นําเอกสารที่ผานแลว
ใหสายการบิน 

สายการบินจัดทําแผน
วางสินคาและ
แผนการบรรทุก  

ขนยาย คอนเทนเนอร ขึ้น high lift 
loader นําเขาเครื่องบินตาม

แผนการบรรทุก 

รถบรรทุกสินคา
เทียบทา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 4   ขั้นตอนการขนยายอัญมณีและเครื่องประดับ ณ คลังสินคา 
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ขั้นตอนพิธีการศุลกากรเพื่อการสงออกอัญมณีและเครือ่งประดับทางอากาศ 
 
 การผานพิธีการเพื่อสงออกสินคาทุกประเภทจะมีขั้นตอนในการดําเนินการที่เหมือนกนั  
ซ่ึงจะตองดําเนินการกอนการสงสินคาออกนอกราชอาณาจักร  โดยการผานพิธีการศุลกากรขาออก
ของสินคาประเภทนี้ไมตองเสียอากรขาออก  จากภาพที ่5 อธิบายขั้นตอนและพิธีการดังนี้ 
 

1.  การทําใบขนสินคาขาออก  สามารถทําไดสองวิธี  คือ แบบธรรมดา ที่เปนการปอน
ขอมูลสินคาที่ทําการสงออกโดยเจาหนาทีก่รมศุลกากรซึ่งชาและไมนยิมทํากันในปจจุบัน และแบบ
ระบบ EDI ที่เปนระบบคอมพิวเตอรออนไลนของกรมศุลกากร  ใชสําหรับการปอนขอมูลในใบขน
สินคาและบัญชีราคาสินคา (Invoice) จากเครื่องผูสงออกหรือบริษัทตัวแทน  ผานบรษิัทผูใหบริการ
ระบบ EDI มายังกรมศุลกากร สามารถทําไดลวงหนากอนการสงออกโดยใชเวลาบันทึกขอมูล
ประมาณ 10 นาที 
 
 2.  การยื่นเอกสาร  บริษัทผูใหบริการการขนสงนําใบขนสินคาขาออกที่ไดจากระบบมายื่น
ใหเจาหนาที่ศลุกากรเพื่อตรวจสอบความถูกตองของขอมูล พรอมดวยเอกสารตางๆ ดังตอไปนี ้
 

  2.1 ใบตราสงหรือใบกํากับสินคา (Air Waybill) เปนเอกสารหลักฐานในการขนสง
สินคาที่ทําขึ้นในลักษณะของสัญญาการขนสงสินคาระหวางผูสงออกกับผูทําการขนสง  โดยสัญญา
ดังกลาวจะครอบคลุมตั้งแตจุดรับมอบสินคา ณ สนามบนิตนทางจนถงึจุดมอบสินคา ณ สนามบิน
ปลายทาง  ซ่ึงกรอกขอมูลน้ําหนักเรยีบรอยแลว    

 
  2.2 บัญชีราคาสินคา (Invoice) จัดทําโดยผูสงออก ที่แสดงรายละเอยีดของสินคา 

 
  2.3 บัญชีบรรจุสินคา (Packing list)  

 
  2.4 ใบชั่งน้ําหนัก (Weighing Slip) 

 
 3.  การตรวจสอบใบขนสินคาขาออก  เพื่อทําการลงทะเบียนเลขที่ใบขนสินคาและกาํหนด
ช่ือเจาหนาที่ศลุกากรผูตรวจปลอย  เร่ิมโดยเจาหนาที่ลงทะเบียน ฝายตรวจสินคาขาออก  ตรวจสอบ
ความถูกตองครบถวนของเอกสารประกอบและการสําแดงใบขนฯ แลวบันทึกหมายเลขใบกํากับ
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สินคา, มูลคาสินคา  เพื่อตรวจสอบกับขอมูลในเครื่องคอมพิวเตอร  ถาขอมูลไมตรงจะใหผูสงออก
หรือตัวแทนกลับไปแกไข  ถาขอมูลตรงกันเครื่องจะพิมพเอกสารที่เรียกวา Inspection Sheet ให 
พรอมกําหนดชื่อผูตรวจปลอยโดยอัตโนมัติ  ใชเวลาในขั้นตอนนี้ไมเกิน 20 นาที   
 
 4.  การตรวจของ  ผูสงออกหรือตัวแทนนําใบขนฯ พรอมเอกสารประกอบยื่นตอสารวตัร
ศุลกากรผูทําการตรวจปลอย  โดยจะตรวจสอบเอกสารใบชั่งน้ําหนกั ใบขนสินคาขาออก พรอม
เอกสารประกอบเพื่อดูความถูกตองครบถวนสมบูรณ  โดยไมมกีารเปดตรวจจริงยกเวนผูสงออก
รองขอ  หรือเปนใบขนสุทธินํากลับจะตองทําการสุมเปดตรวจ  เมื่อตรวจสอบถูกตองแลวลงลายมอื
ช่ือกํากับในใบขนสินคาขาออกและในเอกสารประกอบ  โดยนายตรวจจะมอบใบชั่งน้ําหนกัใหผู
สงออกหรือตัวแทนนําไปดาํเนินการตอไป  สวนเอกสารที่เหลือจะอยูในความรับผิดชอบของฝาย
ตรวจสินคาทีจ่ะเก็บรักษา  ใชเวลาดําเนนิการขั้นตอนนี้ 20 นาที     
 
 5.  การรับบรรทุก  เมื่อถึงเวลากอนเครื่องบนิออก  เจาหนาที่บริษัทการบินจะจัดทําบญัชี
สินคาอากาศยาน (Manifest) ใหเรียบรอย  แลวนํามายื่นตอเจาหนาที่ศุลกากรผูรับบรรทุก  พรอมกับ
ใบขนสินคาขาออกและเอกสารประกอบ  เพื่อตรวจสอบและลงลายมือช่ือรองรับการบรรทุกหลังใบ
ขนสินคาขาออก  แลวใหนายตรวจผูรับบรรทุกบันทึกรายการรับบรรทุกในเครื่องคอมพิวเตอรให
เรียบรอย 

 
  ตามคําส่ังของกรมศุลกากร ที่ 39/2548  แกไขเพิ่มเติมคาํส่ัง ที่ 77/2546  การตรวจของ

สงออกทางอากาศยานทั้งหมดไดรับการยกเวนการตรวจ  ทั้งนี้เพื่อเปนการสงเสริมการสงออก  ทํา
ใหในปจจุบนัขั้นตอนการดําเนินพิธีการศุลกากรทางอากาศสะดวกรวดเร็วขึ้นเปนอันมาก  
ระยะเวลาในการดําเนินการจะใชเวลาไมเกนิ 30 นาทีเปนอยางชา 
 

นโยบายที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคาระหวางประเทศ 
 
 นโยบายและมาตรการตางๆ ที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคาทางอากาศระหวางประเทศ  จะ
สงผลกระทบตอการขนสงสินคาอัญมณีและเครื่องประดับทางอากาศระหวางประเทศดวย  เพราะ
เนื่องจากนโยบายที่เกิดขึ้นเปนนโยบายการขนสงสินคาทางอากาศโดยรวมของประเทศไทย มีดังนี้ 
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ยื่นใบขนสินคา  พรอมเอกสารประกอบ  

 

จนท. ตรวจสอบขอมูลใบขนฯ 
และใหเลขที่ใบขนฯ  พรอม
กําหนดชื่อผูตรวจปลอย 

สารวัตรฯ ตรวจสอบความถูกตอง 
แลวลงลายมือช่ือในเอกสาร 

คืนเอกสารใหตัวแทนเพื่อนํา
สินคาเขาคลังสินคา และบรรจุ 

คลังสินคาสลักรายการรับบรรทุก
พรอมจัดทําบญัชีสินคาอากาศยาน 
ยื่นนายตรวจ  

นายตรวจฯ รับบันทึกการรบับรรทุก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 5  ขั้นตอนพิธีการศุลกากรสงออกอญัมณีและเครือ่งประดับทางอากาศ 
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1.  กระทรวงคมนาคม  มีนโยบายการดําเนนิงานในภาพรวมที่เอื้อประโยชนตอการขนสง
สินคาระหวางประเทศ  สําหรับแผนงานการคมนาคมขนสงสินคาทางอากาศที่สําคัญ ในชวงป พ.ศ. 
2542 - 2549  ไดแก 

 
  1.1 โครงการกอสรางทาอากาศยานสวุรรณภูมิ  เพื่อเปนการขยายขีดความสามารถการ

ขนสงระหวางประเทศทางอากาศที่เพิ่มขึ้น  กระทรวงคมนาคมกําหนดใหโครงการกอสราง
สนามบินสุวรรณภูมิเปนโครงการเรงดวนที่ตองเรงรัดการกอสรางใหแลวเสร็จภายในเดือนธันวาคม 
2547 และเปดใหใชบริการไดในวันที่ 29 กันยายน 2549 โดยสนามบินสุวรรณภูมิสามารถรองรับ
ผูโดยสารได 45 ลานคน/ป และรองรับการขนสงสินคาทางอากาศได 1.6 ลานตัน/ป  

 
 2.  นโยบายการสงเสริมใหประเทศไทยเปนศูนยกลางการบิน  ในภูมิภาคเอเชียตะวันออก
เฉียงใต   โดยรัฐบาลไทยไดหาทางสงเสริมใหไทยเปนศนูยกลางการบนิในภูมิภาค  ซ่ึงแผนการ
กําหนดนโยบายการบิน มีดงันี้ 
  

   2.1  กําหนดบทบาททาอากาศยาน โดยการสงเสริมใหประเทศไทยสามารถบรรลุ
เปาหมาย การเปนศูนยกลางการขนสงทางอากาศ ของภมูิภาคดวยการมองระบบทาอากาศยานใน
ลักษณะโครงขายที่มีการเชือ่มโยงสนับสนุนกัน โดยมทีาอากาศยานสุวรรณภูมิเปนทาอากาศยาน
หลัก และมีทาอากาศยานในภูมิภาคเปนโครงขายเชื่อมโยงการเดินทางไปสูพื้นที่ตางๆ ทั้ง
ภายในประเทศและระหวางประเทศ ตลอดจนการพัฒนาทาอากาศยานภูมภิาคใหเปนไปในลักษณะ
สนับสนุนกัน 
    
 3.  มาตรการในการนําระบบการแลกเปลี่ยนขอมูลทางอิเล็กทรอนิกส  (EDI: Electronic 
Data Interchange) เขามาใชกับการจัดทําเอกสารในการสงออกสินคา  การนําระบบ EDI มาใชกับ
การจัดทําเอกสารในการสงออกสินคา กับหนวยงานราชการที่เกี่ยวของกับการสงออก  เพื่อลด
ขั้นตอนและระยะเวลาในการจัดทําเอกสารใหกับผูสงออก  มีหนวยงานราชการดังตอไปนี ้
 

  3.1  กรมการคาตางประเทศ  เขามาเกี่ยวของในดานการสงออกและนําเขาในทางปฎิบัติ
ที่สําคัญคือ  เปนผูออกใบอนญุาต  และหนงัสือรับรองสําหรับการสงออกหรือนําเขา  อาทิเชน  
ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคา  (ICO: Certificate of Origin)  หนังสือรับรองแหลงกําเนดิสินคา (C/O)  
ซ่ึงมีทั้งแบบ ฟอรมเอ (Form A)  ฟอรมด ี(Form D)  และ ฟอรมจีเอสทีพี (Form GSTP)   โดยไดนาํ
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ระบบการแลกเปลี่ยนขอมูลทางอิเล็กทรอนิกสมาใชผานทางระบบอนิเตอรเน็ต  ผูสงออกจะตองมา
ลงทะเบียนสมคัรเปนผูใชบริการในระบบดงักลาวกับกรมการคาตางประเทศกอน  จากนั้นเขารับ
การทดลองสงขอมูลและรับรหัสผานเพื่อใชในการติดตอขอรับบริการในระบบดังกลาวตอไป  โดย
เร่ิมเปดใหบริการตั้งแตป พ.ศ. 2546 เปนตนมา  และขยายการใหบริการจนครบทุกหนวยงานของ
กรมในปลายป พ.ศ. 2547      
 

  3.2   กรมศุลกากร  วิธีการผานพิธีการศุลกากรในปจจุบนัมีการเปลี่ยนแปลงตั้งแตป 
พ.ศ. 2543 กลาวคือไดนําระบบ EDI เขามาดําเนินการ เหตุเพราะกรมศุลกากรไดเล็งเห็นถึง 
ความจําเปนทีจ่ะตองนําเอาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ เขามาพัฒนาใหระบบการบริการผาน
พิธีการนําเขา และสงออกสินคาไทยเปนไปอยางมีระบบ และเพื่อยอนกลับไปใหเกิด
ประสิทธิภาพอันสูงสุดแกธุรกิจของผูประกอบการเอง  สามารถแบงประโยชนของระบบการ
แลกเปลี่ยนขอมูลทางอิเล็กทรอนิกสไดดังตอไปนี ้

 

3.2.1 สามารถออกของไดอยางรวดเร็ว เนื่องจากขอมูลในใบขนสินคาจะผานการ
ตรวจสอบดวยระบบคอมพิวเตอร ซ่ึงจะชวยลดขั้นตอนการตรวจสอบพธีิการ และตรวจสอบ
สินคาลดลง  

 

3.2.2  ลดความผิดพลาดจากการบันทึกขอมูลซํ้าซอน รวมถึงสามารถลดตนทุน
เกี่ยวกับการบริหารระบบสินคาคงคลัง ซ่ึงจะนําไปสูการลดตนทุนการผลิต 

 

3.2.3  ลดคาใชจายในการเดนิทาง  ติดตอกบักรมศุลกากร และประหยัดเวลา 

 

3.2.4  มีระบบขอมูลขาวสารที่ทันสมัย ผูประกอบการสามารถเปดดูขอมูลที่เปน
ประโยชนไดจากระบบคอมพิวเตอรไดทันที 
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3.2.5  ผูประกอบการจะไดเปรียบคูแขงขันที่อยูนอกระบบ  เนื่องจาก
ผูประกอบการที่อยูนอกระบบจะตองมีคาใชจายในการเดนิทาง และอื่น ๆ อีกมากมาย 
 

4.  นโยบายการจัดทําระบบโลจิสติกส  เกิดขึ้นจากการประชุมสัมมนาเชงิปฏิบัติการของ
คณะรัฐมนตรี  เร่ือง รวมคิด รวมสานฝน เพื่อพัฒนาประเทศไทย เมื่อวนัที่ 20 มกราคม 2546 โดย
สํานักงานคณะกรรมการพฒันาขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ (สพข.) สํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาต(ิสศช.) ไดนําวิสัยทัศนดังกลาวมาพัฒนาเปน
กรอบยุทธศาสตรและขับเคลื่อนไปสูการปฏิบัติ เพื่อยกระดับขีดความสามารถในการแขงขันของ
ประเทศ โดยไดพิจารณาเห็นวา ในการที่จะผลักดันใหอุตสาหกรรมบางสาขาของไทยมี
ความสามารถในการแขงขนัทั้งในระดับภมูิภาคและระดบัโลก และสามารถเปนผูนําในตลาดเฉพาะ
ของตน (World Leader in Niche Market) ไดนั้น นอกเหนอืจากการสรางคุณคาใหกับตวัสินคาและ
บริการเองและเพิ่มผลิตภาพในกระบวนการผลิตแลว ธุรกิจจะสามารถสรางขอไดเปรียบในการ
แขงขัน (Competitive Advantage) ไดอีกมาก ดวยการลดตนทุนที่ไมกอใหเกดิรายได (Non value 
Added Cost) หรือสรางมูลคาเพิ่มใหเกิดขึน้ ในระหวางกระบวนการจดัสงสินคาไปสูผูบริโภค หรือ
ที่เรยีกวา การบริหารจัดการระบบโลจิสติกส ซ่ึงครอบคลุมกิจกรรมตั้งแต การบริหารการขนสง การ
บริหารวัสดุคงคลัง การบริหารคลังสินคา การบริหารคําส่ังซ้ือ การบริหารขอมูล การบริหารการเงิน 
การจัดการวัตถุดิบ จัดซ้ือ บรรจุ และการบริหารอุปสงค เพื่อใหสามารถนําเสนอสินคาหรือบริการที่
มีคุณภาพ ไปถึงมือลูกคาในเวลาที่ตองการ บนพื้นฐานตนทุนที่มีประสทิธิภาพที่สุด  

   
  ประโยชนของการจัดระบบโลจิสติกสจะกอใหเกิดผลดตีอประเทศดังนี้ 

  
  4.1  กระบวนการสรางคุณคา  หรือมูลคาเพิ่มที่เกิดขึน้จากกิจกรรมโลจิสติกส  ทั้งสินคา

และบริการที่สงผานในหวงโซอุปทาน  และโครงสรางพื้นฐานดานโลจิสติกสไมวาจะเปนจุด
รวบรวมและกระจายสินคาทาอากาศยานหรือทาเรือ  
 

  4.2  การประหยัดจากขนาด และการประหยัดจากความรวดเร็ว คือ ความสามารถในการ
จัดการการเคลือ่นยายและกระจายสินคาในปริมาณที่มากขึ้น ดวยระยะเวลาตอบสนองที่ดีขึ้น ทําให
ตนทุนโลจิสติกสตอหนวยสินคาลดลง และบริการดีขึ้น  ผลิตภาพการผลิตเพิ่มขึ้น ซ่ึงเปนปจจยัหนึ่ง
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ที่สําคัญในการชวยสนับสนนุการดําเนนิการของสาขาเศรษฐกิจตางๆ ในประเทศใหมศีักยภาพใน
การแขงขันมากขึ้น  

 
  4.3   ความสามารถในการดงึดูดการลงทุนจากตางประเทศ   ทั้งการลงทุนในธุรกิจ      

โลจิสติกส  และการลงทุนในอุตสาหกรรมเกี่ยวเนื่อง เชน ดานเทคโนโลยีสารสนเทศ ดานการคา
และบริการ เปนตน ดังนั้น ผลประโยชนทางตรงที่ประเทศจะไดรับจะออกมาในรูปของรายไดที่เกิด
จากการประกอบการ  และการจางงานที่เพิม่ขึ้น โดยเฉพาะการจางงานดานโลจิสติกส  


	บทที่ 4
	อุปทานการบริการการขนส่งอัญมณีและเครื่องประดับทางอากาศของไทย


