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บทคัดยอ 

 

งานวิจัยนี้มีจุดมุงหมายเพื่อหาความสัมพันธระหวางปริมาณการจราจร อัตราเร็ว และความหนาแนน

บนถนนสายหลักภายในชุมชนเพือ่นําไปสูการหาคาความอัตราการไหลสูงสุดที่สอดคลองกับสภาพทางการ

จราจรและการประกอบกิจกรรมขางทางในประเทศไทย โดยจําแนกพืน้ทีศึ่กษาออกเปน 3 พื้นท่ี คือ 

กรุงเทพมหานคร เทศบาลนครสมุทรปราการ และ เทศบาลเมืองฉะเชิงเทรา แตละพื้นที่เลือกตัวอยางจํานวน 

3 ตัวอยาง ประกอบดวย ถนนในแนวรัศมี ถนนแนวผาเมือง และ ถนนแนวเลีย่งเมือง การสํารวจทําแบบแยก

ทิศทาง มีกลุมตัวอยางทั้งสิ้น 18 ตัวอยาง ซึ่งผลการศึกษาพบวา ถนนลาดพราวทิศทางขาเขาและขาออกเมือง

จะมีลักษณะการเคลือ่นทีข่องกระแสจราจรเปนถนนสายหลักภายในชุมชน เนือ่งจากมีคาอัตราการไหล

สูงสุดใกลเคียงกับคาความจุจาก HCM 2000 และมีคา R2 ระหวางอัตราเร็วและความหนาแนนมากกวา 0.6 
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ABSTRACT 

 

The primary goal of this research is to identify the relationship between traffic volume speed and 

density on urban arterial roads. Consequently, the maximum flow rate can be found more correctly. Road 

samples were located in 3 areas as Bangkok Metropolitan, Municipal of Samutprakan, and Municipal of 

Chachaengsao. Three road patterns were selected in each area as radial road, cross town road and ring 

road. Traffic survey on every road patterns were collected in each direction so the number of overall road 

samples was equal 18. The results show as follows. Both directions on Ladprao road are the proper 

samples in order to represent the movement character of an urban arterial road. The maximum service flow 

rates are close to the capacity from HCM 2000. In addition, the value of R2

 

s between travel speed and 

density are more than 0.6.  
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