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บทท่ี3 

ระเบียบวิธีวิจัย 

 

การวิจัยนีแ้บงขัน้ตอนการดําเนินงานออกเปนขั้นตอนตางๆดังแสดงในรูปท่ี3.1 ดัง

รายละเอียดตอไปนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 3.1 ข้ันตอนการศึกษา 

 

3.1 การศึกษาขอมูลและผลงานวจัิยในอดตีท่ีเก่ียวของ  

 

การศึกษาขอมูลและผลงานวิจัยในอดีตที่เกี่ยวของ ประกอบดวย มาตรฐานความจุถนนจาก

กรมทางหลวง กรมโยธาธิการและผังเมือง และ Highway Capacity Manual 2000 นอกจากนัน้ตอง

รวบรวมขอมูลดานเศรษฐกิจและสังคมบริเวณพื้นท่ีศึกษาดวย 

 

 

การศึกษาขอมูลและงานวจิัยท่ีเกี่ยวของในอดีต 

การศึกษาปจจยัท่ีเกีย่วของการการเคล่ือนท่ีของกระแสจราจร 

การสํารวจขอมูลดานกายภาพของถนนตัวอยาง 

การสํารวจปริมาณการจราจร การสํารวจอัตราเร็ว 

การวิเคราะหผลการศึกษา 

การสรุปผลการศึกษาและจัดทํารูปเลม 
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3.2 การกําหนดตวัอยางในการสํารวจ  

 

ศึกษาปจจัยที่เกี่ยวของกับการเคลือ่นทีข่องกระแสจราจรบนถนนโครงขายในเขตชุมชน

พรอมทัง้กําหนดกลุมตัวอยางถนนในพืน้ที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ถนนในเขตเทศบาล

นคร และถนนในเขตเทศบาลเมือง มาอยางนอยกลุมละ 3 ตัวอยาง โดยแตละกลุมตัวอยางจะเลือก

ถนนในแนวเลีย่งเมือง (Ring road) 1 สายทาง ถนนสายหลักแนวผาเมือง (Cross town) 1 สายทาง 

และ ถนนในแนวรัศมี (Radial road) 1 สายทาง ดังแสดงในตารางท่ี3.1 

 

ตารางท่ี3.1 ตําแหนงท่ีสํารวจ 

ลําดับ

ที่ 
จังหวัด ชื่อถนน/ทางหลวง ระหวาง สถานที/สถานที 

แนวของ

ถนน 

ระยะทาง 

(km.) 

1 กรุงเทพฯ พหลโยธิน ซอยพหลโยธิน45-คลองบางบัว แนวรัศมี 1.24 

2 กรุงเทพฯ ลาดพราว 
สามแยกภาวนา (ซอยลาดพราว41)-สาม

แยกโชคชัยสี่ (ถนนโชคชัย) 

แนวผาเมือง 
1.27 

3 กรุงเทพฯ จรัญสนิทวงศ ถนนสิรินทร-ถนนบรมราชชนนี 
แนวเลี่ยง

เมือง 
1.89 

4 สมุทรปราการ สุขุมวิท ถนนทางรถไฟสายเกา-หอนาฬิกา 
แนวรัศมี 

3.21 

5 สมุทรปราการ สายลวด สามแยกถนนจักรพาก-วงเวียนหอนาฬิกา แนวผาเมือง 0.94 

6 สมุทรปราการ สุขุมวิท(เลีย่งเมือง) ถนนแพรกษา-ถนนสายลวด 
แนวเลี่ยง

เมือง 
1.27 

7 ฉะเชิงเทรา มหาจักรพรรดิ์ ถนนศรีโสธร-ทางหลวงแผนดิน3200 แนวผาเมือง 1.50 

8 ฉะเชิงเทรา 
ทางหลวงแผนดิน

304 

ซอยสุขประยูร9-หนารานซีเมนตไทย

โฮมมารท 

แนวรัศมี 
1.68 

9 ฉะเชิงเทรา 
ทางหลวงแผนดิน

314 
บริเวณทางหลวงแผนดิน3315 

แนวเลี่ยง

เมือง 
1.54 

 

รายละเอียดของตําแหนงท่ีทําการสํารวจมีดังตอไปนี้ 

 

ตําแหนงท่ี1 ถนนพหลโยธิน ชวงระหวางซอยพหลโยธิน45 ถึง คลองบางบัว ระยะทาง

ประมาณ 1.24 กโิลเมตร เปนตัวแทนของถนนในแนวรัศมีในเขตกรุงเทพมหานคร ดังแสดงในรูปท่ี

3.2 
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รูปท่ี 3.2 ถนนพหลโยธิน 

 

ตําแหนงท่ี2 ถนนลาดพราว ชวงระหวางสามแยกภาวนา (ซอยลาดพราว41) ถึง สามแยก

โชคชัยส่ี (ถนนโชคชัย) ระยะทางประมาณ 1.27 กิโลเมตร เปนตัวแทนของถนนในแนวผาเมืองของ

กรุงเทพมหานคร ดังแสดงในรูปท่ี3.3 

 

 
รูปท่ี 3.3 ถนนลาดพราว 
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ตําแหนงท่ี3 ถนนจรัญสนิทวงศ ชวงระหวาง ถนนสิรินทร ถึง ถนนบรมราชชนนี ระยะทาง

รวมประมาณ 1.89 กิโลเมตร เปนตัวแทนของถนนเลี่ยงเมืองในกรุงเทพมหานคร ดังแสดงในรูปที่

3.4 

 

 
รูปท่ี 3.4 ถนนจรัญสนิทวงศ 

 

ตําแหนงท่ี4 ถนนสุขุมวิท ชวงระหวาง สามแยกท่ีตัดกับถนนทางรถไฟสายเกา ถึง สามแยก

ที่ตัดกับถนนเลี่ยงเมือง บริเวณหอนาฬิกา ระยะทางประมาณ 3.21 กิโลเมตร เปนตัวแทนของถนน

แนวรัศมีในเทศบาลนคร สมุทรปราการ ดังแสดงในรูปท่ี3.5 

 

 
รูปท่ี 3.5 ถนนสุขุมวิท 
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ตําแหนงท่ี5 ถนนสายลวด ชวงระหวาง สามแยกถนนจกัรพาก และ สามแยกท่ีตัดกับถนน

สุขุมวิท ระยะทางประมาณ 940 เมตร เปนตัวแทนของถนนผาเมืองท่ีเทศบาลนครสมุทรปราการ ดัง

แสดงในรูปท่ี3.6 

 

 
รูปท่ี 3.6 ถนนสายลวด 

 

ตําแหนงท่ี6 ถนนสุขุมวิท (เลีย่งเมือง) ชวงระหวาง สามแยกถนนแพรกษา กับ ถนนสาม

แยกถนนสายลวด ระยะทางประมาณ 1.27 กิโลเมตร เปนตัวแทนของถนนแนวเลี่ยงเมืองที่เทศบาล

นคร สมุทรปราการ ดังแสดงในรูปท่ี 3.7 
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รูปท่ี 3.7 ถนนสุขุมวิท (เล่ียงเมือง) 

 

ตําแหนงท่ี7 ถนนมหาจักรพรรดิ ชวงระหวาง ถนนศรีโสธร กับ ทางหลวงแผนดิน

หมายเลข3200 ระยะทางประมาณ 1.50 กิโลเมตร เปนตัวแทนของถนนแนวผาเมืองที่เทศบาลเมือง

ฉะเชิงเทรา ดังแสดงในรูปท่ี3.8 

 

 
รูปท่ี 3.8 ถนนมหาจักรพรรดิ ์

 

ตําแหนงท่ี8 ทางหลวงแผนดินหมายเลข304 ชวงระหวาง ซอยสุขประยูร9 ถึงหนาราน

ซีเมนตไทยโฮมมารท ระยะทางประมาณ 1.68 กิโลเมตร เปนตัวแทนของถนนในแนวรัศมีท่ี

เทศบาลเมืองฉะเชิงเทรา ดังแสดงในรูปท่ี3.9 



38 

 

 

 
รูปท่ี 3.9 ทางหลวงแผนดินหมายเลข304 

 

ตําแหนงท่ี9 ทางหลวงแผนดินหมายเลข314 ชวงระหวางทางหลวงแผนดินหมายเลข3315 

ถึงบริเวณหนาสถานีบริการน้ํามัน ระยะทางประมาณ 1.54 กิโลเมตร เปนตัวแทนของถนนเลี่ยง

เมืองในเขตเทศบาลเมืองฉะเชิงเทรา ดังแสดงในรูปท่ี3.10 

 

 
รูปท่ี 3.10 ทางหลวงแผนดินหมายเลข314 
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3.3 การสํารวจลักษณะทางกายภาพ 

  

สํารวจขอมูลลักษณะทางกายภาพและการใชประโยชนที่ดินโดยรอบถนนโครงขายที่เลือก

เปนตัวอยางซ่ึงประกอบดวย 

• ลักษณะหนาตัดถนน ซึ่งประกอบดวย จํานวนชองจราจร ขนาดชองจราจร ประเภทของ

เกาะกลาง ลักษณะไหลทาง ลักษณะทางเทา และ ฯลฯ 

• จํานวนประชากรในพื้นท่ีศึกษาหรืออาจอางอิงจากระดับขององคการปกครองสวนทองถ่ิน 

• ส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับระบบรถโดยสารประจําทาง อาทิ ตําแหนงปายรถประจําทาง 

การเปดชองจอดรถประจําทาง และ ฯลฯ 

 

3.4 การสํารวจลักษณะการจราจร 

 

สํารวจปริมาณการจราจรใหครอบคลุมทั้งในชวงเรงดวนและนอกชวงเรงดวน โดยจําแนก

ประเภทของพาหนะออกเปน 8 ประเภทและใชคา PCU Factor ดังแสดงในตารางที่ 3.2 สํารวจดวย

วิธีการใชคนนับบนถนนตัวอยางทั้ง 3 กลุม กลุมละ 3 ตัวอยาง รวมทั้งสิ้น 9 ตัวอยาง ดังรายละเอียด

ตอไปนี้ 

• สํารวจปริมาณการจราจรชวง Mid-block โดยจําแนกทิศทางเปนขาเขาและขาออกและ

จําแนกประเภทพาหนะออกเปน 8 ประเภท ตามมาตรฐานของกรมโยธาธิการและผังเมือง 

ดังตารางสําหรับสํารวจปริมาณการจราจรในภาคผนวก ก 

• ชวงเวลาทีสํ่ารวจคือชวง 12 ช่ัวโมง เร่ิมตนท่ี 6.00-18.00 น. หรือ 7.00-19.00 น. เพื่อให

คลอบคลุมทุกลักษณะการจราจรทั้งชวงเรงดวนที่ปริมาณการจราจรมากพาหนะเคลื่อนที่

ไดชาเพื่อใหไดพฤติกรรมชวงใกลความจุถนนและชวงจราจรติดขัด (Congested Flow) 

และนอกชวงเรงเพื่อใหไดพฤติกรรมชวงจราจรไมติดขัด (Uncongested Flow) 

• สํารวจอัตราเร็วในการเดินทาง (Travel Speed) ในตําแหนงและชวงเวลาเดียวกับการสํารวจ

ปริมาณการจราจรโดยใชวิธีจดเลขทะเบียนรถ (License plate technique) 
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ตารางท่ี3.2 คา PCU Factor 

ประเภทพาหนะ คา PCU Factor 

รถจกัรยาน 0.5 

รถจักรยานยนต 0.75 

รถยนตเล็ก 1 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 1 

รถโดยสารขนาดเล็ก 1.25 

รถโดยสารขนาดใหญ 2.5 

รถบรรทุก 4 ลอ 1 

รถบรรทุกขนาดใหญ 2.5 

ท่ีมา กรมโยธาธิการและผังเมือง 

 

3.5 การวิเคราะหขอมูล 

 

วิเคราะหปจจัยทางดานกายภาพของถนนที่มีผลกระทบตอพฤติกรรมการเคลือ่นที่ของ

กระแสจราจรอยางมีนัยสําคัญ และ สรางความสัมพันธระหวาง อัตราเร็วและความหนาแนน 

(Speed-Density Diagram) อัตราไหลและความหนาแนน (Flow-Density Diagram) และ อัตราการ

ไหลและอัตราเร็ว (Speed-Flow Diagram) ดังแสดงในสมการท่ี 3.1 ถึงสมการท่ี 3.3 ตามลําดับ 

 

     (3.1) 

    (3.2) 

    (3.3) 

 

เม่ือ 

• µ คือ อัตราเร็ว 

• q คือ อัตราการไหล 

• k คือ ความหนาแนน 
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• kj

• µ

 (Jam Density) คือ ความหนาแนนทีก่ารจราจรติดขัดมากจนกระทัง่ยานพาหนะไม

สามารถเคล่ือนท่ีได หรือ ความหนาแนนขณะท่ีอัตราเร็วและอัตราการไหลเปนศูนย 

f

• q

 (Free flow speed) คือ อัตราเร็วอิสระของยานพาหนะในกรณีที่ไมมียานพาหะอื่นบน

ถนน หรือ อัตราเร็วในขณะที่ไมมีอัตราการไหล โดยที่ผูขับขี่สามารถเลือกใชอัตราเร็วได

ตามตองการ 

m

• k

 (Capacity) คือ อัตราการไหลสูงสุด จํานวนพาหนะที่ผานจุดอางอิงสูงสุดตอชวงเวลาท่ี

กําหนด หรือ อัตราการไหลในขณะท่ีเกิด Optimum density และ Optimum speed 

o

• µ

 (Optimum density) คือ ความหนาแนนท่ีทําใหเกิดอัตราการไหลสูงสุด 

o

 

 (Optimum speed) คือ อัตราเร็วท่ีทําใหเกิดอัตราการไหลสูงสุด 

เมื่อวิเคราะหหาดัชนีตางๆมาครบถวนแลวจะทําการเปรียบเทียบผลที่ไดกับมาตรฐานตางๆ

ท่ีไดรวบรวมไวแลวเพื่อนําไปสูการนําเสนอคาความจุบนถนนโครงขายท่ีเหมาะสมตอไป 

 


	เมื่อ
	 µ คือ อัตราเร็ว
	 q คือ อัตราการไหล
	 k คือ ความหนาแน่น
	 kRjR (Jam Density) คือ ความหนาแน่นที่การจราจรติดขัดมากจนกระทั่งยานพาหนะไม่สามารถเคลื่อนที่ได้ หรือ ความหนาแน่นขณะที่อัตราเร็วและอัตราการไหลเป็นศูนย์
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