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บทท่ี1 

บทนํา 

 

1.1 ความสําคัญของการวิจัย 

 

การวางผังถนนโครงขายประกอบการวางผังเมืองในปจจุบันจําเปนตองวิเคราะหความสามารถใน

การรองรับปริมาณการจราจรของถนนโครงขายทีมี่นัยสําคัญในพืน้ที่ศึกษา โดยดัชนีหลักทีใ่ชประกอบการ

วิเคราะหความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรคือคาอัตราสวนปริมาณจราจรตอความจุของถนน 

(Volume to Capacity Ratio, V/C) ซ่ึงถาเปนพฤติกรรมในชวงกระแสจราจรไหลอยางสะดวก (Uninterrupted 

Flow) ซึง่สวนใหญเปนถนนภายนอกชุมชนพบวา ถาคาอัตราสวน V/C มากกวา 1 จะหมายถึงมีปริมาณ

การจราจรมากกวาความจุของถนน แตถานอยกวา 1 หมายถึงถนนโครงขายยังสามารถรองรับปริมาณ

การจราจรได แตถาเปนชวงที่กระแสจราจรถูกกีดขวาง (Interrupted Flow) ซึง่สวนใหญเปนถนนในชุมชน

ผลการวิเคราะหคาอัตราสวน V/C อาจใหผลลัพธที่ผิดไปจากกระแสจราจรแบบไหลอยางสะดวก เนื่องจาก

ภายในเขตชุมชนท่ีมีแหลงกําเนิดกิจกรรมขางทางหนาแนนและมีความลาชาในการเดินทางมาก (Traffic 

Delay) จะทําใหผลสํารวจปริมาณจราจรมีคานอยเปนผลใหคาอัตราสวน V/C ของถนนโครงขายนอยกวา 1 

แตไมไดหมายความวาถนนโครงขายยังสามารถรองรับปริมาณการจราจรไดอยางเพียงพอ 

การวิเคราะหการไหลของกระแสจราจรของถนนโครงขายควรตองศึกษาใหครบถวนทัง้ 3 ตัวแปร 

คือ ปริมาณการจราจร (Traffic Volume) อัตราเร็ว (Speed) และความหนาแนน (Traffic Density) ซ่ึงท้ังสาม

ตัวแปรก็มีความสัมพันธกันตามหลักของทฤษฎีการไหลของกระแสจราจร (Traffic Flow Theory) แตปญหา

หลักในการศึกษาคือการสํารวจขอมูลในพื้นที่ศึกษาซึ่งถาเปนการศึกษาในระดับผังเมืองรวมก็จําเปนที่ตอง

รวบรวมขอมูลดานการจราจรบนถนนโครงขายสายหลักและสายรองที่มีนัยสําคัญทั้งพืน้ที่ในระดับจังหวัด

หรือใหญกวา แตถาเปนการศึกษาระดับผังเมืองเฉพาะท่ีมีพื้นท่ีศึกษาประมาณ 10 ตารางกิโลเมตรก็

จําเปนตองสํารวจขอมูลดานการจราจรบนถนนโครงขายสายหลัก สายรอง และทองถิ่นท่ีมีนัยสําคัญทุก

เสนทางในพื้นท่ีศึกษา ทําใหตองใชงบประมาณและระยะเวลาในการสํารวจมาก ผูศึกษาสวนใหญจึงใช

ขอมูลท่ีหนวยงานราชการตางๆไดรวบรวมไวแลว อาทิ ขอมูลปริมาณการจราจรจากกรมทางหลวง ประกอบ

กับการสํารวจปริมาณการจราจรบนถนนโครงขายบางเสนทางเทานั้นและมักจะไมมีการอางอิงถึงอัตราเร็ว

เฉล่ียของถนนโครงขาย 

การศึกษานีต้องการสรางความสัมพันธของ ปริมาณการจราจรและอัตราเร็ว (Volume-Speed 

Diagram) ของตัวอยางถนนโครงขายภายในชุมชนเพือ่ใชเปนฐานขอมูลประกอบการวิเคราะหศักยภาพของ

ถนนโครงขายภายในชุมชนไดใกลเคียงกับพฤติกรรมการไหลของกระแสจราจรโดยการแยกพฤติกรรม

กระแสจราจรในชวงที่ไมติดขัด (Uncongested  Flow) ออกจากพฤติกรรมกระแสจราจรในชวงติดขัด 

(Congested Flow) ผูศึกษาท่ีมีความเชี่ยวชาญสามารถทําการสํารวจเฉพาะปริมาณการจราจรและการสํารวจ
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พฤติกรรมการเคลือ่นทีข่องกระแสจราจรดวยสายตาเทานั้นก็จะสามารถวิเคราะหถึงพฤติกรรมการเคลื่อนที่

ของกระแสจราจรไดใกลเคียงกับสภาพจริงมากยิง่ขึ้น และนักวางผังเมืองสามารถนําดัชนีคาอัตราสวน V/C 

ไปใชประกอบการวางถนนโครงขายไดอยางถูกตอง 

 

1.2 วตัถุประสงคของการวิจัย 

 

เพื ่อวิเคราะหหาความสัมพันธระหวางปริมาณการจราจรและอัตราเร็วในการเดินทางของถนน

ภายในเขตชุมชน ดังนี้ 

ก. เพื่อกําหนดปจจัยท่ีมีผลตอเคล่ือนท่ีของกระแสจราจร 

ข. เพือ่สํารวจลักษณะทางกายภาพและการใชประโยชนที่ดินขางทางของถนนโครงขายพรอมกําหนด

กลุมตัวอยาง 

ค. เพื่อสํารวจปริมาณการจราจรและอัตราเร็วของพาหนะบนถนนโครงขายตัวอยาง 

ง. เพื่อสรางความสัมพันธระหวาง ปริมาณการจราจรและอัตราเร็ว จําแนกตามกลุมตัวอยาง 

 

1.3 คาํถามการวจัิย 

 

ก. ความสัมพันธระหวางอัตราเร็วกับปริมาณการจราจรบนถนนในชุมชนในประเทศไทยจะมีลักษณะ

แตกตางจากตางประเทศหรือไมเม่ือพิจารณาจากถนนประเภทเดียวกัน 

ข. คาความจุของถนนในชุมชนในประเทศไทยที่ไดจากการศึกษาจะแตกตางจากมาตรฐานของกรมผัง

เมืองและโยธาธิการหรือมาตรฐานของตางประเทศอยาง Highway Capacity Manual, 2000 อยางไร 

 

 

1.4 สมมตฐิานการวจัิย 

 

ก. ความสัมพันธระหวางอัตราเร็วและปริมาณการจราจรบนถนนในชุมชนในประเทศไทยนาจะมีความ

แตกตางจากตางประเทศพอสมควร เนื่องถนนโครงขายในประเทศไทยมักมีการใชประโยชนผิด

ประเภท อาทิ การกอสรางรานคาขนาดเล็กบนถนนสายหลักซึ่งตองใหความสําคัญกับการเคลื่อนที่

ของกระแสจราจรมาก นอกจากนั้นลักษณะถนนโครงขายในประเทศไทยโดยเฉพาะในชุมชนก็ไมมี

ความเหมาะสม คือ มีทางแยกที่เกิดจากถนนสายหลัก (Arterial Road) ตัดกับถนนทองถิน่ (Local 

Road) มากเกินไป 
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ข. เม่ือลักษณะของถนนโครงขายและการรักษาหนาท่ีของถนนสายหลักในประเทศไทยมีความแตกตาง

จากถนนในตางประเทศ (ที่พัฒนาแลว) มาก ดังนั้นคาความจุบนถนนสายหลักในประเทศไทยนาจะ

มีความแตกตางจากท่ีใชในมาตรฐานของ Highway Capacity Manual, 2000 พอสมควร 

 

1.5 ขอบเขตของการวิจัย 

 

ก. การศึกษานีจ้ะพิจารณาเฉพาะถนนโครงขายทีอ่ยูภายในชุมชนเทานัน้ โดยจะทําการสุมตัวอยางจาก

ถนนท่ีอยูในพื้นท่ีตางๆจํานวน 3 พื้นท่ี คือ กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพื่อเปนตัวแทนของถนน

ในเมืองหลวงที่มีแหลงกิจกรรมหนาแนนมาก ถนนทีอ่ยูในเขตเทศบาลนครเพือ่เปนตัวแทนถนนใน

เมืองขนาดใหญมากตางจังหวัด และ ถนนท่ีอยูในเขตเทศบาลเมืองเพื่อเปนตัวแทนถนนในเมืองใหญ

ตางจังหวัด 

ข. ทําการสํารวจขอมูลปริมาณการจราจรและอัตราเร็วท้ังในชวงท่ีกระแสจราจรคลองตัว (Uncongested 

Flow) และ ชวงกระแสจราจรติดขัด (Congested Flow) 

ค. สรางความสัมพันธระหวางปริมาณการจราจรและอัตราเร็วในรูปแบบที่อางอิงจากผลการสํารวจเปน

หลัก (Empirical Method) เทานั้น 

ง. กําหนดคาอัตราการไหลแยกตามระดับการใหบริการเบื้องตนเพื่อใหผูวางผังเมืองสามารถนําไป

ประกอบการวางผังไดสอดคลองกับลักษณะการจราจรท่ีแทจริงของประเทศไทย 

 

1.6 นิยามศัพทเฉพาะ 

 

• การไหลของกระแสจราจรแบบคลองตัว (Uncongested Flow) หมายถึง การไหลของกระแสจราจรที่

ไมมีการรบกวนจากปจจัยภายนอกตางๆ อาทิ ปายรถประจําทาง สัญญาณไฟจราจร และ ฯลฯ 

• การไหลของกระแสจราจรแบบติดขัด (Congested Flow) หมายถึง การไหลของกระแสจราจรที่

ไดรับการรบกวนจากปจจัยภายนอกตางๆ 

• ความจุของถนน (Highway Capacity) หมายถึงจํานวนพาหนะที่สามารถผานจุดอางอิงสูงสุดภายใต

สภาวะปกติของถนน 

• อัตราสวนระหวางปริมาณการจราจรตอความจุถนน (Volume to Capacity Ratio, V/C) หมายถึงการ

นําคาปริมาณการจราจรหารดวยความจุของถนน ซึ่งโดยปกติถาคา V/C มากกวา 1 หมายถึงมี

ปริมาณการจราจรมากกวาคาความจุของถนน แตถาคา V/C นอยกวา 1 หมายถึงมีปริมาณการจราจร

นอยกวาคาความจุของถนนซึ่งอาจหมายถึงปริมาณการจราจรเคลื่อนที่ไดอยางสะดวก หรือ การ

เคล่ือนที่ของกระแสจราจรอยูในระดับเกินวิกฤตก็ได 
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1.7 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากการวิจัย 

 

ก. สามารถกําหนดกลุมของถนนภายในเมืองตามลักษณะการเคลือ่นทีข่องกระแสจราจรและการใช

ประโยชนท่ีดินได 

ข. สามารถหาคาความจุของถนนโครงขายภายในชุมชนไดอยางใกลเคียงกับสภาพจราจรท่ีแทจริง 

ค. ทราบความสัมพันธระหวางปริมาณการจราจรและอัตราเร็วซึ่งเปนดัชนีเชิงปริมาณและคุณภาพบน

ถนนโครงขายไดเปนอยางดี 

ง. ลดคาใชจายสําหรับการสํารวจลักษณะการจราจรสําหรับงานวางผังเมืองลงไดอยางมีนัยสําคัญและ

สามารถวิเคราะหลักษณะการจราจรภายในชุมชนไดชัดเจนยิ่งข้ึน 

จ. เปนประโยชนตอการเรียนการสอนในวิชาวิศวกรรมการทาง (CEN481/CEG441) และวิศวกรรม

ขนสง (CEN480/CEG341) 

 


