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ในการศึกษาการนําวัสดุโครงสรางผิวทางเดิมกลับมาใชใหมดวยแอสฟลตอิมัลชันชนิด
ผสมเย็น  โดยเปรียบเทียบระหวางแอสฟลตอิมัลชัน CMS-2 และ CSS-1 เพื่อใหทราบถึง
คุณสมบัติทางวิศวกรรมวัสดุโครงสรางทางเดิม  เปรียบเทียบคุณสมบัติทางวิศวกรรมของวัสดุ
โครงสรางทางเดิมและที่มีการปรับปรุงคุณสมบัติทางวิศวกรรม   และการนําวัสดุโครงสรางผิว
ทางเดิมกลับมาใชใหมดวยแอสฟลตอิมัลชันชนิดผสมเย็นเพื่อใชในวิศวกรรมงานทาง   ซ่ึงในการ
ศึกษาวิจัยในครั้งนี้ไดใชวัสดุมวลรวมโครงสรางถนนทางหลวงหมายเลข 2 (นครราชสีมา – 
ชัยภูมิ) และวัสดุเชื่อมประสานไดแกแอสฟลตอิมัลชัน CMS-2 และ CSS-1  นํามาออกแบบ
สวนผสมโดยการหาปริมาณแอสฟลตอิมัลชันที่เหมาะสมและหาปริมาณน้ําที่เหมาะสมของอัตรา
สวนผสม 0:100, 25:75, 50:50, 75:25 และ 100:0  จากนั้นจึงจะสามารถทําการทดสอบคุณสมบัติ
ทางดานวิศวกรรมไดแก  การหาคาความตานทานรับแรงอัด   คาความตานทานแรงดึงทางออม   
คาโมดูลัสคืนตัว  โดยมีคาความหนาแนนของกอนตัวอยางทดสอบที่ 90, 95 และ 100 เปอรเซ็นต
ของความหนาแนนสูงสุด  โดยมีวิธีการทดสอบแบบแชน้ํา  ไมแชน้ําและทดสอบที่อุณหภูมิ 40°C    

 
จากผลการทดสอบหาคาความตานทานรับแรงอัดพบวา  อัตราสวนผสมที่ตานทานรับ

แรงอัดไดดีที่สุดของวัสดุมวลรวมที่ใชแอสฟลตอิมัลชัน CMS-2  และ CSS-1  คือ 50:50, 25:75 
ตามลําดับ  สําหรับการทดสอบความตานทานแรงดึงทางออมของวัสดุมวลรวมที่ใชแอสฟลต
อิมัลชัน CMS-2  ที่อัตราสวนผสม 100:0  และแอสฟลตอิมัลชัน CSS-1  ที่อัตราสวนผสม 75:25  
สามารถตานทานแรงดึงทางออมไดดีที่สุด  สวนคาโมดูลัสคืนตัวจากการทดสอบพบวาการ
ทดสอบโดยวิธีแชน้ําจะมีคาโมดูลัสคืนตัวสูงกวาการทดสอบโดยวิธีไมแชน้ํา  และเมื่อทดสอบที่ 
40°C ก็จะพบวามีคาโมดูลัสคืนตัวลดลง 
 
 จากผลการทดสอบคุณสมบัติทางดานวิศวกรรมพบวาที่อัตราสวนผสมเหมือนกันโดยใช
วัสดุเชื่อมประสานแอสฟลตอิมัลชัน CSS-1 สามารถรับกําลังไดดีกวาแอสฟลตอิมัลชัน CMS-2  
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