
รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
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บทที่ 6  
สรุปผลการวจิัยและข้อเสนอแนะในการวจิัย 

 

6.1 ความนํา 
 

เนือ้หาของบทนีเ้ป็นส่วนหนึ่งของแนวทางการพฒันาระบบเช่ือมต่อกับระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยาน
สวุรรณภูมิ  โดยเนือ้หาเป็นการสรุปผลการวิจัยท่ีได้มาจาก (1) การวิเคราะห์ข้อมลูส่วนบุคคลของผู้ตอบ
แบบสอบถาม (2) การวิเคราะห์ข้อมลูพฤติกรรมในการเดินทางในปัจจบุนั (3) การวิเคราะห์การตดัสินใจเลือกใช้
พาหนะในการเช่ือมต่อในสถานการณ์สมมติ/สถานการณ์จําลอง (4) การวิเคราะห์ระดบัความพงึพอใจและการ
ปรับปรุงระบบขนสง่ในอนาคต และ (5) การเปรียบเทียบประสิทธิภาพของระบบเช่ือมต่อไปยงัสถานีลาดกระบงั
สว่นท้ายของบทเป็นข้อเสนอแนะในการวิจยั ซึง่ประกอบไปด้วย ข้อเสนอแนะท่ีได้จากการวิจยั  ข้อเสนอแนะใน
การทําวิจยัครัง้ตอ่ไป และข้อจํากดัของการวิจยั 
 

6.2 สรุปผลการวิจยั 
 

   6.2.1 การวเิคราะห์ข้อมูลส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบสอบถาม 
 

ผลการวิจัย พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ มีสดัส่วนของเพศหญิงมากกว่าเพศชาย มีสถานภาพเป็น
นักศึกษามากท่ีสุด และสังกัดคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์มากท่ีสุด โดยพักอาศัยบริเวณรอบๆ สถาบัน และ
ปัจจบุนัเป็นผู้ ใช้ Airport Rail Links เพียงร้อยละ 28.4 เท่านัน้ นอกจากนัน้ยงั พบว่า อายเุฉล่ียของกลุม่ตวัอย่าง
สว่นใหญ่อยู่ท่ีประมาณ 22.49 ปี มีรายได้เฉล่ียประมาณ 9,759.81 บาท/เดือน และมีค่าใช้จ่ายเฉล่ียประมาณ 
8,460.82 บาท/เดือน มีการครอบครองรถยนต์/กระบะเฉล่ีย 1.36 คนั/ครัวเรือน การครอบครองมอเตอร์ไซค์เฉล่ีย 
0.58 คนั/ครัวเรือน และค่าเฉล่ียการครอบครองจกัรยานเฉล่ีย 0.59 คนั/ครัวเรือน และมีจํานวนการเปล่ียน
รูปแบบในการเดินทางเฉล่ีย 2.274 รูปแบบ  

 
6.2.2 การวเิคราะห์ข้อมูลพฤตกิรรมการเดนิทางในปัจจุบัน  
 
ผลการวิจยั พบว่า พาหนะท่ีกลุม่ตวัอย่างสว่นใหญ่ใช้มอเตอร์ไซค์รับจ้างในการเดินทางมายงัสถาบนัฯ  

โดยเหตุผลในการเลือกใช้พาหนะหลกั ส่วนใหญ่เลือกใช้เพราะความสะดวกรวดเร็ว โดยมีค่าใช้จ่ายในการ
เดินทางมายงัสถาบนั ประมาณ 15-50 บาท/ครัง้ ใช้ระยะเวลาในการเดินทางมายงัสถาบนัฯ น้อยกว่า 15 นาที 
และมีความปลอดภยัในระดบัปานกลาง  สว่นใหญ่เดินทางในช่วงเวลา 8.00-9.00 น. มายงัสถาบนัช่วงเช้า และ
กลบัช่วง 17.00-18.00 มากท่ีสดุ  
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 6.2.3 การวิเคราะห์การตัดสินใจเลือกใช้พาหนะในการเช่ือมต่อในสถานการณ์สมมติ/
สถานการณ์จาํลอง  

 
การพฒันาแบบจําลองการตดัสินใจเลือกใช้ระบบเช่ือมต่อจากสถาบนัไปยงัสถานีรถไฟฟ้าลาดกระบงั

ในสถานการณ์จําลอง (Stated Preference) ได้แบ่งการวิเคราะห์แบบจําลองโดยใช้ 4 ปัจจยัหลกั ได้แก่ (1) 
ราคาค่าบริการ (2) เวลาในการเดินทาง (3) ความถ่ีในการให้บริการ และ (4) ความปลอดภยั โดยผลของการ
วิเคราะห์ได้แบบจําลองดงันี ้คือ  
 
แบบจําลอง Logit 
 
Usongteaw = -0.1779  -0.1038(Fares) -0.0698(TTIMEs) -0.0346(FREQs )+ 1.0258(SAFEs) (6.1) 
Uvan = -0.1739 -0.1592(FAREv) -0.0826(TTIMEv) -0.04303(FREQv)+ 1.2270(SAFEv) (6.2) 
Umotorcyc = -1.3763 -0.0625(FAREm) -0.0877(TTIMEm) -0.0449(FREQm )+ 1.0013(SAFEm) (6.3) 
Ubus = -1.5326 -0.1822(FAREb) -0.0501(TTIMEb) -0.0195(FREQb) + 1.0281(SAFEb) (6.4) 
 
แบบจําลอง Probit 
 
Usongteaw = -0.19392-0.0465(Fares ) -0.0386(TTIMEs) -0.0208(FREQs)+ 0.5686(SAFEs) (6.5) 
Uvan = -0.2984-0.0697(FAREv) -0.0448(TTIMEv) -0.0245(FREQv) + 0.6709(SAFEv) (6.6) 
Umotorcyc = -0.8856-0.0302(FAREm) -0.0463(TTIMEm) -0.0239(FREQm) + 0.5447(SAFEm) (6.7) 
Ubus = -0.9282-0.0964(FAREb) -0.0275(TTIMEb)  -0.0110(FREQb) + 0.5821(SAFEb) (6.8) 
 

 
ผลการวิเคราะห์แบบจําลอง Logit และ Probit การตดัสินใจเลือกใช้ระบบเช่ือมต่อกบัระบบขนสง่รถไฟ

เช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ พบว่า ตวัแปรราคาค่าบริการ เวลาในการเดินทาง ความถ่ีในการให้บริการ และ
ความปลอดภยัของรถขนส่ง ทกุตวัมีนยัสําคญัท่ีระดบั 0.05 โดยท่ีการเพิ่มขึน้ของราคาค่าบริการ เวลาในการ
เดินทาง ความถ่ีในการให้บริการ มีผลทําให้ประชาคมลาดกระบงัมีโอกาสจะเลือกระบบเช่ือมต่อลดลง ในขณะท่ี
การเพิ่มขึน้ของระดบัความปลอดภัย มีผลทําให้ประชาคมลาดกระบงัมีโอกาสจะตดัสินใจเลือกระบบเช่ือมต่อ
มากขึน้  โดยแบบจําลอง Probit Model ทําให้แบบจําลองการตดัสินใจเลือกใช้ระบบเช่ือมต่อกบัระบบขนส่ง
รถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ มีความถูกต้องมากย่ิงขึน้ ซึ่งสังเกตได้จากค่าสัมประสิทธ์ิของค่าคงท่ี 
(Constant) ของแบบจําลอง รถสองแถว และรถตู้ โดยสารปรับอากาศ มีนยัสําคญัสงูขึน้  

เม่ือวิเคราะห์ความยืดหยุ่นของอปุสงค์ (elasticity) ของแบบจําลอง Logit การตดัสินใจเลือกใช้ระบบ
เช่ือมตอ่กบัระบบขนสง่รถไฟเช่ือมทา่อากาศยานสวุรรณภมิู พบว่า ความยืดหยุ่นของอปุสงค์ของราคาค่าบริการ 
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เวลาในการเดินทาง ความถ่ีในการให้บริการ และความปลอดภยัของรถสองแถว มีค่าเท่ากบั -0.6620,-1.7420,   
-0.4801 และ 1.705 ตามลําดบั สว่นความยืดหยุน่ของอปุสงค์ของราคาคา่บริการ เวลาในการเดินทาง ความถ่ีใน
การให้บริการ และความปลอดภัยของรถตู้ โดยสารปรับอากาศ มีค่าเท่ากับ -1.3424,-1.3932,-0.6047 และ 
2.0690 ตามลําดบั ในขณะท่ีความยืดหยุ่นของอปุสงค์ของราคาค่าบริการ เวลาในการเดินทาง ความถ่ีในการ
ให้บริการ และความปลอดภยัของรถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง มีค่าเท่ากบั -0.7860,-0.7351,-0.3762 และ 1.6771 
ตามลําดบั และความยืดหยุ่นของอปุสงค์ของราคาค่าบริการ เวลาในการเดินทาง ความถ่ีในการให้บริการ และ
ความปลอดภยัของรถเมล์ไฟฟ้า มีค่าเท่ากบั -0.3811,-0.7863,-0.2548 และ 1.6125 ตามลําดบั ในขณะท่ี
วิเคราะห์ความยืดหยุน่ของอปุสงค์ (elasticity) ของแบบจําลอง Probit การตดัสนิใจเลือกระบบเช่ือมต่อกบัระบบ
ขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ พบว่า ความยืดหยุ่นของอุปสงค์ของราคาค่าบริการ เวลาในการ
เดินทาง ความถ่ีในการให้บริการ และความปลอดภยัของรถสองแถว มีค่าเท่ากบั -0.5215,  -1.6920,-0.5079 
และ 1.6616 ตามลําดบั สว่นความยืดหยุ่นของอปุสงค์ของราคาค่าบริการ เวลาในการเดินทาง ความถ่ีในการ
ให้บริการ และความปลอดภยัของรถตู้ โดยสารปรับอากาศ มีค่าเท่ากบั -1.0406,-1.3401,-0.6098 และ 2.0034 
ตามลําดบั ในขณะท่ีความยืดหยุ่นของอปุสงค์ของราคาค่าบริการ เวลาในการเดินทาง ความถ่ีในการให้บริการ 
และความปลอดภยัของรถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง มีค่าเท่ากบั -0.6740,-0.6889,-0.3560 และ 1.6200 ตามลําดบั 
และความยืดหยุ่นของอุปสงค์ของราคาค่าบริการ เวลาในการเดินทาง ความถ่ีในการให้บริการ และความ
ปลอดภยัของรถเมล์ไฟฟ้า มีคา่เทา่กบั -0.3430,-0.7346,-0.2445 และ 1.5522 ตามลําดบั  

 
จากแบบจําลอง Logit Model ข้างต้น เม่ือวิเคราะห์ Value of Time, Value of Frequency และ Value 

of Safety ของรถสองแถว มีค่าเท่ากบั 0.672447 บาท/นาที 0.333333 บาท/นาที และ -9.88247 บาท/ระดบั 
ตามลําดบั รถตู้ โดยสารสาธารณะ มีคา่เทา่กบั เทา่กบั 0.518844 บาท/นาที 0.270289 บาท/นาที และ -7.70729 
บาท/ระดบั ตามลําดบั รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง มีค่าเท่ากบั 1.4032 บาท/นาที 0.7184 บาท/นาที และ -16.0208 
บาท/ระดบั ตามลําดบั และรถเมล์ไฟฟ้า มีค่าเท่ากบั 0.274973 บาท/นาที 0.107025 บาท/นาที และ -5.6427 
บาท/ระดบั ตามลําดบั และจากแบบจําลอง Probit Model ข้างต้น เม่ือวิเคราะห์ Value of Time, Value of 
Frequency และ Value of Safety ของรถสองแถว มีค่าเท่ากบั 0.830108 บาท/นาที 0.447312 บาท/นาที และ -
12.228 บาท/ระดบั ตามลําดบั รถตู้ โดยสารสาธารณะ มีคา่เทา่กบั เท่ากบั 0.642755 บาท/นาที 0.351506 บาท/
นาที และ -9.62554 บาท/ระดบั ตามลําดบั รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง มีค่าเท่ากบั 1.533113 บาท/นาที 0.791391 
บาท/นาที และ -18.0364 บาท/ระดบั ตามลําดบั และรถเมล์ไฟฟ้า มีค่าเท่ากบั 0.28527 บาท/นาที 0.114108 
บาท/นาที และ -6.03838 บาท/ระดบั ตามลําดบั 
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   6.2.4 การวเิคราะห์ระดับความพงึพอใจและการปรับปรุงระบบขนส่งในอนาคต 
 
ผลการวิจยัในประเด็นของระบบถนนและทางสญัจร พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่มีความพึงพอใจใน 

(1) โครงข่ายถนนและการเช่ือมต่อ  (2) สภาพพืน้ผิวของถนน (3) ความกว้างของช่องจราจร (4) ทางจกัรยาน
และทาง อยู่ในระดบัปานกลาง และความพึงพอใจในระบบขนส่งสาธารณะ กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่มีความพึง
พอใจใน (1) ประเภทและความหลากหลายในการให้บริการ (2) ความถ่ีในการให้บริการ (3) ราคาค่าบริการ (4) 
ความสะดวกสบายในการเดินทาง (5) ความปลอดภยัในการเดินทาง (6) ตําแหน่งและจดุจอดรถขนสง่สาธารณะ 
อยู่ในระดบัปานกลาง และความพึงพอใจในระบบจราจร กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่มีความพึงพอใจใน (1) ระบบ
ไฟสญัญาณจราจร (2) ระบบป้ายบอกทาง (3) ปริมาณจราจรในท้องถนน (4) ความเร็วของรถในท้องถนน อยู่ใน
ระดบัปานกลาง เม่ือเปรียบเทียบทัง้ 14 ปัจจยัพบว่า 3 ปัจจยัแรกท่ีผู้ตอบแบบสอบถามมีความพึงพอใจสงูสดุ 
ได้แก่ (1)ราคาค่าบริการ (2)ประเภทและความหลากหลายในการให้บริการและ (3)ความถ่ีในการให้บริการ 
ตามลําดบั ส่วนความพึงพอใจเม่ือแยกประเภท พบว่า  ระบบถนนและทางสญัจร ได้แก่ โครงข่ายถนนและการ
เช่ือมตอ่ ระบบขนสง่สาธารณะ ได้แก่ ราคาคา่บริการ และระบบจราจร ได้แก่ ระบบไฟสญัญาณจราจร  

 
ส่วนการปรับปรุงระบบขนส่งในอนาคต พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ เห็นว่าหากมีระบบเช่ือมต่อท่ีมี

ประสิทธิภาพมีโอกาสในการใช้ถึงร้อยละ 92.8 และมีโอกาสท่ีจะใช้ประมาณ 1-2 ครัง้ต่อสปัดาห์ โดยสว่นใหญ่
จะใช้เพ่ือมาเรียน หากต้องการปรับปรุงระบบคมนาคมขนส่งและจราจรบริเวณรอบๆ สถาบันฯ ในปัจจุบัน  
พิจารณาเฉพาะ ระบบถนนและทางสญัจรรอบๆ สถาบนั ผู้ตอบแบบสอบถามสว่นใหญ่คิดวา่ควรปรับปรุงในเร่ือง
ของโครงข่ายถนนและการเช่ือมต่อมากท่ีสดุ และในกรณีระบบขนส่งสาธารณะรอบๆ สถาบนั ควรปรับปรุงเร่ือง
ความถ่ีในการให้บริการมากท่ีสุด ส่วนในอนาคตควรปรับปรุงประเด็นถนนและทางสัญจรรอบๆ สถาบัน  
โดยเฉพาะปริมาณจราจรในท้องถนน และควรปรับปรุงระบบเช่ือมต่อ โดยเฉพาะประเด็น ประเภทและความ
หลากหลายของรถขนสง่สาธารณะเช่ือมตอ่  

 
   6.2.5 การวเิคราะห์เปรียบเทียบประสทิธิภาพของระบบเช่ือมต่อไปยังสถานีลาดกระบัง 

 
ตารางที่ 6.2-1 การเปรียบเทียบประสทิธิภาพของระบบเช่ือมตอ่ไปยงัสถานีลาดกระบงัในปัจจบุนั 

รูปแบบระบบขนส่ง 
ระยะเวลาใน
การรอ (นาท)ี 

ระยะเวลาใน
การเดนิทาง 

(นาท)ี 

ราคาค่าโดยสาร 
(บาท) 

ปริมาณความจุ 
(คน) 

ระดับความ
ปลอดภยั 

รถสองแถวโดยสาร 5 15 – 30 8 25 ปานกลาง 
รถไฟ 20 5 – 10 ฟรี 300* สงู 
รถ Taxi โดยสาร ไม่ต้องรอ 10 – 20 50 – 80 5 ปานกลาง 
รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง ไม่ต้องรอ 5 – 10 20 – 50 1 ต่ํา 
*รถไฟ 1 ขบวนมี 2 ตู้โดยสาร และ 1 ตู้โดยสารมีปริมาณความจปุระมาณ 150 คน  



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
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6.3 ข้อเสนอแนะในการวจิัย 
 

   6.3.1 ข้อเสนอแนะที่ได้จากการวจัิย 
 

6.3.1.1 ข้อเสนอแนะสาํหรับการปรับปรุงระบบถนนและทางสัญจรในปัจจุบัน 
 
ควรมีการปรับปรุงระบบถนนและทางสญัจรในปัจจุบัน โดยเฉพาะโครงข่ายถนนและการ

เช่ือมตอ่ไปยงัสถานีรถไฟลาดกระบงั ในประเดน็ของ ความกว้างของช่องจราจร ทางจกัรยานและทางเท้า เพ่ือทํา
ให้ผู้อยู่อาศยับริเวณโดยรอบสถาบนัฯ และผู้ เดินทางสามารถเข้าไปใช้บริการสถานีรถไฟลาดกระบงัได้สะดวก 
รวดเร็ว และปลอดภยัมากขึน้ นอกจากนัน้ในอนาคตควรมีการควบคมุหรือจดัการเส้นทางจราจรให้สามารถเดิน
ทางเข้าออกสถานีรถไฟลาดกระบงัให้ง่ายขึน้ โดยมีการปรับใช้ระบบสญัญาณไฟจราจรให้มีประสทิธิภาพ  

 

 
 

ภาพที่ 6.3-1 ข้อเสนอแนะในการปรับปรุงทางเข้าออกสถานีในอนาคต 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
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ภาพที่ 6.3-2 ข้อเสนอแนะในการปรับปรุงสถานีในอนาคต 
 

6.3.1.2 ข้อเสนอแนะสาํหรับการปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะในปัจจุบัน 
 
ควรมีการปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะในปัจจุบัน โดยเฉพาะประเด็นความถ่ีในการ

ให้บริการในการเช่ือมต่อไปยงัสถานีรถไฟลาดกระบงั ซึ่งการให้ประชาคมลาดกระบงัใช้เฉพาะรถไฟแบบปกติ 
(รถไฟฟรี) ของการรถไฟแห่งประเทศไทยในการเช่ือมต่ออาจจะไม่มีความเหมาะสมมากนกั (เน่ืองจากความถ่ีใน
การให้บริการต่ําและมีเวลาในการรอรถไฟค่อนข้างนาน) การเพิ่มความถ่ีของระบบขนสง่สาธารณะจึงเป็นเร่ืองท่ี
จําเป็นโดยเฉพาะการเข้าใจพฤติกรรมของประชาคมพระจอมเกล้าลาดกระบงัส่วนใหญ่เดินทางมายงัสถาบนัฯ 
ในช่วงเช้าเวลา 8.00-9.00 น. และกลบัช่วงเย็น 17.00-18.00 มากท่ีสดุ ซึ่งช่วงเวลาดงักล่าวควรมีการเพิ่ม
ทางเลือกหรือระบบขนส่งสาธารณะให้มีความหลากหลาย และควรพิจารณาเร่ืองของความปลอดภัยในการ
เดินทาง และตําแหน่งของจุดจอดรถขนส่งสาธารณะให้มีความเหมาะสม โดยต้องไม่ไกลจากสถานีมากนกัเพ่ือ
ทําให้ผู้ ใช้บริการสามารถเข้าถึงได้ง่ายขึน้ นอกจากนัน้ควรพิจารณาปัจจยัท่ีมีผลต่อการตดัสินใจเลือกใช้ระบบ

 
Parking Area & 
Feeder Parking 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
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เช่ือมต่อไปยังสถานีรถไฟลาดกระบงั (ลกัษณะเฉพาะของรถขนส่งสาธารณะแต่ละประเภท) ซึ่งจะทําให้การ
ปรับปรุงระบบขนสง่ในการเช่ือมตอ่มีประสทิธิภาพและตรงตามความต้องการของประชาคมลาดกระบงัมากขึน้ 

 
ตารางที่ 6.3-1 ปัจจยัท่ีมีผลตอ่การตดัสนิใจเลือกใช้ระบบขนสง่เช่ือมตอ่ไปยงัสถานีรถไฟลาดกระบงั 

ประเภทระบบขนส่งสาธารณะ ปัจจยัท่ีมีผลตอ่การตดัสินใจเลือกใช้ระบบขนสง่เช่ือมตอ่ 
การเลือกใช้รถสองแถว ความปลอดภยั > ราคาคา่บริการ > เวลาในการเดินทาง > ความถ่ีการให้บริการ 
การเลือกใช้รถตู้โดยสารสาธารณะ ความปลอดภยั > ราคาคา่บริการ > เวลาในการเดินทาง > ความถ่ีการให้บริการ 
การเลือกใช้รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง ความปลอดภยั > เวลาในการเดินทาง > ราคาคา่บริการ > ความถ่ีการให้บริการ 
การเลือกใช้รถเมล์ไฟฟ้า ความปลอดภยั > ราคาคา่บริการ > เวลาในการเดินทาง > ความถ่ีการให้บริการ 

 
 

 
 

 
ภาพที่ 6.3-3  ตวัอยา่ง รถเมล์ไฟฟ้าขนาดกลางและขนาดเลก็ 

 
 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
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6.3.1.3 ข้อเสนอแนะสาํหรับการปรับปรุงระบบเช่ือมต่อในอนาคต 
 
ควรมีการปรับปรุงระบบเช่ือมต่อระบบถนนและทางสัญจรในอนาคต โดยเฉพาะปริมาณ

จราจรในการเช่ือมต่อไปยงัสถานีรถไฟลาดกระบงั  ในประเด็นของประเภทและความหลากหลายของรถขนส่ง
สาธารณะในการเช่ือมต่อ ซึ่งจากแบบจําลองการตดัสินใจเลือกระบบเช่ือมต่อรถขนส่งสาธารณะ เม่ือพิจารณา
ในแง่ของมลูค่าจากการเสียเวลา พบว่า ผู้ ท่ีจะใช้รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง > ผู้ ท่ีจะใช้รถสองแถว >  ผู้ ท่ีจะใช้รถตู้
โดยสารสาธารณะ>ผู้ ท่ีจะใช้รถเมล์ไฟฟ้า และ  มูลค่าจากความถ่ีหรือเวลาในการอ พบว่า ผู้ ท่ีจะใช้รถ
มอเตอร์ไซค์รับจ้าง > ผู้ ท่ีจะใช้รถสองแถว >  ผู้ ท่ีจะใช้รถตู้ โดยสารสาธารณะ> ผู้ ท่ีจะใช้รถเมล์ไฟฟ้า และมลูค่า
จากความปลอดภยั ผู้ ท่ีจะใช้รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง < ผู้ ท่ีจะใช้รถสองแถว <  ผู้ ท่ีจะใช้รถตู้ โดยสารสาธารณะ< ผู้
ท่ีจะใช้รถเมล์ไฟฟ้า ตามลําดับ เม่ือพิจารณาทัง้หมดจะเห็นว่าระบบขนส่งสาธารณะในการเช่ือมต่อมี
คณุลกัษณะเหมาะสมแตกต่างกนั ซึง่น่าจะเป็นการดี ถ้าสถาบนัฯ มีการจดัรถขนส่งสาธารณะท่ีให้บริการเองไป
ยงัสถานีรถไฟลาดกระบงั โดยมีลกัษณะท่ีเหมาะสมดงัท่ีอธิบายไว้ จะทําให้ผู้ เดินทางมีความพึงพอใจในการใช้
บริการและมีโอกาสในการใช้บริการสงู ซึ่งประชาคมลาดกระบงั เห็นว่าหากมีระบบเช่ือมต่อท่ีมีประสิทธิภาพมี
โอกาสในการใช้ถงึร้อยละ 92.8 และมีโอกาสท่ีจะใช้ประมาณ 1-2 ครัง้ตอ่สปัดาห์ 
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ภาพที่ 6.3-4  มลูคา่ความสญูเสียจากการเดินทาง (Value of Time) หน่วยเป็น บาท/นาที 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
 

 

 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 

ดร.ประพทัธ์พงษ์ อปุลา (หวัหน้าโครงการ) 

97 

0.3333

0.2703

0.7184

0.1070

0.4473

0.3515

0.7914

0.1141

0.0000

0.1000

0.2000

0.3000

0.4000

0.5000

0.6000

0.7000

0.8000

0.9000

รถสองแถว รถตูโ้ดยสาร มอเตอรไ์ซครั์บจา้ง รถเมลไ์ฟฟ้า

Logit Probit

 
ภาพที่ 6.3-5  มลูคา่จากความถ่ีหรือเวลาในการอ (Value of Frequency) หน่วยเป็น บาท/นาที 
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ภาพที่ 6.3-6  มลูคา่จากความปลอดภยั (Value of Safety) หน่วยเป็น บาท/ระดบัความปลอดภยั 
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 6.3.2 ข้อเสนอแนะในการทาํวจัิยครัง้ต่อไป 
 
  6.3.2.1 การพัฒนาพืน้ที่รอบสถานีรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน ในอนาคตควรมีการศึกษา

แนวทางในการพฒันาพืน้ท่ีรอบสถานีรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน เน่ืองจากยงัขาดการบรูณาการในการจดัการระบบ
ทัง้ในแง่ระบบเช่ือมต่อ ท่ีจอดรถ การค้าและการพาณิชย์ ซึ่งจะทําให้การพฒันาและการให้บริการรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนในประเทศไทยยัง่ยืนมากขึน้ 

 
  6.3.2.2 การลงทุนร่วมกันระหว่างภาครัฐและเอกชน ในอนาคตหน่วยงานภาครัฐควรมี

การศึกษาระบบท่ีจะเข้าไปควบคมุดแูล การพฒันาระบบขนส่งทัง้ในแง่ กฎหมายจดัสรรท่ีดิน กฏหมายผงัเมือง
และกฎหมายสิ่งแวดล้อม รวมไปถึงการศึกษาการบริหารการลงทนุร่วมกนัระหว่างภาครัฐและเอกชน (Public-
Private Partnerships) เพ่ือลดปัญหาการลงทุนของภาครัฐและการบริหารจัดการท่ีมีประสิทธิภาพของ
ภาคเอกชน ซึง่จะช่วยให้การพฒันาระบบขนสง่มีประสทิธิภาพและประสทิธิผลมากขึน้ 

 
  6.3.2.3 การมีส่วนร่วมในการบริหารจัดการระบบขนส่ง ในอนาคตควรมีการส่งเสริมให้

เกิดความร่วมมือจากภาคประชาชนและภาคเอกชนในการมีส่วนร่วมในการบริหารจัดการระบบขนส่ง  เพราะ
ปัจจบุนัสถานีรถไฟฟ้าของประเทศไทย ยงัขาดการนําเอาผู้ประกอบการภาคเอกชน เช่น สมาคมรถแท็กซ่ี รถสอง
แถว รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง รถตู้ โดยสารสาธารณะ หรือเรียกวา่ระบบขนสง่กึง่สาธารณะเข้ามามีสว่นร่วมและช่วย
ในการให้บริการเสริมให้กบัระบบหลกั ปัจจบุนัเกิดการแข่งขนักนัระหว่างภาครัฐและเอกชนในการประกอบธุรกิจ
ขนสง่ซึง่ทําให้เสียประโยชน์ทัง้สองฝ่าย   

 
6.3.2.4 แบบจาํลองการตัดสินใจเลือกใช้ระบบเช่ือมต่อในสถานการณ์จาํลอง Stated 

Preference ในอนาคตควรมีการเลือกใช้วิธีการวิเคราะห์ท่ีซับซ้อนเพ่ือตอบปัญหาในเชิงลึกและทํานาย
ผลการวิจัยท่ีแม่นยํามากขึน้ เช่น  การสร้างแบบสอบถามแบบสถานการณ์สมมติ (Stated Preferecne 
Techniques) เพ่ือตรวจสอบการตัดสินใจเลือกระบบเช่ือมต่อในสถานการณ์จําลองประเภทอ่ืนๆ เช่น  
แบบสอบถามท่ีผู้ถกูสมัภาษณ์ให้คะแนนกบัทางเลือกต่างๆ (Rating Scale Method) แบบสอบถามท่ีผู้ถกู
สมัภาษณ์เรียงลําดบัทางเลือกตามความชอบ (Rank Order Method) และแบบสอบถามท่ีผู้ถกูสมัภาษณ์เลือก
ทางเลือกท่ีชอบท่ีสดุเพียงทางเลือกเดียว (Discrete Choice Method) เพ่ือเปรียบเทียบ Internal Validity และ 
External Validity ของแบบจําลอง Stated Preference นอกจากนัน้ควรพฒันาแบบจําลอง Mixed Revealed 
Preference และ Stated Preference เข้าด้วยกนัเพ่ือทําให้แบบมีความน่าเช่ือถือมากย่ิงขึน้ 

 
6.3.2.5 ตัวแปรที่ใช้ในพัฒนาแบบจําลองการตัดสินใจเลือกใช้ระบบเช่ือมต่อ ใน

อนาคตควรมีการพฒันาตวัแปรหรือปัจจยัอ่ืนๆ ท่ีน่าจะมีผลต่อการตดัสินใจเลือกใช้ระบบเช่ือมต่อ เช่น ลกัษณะ
ของพาหนะ ลกัษณะของผู้ประกอบการ พฤติกรรมในการขบัข่ี และมารยาทของพนกังานเก็บเงิน เป็นต้น  
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   6.3.3 ข้อจาํกัดของการวจัิย 
 
 งานวิจยัชิน้นีเ้ป็นเพียงงานวิจยัเบือ้งต้นและใช้ข้อมลูจากการสอบถามจากประชาคมลาดกระบงัเพียง

อย่างเดียวเท่านัน้ ดงันัน้เพ่ือนําไปสู่การศึกษาวิจยัอย่างละเอียด ควรมีการพฒันาและลดข้อจํากดัของงานวิจยั
ชิน้นี ้ โดยการศกึษาจากกลุม่ผลประโยชน์และผู้ เก่ียวข้องท่ีหลากหลาย อาทิ ผู้ประกอบการภาคเอกชน การรถไฟ
แห่งประเทศไทย นโยบายของผู้บริหาร สถาบนัการเงิน นักพฒันาท่ีดินและนักวิชาการในด้านอ่ืนๆ เพ่ือทําให้
สามารถนําไปใช้ปรับปรุงและบริหารระบบเช่ือมตอ่และระบบขนสง่มวลชนได้อยา่งยัง่ยืนในอนาคต  
 


