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บทที่ 5  
ผลการวเิคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถาม 

 

5.1 ความนํา 
 

เนือ้หาของบทนีเ้ป็นผลการวิเคราะห์ข้อมลูจากแบบสอบถาม  โดยแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 4 สว่นดงันี ้คือ (1) 
การวิเคราะห์ข้อมลูส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบสอบถาม (2) การวิเคราะห์ข้อมลูพฤติกรรมในการเดินทางใน
ปัจจบุนั (3) การวิเคราะห์การตดัสินใจเลือกใช้พาหนะในการเช่ือมต่อในสถานการณ์สมมติ/สถานการณ์จําลอง 
และ (4) การวิเคราะห์ระดับความพึงพอใจและการปรับปรุงระบบขนส่งในอนาคต จากการวิเคราะห์
แบบสอบถามท่ีถกูต้องสมบรูณ์จํานวนทัง้สิน้ 500 ชดุ ได้ผลการวิจยัดงันี ้

 
5.2 การวิเคราะห์ข้อมูลของผู้ตอบแบบสอบถาม 
 
จากการวิเคราะห์ข้อมลูส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบสอบถาม  พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ มีสดัส่วนของเพศ
หญิงมากกว่าเพศชาย โดยมีเพศหญิงจํานวนทัง้สิน้ 308 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 61.6 และมีเพศชายจํานวน
ทัง้สิน้ 184 คนหรือร้อยละ 36.8 ตามลําดบั โดยกลุม่ตวัอย่างสว่นใหญ่มีสถานภาพเป็นนกัศึกษามากท่ีสดุ คิด
เป็นสดัสว่นร้อยละ 88.0 และอาจารย์/บคุลากร ร้อยละ 11.2  กลุม่ตวัอย่างสว่นใหญ่ สงักดัคณะสถาปัตยกรรม
ศาสตร์มากท่ีสดุ คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 27.6 รองลงมาคือ คณะวิทยาศาสตร์ คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 20.8 
ตามลําดบั ซึ่งกลุม่ตวัอย่างส่วนใหญ่ พกัอาศยับริเวณรอบๆ สถาบนั คิดเป็นสดัสว่นร้อยละ 56.4 และพกัอาศยั
รอบนอกสถาบนั คิดเป็นสดัสว่นร้อยละ 40.4 และปัจจบุนัเป็นผู้ ใช้ Airport Rail Links เพียงร้อยละ 28.4 เท่านัน้
โดยรายละเอียดแสดงไว้ในตารางท่ี 5.2-1 
 
นอกจากนัน้ยงั พบว่า อายุเฉล่ียของกลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่อยู่ท่ีประมาณ 22.49 ปี มีรายได้เฉล่ียประมาณ 
9,759.81 บาท/เดือน และมีค่าใช้จ่ายเฉล่ียประมาณ 8,460.82 บาท/เดือน โดยเม่ือทําการวิเคราะห์ลกัษณะการ
ครอบครองยานพาหนะภายในครัวเรือน พบว่า มีการครอบครองรถยนต์/กระบะเฉล่ีย 1.36 คนั/ครัวเรือน การ
ครอบครองมอเตอร์ไซค์เฉล่ีย 0.58 คนั/ครัวเรือน และค่าเฉล่ียการครอบครองจกัรยานเฉล่ีย 0.59 คนั/ครัวเรือน 
ตามลําดบั และมีจํานวนการเปล่ียนรูปแบบในการเดินทางเฉล่ีย 2.274 รูปแบบ โดยรายละเอียดแสดงไว้ใน
ตารางท่ี 5.2-2 
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ตารางที่ 5.2-1 ลกัษณะของผู้ตอบแบบสอบถาม (1)   
ตัวแปร คุณลักษณะตัวแปร จาํนวน ร้อยละ 

ชาย 184 36.8 
หญิง 308 61.6 

เพศ 

ไม่ตอบ 8 1.6 
นกัศกึษา 440 88.0 
อาจารย์/บคุลากร 56 11.2 

สถานภาพ 

ไม่ตอบ 4 .8 
คณะวิศวกรรมศาสตร์ 74 14.8 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์  138 27.6 
คณะวิทยาศาสตร์ 104 20.8 
คณะครุศาสตร์อตุสาหกรรม 16 3.2 
คณะเทคโนโลยีการเกษตร  36 7.2 
คณะเทคโนโลยีสารสนเทศ 75 15.0 
คณะอตุสาหกรรมเกษตร 25 5.0 

สงักดั 

ไม่ตอบ   32 6.4 
ในพืน้ท่ีรอบๆ สถาบนั 280 56.0 
ในพืน้ท่ีเขตอ่ืนๆ นอกสถาบนั 202 40.4 

ทําเลท่ีตัง้ในการอยู่อาศยั 

ไม่ตอบ 18 3.6 
ใช้ 142 28.4 ลกัษณะการใช้บริการ Airport Rail 

Links ในปัจจบุนั ไม่ใช้ 358 71.6 

 
 
 
ตารางที่ 5.2-2 ลกัษณะของผู้ตอบแบบสอบถาม (2) 

ตัวแปร ค่าเฉล่ีย 
ค่าเบี่ยงเบน 
มาตรฐาน 

ค่าตํ่าสุด ค่าสูงสุด 

อาย ุ 22.4960 6.18112 11.00 52.00 
รายได้เฉลี่ย 9,759.8104 8,289.66835 2,000.00 70,000.00 
คา่ใช้จ่ายเฉล่ีย 8,460.8295 9,970.00514 1,800.00 90,000.00 
จํานวนรถยนต์/กระบะ 1.3675 1.01736 .00 5.00 
จํานวนมอเตอร์ไซค์ .5150 .83757 .00 5.00 
จํานวนจกัรยาน .5925 .88510 .00 5.00 
จํานวนการเปล่ียนรูปแบบใน
การเดินทาง 

2.274 1.00803 1.00 7.00 
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5.3 การวิเคราะห์ข้อมูลพฤตกิรรมการเดนิทางในปัจจุบัน 
 

จากการวิเคราะห์ข้อมลูพฤติกรรมในการเดินทางในปัจจุบนั พบว่า พาหนะท่ีกลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ใช้ในการ
เดินทางมายงัสถาบนัฯ  คือ  มอเตอร์ไซค์รับจ้าง คิดเป็นสดัสว่นร้อยละ 34.6 รองลงมา คือ รถยนต์/รถกระบะ คิด
เป็นสดัส่วนร้อยละ 33.8 ตามลําดบั เหตผุลในการเลือกใช้พาหนะหลกั ส่วนใหญ่เลือกใช้เพราะความสะดวก
รวดเร็ว คิดเป็นสดัสว่นร้อยละ 78.0 รองลงมา ราคาค่าบริการท่ีเหมาะสม คิดเป็นสดัสว่นร้อยละ 42.4 โดยมี
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางมายงัสถาบนั ประมาณ 15-50 บาท/ครัง้ คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 50.8 รองลงมา
คา่ใช้จ่ายในการเดินทางน้อยกว่า 15 บาท คิดเป็นสดัสว่นร้อยละ 30.8 โดยสว่นใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง
มายงัสถาบนัฯ น้อยกว่า 15 นาที คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 46.4 และเห็นว่ามีความปลอดภยัในระดบัปานกลาง  
คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 79.2 และส่วนใหญ่เดินทางในช่วงเวลา 8.00-9.00 น. มายงัสถาบนัช่วงเช้า คิดเป็น
สดัสว่นร้อยละ 62.0 และกลบัช่วง 17.00-18.00 มากท่ีสดุ คิดเป็นสดัสว่นร้อยละ 34.8 รายละเอียดแสดงไว้ใน
ตารางท่ี 5.3-1 
 
ตารางที่ 5.3-1 พฤติกรรมในการเดินทางของผู้ตอบแบบสอบถามในปัจจบุนั 

ตัวแปร คุณลักษณะตัวแปร จาํนวน ร้อยละ 
รถยนต์/กระบะ 169 33.8 
มอเตอร์ไซค์ส่วนตวั 50 10.0 
จกัรยาน 58 11.6 
มอเตอร์ไซค์รับจ้าง 173 34.6 
แท๊กซ่ี 160 32.0 
สองแถว 142 28.4 
กระป๊อ (สี่ล้อเลก็) 6 1.2 
รถตู้โดยสารปรับอากาศ 118 23.6 
ตุ๊กตุ๊ก 2 .4 
รถโดยสารประจําทาง 102 20.4 

พาหนะท่ีใช้เดินทางมายงัสถาบนั 

เดิน 94 18.8 
ความสะดวกรวดเร็ว 390 78.0 
ความปลอดภยัในการเดินทาง 78 15.6 
ราคาคา่บริการท่ีเหมาะสม 212 42.4 
เป็นพาหนะท่ีไม่ทําลายส่ิงแวดล้อม 38 7.6 
คํานวณเวลาในการเดินทางได้แน่นอน 155 31.0 
ความสบายในการเดินทาง 153 30.6 

เหตผุลในการเลือกใช้พาหนะหลกั 

ไม่มีทางเลือกอ่ืนในการเดินทาง 150 30.0 
น้อยกวา่ 15 บาท 154 30.8 คา่ใช้จ่ายในการเดินทางมายงัสถาบนั 
15-50 บาท 254 50.8 
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ตัวแปร คุณลักษณะตัวแปร จาํนวน ร้อยละ 
50 บาทขึน้ไป 74 14.8 
ไม่ตอบ 18 3.6 
น้อยกวา่ 15 นาที 232 46.4 
15-30 นาที 112 22.4 
30 นาทีขึน้ไป 134 26.8 

ระยะเวลาในการเดินทางมายงัสถาบนั 

ไม่ตอบ 22 4.4 
ระดบัมาก 42 8.4 
ระดบัปานกลาง 396 79.2 
ระดบัน้อย 52 10.4 

ความปลอดภยัในการเดินทางมายงัสถาบนั 

ไม่ตอบ 10 2.0 
7.00-8.00 น. 56 11.2 
8.00-9.00 น. 310 62.0 
9.00-10.00 น. 120 24.0 

การเดินทางมายงัสถาบนัช่วงเช้า 

ไม่ตอบ 14 2.8 
16.00-17.00 น. 148 29.6 
17.00-18.00 น. 174 34.8 
18.00-19.00 น. 94 18.8 
19.00 น. ขึน้ไป 72 14.4 

การเดินทางกลบัไปยงัท่ีพกัช่วงเย็น 

ไม่ตอบ 12 2.4 

 
 

5.4 การตดัสินใจเลือกใช้พานหะในการเช่ือมต่อในสถานการณ์สมมต ิ
 

การพัฒนาแบบจําลองการตัดสินใจเลือกใช้ระบบเช่ือมต่อจากสถาบันไปยังสถานีรถไฟฟ้าลาดกระบังใน
สถานการณ์จําลอง (Stated Preference) ได้แบ่งการวิเคราะห์แบบจําลองโดยใช้ 4 ปัจจยัหลกั ได้แก่ (1) ราคา
คา่บริการ (2) เวลาในการเดินทาง (3) ความถ่ีในการให้บริการ และ (4) ความปลอดภยั โดยมีรูปแบบในการสร้าง
แบบจําลองดงันี ้คือ  
 
การวิเคราะห์สมการถดถอยโดยทัว่ไปได้กําหนดให้ตวัแปรตามเป็นตวัแปรต่อเน่ือง หรือเป็นข้อมลูเชิงปริมาณ แต่
ในบางกรณีตัวแปรตามก็เป็นตัวแปรเชิงคุณภาพ เช่น เลือกซือ้หรือไม่ จะจ่ายหรือไม่ เป็นต้น ตัวแปรตามใน
ลกัษณะนีจ้ะมีค่าเพียง 2 ค่าหรือท่ีเรียกว่า Binary choice โดยจะมีค่า 0 และ 1 เท่านัน้ ดงันัน้ในการวิเคราะห์
แบบจําลองนีจ้ะเป็นการวิเคราะห์ เพ่ือหาความน่าจะเป็นท่ีจะเกิดเหตกุารณ์ใดเหตกุารณ์หนึ่ง (ระหว่าง 0 กบั 1) 
ซึง่ความน่าจะเป็นดงักล่าวจะมีค่าระหว่าง 0-1 เสมอ โดยทัว่ไปแบบจําลองท่ีใช้ในการวิเคราะห์ในกรณีนีมี้อยู่ 3 
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แบบจําลอง คือ แบบจําลองความน่าจะเป็นเชิงเส้น (Linear Probability Model) แบบจําลองโพรบิต (Probit 
Model) และแบบจําลองโลจิต (Logit Model) แต่จากการศึกษาในอดีตท่ีผ่านมา พบว่า การประมาณค่า
แบบจําลองน่าจะเป็นเชิงเส้น (Linear Probability Model) มีปัญหาบางประการ ได้แก่ 

(1) ตวัคาดเคล่ือนมีการกระจายแบบไมป่กติ (Normormality of Distribution) 
(2) ตวัคลาดเคล่ือนมีความแปรปรวนไมค่งท่ี (Heteroskedasticity) 

(3) คา่พยากรณ์ของ ˆ[ ]Y Y  มีคา่ไมอ่ยูใ่นช่วง 0 กบั 1 ( 0 ( | ) 1E Y X  ) 
(4) คา่ R2 ไมส่ามารถวดัประสทิธิภาพของแบบจําลองได้ 
 

จากปัญหาข้างต้นทําให้การประมาณคา่แบบจําลองความน่าจะเป็นเชิงเส้นด้วยวิธีการ OLS ขาดความน่าเช่ือถือ 
จึงได้มีการเสนอแบบจําลองโพรบิตและโลจิต (Probit and Logit Model) มาใช้ในกรณีท่ีตวัแปรตามมีลกัษณะ
เป็น Binary และใช้วิธีการ MLE (Maximum Likelihood Estimation) ในการประมาณค่าสมัประสิทธ์ิของ
แบบจําลองดงักลา่ว โดยในการวิเคราะห์ด้วยแบบจําลองโลจิตและโพรบิตมีเง่ือนไขพืน้ฐานบางประการดงันี ้

(1) ตัวแปรตามต้องเป็น Binary Response ส่วนตัวแปรอิสระ อาจจะเป็น Dummy 
Variable/Interval/Raion Scale ก็ได้ 

(2) คา่ความคาดหวงั (คา่เฉล่ีย) ของตวัคลาดเคล่ือนมีคา่เป็น 0 [ ( ) 0]iE    
(3) คา่ความเคล่ือนไมมี่ความสมัพนัธ์กนัเอง [ ( ) 0]i jCov     
(4) ตวัแปรอิสระกบัคา่ความควาดเคล่ือนจะต้องเป็นอิสระแก่กนั 
(5) ตวัแปรอิสระจะต้องไมมี่ความสมัพนัธ์กนัเอง 
(6) จํานวนตวัอย่างต้องมีอย่างน้อยเท่ากบั 30*P [n มากกว่าหรือเท่ากบั 30*P] [P คือ จํานวน 

Parameter] 
 

รูปแบบทัว่ไปของแบบจําลอง    '( 1| ) ( )i iprob y x F x    
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ดงันัน้ในการวิเคราะห์ข้อมลูการตดัสินใจในการเลือกใช้ระบบเช่ือมต่อ จึงได้แบ่งรูปแบบของแบบจําลองออกเป็น 
2 ประเภทใหญ่ๆ คือ แบบจําลองโพรบิตและโลจิต (Probit and Logit Model) ซึ่งมีความแตกต่างอยู่ท่ีการ
กําหนดการแจกแจงของตวัคลาดเคล่ือนโดยแบบจําลอง Probit ได้กําหนดให้ตวัคลาดเคล่ือนมีการแจกแจงแบบ
ปกติ(Normal Distribution) ในขณะท่ีแบบจําลอง Logit ได้กําหนดให้ตวัคลาดเคล่ือนมีการแจกแจงแบบโลจิต 
(Logistic Distribution) โดยมีการกําหนดตวัแปรในแบบจําลองดงันี ้คือ  
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 Usongteaw =  1 + 2Fares +  3TTIMEs +  4FREQs +  5SAFEs  (5.1) 
 Uvan =  6 + 7FAREv +  8TTIMEv +  9FREQv +  10SAFEv (5.2) 
 Umotorcyc =  11 + 12FAREm +  13TTIMEm +  14FREQm +  15SAFEm (5.3) 
 Ubus =  16 + 17FAREb +  18TTIMEb +  19FREQb +  20SAFEb (5.4) 
 โดยท่ี    
 Usongteaw = การตดัสนิใจเลือกใช้รถสองแถว  
 Uvan = การตดัสนิใจเลือกใช้รถตู้ โดยสารปรับอากาศ  
 Umotorcyc = การตดัสนิใจเลือกใช้รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง  
 Ubus = การตดัสนิใจเลือกใช้รถเมล์ไฟฟ้า  
 FARE = ราคาคา่บริการของรถขนสง่แตล่ะประเภท  
 TTIME         = เวลาในการเดินทางของรถขนสง่แตล่ะประเภท  
 FREQ = ความถ่ีในการให้บริการของรถขนสง่แตล่ะประเภท  
 SAFE = ความปลอดภยัของรถขนสง่แต่ละประเภท  
 
โดยรายละเอียดในการวิเคราะห์แบบจําลองการตัดสินใจเลือกใช้พาหนะในการเช่ือมต่อกับระบบขนส่งรถไฟ
เช่ือมทา่อากาศยานสวุรรณภมิูในสถานการณ์จําลอง Stated Preference มีรายละเอียดดงันี ้
 
 สถานการณ์ด้านการตดัสินใจเลือกใช้รถสองแถวในการเช่ือมต่อกบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศ
ยานสวุรรณภมิู มีการกําหนดทางเลือก 9 สถานการณ์ ได้แก่ 
        สถานการณ์ที่ 1 ราคาค่าบริการ 5 บาท เวลาในการเดินทาง 15 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 5 
นาที ความปลอดภยัต่ํา พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 25.4 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 2 ราคาค่าบริการ 5 บาท เวลาในการเดินทาง 30 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 15 
นาที ความปลอดภัยปานกลาง พบว่า มีการตัดสินใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 28.8 ของกลุ่มตัวอย่างทัง้หมด       
 สถานการณ์ที่ 3 ราคาค่าบริการ 5 บาท เวลาในการเดินทาง 45 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 30 
นาที ความปลอดภยัสงู พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 11.2 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 4 ราคาค่าบริการ 8 บาท เวลาในการเดินทาง 15 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 15 
นาที ความปลอดภยัสงู พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 64.6 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 5 ราคาค่าบริการ 8 บาท เวลาในการเดินทาง 30 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 30 
นาที ความปลอดภยัต่ํา พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 1.2 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 6 ราคาค่าบริการ 8 บาท เวลาในการเดินทาง 45 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 5 
นาที ความปลอดภยัปานกลาง พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 10.8 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 
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สถานการณ์ที่ 7 ราคาคา่บริการ 10 บาท เวลาในการเดินทาง 15 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 30 
นาที ความปลอดภยัปานกลาง พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 24.0 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 8 ราคาค่าบริการ 10 บาท เวลาในการเดินทาง 30 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 5 
นาที ความปลอดภยัสงู พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 35.8 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 9 ราคาคา่บริการ 10 บาท เวลาในการเดินทาง 45 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 15 
นาที ความปลอดภยัต่ํา พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 4.0 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

        ผลการวิเคราะห์ข้อมลูเก่ียวกบัสถานการณ์ด้านการตดัสินใจเลือกใช้รถสองแถว  พบว่า  สถานการณ์
ที่ 4 มีจํานวนการตดัสินใจเลือกเป็นอนัดบัแรก คิดเป็นร้อยละ 64.6 ของกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด รองลงมาคือ 
สถานการณ์ที่ 8 มีจํานวนการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 35.8 ของจํานวนกลุม่ตวัอยา่ง และสถานการณ์ที่ 2 
มีจํานวนการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 28.8 ตามลําดบั โดยรายละเอียดแสดงไว้ในตารางท่ี 5.4-1 
 
ตารางที่ 5.4-1 สถานการณ์ในการตดัสนิใจเลือกใช้รถสองแถวเป็นพาหนะในการเช่ือมตอ่ 

สถานการณ์ การตัดสินใจเลือก จาํนวน ร้อยละ ลาํดับ 
ไม่เลือก 373 74.6 1 
เลือก 127 25.4 

4 

ไม่เลือก 356 71.2 2 
เลือก 144 28.8 

3 

ไม่เลือก 444 88.8 3 
เลือก 56 11.2 

6 

ไม่เลือก 177 35.4 4 
เลือก 323 64.6 

1 

ไม่เลือก 494 98.8 5 
เลือก 6 1.2 

9 

ไม่เลือก 446 89.2 6 
เลือก 54 10.8 

7 

ไม่เลือก 380 76.0 7 
เลือก 120 24.0 

5 

ไม่เลือก 321 64.2 8 
เลือก 179 35.8 

2 

ไม่เลือก 480 96.0 9 
เลือก 20 4.0 

8 
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สถานการณ์ด้านการตดัสนิใจเลือกใช้รถตู้ โดยสารปรับอากาศในการเช่ือมต่อกบัระบบขนสง่รถไฟเช่ือม
ทา่อากาศยานสวุรรณภมิู มีการกําหนดทางเลือก 9 สถานการณ์ ได้แก่ 
        สถานการณ์ที่ 1 ราคาค่าบริการ 8 บาท เวลาในการเดินทาง 15 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 5 
นาที ความปลอดภยัต่ํา พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 18.0 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 2 ราคาค่าบริการ 8 บาท เวลาในการเดินทาง 15 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 15 
นาที ความปลอดภัยปานกลาง พบว่า มีการตัดสินใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 24.8 ของกลุ่มตัวอย่างทัง้หมด       
 สถานการณ์ที่ 3 ราคาคา่บริการ 8 บาท เวลาในการเดินทาง 30 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 30 
นาที ความปลอดภยัสงู พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 14.8 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 4 ราคาคา่บริการ 10 บาท เวลาในการเดินทาง 15 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 15 
นาที ความปลอดภยัสงู พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 66.4 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 5 ราคาคา่บริการ 10 บาท เวลาในการเดินทาง 30 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 30 
นาที ความปลอดภยัต่ํา พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 2.4 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 6 ราคาค่าบริการ 10 บาท เวลาในการเดินทาง 5 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 5 
นาที ความปลอดภยัปานกลาง พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 13.8 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 7 ราคาคา่บริการ 12 บาท เวลาในการเดินทาง 30 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 30 
นาที ความปลอดภยัปานกลาง พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 14.4 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 8 ราคาค่าบริการ 12 บาท เวลาในการเดินทาง 5 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 5 
นาที ความปลอดภยัสงู พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 38.0 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 9 ราคาคา่บริการ 12 บาท เวลาในการเดินทาง 15 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 15 
นาที ความปลอดภยัต่ํา พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 4.0 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

 
 

        ผลการวิเคราะห์ข้อมลูเก่ียวกบัสถานการณ์ด้านการตดัสินใจเลือกใช้รถตู้ โดยสารปรับอากาศ  พบว่า  
สถานการณ์ที่ 4 มีจํานวนการตดัสินใจเลือกเป็นอนัดบัแรก คิดเป็นร้อยละ 66.4 ของกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 
รองลงมาคือ สถานการณ์ที่ 8 มีจํานวนการตดัสินใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 38.0 ของจํานวนกลุม่ตวัอย่าง และ
สถานการณ์ที่ 2 มีจํานวนการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 24.8 ตามลําดบั โดยรายละเอียดแสดงไว้ในตารางท่ี 
5.4-2 
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ตารางที่ 5.4-2 สถานการณ์ในการตดัสนิใจเลือกท่ีใช้รถตู้ โดยสารปรับอากาศเป็นพาหนะในการเช่ือมตอ่ 
สถานการณ์ การตัดสินใจเลือก จาํนวน ร้อยละ ลาํดับ 

ไม่เลือก 410 82.0 1 
เลือก 90 18.0 

4 

ไม่เลือก 376 75.2 2 
เลือก 124 24.8 

3 

ไม่เลือก 426 85.2 3 
เลือก 74 14.8 

5 

ไม่เลือก 168 33.6 4 
เลือก 332 66.4 

1 

ไม่เลือก 488 97.6 5 
เลือก 12 2.4 

9 

ไม่เลือก 431 86.2 6 
เลือก 69 13.8 

7 

ไม่เลือก 428 85.6 7 
เลือก 72 14.4 

6 

ไม่เลือก 310 62.0 8 
เลือก 190 38.0 

2 

ไม่เลือก 480 96.0 9 
เลือก 20 4.0 

8 

 
สถานการณ์ด้านการตดัสนิใจเลือกใช้รถมอเตอร์ไซค์รับจ้างในการเช่ือมตอ่กบัระบบขนสง่รถไฟเช่ือมท่า

อากาศยานสวุรรณภมิู มีการกําหนดทางเลือก 9 สถานการณ์ ได้แก่ 
        สถานการณ์ที่ 1 ราคาค่าบริการ 10 บาท เวลาในการเดินทาง 5 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 5 
นาที ความปลอดภยัต่ํา พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 16.4 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 2 ราคาคา่บริการ 10 บาท เวลาในการเดินทาง 10 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 10 
นาที ความปลอดภัยปานกลาง พบว่า มีการตัดสินใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 19.2 ของกลุ่มตัวอย่างทัง้หมด       
 สถานการณ์ที่ 3 ราคาคา่บริการ 10 บาท เวลาในการเดินทาง 15 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 15 
นาที ความปลอดภยัสงู พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 27.6 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 4 ราคาค่าบริการ 15 บาท เวลาในการเดินทาง 5 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 10 
นาที ความปลอดภยัสงู พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 48.6 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 5 ราคาคา่บริการ 15 บาท เวลาในการเดินทาง 10 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 15 
นาที ความปลอดภยัต่ํา พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 4.8 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 
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สถานการณ์ที่ 6 ราคาค่าบริการ 15 บาท เวลาในการเดินทาง 15 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 5 
นาที ความปลอดภยัปานกลาง พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 12.2 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 7 ราคาค่าบริการ 20 บาท เวลาในการเดินทาง 5 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 15 
นาที ความปลอดภยัปานกลาง พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 12.8 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 8 ราคาค่าบริการ 20 บาท เวลาในการเดินทาง 10 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 5 
นาที ความปลอดภยัสงู พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 31.2 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 9 ราคาคา่บริการ 20 บาท เวลาในการเดินทาง 15 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 10 
นาที ความปลอดภยัต่ํา พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 6.0 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

        ผลการวิเคราะห์ข้อมลูเก่ียวกบัสถานการณ์ด้านการตดัสินใจเลือกใช้รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง พบว่า  
สถานการณ์ที่ 4 มีจํานวนการตดัสินใจเลือกเป็นอนัดบัแรก คิดเป็นร้อยละ 48.6 ของกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 
รองลงมาคือ สถานการณ์ที่ 8 มีจํานวนการตดัสินใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 31.2 ของจํานวนกลุม่ตวัอย่าง และ
สถานการณ์ที่ 3 มีจํานวนการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 27.6 ตามลําดบั โดยรายละเอียดแสดงไว้ในตารางท่ี 
5.4-3 
 
ตารางที่ 5.4-3 สถานการณ์ในการตดัสนิใจเลือกใช้รถมอเตอร์ไซค์รับจ้างเป็นพาหนะในการเช่ือมตอ่ 

สถานการณ์ การตัดสินใจเลือก จาํนวน ร้อยละ ลาํดับ 
ไม่เลือก 418 83.6 1 
เลือก 82 16.4 

5 

ไม่เลือก 404 80.8 2 
เลือก 96 19.2 

4 

ไม่เลือก 362 72.4 3 
เลือก 138 27.6 

3 

ไม่เลือก 257 51.4 4 
เลือก 243 48.6 

1 

ไม่เลือก 476 95.2 5 
เลือก 24 4.8 

9 

ไม่เลือก 439 87.8 6 
เลือก 61 12.2 

7 

ไม่เลือก 436 87.2 7 
เลือก 64 12.8 

6 

ไม่เลือก 344 68.8 8 
เลือก 156 31.2 

2 

ไม่เลือก 470 94.0 9 
เลือก 30 6.0 

8 
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ตารางที่ 5.4-4 สถานการณ์ในการตดัสนิใจเลือกใช้รถเมล์ไฟฟ้าเป็นพาหนะในการเช่ือมตอ่ 
สถานการณ์ การตัดสินใจเลือก จาํนวน ร้อยละ ลาํดับ 

ไม่เลือก 387 77.4 1 
เลือก 113 22.6 

5 

ไม่เลือก 303 60.6 2 
เลือก 197 39.4 

3 

ไม่เลือก 324 64.8 3 
เลือก 176 35.2 

4 

ไม่เลือก 231 46.2 4 
เลือก 269 53.8 

1 

ไม่เลือก 482 96.4 5 
เลือก 18 3.6 

9 

ไม่เลือก 440 88.0 6 
เลือก 60 12.0 

7 

ไม่เลือก 402 80.4 7 
เลือก 98 19.6 

6 

ไม่เลือก 301 60.2 8 
เลือก 199 39.8 

2 

ไม่เลือก 464 92.8 9 
เลือก 32 7.2 

8 

 
 

จากตารางท่ี 5.4-4 สถานการณ์ด้านการตดัสินใจเลือกใช้รถเมล์ไฟฟ้าในการเช่ือมต่อกบัระบบขนส่ง
รถไฟเช่ือมทา่อากาศยานสวุรรณภมิู มีการกําหนดทางเลือก 9 สถานการณ์ พบวา่ 
        สถานการณ์ที่ 1 ราคาค่าบริการ ฟรี เวลาในการเดินทาง 10 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 5 นาที 
ความปลอดภยัต่ํา พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 22.6 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 2 ราคาคา่บริการ ฟรี เวลาในการเดินทาง 20 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 15 นาที 
ความปลอดภัยปานกลาง พบว่า มีการตัดสินใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 39.4 ของกลุ่มตัวอย่างทัง้หมด       
 สถานการณ์ที่ 3 ราคาคา่บริการ ฟรี เวลาในการเดินทาง 30 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 30 นาที 
ความปลอดภยัสงู พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 35.2 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 4 ราคาค่าบริการ 3 บาท เวลาในการเดินทาง 10 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 15 
นาที ความปลอดภยัสงู พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 53.8 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 5 ราคาค่าบริการ 3 บาท เวลาในการเดินทาง 20 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 30 
นาที ความปลอดภยัต่ํา พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 3.6 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 
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ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
 

 

 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 

ดร.ประพทัธ์พงษ์ อปุลา (หวัหน้าโครงการ) 

82 

สถานการณ์ที่ 6 ราคาค่าบริการ 3 บาท เวลาในการเดินทาง 30 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 5 
นาที ความปลอดภยัปานกลาง พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 12.0 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 7 ราคาค่าบริการ 5 บาท เวลาในการเดินทาง 10 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 30 
นาที ความปลอดภยัปานกลาง พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 19.6 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 8 ราคาค่าบริการ 5 บาท เวลาในการเดินทาง 15 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 5 
นาที ความปลอดภยัสงู พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 39.8 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

สถานการณ์ที่ 9 ราคาค่าบริการ 5 บาท เวลาในการเดินทาง 30 นาที ความถ่ีในการให้บริการ ทกุ 15 
นาที ความปลอดภยัต่ํา พบวา่ มีการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 7.2 ของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 

 
        ผลการวิเคราะห์ข้อมลูเก่ียวกบัสถานการณ์ด้านการตดัสนิใจเลือกใช้รถเมล์ไฟฟ้า  พบว่า  สถานการณ์
ที่ 4 มีจํานวนการตดัสินใจเลือกเป็นอนัดบัแรก คิดเป็นร้อยละ 53.8 ของกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด รองลงมาคือ 
สถานการณ์ที่ 8 มีจํานวนการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 39.8 ของจํานวนกลุม่ตวัอยา่ง และสถานการณ์ที่ 2 
มีจํานวนการตดัสนิใจเลือกคิดเป็นร้อยละ 39.4 ตามลําดบั  

 
การวิเคราะห์แบบจําลอง Logit และ Probit ในการตัดสินใจเลือกใช้ระบบเช่ือมต่อกับระบบ

ขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ 
 
การวิเคราะห์แบบจําลอง Logit การตดัสนิใจเลือกใช้ระบบเช่ือมต่อกบัระบบขนสง่รถไฟเช่ือมท่าอากาศ

ยานสวุรรณภมิู พบว่า ตวัแปรราคาค่าบริการ เวลาในการเดินทาง ความถ่ีในการให้บริการ และความปลอดภยั
ของรถขนสง่ ทกุตวัมีนยัสําคญัท่ีระดบั 0.05 โดยท่ีการเพิ่มขึน้ของราคาค่าบริการ เวลาในการเดินทาง ความถ่ีใน
การให้บริการ มีผลทําให้ผู้บริโภคมีโอกาสจะเลือกใช้ระบบเช่ือมต่อลดลง ในขณะท่ีการเพิ่มขึน้ของระดบัความ
ปลอดภัย มีผลทําให้ผู้บริโภคมีโอกาสจะตัดสินใจใช้เลือกระบบเช่ือมต่อมากขึน้ โดยมีค่าสถิติท่ีบอกถึงความ
สอดคล้อง (Fit) ของสมการ คือ ค่า McFadden Pseudo R-squared ของรถสองแถว รถตู้ โดยสารปรับอากาศ 
รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง รถเมล์ไฟฟ้าเท่ากบั 0.1745261, 0.1799267, 0.1023337 และ 0.1188376 ตามลําดบั
และความสามารถในการทํานายของแบบจําลองถูกทัง้หมดเท่ากบั 80.422%, 81.711%, 80.133% และ 
74.956%   
 

การวิเคราะห์แบบจําลอง Probit พบว่า มีค่าสถิติท่ีบอกถึงความสอดคล้อง (Fit) ของสมการ คือ ค่า 
McFadden Pseudo R-squared เท่ากบั 0.1732649, 0.1765791, 0.1001139 และ 0.1176215 ตามลําดบั 
โดยแบบจําลอง Probit Model ทําให้แบบจําลองการตดัสนิใจเลือกใช้ระบบเช่ือมต่อกบัระบบขนสง่รถไฟเช่ือมท่า
อากาศยานสวุรรณภมิู มีความถกูต้องมากยิ่งขึน้ ซึ่งสงัเกตได้จากค่าสมัประสิทธ์ิของค่าคงท่ี (Constant) ของ
แบบจําลอง รถสองแถว และรถตู้ โดยสารปรับอากาศ มีนยัสําคญัสงูขึน้ รายละเอียดแสดงไว้ในตารางท่ี 5.4-5 
 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
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ตารางที่ 5.4-5 ผลการวิเคราะห์แบบจําลองการตดัสนิใจเลือกใช้ระบบเช่ือมตอ่ Logit  และ Probit  

 
 

เม่ือวิเคราะห์ความยืดหยุ่นของอปุสงค์ (elasticity) ของแบบจําลอง Logit การตดัสินใจเลือกใช้ระบบ
เช่ือมตอ่กบัระบบขนสง่รถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู พบว่า ความยืดหยุ่นของอปุสงค์ของราคาค่าบริการ 
เวลาในการเดินทาง ความถ่ีในการให้บริการ และความปลอดภยัของรถสองแถว มีค่าเท่ากบั -0.6620,-1.7420,   
-0.4801 และ 1.705 ตามลําดบั สว่นความยืดหยุน่ของอปุสงค์ของราคาคา่บริการ เวลาในการเดินทาง ความถ่ีใน
การให้บริการ และความปลอดภัยของรถตู้ โดยสารปรับอากาศ มีค่าเท่ากับ -1.3424,-1.3932,-0.6047 และ 
2.0690 ตามลําดบั ในขณะท่ีความยืดหยุ่นของอปุสงค์ของราคาค่าบริการ เวลาในการเดินทาง ความถ่ีในการ
ให้บริการ และความปลอดภยัของรถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง มีค่าเท่ากบั -0.7860,-0.7351,-0.3762 และ 1.6771 
ตามลําดบั และความยืดหยุ่นของอปุสงค์ของราคาค่าบริการ เวลาในการเดินทาง ความถ่ีในการให้บริการ และ
ความปลอดภยัของรถเมล์ไฟฟ้า มีคา่เทา่กบั -0.3811,-0.7863,-0.2548 และ 1.6125 ตามลําดบั 

 

แบบจาํลองการตัดสินใจเลือกระบบเช่ือมต่อ 

LOGIT MODEL PROBIT MODEL 

ตวัแปร 

Usongteaw Uvan Umotorcyc Ubus Usongteaw Uvan Umotorcyc Ubus 

Constant -.1779 
(.3429)   

-.1739 
(.5344)   

-1.3763 
(.0000)   

-1.5326 
(.0000)   

-.19392 
(.0814) 

-.2984 
(.0620) 

-.8856 
(.0000)   

-.9282 
(.0000)   

FARE -.1038 
(.0000)   

-.1592 
(.0000)   

-.0625 
(.0000)   

-.1822 
(.0000)   

-.0465   
(.0000) 

-.0697 
(.0000)   

-.0302 
(.0000)   

-.0964 
(.0000)   

TTIME         -.0698 
(.0000)   

-.0826 
(.0000)   

-.0877 
(.0000)   

-.0501 
(.0000)   

-.0386 
(.0000)   

-.0448 
(.0000)   

-.0463 
(.0000)   

-.0275 
(.0000)   

FREQ -.0346 
(.0000)   

-.04303 
(.0000)   

-.0449 
(.0000)   

-.0195 
(.0000)   

-.0208   
(.0000)   

-.0245 
(.0000)   

-.0239 
(.0000)   

-.0110 
(.0000)   

SAFE 1.0258 
(.0000)   

1.2270 
(.0000)   

1.0013 
(.0000)   

1.0281 
(.0000)   

.5686 
(.0000)   

.6709 
(.0000)   

.5447 
(.0000)   

.5821 
(.0000)   

ไมเ่ลือก 3473  
( 77.2%) 

3515 
(78.1%) 

3606 
 (80.1%) 

3335  
( 74.1%) 

3473  
( 77.2%) 

3515  
( 78.1%) 

3606  
( 80.1%) 

3335  
( 74.1%) 

เลือก 1027  
( 22.8%) 

985  
(21.9%) 

894  
(19.9%) 

1165  
( 25.9%) 

1027  
( 22.8%) 

985  
( 21.9%) 

894  
( 19.9%) 

1165  
( 25.9%) 

Log 
likelihood  

-1995.201   -1939.261   -2013.886   -2267.682   -1998.249   -1947.177   -2018.866   -2270.811   

Restricted 
log likelihood 

-2417.037   -2364.741   -2243.468   -2573.512   -2417.037   -2364.741   -2243.468   -2573.512   

McFadden 
Pseudo R2 

.1745261   .1799267   .1023337   .1188376   .1732649   .1765791   .1001139   .1176215   

Correct 
prediction 

80.422% 
 

81.711% 
 

80.133% 74.956% 
 

80.422% 81.711% 
 

80.133% 74.956% 

Number of 
observations 

4500 4500 4500 4500 4500 4500 4500 4500 
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ในขณะท่ีวิเคราะห์ความยืดหยุ่นของอปุสงค์ (elasticity) ของแบบจําลอง Probit การตดัสินใจเลือกใช้
ระบบเช่ือมต่อกับระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ พบว่า ความยืดหยุ่นของอุปสงค์ของราคา
คา่บริการ เวลาในการเดินทาง ความถ่ีในการให้บริการ และความปลอดภยัของรถสองแถว มีค่าเท่ากบั -0.5215,  
-1.6920,-0.5079 และ 1.6616 ตามลําดบั สว่นความยืดหยุน่ของอปุสงค์ของราคาค่าบริการ เวลาในการเดินทาง 
ความถ่ีในการให้บริการ และความปลอดภยัของรถตู้ โดยสารปรับอากาศ มีค่าเท่ากบั -1.0406,-1.3401,-0.6098 
และ 2.0034 ตามลําดบั ในขณะท่ีความยืดหยุ่นของอปุสงค์ของราคาค่าบริการ เวลาในการเดินทาง ความถ่ีใน
การให้บริการ และความปลอดภยัของรถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง มีค่าเท่ากบั -0.6740,-0.6889,-0.3560 และ 1.6200 
ตามลําดบั และความยืดหยุ่นของอปุสงค์ของราคาค่าบริการ เวลาในการเดินทาง ความถ่ีในการให้บริการ และ
ความปลอดภยัของรถเมล์ไฟฟ้า มีค่าเท่ากบั -0.3430,-0.7346,-0.2445 และ 1.5522 ตามลําดบั รายละเอียด
แสดงไว้ในตารางท่ี 5.4-6 
 
ตารางที่  5.4-6 ผลการวิเคราะห์ความยืดหยุน่ของอปุสงค์ Logit  และ Probit  

 
จากแบบจําลอง Logit Model ข้างต้น เม่ือวิเคราะห์ Value of Time, Value of Frequency และ Value 

of Safety ของรถสองแถว มีค่าเท่ากบั 0.672447 บาท/นาที 0.333333 บาท/นาที และ -9.88247 บาท/ระดบั 
ตามลําดบั รถตู้ โดยสารสาธารณะ มีคา่เทา่กบั เทา่กบั 0.518844 บาท/นาที 0.270289 บาท/นาที และ -7.70729 
บาท/ระดบั ตามลําดบั รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง มีค่าเท่ากบั 1.4032 บาท/นาที 0.7184 บาท/นาที และ -16.0208 
บาท/ระดบั ตามลําดบั และรถเมล์ไฟฟ้า มีค่าเท่ากบั 0.274973 บาท/นาที 0.107025 บาท/นาที และ -5.6427 
บาท/ระดบั ตามลําดบั 

 
จากแบบจําลอง Probit Model ข้างต้น เม่ือวิเคราะห์ Value of Time, Value of Frequency และ 

Value of Safety ของรถสองแถว มีค่าเท่ากบั 0.830108 บาท/นาที 0.447312 บาท/นาที และ -12.228 บาท/
ระดบั ตามลําดบั รถตู้ โดยสารสาธารณะ มีค่าเท่ากบั เท่ากบั 0.642755 บาท/นาที 0.351506 บาท/นาที และ -
9.62554 บาท/ระดบั ตามลําดบั รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง มีค่าเท่ากบั 1.533113 บาท/นาที 0.791391 บาท/นาที 
และ -18.0364 บาท/ระดบั ตามลําดบั และรถเมล์ไฟฟ้า มีค่าเท่ากบั 0.28527 บาท/นาที 0.114108 บาท/นาที 
และ -6.03838 บาท/ระดบั ตามลําดบั รายละเอียดแสดงไว้ในตารางท่ี 5.4-7 

ความยืดหยุ่นของอุปสงค์ของแบบจาํลองการตัดสนิใจเลือกระบบเช่ือมต่อ 
LOGIT MODEL PROBIT MODEL 

ตวัแปร 

Usongteaw Uvan Umotorcyc Ubus Usongteaw Uvan Umotorcyc Ubus 

FARE -.6620 -1.3424 -.7860 -.3811 -.5215 -1.0406 -.6740 -.3430 

TTIME         -1.7420 -1.3932 -.7351 -.7863 -1.6920 -1.3401 -.6889 -.7346 

FREQ -.4801 -.6047 -.3762 -.2548 -.5079 -.6098 -.3560 -.2445 

SAFE 1.7057 2.0690 1.6771 1.6125 1.6616 2.0034 1.6200 1.5522 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
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ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
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ตารางที่  5.4-7 ผลการวิเคราะห์ประเมินคา่ตวัแปร (Attribute Valuation) ของแบบจําลอง Logit  และ Probit  

 
 

5.5 การวิเคราะห์ระดบัความพงึพอใจและการปรับปรุงระบบขนส่งในอนาคต 
 

จากการวิเคราะห์ข้อมลูระดบัความพงึพอใจในระบบคมนาคมขนส่งและจราจรบริเวณรอบๆ สถาบนั ในปัจจบุนั 
ในประเดน็ของระบบถนนและทางสญัจร พบว่า กลุม่ตวัอย่างสว่นใหญ่มีความพงึพอใจในโครงข่ายถนนและการ
เช่ือมต่อ มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.9649 (ระดบัปานกลาง)  สภาพพืน้ผิวของถนน มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.8450 (ระดบั
ปานกลาง) ความกว้างของช่องจราจร มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.7045 (ระดบัปานกลาง) ทางจกัรยานและทางเท้า มี
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.7355 (ระดบัปานกลาง) ส่วนความพึงพอใจในระบบถนนและทางสญัจร กลุ่มตวัอย่างส่วน
ใหญ่มีความพึงพอใจในประเภทและความหลากหลายในการให้บริการ มีค่าเฉลี่ยเท่ากบั 3.2542 (ระดบัปาน
กลาง) ความถ่ีในการให้บริการ มีค่าเฉลี่ยเท่ากบั 3.2250 (ระดบัปานกลาง) ราคาค่าบริการ มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 
3.2750 (ระดบัปานกลาง)  ความสะดวกสบายในการเดินทาง มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.0625 (ระดบัปานกลาง) ความ
ปลอดภยัในการเดินทาง มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.0375 (ระดบัปานกลาง) ตําแหน่งและจดุจอดรถขนสง่สาธารณะ มี
ค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.0544 (ระดบัปานกลาง)  สว่นความพงึพอใจในระบบจราจร กลุม่ตวัอย่างสว่นใหญ่มีความพงึ
พอใจใน ระบบไฟสญัญาณจราจร มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.9523 (ระดบัปานกลาง)  ระบบป้ายบอกทาง มีค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 2.9066 (ระดบัปานกลาง) ปริมาณจราจรในท้องถนน มีค่าเฉลี่ยเท่ากบั 2.8817 (ระดบัปานกลาง) 
ความเร็วของรถในท้องถนนมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.9440 (ระดบัปานกลาง) เม่ือเปรียบเทียบทัง้ 14 ปัจจยัพบว่า 3 
ปัจจัยแรกท่ีผู้ ตอบแบบสอบถามมีความพึงพอใจสูงสุด ได้แก่ (1)ราคาค่าบริการ (2)ประเภทและความ
หลากหลายในการให้บริการและ (3)ความถ่ีในการให้บริการ ตามลําดับ ส่วนความพึงพอใจเม่ือแยกประเภท 
พบว่า  ระบบถนนและทางสัญจร ได้แก่ โครงข่ายถนนและการเช่ือมต่อ ระบบขนส่งสาธารณะ ได้แก่ ราคา
คา่บริการ และระบบจราจร ได้แก่ ระบบไฟสญัญาณจราจร โดยรายละเอียดแสดงไว้ในตารางท่ี 5.5-1 
 
 
 
 
 

LOGIT MODEL PROBIT MODEL Valuation 
รถสองแถว รถตู้ โดยสาร มอเตอร์ไซค์

รับจ้าง 
รถเมล์ไฟฟ้า รถสองแถว รถตู้ โดยสาร มอเตอร์ไซค์

รับจ้าง 
รถเมล์ไฟฟ้า 

TTIME         0.672447 0.518844 1.4032 0.274973 0.830108 0.642755 1.533113 0.28527 

FREQ 0.333333 0.270289 0.7184 0.107025 0.447312 0.351506 0.791391 0.114108 

SAFE -9.88247 -7.70729 -16.0208 -5.6427 -12.228 -9.62554 -18.0364 -6.03838 
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ตารางที่ 5.5-1 ระดบัความพงึพอใจใน ระบบคมนาคมขนสง่และจราจรบริเวณรอบๆ สถาบนั ในปัจจบุนั 

ตัวแปร ค่าเฉล่ีย 
ค่า

เบี่ยงเบน 
มาตรฐาน 

ค่าตํ่าสุด ค่าสูงสุด 
 

ลาํดับ 
 

ลาํดับ 
แยกประเด็น 

ระบบถนนและทางสัญจร  
1. โครงข่ายถนนและการเช่ือมตอ่ 2.9649 0.83207 1.00 5.00 7 1 

2. สภาพพืน้ผิวของถนน  2.8450 0.91613 1.00 5.00 12 2 

3. ความกว้างของช่องจราจร 2.7045 0.98724 1.00 5.00 14 3 

4. ทางจกัรยานและทางเท้า 2.7355 1.02166 1.00 5.00 13 4 

ระบบขนส่งสาธารณะ 
5. ประเภทและความหลากหลายในการให้บริการ 3.2542 0.88715 1.00 5.00 2 2 

6. ความถ่ีในการให้บริการ 3.2250 0.81952 1.00 5.00 3 3 

7. ราคาคา่บริการ 3.2750 0.74758 1.00 5.00 1 1 

8. ความสะดวกสบายในการเดินทาง 3.0625 0.83269 1.00 5.00 4 4 

9. ความปลอดภยัในการเดินทาง 3.0375 0.79314 1.00 5.00 6 6 

10. ตําแหน่งและจดุจอดรถขนสง่สาธารณะ 3.0544 0.82998 1.00 5.00 5 5 

ระบบจราจร 
11. ระบบไฟสญัญาณจราจร 2.9523 0.78168 1.00 5.00 8 1 

12. ระบบป้ายบอกทาง 2.9066 0.78021 1.00 5.00 10 3 

13. ปริมาณจราจรในท้องถนน 2.8817 0.98033 1.00 5.00 11 4 

14. ความเร็วของรถในท้องถนน  2.9440 0.79694 1.00 5.00 9 2 

รวม 2.9271 0.72597 1.00 5.00   

 
ส่วนการปรับปรุงระบบขนส่งในอนาคต พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ เห็นว่าหากมีระบบเช่ือมต่อท่ีมี
ประสิทธิภาพมีโอกาสในการใช้ถึงร้อยละ 92.8 และมีโอกาสท่ีจะใช้ประมาณ 1-2 ครัง้ต่อสปัดาห์ คิดเป็นสดัสว่น
ร้อยละ 61.2 โดยส่วนใหญ่จะใช้เพ่ือมาเรียนคิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 43.4  และหากต้องการปรับปรุงระบบ
คมนาคมขนส่งและจราจรบริเวณรอบๆ สถาบนัฯ ในปัจจุบนั  พิจารณาเฉพาะ ระบบถนนและทางสญัจรรอบๆ 
สถาบนั ผู้ตอบแบบสอบถามสว่นใหญ่คิดว่าควรปรับปรุงในเร่ืองของโครงข่ายถนนและการเช่ือมต่อมากท่ีสดุ คิด
เป็นสดัส่วนร้อยละ 35.8 และในกรณีระบบขนส่งสาธารณะรอบๆ สถาบัน ควรปรับปรุงเร่ืองความถ่ีในการ
ให้บริการมากท่ีสดุ คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 24.4 ส่วนในอนาคตควรปรับปรุงประเด็นถนนและทางสญัจรรอบๆ 
สถาบนั  โดยเฉพาะปริมาณจราจรในท้องถนน คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 46.2 ส่วนควรปรับปรุงระบบเช่ือมต่อ 
โดยเฉพาะประเด็น ประเภทและความหลากหลายของรถขนส่งสาธารณะเช่ือมต่อ คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 56.2 
รายละเอียดแสดงไว้ในตารางท่ี 5.5-2 
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ตารางที่ 5.5-2 การปรับปรุงระบบขนสง่รอบๆ สถาบนัในปัจจบุนัและในอนาคต    
ตัวแปร คุณลักษณะตัวแปร จาํนวน ร้อยละ 

หากมีระบบเช่ือมต่อที่มีประสิทธิภาพและตรงตามความต้องการ 
ใช้ 464 92.8 โอกาสในการใช้ 
ไม่ใช้ 36 7.2 
1-2 ครัง้ตอ่สปัดาห์ 306 61.2 
3-4 ครัง้ตอ่สปัดาห์ 98 19.6 
5-8 ครัง้ตอ่สปัดาห์ 50 10.0 
8 ครัง้ตอ่สปัดาห์ 30 6.0 

ความถ่ีในการใช้  

ไม่ตอบ 16 3.2 
เพ่ือเรียน 217 43.4 
เพ่ือทํางาน 64 12.8 
เพ่ือท่องเท่ียว 101 20.2 
เพ่ือทําธรุะ 110 22.0 

วตัถปุระสงค์ในการเดินทาง 

ไม่ตอบ 8 1.6 

การปรับปรุงในปัจจุบนั 
โครงข่ายถนนและการเช่ือมตอ่ 179 35.8 
สภาพพืน้ผิวของถนน 100 20.0 
ความกว้างของช่องจราจร 131 26.2 
ทางจกัรยานและทางเท้า 64 12.8 

ระบบถนนและทางสญัจร  

ไม่ตอบ 26 5.2 
ประเภทและความหลากหลาย 78 15.6 
ความถ่ีในการให้บริการ 122 24.4 
ราคาคา่บริการ 34 6.8 
ความสะดวกสบาย 88 17.6 
ความปลอดภยั 106 21.2 
ตําแหน่งและจดุจอด 44 8.8 

ระบบขนสง่สาธารณะ  

ไม่ตอบ 28 5.6 

การปรับปรุงในอนาคต 
ระบบไฟสญัญาณจราจร 70 14.0 
ระบบป้ายบอกทาง 62 12.4 
ปริมาณจราจรในท้องถนน 231 46.2 
ความเร็วของรถในท้องถนน 111 22.2 

ระบบถนนและทางสญัจร  

ไม่ตอบ 26 5.2 
ระบบไฟสญัญาณจราจร 28 5.6 
ระบบป้ายบอกทาง 68 13.6 

ระบบเช่ือมตอ่ในอนาคต 

ระบบท่ีจอดรถ 99 19.8 
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ตัวแปร คุณลักษณะตัวแปร จาํนวน ร้อยละ 
ประเภทและความหลากหลายของ    
รถขนสง่สาธารณะเช่ือมตอ่ 

281 56.2 

ไม่ตอบ 24 4.8 

 


