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บทที่ 4  
การวเิคราะห์ลักษณะกายภาพและระบบเช่ือมต่อในปัจจุบนั 

 

4.1 ความนํา 
 

เนือ้หาของบทนีเ้ป็นการนําเสนอผลการวิเคราะห์ลกัษณะกายภาพและระบบเช่ือมต่อในปัจจุบนั โดยแบ่งการ
วิเคราะห์ออกเป็น 4 ส่วนดงันี ้คือ (1) การวิเคราะห์ทําเลท่ีตัง้ของสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหาร
ลาดกระบงั (2) การวิเคราะห์ระบบขนสง่รถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู (3) การวิเคราะห์ระบบโครงข่าย
คมนาคมขนสง่และ (4) การวิเคราะห์ระบบเช่ือมตอ่ในปัจจบุนั ซึง่ได้ผลการวิจยัดงันี ้

 
4.2 การวิเคราะห์ทาํเลที่ตัง้ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง 

 
 4.2.1 ความเป็นมาของพืน้ที่ศกึษา 
 

สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบรีุ และ 
สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าพระนครเหนือ พ.ศ. 2528 เป็นนิติบคุคล มีฐานะเป็นกรมใน ทบวง มหาวิทยาลยั 
ปัจจบุนัสงักดัสํานกังานคณะกรรมการการอดุมศกึษา กระทรวงศกึษาธิการ โดยมีวตัถปุระสงค์เพ่ือให้การศกึษา 
วิจยั สง่เสริมและให้บริการวิชาการทางด้านวิทยาศาสตร์เทคโนโลยี และครุศาสตร์อตุสาหกรรม รวมทัง้ทํานบํุารุง
ศิลปะและวฒันธรรมของชาติ 
 

ช่ือสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั ประกอบด้วย พระนาม “พระจอมเกล้า” 
ซึง่พระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูห่วัภมิูพลอดลุยเดช ได้มีพระบรมราชานญุาตให้อญัเชิญพระบรมราชลญัจกร “พระ
มหาพิชยัมงกุฎ” ของพระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หวัรัชกาลท่ี 4 เป็นตราสญัลกัษณ์ประจําสถาบนัฯ 
นบัเป็นมหามงคลย่ิง สว่นคําว่า “เจ้าคณุทหาร” นัน้ มีไว้เพ่ือเป็นอนสุรณ์แด่ท่านเจ้าพระยาสรุวงษ์ไวยวฒัน์ (วร 
บนุนาค) ตามท่ีท่านเล่ียม พรตพิทยพยตั ทายาทของท่านได้แจ้งความประสงค์ไว้ในการบริจาคท่ีดินซึง่เป็นท่ีตัง้
ของสถาบนัฯ ในปัจจบุนั 

 
สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั หรือท่ีนิยมเรียกกนัทัว่ไปว่า “พระจอมเกล้า

ลาดกระบงั” มีประวติัความเป็นมา ดงันี ้
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24 สงิหาคม 2503  ก่อตัง้ศนูย์ฝึกโทรคมนาคม นนทบรีุ สงักดักระทรวงศกึษาธิการ  
    ลงนามในข้อตกลงความช่วยเหลือทางวิชาการจากรัฐบาลญ่ีปุ่ น 

พฤษภาคม 2507 ศนูย์ฝึกโทรคมนาคม นนทบรีุ เปล่ียนฐานะเป็น                                              
วิทยาลยัโทรคมนาคมนนทบรีุ 

24 เมษายน 2514 โดยรวมวิทยาลยัเทคนิคพระนครเหนือ วิทยาลยัโทรคมนาคมนนทบรีุ 
และวิทยาลยัเทคนิคธนบรีุ เข้าด้วยกนั และจดัตัง้เป็น                      
“สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้า” 

24 สงิหาคม 2514 วิทยาลยัโทรคมนาคมนนทบรีุ เปล่ียนช่ือเป็น คณะวิศวกรรมศาสตร์ 
สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้า ศนูย์นนทบรีุ 

5 พฤศจิกายน 2514 วิทยาลยัวิชาการก่อสร้าง บางพลดั โอนมาสงักดัสถาบนัเทคโนโลยีพระ
จอมเกล้า ศนูย์นนทบรีุ และเปล่ียนช่ือเป็น คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ 

29 มิถนุายน 2517 สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้า ได้โอนสงักดัจากกระทรวงศกึษาธิการ 
มาสงักดัทบวงมหาวิทยาลยัของรัฐ และเปล่ียนคําวา่ “ศนูย์” เป็น     
“วิทยาเขต” โดยศนูย์นนทบรีุ เปล่ียนเป็น วิทยาเขตนนทบรีุลาดกระบงั 

10 พฤศจิกายน 2520 จดัตัง้คณะครุศาสตร์อตุสาหกรรมและวิทยาศาสตร์ 
22 เมษายน 2522 วิทยาลยัเกษตรกรรมเจ้าคณุทหาร ได้โอนจากกระทรวงศกึษาธิการ มา

สงักดัสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้า วิทยาเขตนนทบรีุลาดกระบงั และ
เปล่ียนช่ือวิทยาเขต เป็นวิทยาเขตเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 

9 พฤษภาคม 2524 วิทยาลยัเกษตรกรรมเจ้าคณุทหาร เปล่ียนช่ือเป็น                            
คณะเทคโนโลยีการเกษตร และจดัตัง้สํานกัวิจยัและบริการคอมพิวเตอร์ 

20 กมุภาพนัธ์ 2529 สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้า วิทยาเขตเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
เปล่ียนเป็น สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 

22 พฤษภาคม 2529 จดัตัง้บณัฑิตวิทยาลยั 
9 ธนัวาคม 2531 จดัตัง้คณะวิทยาศาสตร์ โดยแยกออกจากคณะครุศาสตร์อตุสาหกรรม

และวิทยาศาสตร์ 
29 พฤษภาคม 2534 จดัตัง้สํานกัหอสมดุกลาง 
27 กมุภาพนัธ์ 2539 จดัตัง้คณะเทคโนโลยีสารสนเทศ 
20 มิถนุายน 2539 จดัตัง้วิทยาเขตชมุพร 
29 สงิหาคม 2539 จดัตัง้สํานกัทะเบียนและประมวลผล 
8 ตลุาคม 2539 จดัตัง้วิทยาเขตระยองตามมติ ครม. 
1 ตลุาคม 2540 จดัตัง้สํานกัวิจยัการส่ือสารและเทคโนโลยีสารสนเทศ 
29 มีนาคม 2543 จดัตัง้วิทยาลยันานาชาติ และจดัตัง้โครงการคณะอตุสาหกรรมการเกษตร 
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17 สงิหาคม 2548 จดัตัง้สํานกังานกฎหมายและตรวจสอบ 
21 กนัยายน 2548 จดัตัง้สํานกังานประกนัคณุภาพและบริหารองค์ความรู้ และ              

จดัตัง้สํานกัสง่เสริมและบริการวิชาการพระจอมเกล้าลาดกระบงั 
21 กนัยายน 2548 จดัตัง้สํานกังานสารนิเทศและประชาสมัพนัธ์ 
29 มีนาคม 2549 จดัตัง้สํานกังานบริหารการวิจยั 
11 สงิหาคม 2549 จดัตัง้สํานกัวิจยันาโนเทคโนโลยี 
24 มกราคม 2550 จดัตัง้สํานกัร่วมด้านเทคโนโลยีการบนัทกึข้อมลูและการประยกุต์ใช้งาน 
29 พฤศจิกายน 2549 จดัตัง้สํานกัตรวจสอบภายใน 
16 พฤษภาคม 2550 จดัตัง้สํานกังานสภาคณาจารย์ 
28 พฤศจิกายน 2550 จดัตัง้กองซอ่มบํารุง และจดัตัง้กองพสัด ุ
2551 จดัตัง้เป็นมหาวิทยาลยัในกํากบัของรัฐ 

 
 ปัจจุบันสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเปิดสอนในระดับปริญญาตรี ปริญญาโท 

ปริญญาเอก มีทัง้หลกัสตูรทัว่ไปและหลกัสตูรภาคสมทบ  
 ประกอบด้วยคณะทัง้หมด 7 คณะ ได้แก่ คณะวิศวกรรมศาสตร์ คณะสถาปัตยกรรม

ศาสตร์ คณะวิทยาศาสตร์ คณะเทคโนโลยีการเกษตร คณะครุอตุสาหกรรม คณะอตุสาหกรรมเกษตร คณะ
เทคโนโลยีสารสนเทศ 

 มีนกัศึกษาทกุสาขาวิชาและระดบัการศึกษาประมาณ 22,076 คน (พ.ศ.2552) ซึ่ง
จํานวนนกัศกึษามีแนวโน้มเพิ่มจํานวนขึน้ทกุปีเน่ืองจากการเพิ่มจํานวนของคณะและขยายหลกัสตูร 

 
ภาพที่ 4.2-1 แผนท่ีสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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ภาพที่ 4.2-2 แผนท่ีภายในสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 

 
 
 4.2.2 ลักษณะเด่นของพืน้ที่ศกึษา 
 

สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง และพืน้ท่ีชุมชนโดยรอบ บริเวณทิศเหนือ
จนถึงถนนมอเตอร์เวย์ บริเวณทิศใต้จนถึงคลองประเวศบุรีรมย์กับถนนลาดกระบงั และบริเวณพืน้ท่ีระหว่าง
สถานีรถไฟลาดกระบงักบัสถานีรถไฟหวัตะเข้  ซึง่มีลกัษณะเดน่ดงันี ้คือ  

 เป็นท่ีตัง้ของสถาบันการศึกษาและเป็นท่ีอยู่อาศัยประเภทให้เช่าเป็นรายวันหรือราย
เดือน เช่น บ้านพกั ห้องแถว หอพกั อพาร์ทเม้นท์ ซึง่สว่นใหญ่จะมีลกูค้าเป็นนกัศกึษาสถาบนัเทคโนโลยีพระจอม
เกล้า เจ้าคณุทหารลาดกระบงั 

 มีโครงข่ายคมนาคมขนสง่หลกัท่ีเช่ือมต่อกบัพืน้ท่ีศึกษาอยู่ 3 เส้นทาง คือ เส้นทางถนน 
เส้นทางรถไฟ และเส้นทางนํา้  
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ภาพที่ 4.2-3 ลกัษณะเดน่ของพืน้ท่ีศกึษา (1) 

 
 

สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้า 
เจ้าคุณทหารลาดกระบัง 

สนามบนิสุวรรณภมู ิ

สถานีลาดกระบงั 
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ภาพที่ 4.2-4 ลกัษณะเดน่ของพืน้ท่ีศกึษา (2) 

 
 

สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้า 
เจ้าคุณทหารลาดกระบัง 

สถานีลาดกระบงั 

 
ชุมชนที่อยู่อาศัยและ 
หอพกัรอบๆ สถาบนั 
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คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 

ดร.ประพทัธ์พงษ์ อปุลา (หวัหน้าโครงการ) 

46 

4.3 การวิเคราะห์ระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภมิู 
 
   4.3.1 การวเิคราะห์เส้นทางการเดนิรถและจาํนวนสถานีให้บริการ 
 

มีเส้นทางการเดินรถไฟ Airport Links ยกระดบัขนานไปตามแนวเส้นทางรถไฟทางไกลสายตะวนัออก 

แล้วตีโค้งลดระดบัลงอโุมงค์ใต้ดินเข้าสถานีสวุรรณภมิู มีระยะทางตลอดเส้นทาง 28.6 กิโลเมตร มีจดุเช่ือมต่อกบั

รถไฟฟ้า     บีทีเอส (BTS) ท่ีสถานีพญาไท และมีจดุเช่ือมต่อกบัรถไฟฟ้ามหานคร (MRT) ท่ีสถานีมกักะสนั ดงัรูป

ท่ี 2 มีจํานวนสถานีให้บริการ จํานวน 8 สถานี เรียงตามลําดบั ดงันี ้

1) สถานีสวุรรณภมิู   5) สถานีรามคําแหง 

2) สถานีลาดกระบงั   6) สถานีมกักะสนั (อโศก) 

3) สถานีบ้านทบัช้าง   7) สถานีราชปรารภ 

4) สถานีหวัหมาก    8) สถานีพญาไท 

 

 
 

ภาพที่ 4.3-1 แผนท่ีเส้นทางรถไฟฟ้า Airport Link 
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ภาพที่ 4.3-2 แผนท่ีสถานีรถไฟฟ้า Airport Link และจดุเช่ือมตอ่กบัรถไฟฟ้า BTS และรถไฟฟ้า MRT 

 
4.3.2 การวเิคราะห์รูปแบบการให้บริการ 

 

รูปแบบการให้บริการ แบง่เป็น 2 สาย 

 

1)  รถไฟฟ้าสาย City Line (สีนํา้เงนิ) ให้บริการรับ – สง่ จากสถานีพญาไทถึงสถานีสวุรรณภมิู (จอด

ทกุสถานี) ได้แก่ สถานีพญาไท สถานีราชปรารภ สถานีมกักะสนั สถานีรามคําแหง สถานีหวัหมาก สถานีบ้านทบั

ช้าง สถานีลาดกระบงั และสถานีสวุรรณภมิู ให้บริการทกุ 15 นาที ตัง้แตเ่วลา 6.00 น. ถึง 24.00 น. ใช้ระยะเวลา

เดินทางประมาณจากสถานีพญาไทถึงสถานีสวุรรณภมิูประมาณ 30 นาที โดยปัจจบุนักําหนดราคาค่าโดยสารท่ี 

15 บาทตลอดสาย (จนถงึสิน้ปี พ.ศ. 2553) 
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ภาพที่ 4.3-3 รถไฟฟ้าสาย City Line  
 

2) รถไฟฟ้าสาย Express Line (สีแดง) ให้บริการรับ – สง่ จากสถานีมกักะสนัถึงสถานีสวุรรณภมิู 

(จอดเฉพาะสถานีต้นทางและสถานีปลายทาง) ให้บริการทกุ 15 นาที ตัง้แต่เวลา 6.00 น. ถึง 24.00 น. ใช้

ระยะเวลาเดินทางประมาณจากสถานีมกักะสนัถึงสถานีสวุรรณภมิูประมาณ 15 นาที โดยปัจจบุนักําหนดราคา

คา่โดยสารไป - กลบัท่ี 100 บาทตลอดสาย (จนถงึสิน้ปี พ.ศ. 2553) 

 
 

ภาพที่  4.3-4 รถไฟฟ้าสาย Express Line 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
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ภาพที่ 4.3-5 จดุเช่ือมตอ่สถานีรถไฟฟ้า (Airport Link) กบัสถานีรถไฟสายตะวนัออกท่ีสถานีลาดกระบงั 
 
 
 

4.4 การวิเคราะห์ระบบโครงข่ายคมนาคมขนส่ง 
 

การวิเคราะห์ระบบโครงข่ายคมนาคมขนส่ง ในพืน้ท่ีศึกษาบริเวณสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหาร

ลาดกระบงั ซึ่งเป็นพืน้ท่ีอยู่ในเขตลาดกระบงั ท่ีมีลกัษณะโครงข่ายคมนาคม โดดเด่นทัง้ทางถนน ทางนํา้ และ

ทางอากาศ รายละเอียดในการวิเคราะห์ระบบคมนาคมขนสง่ท่ีนําไปสูก่ารพฒันาระบบเช่ือมต่อแสดงไว้ในภาพท่ี 

4.4.1 ถงึ ภาพท่ี 4.4-22  

 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
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ภาพที่ 4.4-1 ลกัษณะกายภาพของเขตลาดกระบงั 

 
ภาพที่ 4.4-2 การเช่ือมตอ่กบัพืน้ท่ีภายนอกเขตลาดกระบงั 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
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ภาพที่ 4.4-3 การเช่ือมตอ่กบัพืน้ท่ีภายในเขตลาดกระบงั 

 
ภาพที่ 4.4-4 การเช่ือมตอ่ของเส้นทางขนสง่สินค้า 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
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ภาพที่ 4.4-5 ถนนกรุงเทพฯ-ชลบรีุสายใหม่ (Motorway) 

 
ภาพที่ 4.4-6 ถนนสขุมุวิท 77  



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
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ภาพที่ 4.4-7 ถนนร่มเกล้า  

 
ภาพที่ 4.4-8 ถนนฉลองกรุง 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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ภาพที่ 4.4-9 ถนนเจ้าคณุทหาร 

 
ภาพที่ 4.4-10 ถนนคุ้มเกล้า 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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ภาพที่ 4.4-11 ถนนก่ิงแก้ว 

ภาพที่ 4.4-12 ซอยลาดกระบงั 54 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 

ดร.ประพทัธ์พงษ์ อปุลา (หวัหน้าโครงการ) 

56 

 
ภาพที่ 4.4-13 ถนนขมุทอง-ลําต้อยต่ิง 

 
ภาพที่ 4.4-14 เส้นทางโครงข่ายคมนาคมทางนํา้ 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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 ภาพที่ 4.4-15 โครงข่ายคมนาคมขนสง่ทางนํา้ 

ภาพที่ 4.4-16 โครงข่ายระบบถนน 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
 

 

 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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ภาพที่ 4.4-17 จดุจราจรคบัคัง่ 

 

ภาพที่ 4.4-18 เส้นทางระบบขนสง่สาธารณะ: รถเมล์ 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
 

 

 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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 รถโดยสารประจําทางสาย 1013 ต้นทางจากซอยสขุมุวิท 77 (ออ่นนชุ) ปลายทางตลาดหวัตะเข้  
  รถโดยสารประจําทางสาย 1013 (คนัเลก็) ต้นทางจากศนูย์การค้าเสรีเซนเตอร์ ปลายทางนิคม

อตุสาหกรรมลาดกระบงั  
 รถประจําทางสาย 517 ต้นทางสวนจตจุกัร ปลายทาง สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุ

ทหารลาดกระบงั 
 

 

ภาพที่ 4.4-19 เส้นทางระบบขนสง่สาธารณะ: รถตู้ โดยสารปรับอากาศ 
  
 สาย เดอะมอลล์บางกะปิ - พระจอมเกล้าลาดกระบงั  
 สาย หมอชิต - อนเุสาวรีย์ชยัฯ - พระจอมเกล้าลาดกระบงั  
 สาย ซีคอนสแควร์ - พระจอมเกล้าลาดกระบงั  

 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
 

 

 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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ภาพที่ 4.4-20 เส้นทางระบบขนสง่สาธารณะ: รถสองแถว 

 

ภาพที่ 4.4-21 เส้นทางระบบขนสง่สาธารณะ: รถไฟ 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
 

 

 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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ภาพที่ 4.4-22 ตารางเดินรถไฟเท่ียวไป 

 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
 

 

 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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ภาพที่ 4.4-23 ตารางเดินรถไฟเท่ียวกลบั 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
 

 

 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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4.5 การวิเคราะห์ระบบเช่ือมต่อในปัจจุบัน 
 
การวิเคราะห์เส้นทางทางเข้าออกสถานีลาดกระบงั อยู่บริเวณทางเข้าออกถนนมอเตอร์เวย์และมีสะพานกลบัรถ
และสะพานข้ามซึง่ซบัซอ็น โดยสามารถแสดงได้ในภาพท่ี 4.5-1 และ 4.5-2 และการวิเคราะห์รูปแบบระบบขนสง่
ท่ีเช่ือมต่อรถไฟฟ้า Airport Link สถานีลาดกระบงัในปัจจบุนั พบว่า มีรูปแบบท่ีสําคญัในการเช่ือมต่อในปัจจบุนั
ดงันี ้คือ  
 

 
 

ภาพที่ 4.5-1 เส้นทางเข้าออกบริเวณสถานีลาดกระบงั (1) 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
 

 

 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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ภาพที่ 4.5-2 เส้นทางเข้าออกบริเวณสถานีลาดกระบงั (2) 
 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
 

 

 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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(1) รถสองแถวโดยสารประจําทาง 
 

มีข้อดี คือ 
 มีเส้นทางและการเข้าถงึในการเดินทางคลอบคลมุขอบเขตพืน้ท่ีศกึษา 
 มีจํานวนรถโดยสารมากไมเ่สียเวลาในการเดินทาง 
 มีราคาคา่โดยสารถกู 

มีข้อเสีย คือ 
 ปริมาณความจขุองผู้ โดยสารมีน้อย สามารถจผุู้ โดยสารได้ประมาณ 25 คน ตอ่ 1 คนั 
 เม่ือมีผู้ โดยสารจํานวนมาก จะทําให้ความปลอดภยัลดลง  

 

 
 

ภาพที่ 4.5-3 รถสองแถวโดยสารประจําทาง (1) 
 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
 

 

 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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ภาพที่ 4.5-4 รถสองแถวโดยสารประจําทาง (2) 
 

(2) รถไฟเช่ือมตอ่สถานีลาดกระบงั สถานีพระจอมเกล้า และสถานีหวัตะเข้ 
 

มีข้อดี คือ 
 ปริมาณความจขุองผู้ โดยสารมีมาก สามารถจผุู้ โดยสารได้ประมาณ 150 คน ต่อ 1 ตู้ โดยสาร 

(มีทัง้หมด 2 ตู้โดยสาร และมีจํานวน 2 ขบวน) 
 มีความปลอดภยัสงู เน่ืองจากมีเส้นทางเป็นของตวัเอง 
 ไมมี่ราคาคา่โดยสารตามนโยบายของรัฐบาลและของสถาบนัฯ 

มีข้อเสีย คือ 
 เน่ืองจากเป็นรูปแบบการขนสง่ระบบราง จงึทําให้ความสามารถในการเข้าถงึมีน้อย 
 มีจํานวนเท่ียวขบวนน้อยเกินไป ทําให้เสียเวลาในการรอ (ใช้เวลารอขบวนรถโดยสาร

ประมาณ 20 นาทีต่อเท่ียว และใช้เวลาในการเดินทางจากสถานีลาดกระบงัไปสถานีหวัตะเข้
ประมาณ 10 นาที) 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
 

 

 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 

ดร.ประพทัธ์พงษ์ อปุลา (หวัหน้าโครงการ) 

67 

 
ภาพที่ 4.5-5  ขบวนรถไฟเช่ือมตอ่สถานีลาดกระบงั สถานีพระจอมเกล้า และสถานีหวัตะเข้ 

 
 

 
ภาพที่ 4.5-6 เส้นทางรถไฟจากสถานีลาดกระบงั 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
 

 

 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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ภาพที่ 4.5-7 เส้นทางรถไฟไปสถานีพระจอมเกล้า 

 
(3) รถ TAXI โดยสาร 

 
มีข้อดี คือ 
 มีความสามารถในการเข้าถงึสงู เน่ืองจากสามารถกําหนดเส้นทางในการเดินทางได้ตาม

ความต้องของผู้ โดยสาร 
 มีความรวดเร็ว สะดวก และสบาย 

มีข้อเสีย คือ 
 มีราคาคา่โดยสารสงู 
 ปริมาณความจขุองผู้ โดยสารได้ไมเ่กิน 5 คน 
 มีความปลอดภยัลดลง ถ้าเดินทางคนเดียวและเป็นผู้หญิง ในช่วงเวลากลางคืน 



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
 

 

 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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ภาพที่ 4.5-8 รถ Taxi โดยสาร 
 

(4) รถมอเตอร์ไซด์รับจ้าง  

มีข้อดี คือ 
 มีความสามารถในการเข้าถงึสงูท่ีสดุ (door to door) 
 มีความรวดเร็วในการเดินทางสงู 

มีข้อเสีย คือ  
 มีราคาคา่โดยสารสงู  
 ปริมาณความจขุองผู้ โดยสารได้แค ่1 คน  
 มีความปลอดภยัน้อยและมีความเส่ียงในการเกิดอบุติัเหตสุงู  



รายงานวิจยัฉบบัสมบรูณ์ แนวทางการพฒันาระบบเช่ือมตอ่กบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภมิู:       
กรณีศกึษา สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
ได้รับเงินสนบัสนนุจากงบประมาณรายได้ประจําปีงบประมาณ 2553  
 

 

 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั 
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ภาพที่ 4.5-9 รถมอเตอร์ไซด์รับจ้าง 
 
 

ตารางที่ 4.5-1 การเปรียบเทียบคณุลกัษณะเฉพาะของรูปแบบระบบขนสง่มวลชนแตล่ะประเภท 

รูปแบบระบบขนส่ง 
ระยะเวลาใน
การรอ (นาท)ี 

ระยะเวลาใน
การเดนิทาง 

(นาท)ี 

ราคาค่าโดยสาร 
(บาท) 

ปริมาณความจุ 
(คน) 

ระดับความ
ปลอดภยั 

รถสองแถวโดยสาร 5 15 - 30 8 25 ปานกลาง 
รถไฟเช่ือมตอ่สถานี 
Airport link 

20 5 - 10 ฟรี 300* สงู 

รถ Taxi โดยสาร ไม่ต้องรอ 10 - 20 50 - 80 5 ปานกลาง 
รถมอเตอร์ไซด์รับจ้าง ไม่ต้องรอ 5 - 10 20 - 50 1 ต่ํา 
*รถไฟ 1 ขบวนมี 2 ตู้โดยสาร และ 1 ตู้โดยสารมีปริมาณความจปุระมาณ 150 คน  
 


