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บทคัดย่อ 
 

การวิจยันีมี้วตัถปุระสงค์เพ่ือ (1) วิเคราะห์ระบบอปุสงค์หรือความต้องการในการเดินทาง (Demand Analysis) 
ของประชาคมสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั (2) วิเคราะห์และคดัเลือกระบบเช่ือมต่อ 
(Feeder System Analysis) ท่ีเหมาะสมในการเช่ือมต่อกบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ 
(Suvarnabhumi Airport Rail Link) (3) เสนอแนะแนวทางการพฒันาระบบเช่ือมต่อกบัะบบขนสง่รถไฟเช่ือม   
ทา่อากาศยานสวุรรณภมิู 
 

ผลการวิเคราะห์ข้อมลูจากแบบสอบถาม ได้แบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 4 ส่วนดงันี ้คือ (1) การวิเคราะห์ข้อมลู

สว่นบคุคลของผู้ตอบแบบสอบถาม (2) การวิเคราะห์ข้อมลูพฤติกรรมในการเดินทางในปัจจบุนั (3) การวิเคราะห์

การตดัสินใจเลือกใช้พาหนะในการเช่ือมต่อในสถานการณ์สมมติ/สถานการณ์จําลอง และ (4) การวิเคราะห์

ระดบัความพึงพอใจและการปรับปรุงระบบขนส่งในอนาคต จากการวิเคราะห์แบบสอบถามท่ีถูกต้องสมบูรณ์

จํานวนทัง้สิน้ 500 ชดุ โดยได้ผลการวิจยั ดงันี ้

 

(1) ผลการวิเคราะห์ข้อมลูสว่นบคุคล พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ มีสดัส่วนของเพศหญิงมากกว่าเพศชาย มี

สถานภาพเป็นนักศึกษามากท่ีสุด และสงักัดคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์มากท่ีสดุ โดยพักอาศยับริเวณรอบๆ 

สถาบนั และปัจจบุนัเป็นผู้ ใช้ Airport Rail Links เพียงร้อยละ 28.4 เท่านัน้ มีอายเุฉล่ียประมาณ 22.49 ปี มี

รายได้เฉล่ียประมาณ 9,759.81 บาท/เดือน และมีค่าใช้จ่ายเฉล่ียประมาณ 8,460.82 บาท/เดือน มีการ

ครอบครองรถยนต์/กระบะ รถจกัรยานยนต์และจกัรยานเฉล่ีย 1.36, 058 และ 0.59 คนั/ครัวเรือน ตามลําดบั 

และมีจํานวนการเปล่ียนรูปแบบในการเดินทางเฉล่ีย 2.274 รูปแบบ  

 

(2) ผลการวิเคราะห์ข้อมลูพฤติกรรมในการเดินทางในปัจจบุนั พบว่า พาหนะท่ีกลุม่ตวัอย่างสว่นใหญ่ใช้ในการ

เดินทางมายงัสถาบนัฯ คือ รถจกัรยานยนต์รับจ้าง โดยมีเหตผุลในการเลือกใช้ คือ ความสะดวกรวดเร็ว และมี

ค่าใช้จ่ายในการเดินทางมายงัสถาบนั ประมาณ 15-50 บาท/ครัง้ ใช้ระยะเวลาในการเดินทางน้อยกว่า 15 นาที 

และมีความปลอดภยัในระดบัปานกลาง ส่วนใหญ่เดินทางในช่วงเวลา 8.00-9.00 น. มายงัสถาบนัฯ ช่วงเช้า 

และกลบัช่วง 17.00-18.00 มากท่ีสดุ  

 

(3) การพฒันาแบบจําลองการตดัสินใจเลือกใช้ระบบเช่ือมต่อจากสถาบนัไปยงัสถานีรถไฟฟ้าลาดกระบงัใน

สถานการณ์จําลอง (Stated Preference) ใช้ 4 ปัจจยัหลกัในการพฒันาแบบจําลอง ได้แก่ (1) ราคาค่าบริการ 

(2) เวลาในการเดินทาง (3) ความถ่ีในการให้บริการ และ (4) ความปลอดภยั โดยผลการวิเคราะห์แบบจําลอง 

Logit และ Probit พบวา่ ตวัแปรทกุตวัมีนยัสําคญัท่ีระดบั 0.05 โดยท่ีการเพิ่มขึน้ของราคาค่าบริการ เวลาในการ

เดินทาง ความถ่ีในการให้บริการ มีผลทําให้ประชาคมลาดกระบงัมีโอกาสจะเลือกระบบเช่ือมต่อลดลง ในขณะท่ี
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การเพิ่มขึน้ของระดบัความปลอดภยั มีผลทําให้โอกาสจะตดัสินใจเลือกระบบเช่ือมต่อมากขึน้  โดยแบบจําลอง 

Probit Model ทําให้แบบจําลองการตดัสินใจเลือกใช้ระบบเช่ือมต่อกบัระบบขนส่งรถไฟเช่ือมท่าอากาศยาน

สวุรรณภมิู มีความถกูต้องมากยิ่งขึน้ และจากแบบจําลอง Probit Model ข้างต้น เม่ือประเมินค่า Value of Time, 

Value of Frequency และ Value of Safety ของรถสองแถว มีค่าเท่ากบั 0.830108 บาท/นาที 0.447312 บาท/

นาที และ -12.228 บาท/ระดบั ตามลําดบั รถตู้ โดยสารสาธารณะ มีค่าเท่ากบั เท่ากบั 0.642755 บาท/นาที 

0.351506 บาท/นาที และ -9.62554 บาท/ระดบั ตามลําดบั รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง มีค่าเท่ากบั 1.533113 บาท/

นาที 0.791391 บาท/นาที และ -18.0364 บาท/ระดบั ตามลําดบั และรถเมล์ไฟฟ้า มีค่าเท่ากบั 0.28527 บาท/

นาที 0.114108 บาท/นาที และ -6.03838 บาท/ระดบั ตามลําดบั 

 
(4) ผลการวิเคราะห์ระดบัความพึงพอใจ พบว่า  ประเด็นของระบบถนนและทางสญัจร (1) โครงข่ายถนนและ

การเช่ือมต่อ  (2) สภาพพืน้ผิวของถนน (3) ความกว้างของช่องจราจร (4) ทางจกัรยานและทางเท้า มีความ     

พึงพอใจอยู่ในระดบัปานกลาง ประเด็นของระบบขนส่งสาธารณะ  (1) ประเภทและความหลากหลายในการ

ให้บริการ (2) ความถ่ีในการให้บริการ (3) ราคาค่าบริการ (4) ความสะดวกสบายในการเดินทาง (5) ความ

ปลอดภยัในการเดินทาง (6) ตําแหน่งและจดุจอดรถขนส่งสาธารณะ มีความพึงพอใจในอยู่ในระดบัปานกลาง 

ประเด็นของระบบจราจร (1) ระบบไฟสญัญาณจราจร (2) ระบบป้ายบอกทาง (3) ปริมาณจราจรในท้องถนน  

(4) ความเร็วของรถในท้องถนน มีความพงึพอใจอยู่ในระดบัปานกลาง เม่ือเปรียบเทียบทัง้ 14 ปัจจยัพบว่า 3 

ปัจจัยแรกท่ีผู้ ตอบแบบสอบถามมีความพึงพอใจสูงสุด ได้แก่ (1)ราคาค่าบริการ (2)ประเภทและความ

หลากหลายในการให้บริการและ (3)ความถ่ีในการให้บริการ ตามลําดบั  

 
ปัจจบุนั ควรปรับปรุงระบบคมนาคมขนส่งและจราจรบริเวณรอบๆ สถาบนัฯ โดยเฉพาะ โครงข่ายถนนและการ
เช่ือมต่อมากท่ีสดุ และในกรณีระบบขนส่งสาธารณะ ควรปรับปรุงเร่ืองความถ่ีในการให้บริการมากท่ีสดุ สว่นใน
อนาคตควรปรับปรุงประเด็นถนนและทางสญัจรรอบๆ สถาบนั โดยเฉพาะปริมาณจราจรในท้องถนน และควร
ปรับปรุงระบบเช่ือมต่อ โดยเฉพาะประเด็น ประเภทและความหลากหลายของรถขนส่งสาธารณะเช่ือมต่อ ซึ่ง
กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ เห็นว่าหากมีระบบเช่ือมต่อท่ีมีประสิทธิภาพมีโอกาสในการใช้ถึงร้อยละ 92.8 และมี
โอกาสท่ีจะใช้ประมาณ 1-2 ครัง้ตอ่สปัดาห์ โดยจะใช้เพ่ือมาเรียนเป็นหลกั 
 
ในอนาคตควรมีการศึกษาแนวทางในการพฒันาพืน้ท่ีรอบสถานีรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน เน่ืองจากปัจจบุนัยงัขาด

การบรูณาการในการจดัการระบบทัง้ในแง่ระบบเช่ือมต่อ ท่ีจอดรถ การค้าและการพาณิชย์ ซึ่งแนวทางดงักล่าว

จะทําให้การพฒันาและการให้บริการรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนในประเทศไทยยัง่ยืนมากขึน้ 
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Abstract 
 
The objectives of this research are to (1) analyze the demand of the KMITL society (2) analyze and 
select the appropriate Feeder System for connecting with Suvarnabhumi Airport Rail Link (3) propose 
the guideline for development of the Feeder System.   
 
The analysis of data was divided into the four parts: (1) Analysis of the personal information (2) 
Analysis of travel behavior in the Revealed Preference (RP) data (3) Analysis of the Stated Preference 
data for Feeder System (4) Analysis of customer’s satisfaction and improving transportation systems 
in the future. The analysis of the questionnaire is completely by a total of 500 samples of results were 
as follows.    
 
(1) Results of the personal information showed that most respondents are female, student, study in 
the Faculty of Architecture, and living around the university. They use the Suvarnabhumi Airport Rail 
Link only 28.4 percent. The average age of 22.49 years, average income is about 9,759.81 
Baht/Month and average cost of about 8,460.82 Baht/Month, with the ownership of the car, 
motorcycle and bicycle average 1.36, 0.59, and 0.58 units/households, respectively, and a number 
of trip chain in the travel pattern averaged 2.274.   
 
(2) Results of the Revealed Preference (RP) data found that most respondents to get to the university 
by motorcycle taxi. The reason for the choice is easy. The cost of travel to university is about 15-59 
Baht/trip, travel time less than 15 minutes and a moderate level of safety. 8.00-9.00, all the time to 
university the morning and return at 17.00-18.00.  
 
(3) Results of the model development for Feeder System from KMITL to Ladkrabang Station by using 
Stated Preference (SP) data through the four key factors including (1) fare (2) travel time (3) 
frequency of services, and (4) safety. Logit and Probit Models showed that all variables are 
significant at the 0.05 level by an increase in fare, travel time, and frequency of services. Recent 
results in the respondents have the opportunity to choose the connection dropped. While an increase 
in the level of safety. Probit Model is more accurate. The attribute valuation of “Song Teaw” in terms 
of value of time, value of frequency, value of safety is equal to 0.830108 Baht/minute, 0.447312 
Baht/minute, and -12.228 Baht/level, respectively. In addition, Passenger Van is at 0.642755 
Baht/minute, 0.351506 Baht/minute, and -9.62554 Baht/level, respectively. Hired Motorcycle is at 
1.533113 Baht/minute, 0.791391 Baht/minute, and -18.0364 Baht/level, respectively and Fuel Bus is 
equal to 0.28527 Baht/minute, 0.114108 Baht/minute, and -6.03838 Baht/level, respectively. 
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(4) Results of the customer’s satisfaction showed that on the road system (1) road network and 
connectivity (2) road surface (3) the width of lane (4) Bikeway and Walking is at a moderate level. 
The public transport (1) types and variety of services (2) frequency of service (3) fare (4) 
convenience (5) safety (6) stopping point and parking is satisfaction in the medium. And the traffic 
system (1) traffic light system (2) signs (3) traffic volume (4) speed is at a moderate level. The three 
of most satisfaction are (1) fare (2) type and variety of services, and (3) frequency of service, 
respectively.   
 
For the improvement of transportation system around university in the recently, on the road system 
should improve the road network and connectivity as possible, in the case of public transport should 
improve the frequency of services. For the improvement of transportation system around university in 
the future, most students are opportunity to use the Suvarnabhumi Airport Rail Link up to 92.8 
percent and are likely to take about 1-2 times a week with the concerned on traffic volume and the 
types and variety of services of the feeder system.  
 
The further study should formulate the guidelines for development of areas around transit stations. 
Due to the lack of integration of management systems among feeder system, parking system, and 
commercial areas, this will enable the development of the Mass Transit System in Thailand more 
sustainable. 
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กิตตกิรรมประกาศ 
 
คณะผู้วิจยั ขอขอบพระคณุประชาคมสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั ท่ีให้ความร่วมมือ
อย่างดีย่ิงในการตอบแบบสอบถาม และข้อซักถาม และผู้ ช่วยวิจัยและนักศึกษาปริญญาโท หลักสูตรการ
วางแผนภาคและเมือง สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั ท่ีได้ให้ความช่วยเหลืออย่างดี
ย่ิงในการสํารวจข้อมลูทางกายภาพและเก็บแบบสอบถาม 
 
 
คณะผู้วิจยั ขอถือโอกาสนีข้อบพระคณุ สํานกังานคณะกรรมการสภาวิจยัแห่งชาติ ในการพิจารณาตดัสินและให้
การสนับสนุนทุนในการวิจัยทําวิจัยครัง้นี ้ และขอขอบพระคุณ รศ.ดร.กิตติ ตรีเศรษฐ อธิการบดีสถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั  รศ.บญุสนอง รัตนสทุรากลุ คณบดีคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์
และผู้บริหารของสถาบนัฯ ท่ีได้ให้การสนบัสนนุการดําเนินการวิจยัเป็นอยา่งดี 
 
 
คณะผู้ วิจัย ขอขอบพระคุณ ดร.ณรงค์ ป้อมหลกัทอง มูลนิธิสถาบันวิจัยเพ่ือการพัฒนาประเทศไทย (TDRI)      
รศ.ดร.สรวิศ นฤปิติ คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ผศ.นพปฎล สุวัจนานนท์ สถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง และ รศ.ดร.วิเชียร ชิวพิมาย รองอธิการบดีฝ่ายวิชาการ 
มหาวิทยาลยัวงษ์ชวลติกลุ ท่ีให้การสนบัสนนุและคําปรึกษาท่ีเป็นประโยชน์ตอ่การศกึษามาโดยตลอด  
 
 
ท้ายท่ีสดุนี ้คณะผู้วิจยั ขอมอบประโยชน์ท่ีได้จากงานวิจยัชิน้นี ้อทุิศแด่ท่านอาจารย์ รศ.ดร.โสภาค ผาสขุนิรันดร์ 
และ ผศ.ชาญวิทย์ พงษ์ขวญั ผู้ประสิทธ์ิประสาทวิชาความรู้ด้านผงัเมืองและเป็นเสาหลกัให้กับภาควิชาการ
วางแผนภาคและเมือง สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั จวบจนวาระสดุท้ายของทา่น 

 
 
 
 
 

ดร.ประพทัธ์พงษ์  อปุลา 
  หวัหน้าโครงการวิจยั 


