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การศึกษานี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาสภาพลักษณะท่ัวไปและสภาพตลาดอุตสาหกรรมยานยนตและ
ช้ินสวนยานยนตของประเทศบราซิลและประเทศไทย รวมถึงวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวาง
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ผลการศึกษาพบวาประเทศไทยสามารถสงออกรถยนตสําหรับขนสงบุคคลเปนหลัก ยางนอกชนิดอัด

ลมท่ีเปนของใหม และอุปกรณใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นได ไปยังประเทศบราซิลไดเพิ่มข้ึน โดย
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สงออก ปจจัยท่ีสงผลตอการสงออกยางนอกชนิดอัดลมท่ีเปนของใหมมากท่ีสุด คือ ผลจากปจจัยการขยายการ
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ประเทศบราซิลกับประเทศไทยในอุตสาหกรรมยานยนต พบวาประเทศบราซิลมีความไดเปรียบเชิงแขงขันใน
อุตสาหกรรมยานยนตตํ่ากวาประเทศไทย โดยประเทศบราซิลมีความไดเปรียบประเทศไทยในปจจัยอัตรา
แลกเปลี่ยน อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก รายไดเฉลี่ยตอหัว อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ และเสียเปรียบประเทศไทย
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บราซิล พบวาประเทศไทยมีความไดเปรียบเชิงแขงขันในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตสูงกวาประเทศจีน โดย
ประเทศไทยมีความไดเปรียบประเทศจีนในปจจัยราคาวัตถุดิบ คาไฟฟา คาขนสง คาจางแรงงาน อัตราดอกเบ้ีย
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This study aimed to examine the general conditions and the conditions market of automobile and 
automobile parts industry in Brazil and Thailand including analysis of competitive advantage between Brazil 
and Thailand in the automobile industry, and between Thailand and the competitor in automobile parts 
industry. Model used by Constant Market Share and the theory of Competitive Advantage under the concept 
of Star Circle and analyze strengths weaknesses opportunities and threats. 

 
The result found that Thailand has increased export automobile designed for the transport of 

persons, new pneumatic tyres of rubber and lighting or visual signal to Brazil. Most factor affecting the export 
of automobile designed for the transport of persons as a result of the orientation of exports. Most factor 
affecting the export of new pneumatic tyres of rubber as a result of expanding imports of Brazil. Most factor 
affecting the export of lighting or visual signal as a result of expanding imports of Brazil. The result of the 
Competitive Advantage between Brazil and Thailand in the automobile industry found that Brazil has lower 
competitive advantage than Thailand in the automobile industry. Brazil has advantage Thailand in the factors 
of exchange rate, deposit interest rates, average income per capita, economic growth rate and disadvantage 
Thailand in the factors of material prices, electricity cost, transportation cost, wages, lending interest rate, 
inflation. The result of the Competitive Advantage between Thailand and the competitor in the automobile 
parts industry found that Thailand has higher competitive advantages than China in the automobile parts 
industry. Thailand has advantage China in the factors of material prices, electricity cost, transportation cost, 
wages, lending interest rate, exchange rate, deposit interest rates, inflation and disadvantage China in the 
factors of average income per capita, economic growth rate. 
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 27 โครงสรางสินคาสงออกท่ีประเทศไทยสงออกไปประเทศบราซิล 94 
 
 28 รายการสินคาสงออกท่ีสําคัญ 10 ลําดับแรกของประเทศไทยไป 
  ประเทศบราซิล ป พ.ศ. 2548-2552 96 
 
 29 โครงสรางสินคานําเขาท่ีประเทศไทยนําเขาจากประเทศบราซิล 97 

 
 30 รายการสินคานําเขาท่ีสําคัญ 10 ลําดับแรกท่ีประเทศไทยนําเขาจาก 
  ประเทศบราซิล ป พ.ศ. 2548-2552 99 
 
 31 อัตราดอกเบ้ียเงินกูของประเทศบราซิลและประเทศไทย 101 
  
 32 อัตราแลกเปล่ียนเงินตราของประเทศบราซิลและประเทศไทย 102 
 
 33 อัตราภาษีศุลกากรของประเทศบราซิลจําแนกตามรหัส  
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 35 อัตราเงินเฟอของประเทศบราซิลและประเทศไทย 133
  



(6) 

สารบัญตาราง (ตอ) 
 

 ตารางที ่      หนา 
 
 36 ประเทศผูผลิตยานยนตสูงสุด 12 ลําดับแรกของโลกในป พ.ศ. 2553 137 
  
 37 ผลผลิตยานยนตประเภทตาง ๆ ในประเทศบราซิล 138 
 
 38 ปริมาณผลผลิตยานยนตของบริษัทผูผลิตตาง ๆ ในประเทศบราซิล 140 
 
 39 สัดสวนปริมาณผลผลิตยานยนตของบริษัทผูผลิตตาง ๆ ในประเทศบราซิล 141 
  
 40 ปริมาณการขายยานยนตภายในประเทศบราซิล 142 
  
 41 ปริมาณการสงออกยานยนตประเภทตาง ๆ ในประเทศบราซิล 144 
 
 42 มูลคาการสงออกยานยนตของประเทศบราซิลไปยังประเทศคูคาท่ีสําคัญ 145 
 
 43 มูลคาการคายานยนตระหวางประเทศบราซิลกับประเทศคูคาท่ีสําคัญ 147 
  
 44 อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงของประเทศบราซิลและประเทศไทย 149 
 
 45 รายช่ือบริษัทผูผลิตช้ินสวนยานยนตในประเทศบราซิลป พ.ศ. 2553 150 
  
 46 สัดสวนการจําหนายผลผลิตช้ินสวนยานยนตของประเทศบราซิล 168 
 
 47 มูลคาการคาช้ินสวนยานยนตของประเทศบราซิลในป พ.ศ. 2546-2552 169 
 
 48 ช้ินสวนยานยนตสงออกท่ีสําคัญของประเทศบราซิล 10 ลําดับแรก  
  จําแนกตามรหัส HS 170 



(7) 

สารบัญตาราง (ตอ) 
 

 ตารางที ่      หนา 
 
 49 ประเทศคูคาท่ีสําคัญท่ีประเทศบราซิลสงออกช้ินสวนยานยนตไป 
  มากท่ีสุด 20 ลําดับแรก 171 
 
 50 ช้ินสวนยานยนตนําเขาท่ีสําคัญของประเทศบราซิล 10 ลําดับแรก  
  จําแนกตามรหัส HS 173 
 
 51 ประเทศคูคาท่ีสําคัญท่ีประเทศบราซิลนําเขาช้ินสวนยานยนต 
  มากท่ีสุด 20 ลําดับแรก 175 
  
 52 มูลคาการนําเขารถยนตและยานยนตอ่ืน ๆ ท่ีออกแบบสําหรับขนสง 
  บุคคลเปนหลักของประเทศบราซิล 178 
 
 53 มูลคาการนําเขายางนอกชนิดอัดลมท่ีเปนของใหมของประเทศบราซิล 180 
 
     54 มูลคาการนําเขาเครื่องอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือ 
  ใหสัญญาณท่ีมองเห็นไดของประเทศบราซิล 182 
  
     55 การเปล่ียนแปลงมูลคาการนําเขาสินคาอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวน 
  ยานยนตจากประเทศไทยของประเทศบราซิล เนื่องจากผลของปจจัยตาง ๆ  
  ตามแบบจําลองสวนแบงตลาดคงท่ีในชวงป พ.ศ. 2545 – 2552 184 
 
     56 ขอมูลในการวัดดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท้ัง 10 ตัว  
  ของประเทศบราซิลและของประเทศไทย 187 
  
     57  สรุปผลการวิเคราะหแตละปจจัยในวงกลมดาวโดย SWOT ท่ีสงผลตอ 
   ความไดเปรียบเชิงการแขงขันในอุตสาหกรรมยานยนตของประเทศบราซิล 200 



(8) 

   สารบัญตาราง (ตอ) 
 

 ตารางที ่      หนา 
 
     58 ขอมูลในการวัดดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท้ัง 10 ตัว  
  ของประเทศไทยและของประเทศจีน 204 

 
     59 สรุปผลการวิเคราะหแตละปจจัยในวงกลมดาวโดย SWOT ท่ีสงผลตอความ 
  ไดเปรียบเชิงการแขงขันในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของประเทศไทย 216 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



(9) 

สารบัญภาพ 
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 1 ระบบเพชรท่ีสมบูรณ 28 
 
 2 การวิเคราะหสภาพการลงทุนในอุตสาหกรรมเกษตรของประเทศสปป.ลาว 36 
 
 3  การวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันในอุตสาหกรรมยานยนต 
 และช้ินสวนยานยนต 44 
 
 4  การวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศบราซิลกับ 

ประเทศไทยในอุตสาหกรรมยานยนต และการวิเคราะหความไดเปรียบ 
เชิงแขงขันระหวางประเทศไทยกับประเทศคูแขงขันในอุตสาหกรรม 
ช้ินสวนยานยนตไปประเทศบราซิล        63 

 
 5 ลักษณะทางภูมิศาสตรของประเทศบราซิล 66 
 
 6 การแบงเขตการปกครองของประเทศบราซิล 71 

 
   7  ผลสรุปการวิเคราะหความความไดเปรียบเชิงการแขงขันระหวาง 

ประเทศบราซิลกับประเทศไทยในอุตสาหกรรมประกอบยานยนต  201 
 

   8  ผลสรุปการวิเคราะหความความไดเปรียบเชิงการแขงขันระหวาง 
ประเทศไทยกับประเทศจีนในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต  218 

 
 
 
 



 
 

บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

ความสําคัญของปญหา 
 

ในทุกวันนี้ปญหาวิกฤตเศรษฐกิจของโลกเกิดขึ้นเปนจํานวนมาก ไมวาจะเปนวิกฤตซับ
ไพรมในประเทศสหรัฐอเมริกา วิกฤตการณทางการเงินในหลายประเทศของทวีปยุโรป ฯลฯ ซ่ึง
วิกฤตเศรษฐกิจตาง ๆ เหลานี้สงผลกระทบเปนลูกโซไปยังเศรษฐกิจในประเทศอ่ืน ๆ ท่ัวโลก อีกท้ัง
ภัยพิบัติทางธรรมชาติท่ีเกิดขึ้นอยูบอยครั้งและทวคีวามรุนแรงขึ้นยังเปนการทําใหเศรษฐกิจโลกท่ี
ชะลอตัวอยูแลวยิ่งตกต่ํามากขึ้น ในสถานการณเชนนี้ประเทศคูคาท่ีสําคัญของไทยไมวาจะเปน 
สหรัฐอเมริกา สหภาพยุโรป และญี่ปุน ท่ีเศรษฐกิจอยูในภาวะชะลอตัวยอมสงผลกระทบตอการ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของไทยไมนอย ดังนั้นประเทศไทยจึงควรท่ีจะแสวงหาตลาดใหม ๆ และ
ขยายการคากับกลุมประเทศเศรษฐกิจใหมท่ีมีศักยภาพทางเศรษฐกิจสูงใหมากขึ้น เชน ประเทศจีน 
อินเดีย และบราซิล (World Bank, 2553) 

 
บราซิลเปนหนึ่งในตลาดใหมท่ีมีศักยภาพทางเศรษฐกิจสูง เนื่องจากบราซิลเปนประเทศท่ีมี

พ้ืนท่ีกวางขวางท่ีสุดในทวีปอเมริกาใต มีประชากรมากกวา 190 ลานคน และในป พ.ศ. 2552 ขนาด
เศรษฐกิจของประเทศบราซิลใหญท่ีสุดในทวีปอเมริกาใตและใหญเปนอันดับ 8 ของโลก (World 
Bank, 2553) และเปนสวนหนึ่งของกลุมเศรษฐกิจใหมท่ีเรียกวา “BRIC” ประกอบดวย บราซิล 
รัสเซีย อินเดีย และจีน ซ่ึงเปนท่ีจับตามองจากท่ัวโลก อยางไรก็ดีแมวาประเทศบราซิลจะเปน
เสมือนประตูการคาของไทยและเปนคูคาอันดับหนึ่งของไทยในในทวีปอเมริกาใต (กรมสงเสริม
การสงออก, 2553) แตการคาระหวางไทยกับบราซิลยังมีไมมากเม่ือเทียบกับคูคาท่ีสําคัญของไทย 
โดยในระยะ 7 ปท่ีผานมาตั้งแตป พ.ศ. 2545-2551 การคารวมมีมูลคาเฉล่ียปละ 1,556.44 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ โดยไทยเปนฝายขาดดุลการคามาโดยตลอดเฉล่ียปละ 387.19 ลานเหรียญสหรัฐฯ ใน
ป พ.ศ. 2551 สองฝายมีมูลคาการคารวม 3,329 ลานเหรียญสหรัฐฯ เพ่ิมขึ้นรอยละ 68.82 จากป พ.ศ. 
2550 โดยไทยสงออกสินคาเปนมูลคา 1,229 ลานเหรียญสหรัฐฯ และนําเขาสินคาเปนมูลคา 2,100 
ลานเหรียญสหรัฐฯ โดยไทยเปนฝายขาดดุลการคา 871 ลานเหรียญสหรัฐฯ (ตารางท่ี 1) แตอยางไรก็
ดีแนวโนมการสงออกของไทยไปยังบราซิลมีมูลคาเพ่ิมสูงขึน้อยางตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2545-2551  



2 

ตารางที่ 1  การคาระหวางไทย-บราซิล 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

พ.ศ. ปริมาณการคารวม สงออก นําเขา ดุลการคา 
มูลคา เปลี่ยนแปลง

(รอยละ) 
มูลคา เปลี่ยนแปลง

(รอยละ) 
มูลคา เปลี่ยนแปลง

(รอยละ) 
2545 
2546 
2547 
2548 
2549 
2550 

525.90 
856.00 

1,190.70 
1,536.60 
1,485.00 
1,971.90 

23.25 
62.77 
39.10 
29.05 
-3.36 
32.79 

161.60 
298.70 
385.80 
456.90 
623.60 
936.80 

0.06 
84.84 
29.16 
18.43 
36.49 
50.22 

364.30 
557.30 
804.90 

1,079.70 
861.40 

1,035.10 

37.37 
52.98 
44.43 
34.14 
-20.22 
20.16 

-202.70 
-258.60 
-419.10 
-622.80 
-237.80 
-98.30 

2551 3,329.00 68.82 1,229.00 31.19 2,100.00 102.88 -871.00 
ท่ีมา: ศูนยสารสนเทศการคาระหวางประเทศ, กรมสงเสริมการสงออก (2553) 

 
สินคาสงออกท่ีสําคัญของประเทศไทยไปยังประเทศบราซิล ไดแก ยางพารา รถยนต 

อุปกรณและสวนประกอบ เครื่องยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบและสวนประกอบ เครื่องจักรกล
และสวนประกอบของเครื่องจักรกล ดายและเสนใยประดิษฐ ผลิตภัณฑยาง เหล็ก เหล็กกลาและ
ผลิตภัณฑ เครื่องวีดีโอ เครื่องเสียงอุปกรณและสวนประกอบ ของเบ็ดเตล็ดทําดวยโลหะสามัญ 
เครื่องคอมพิวเตอร อุปกรณและสวนประกอบ ตามลําดับ โดยในป พ.ศ. 2551 ยางพาราเปนสินคา
สงออกอันดับ 1 มีมูลคาการสงออก 246.44 ลานเหรียญสหรัฐฯ สงออกไดเพ่ิมขึ้นรอยละ 13.85 โดย
เครื่องยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบและสวนประกอบ สงออกไดเพ่ิมขึ้นจากป พ.ศ. 2550 มากท่ี 
สุดรอยละ 260 (ตารางท่ี 2) 
 

หากพิจารณาสินคาสงออกท่ีสําคัญของประเทศไทยไปยังประเทศบราซิล จะพบวาในป 
พ.ศ. 2551 ยางพารา และ รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ มีมูลคาการสงออกใกลเคียงกันคือ 
246.44 และ 213.74 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ แตมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและ
สวนประกอบ เพ่ิมขึ้นถึงรอยละ 21.73 มากกวามูลคาการสงออกยางพาราท่ีเพ่ิมขึ้นรอยละ 13.85 
และแนวโนมการสงออกยางพาราไปยังประเทศบราซิลตั้งแตป พ.ศ. 2549-2551 ท่ีเพ่ิมขึ้นนอยกวา
การสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบ ทําใหรถยนต อุปกรณและสวนประกอบเปนสินคา
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สงออกท่ีนาจะมีโอกาสขยายการสงออกไปยังประเทศบราซิลไดเพ่ิมขึ้น และอาจเปนสินคาสงออก
ท่ีจะชวยใหประเทศไทยเกินดุลการคากับประเทศบราซิลได (ตารางท่ี 2) 

 
ตารางที่ 2  สินคาสงออกท่ีสําคัญของไทยไปบราซิล 

(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 
รายการสินคา พ.ศ.      เปลี่ยนแปลง 

 2551/2550 
  (รอยละ) 

2549 2550 2551 

1. ยางพารา 188.07 216.47 246.44 13.85 
2. รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ 59.64 175.58 213.74 21.73 
3. เครื่องยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบและ
สวนประกอบ 

37.54 65.64 141.24 115.18 

4. เครื่องจักรกลและสวนประกอบของ
เครื่องจักรกล 

9.41 17.19 61.90 260.00 

5. ดายและเสนใยประดิษฐ 43.42 81.98 61.08 -25.49 
6. ผลิตภัณฑยาง 35.55 41.81 55.23 32.11 
7. เหล็ก เหล็กกลาและผลิตภัณฑ 13.69 18.70 40.22 115.04 
8. เครื่องวีดีโอ เครื่องเสียงอุปกรณและ
สวนประกอบ 

17.66 28.09 32.73 16.53 

9. ของเบ็ดเตล็ดทําดวยโลหะสามัญ 2.98 9.77 28.17 188.21 
10. เครื่องคอมพิวเตอร อุปกรณและ
สวนประกอบ 

7.88 17.50 25.30 44.60 

รวมสินคา 10 รายการ 415.84 672.73 906.06 34.68 
อื่น ๆ 212.21 265.57 322.95 21.61 

มูลคารวม 628.04 938.30 1,229.01 30.98 
ท่ีมา: ศูนยสารสนเทศการคาระหวางประเทศ, กรมสงเสริมการสงออก (2553) 
 

ยานยนตและช้ินสวนยานยนต เปนสินคาสงออกท่ีมีความสําคัญเปนอันดับ 2 ของประเทศ
ไทยรองจากเครื่องคอมพิวเตอร อุปกรณและสวนประกอบ (กรมสงเสริมการสงออก, 2553) โดยใน
ป พ.ศ. 2552 มีมูลคาการสงออกรวม 11,994.65 ลานเหรียญสหรัฐฯ มีแนวโนมการสงออกเพ่ิมขึ้น
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ตั้งแตป พ.ศ. 2548-2551 และลดลงในป พ.ศ. 2552 จึงเปนสินคาสงออกท่ีนํารายไดเขาสูประเทศ
เปนอยางมาก โดยประเทศไทยมีคูคาท่ีสําคัญไดแก ออสเตรเลีย อินโดนีเซีย ซาอุดีอาระเบีย 
มาเลเซีย และฟลิปปนส โดยในป พ.ศ. 2552 มีมูลคา 2,142.24 1,003.15 891.06 861.48 และ 715.87 
ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ โดยท่ีมีมูลคาการสงออกยานยนตและช้ินสวนยานยนตไปยังประเทศ
บราซิลอยูในลําดับท่ี 13 (UNcomtrade, 2010) ซ่ึงประเทศออสเตรเลียเปนประเทศท่ีนําเขายานยนต
และช้ินสวนยานยนตจากประเทศไทยมากท่ีสุดตั้งแตป พ.ศ. 2548-2552 และมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นอยาง
ตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2548-2551 ลดลงเล็กนอยในป พ.ศ. 2552 (ตารางท่ี 3) 
 
ตารางที่ 3  มูลคาการสงออกยานยนตและช้ินสวนยานยนตของประเทศไทย 

(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 
ประเทศ พ.ศ. 

2548 2549 2550 2551 2552 
ออสเตรเลีย 1,235.99 1,514.53 2,291.19 2,684.53 2,142.24 
อินโดนีเซีย 914.83 685.21 1,090.11 1,692.90 1,003.15 

ซาอุดีอาระเบีย 476.46 624.15 639.79 809.33 891.06 
มาเลเซีย 436.16 480.26 671.81 982.96 861.48 

ฟลิปปนส 400.10 495.87 590.57 692.00 715.87 
อ่ืน ๆ 4,688.75 6,292.99 7,537.77 9,632.99 6,380.85 

รวมมูลคา 8,152.29 10,093.00 12,821.23 16,494.71 11,994.65 
ท่ีมา: United Nations Commodity Trade Statistics Database (2553) 

 
เม่ือพิจารณาถึงการสงออกไปยังประเทศบราซิลซ่ึงเปนประเทศคูคาท่ีสําคัญท่ีสุดของ

ประเทศไทยในทวีปอเมริกาใต กลับมีมูลคาการสงออกท่ีนอยมากเม่ือเทียบกับมูลคาการสงออกรวม 
โดยในป พ.ศ. 2552 การสงออกยานยนตและช้ินสวนยานยนตไปยังประเทศบราซิลมีมูลคา 208.13 
ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 0.0187 ของมูลคาการสงออกรวมและเปนเชนเดียวกันนี้
ตั้งแตป พ.ศ. 2548-2551 โดยมีสัดสวนรอยละ 0.0065 0.0063 0.0135 และ 0.0137 ตามลําดับ (ตาราง
ท่ี 4) 
 

ถึงแมวาประเทศไทยจะสามารถสงออกยานยนตและช้ินสงยานยนตไดเปนอยางมากแต
กลับสงออกไปยังประเทศบราซิลไดนอยกวารอยละ 1 เม่ือพิจารณาถึงสินคานําเขาท่ีสําคัญของ
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ประเทศบราซิลแลวจะพบวาบราซิลนําเขายานยนตและช้ินสวนยานยนตมากเปนอันดับ 4 โดยในป 
พ.ศ. 2552 มีมูลคาการนําเขา 11,455.98 ลานเหรียญสหรัฐฯ มีแนวโนมการนําเขาเพ่ิมขึ้นตั้งแตป 
พ.ศ. 2548-2552 และลดลงเพียงเล็กนอยในป พ.ศ. 2552 ยานยนตและช้ินสวนยานยนตจึงเปนสินคา
นําเขาท่ีสําคัญของประเทศบราซิล ดังนั้นประเทศไทยจึงควรท่ีจะเล็งเห็นถึงความสําคัญของการ
ขยายตลาดการสงออกยานยนตและช้ินสวนยานยนตไปยังประเทศบราซิล และหาแนวทางในการ
สนับสนุนและสงเสริมเพ่ือขยายลูทางในการสงออกใหมากขึ้น (ตารางท่ี 5) 
 
ตารางที่ 4  การสงออกยานยนตและช้ินสวนยานยนตของประเทศไทย 

(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 
พ.ศ. สงออกรวม สงออกไปบราซิล สัดสวน 

(รอยละ) มูลคา เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 

มูลคา เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 

2548 7,745.44 40.97 50.11 20.11 0.0065 
2549 9,524.19 22.97 59.64 19.02 0.0063 
2550 12,978.12 36.25 175.58 194.40 0.0135 
2551 15,585.53 20.09 213.74 21.73 0.0137 
2552 11,120.67 -28.64 208.13 -2.62 0.0187 

ท่ีมา: ศูนยสารสนเทศการคาระหวางประเทศ, กรมสงเสริมการสงออก (2553) 
 
ตารางที่ 5  สินคานําเขาท่ีสําคัญของประเทศบราซิล 

(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 
สินคา พ.ศ. 

2548 2549 2550 2551 2552 
เครื่องจักร เครื่องใชกล 11,618.92 13,727.43 18,468.32 25,651.18 21,021.79 

เช่ือเพลิงท่ีไดจากแร 13,476.03 17,170.13 22,320.30 34,288.17 18,864.68 
เครื่องใชไฟฟา อุปกรณไฟฟา 10,467.09 12,913.03 14,824.83 19,968.20 15,580.92 

ยานยนตและช้ินสวน 4,242.78 5,672.27 8,263.55 12,874.10 11,455.98 
เคมีภัณฑอินทรีย 4,337.64 4,800.72 6,376.53 8,411.95 6,970.33 

ท่ีมา: ศูนยสารสนเทศการคาระหวางประเทศ, กรมสงเสริมการสงออก (2553) 
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 ประเทศบราซิลนําเขายานยนตและช้ินสวนยานยนตจากประเทศตาง ๆ โดยมีประเทศคูคาท่ี
สําคัญไดแก อารเจนตินา เยอรมน ีเกาหลีใต และเม็กซิโก ในป พ.ศ. 2552 มีมูลคา 4,349.07 
1,118.38 1,106.31 และ 1,039.71 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ โดยท่ีประเทศไทยเปนประเทศคูคา
ในลําดับท่ี 9 ในป พ.ศ. 2552 (UNcomtrade, 2553) มูลคาการนําเขาจากประเทศไทย 214.17 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ จะเห็นไดวามีมูลคาไมมากเม่ือเทียบกับประเทศคูคาท่ีสําคัญหรือเม่ือเทียบกับมูลคา
การนําเขารวม (ตารางท่ี 6) 
 
ตารางที่ 6  มูลคาการนําเขายานยนตและช้ินสวนยานยนตของประเทศบราซิล 

(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 
ลําดับ ประเทศ พ.ศ. 

2548 2549 2550 2551 2552 
1 อารเจนตินา 1,201.24 1,947.63 3,017.43 4,279.19 4,349.07 
2 เยอรมนี 681.68 768.59 983.80 1,538.50 1,118.38 
3 เกาหลีใต 51.33 104.75 370.66 876.63 1,106.31 
4 เม็กซิโก 75.65 366.77 599.78 1,114.97 1,039.71 
9 ไทย 41.73 45.60 103.90 213.65 214.17 
 ประเทศอื่น ๆ 2,192.94 2,439.19 3,187.98 4,851.16 3,628.35 
 รวมมูลคา 4,244.56 5,672.53 8,263.55 1,2874.10 11,455.98 

ท่ีมา: United Nations Commodity Trade Statistics Database (2553) 
 

ในปจจุบันประเทศบราซิลมีความเจริญกาวหนาทางดานเศรษฐกิจท่ีสูงมาก และขยายตัว
อยางรวดเร็ว ทําใหมีนักลงทุนตางชาติสนใจท่ีจะเขาไปลงทุนอุตสาหกรรมตาง ๆ ในประเทศ
บราซิลเพ่ิมมากขึ้น โดยเฉพาะในอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตท่ีมีขยายตัวสูง โดย
บริษัทผูผลิตยานยนตรายใหญของโลกไดยายฐานการผลิตบางสวนไปยังประเทศบราซิลเพ่ือลด
ตนทุน และรองรับความตองการใชยานยนตภายในประเทศบราซิลท่ีมีความตองการสูง ทําให
ประเทศบราซิลเปนศูนยกลางการผลิตยานยนตในภูมิภาคอเมริกาใต และเปนฐานการผลิตขนาด
ใหญของโลก (กรมสงเสริมการสงออก, 2553) ดังนั้นประเทศบราซิลจึงเปนคูแขงขันในการสงออก
ยานยนตท่ีสําคัญของประเทศไทยดวยเชนเดยีวกัน ซ่ึงประเทศไทยควรพลิกวิกฤตใหเปนโอกาส 
โดยแสวงหาประโยชนจากการสงเสริมและสนับสนุนการสงออกช้ินสวนยานยนตไปยังประเทศ
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บราซิลใหมากขึ้น และหาแนวทางท่ีจะตอบสนองความตองการใชยานยนตของผูบริโภคในประเทศ
บราซิล เพ่ือใหขยายการสงออกยานยนตและช้ินสวนยานยนตไปยังประเทศบราซิลไดมากยิ่งขึ้น 
 

ประเทศบราซิลนําเขาช้ินสวนยานยนตจากประเทศตาง ๆ เปนจํานวนมากเพ่ือตอบสนอง
ความตองการวัตถุดิบในการผลิตยานยนตภายในประเทศ ซ่ึงประเทศคูคาท่ีสําคัญท่ีประเทศบราซิล
นําเขาช้ินสวนยานยนตมากท่ีสุดในป พ.ศ. 2552 3 ลําดับแรก คือ ประเทศญี่ปุน เยอรมนี และ
สหรัฐอเมริกา เปนสัดสวนรอยละ17.46 14.68 และ 11.68 ดวยมูลคา 1,593 1,339 และ 1,066 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ ซ่ึงประเทศบราซิลนําเขาช้ินสวนยานยนตจากประเทศไทยดวยมูลคา 445 
ลานเหรียญสหรัฐฯ สัดสวนรอยละ 4.88 และอยูในลําดับท่ี 8 ซ่ึงเพ่ิมขึ้นจากมูลคานําเขาในป พ.ศ. 
2543 เปนอยางมากท่ีมูลคา 8 ลานเหรียญสหรัฐฯ สัดสวนรอยละ 0.22 ซ่ึงมูลคาการนําเขาช้ินสวน
ยานยนตจากประเทศไทยในป พ.ศ. 2552 ขยายตัวจากป พ.ศ. 2543 สูงท่ีสุดเม่ือเทียบกับประเทศคู
แขงขันถึงรอยละ 5,215.12 ซ่ึงประเทศบราซิลนําเขาช้ินสวนยานยนตจากประเทศจีนขยายตัว
เพ่ิมขึ้นมากรองจากประเทศไทยท่ีรอยละ 2,213.87 ดวยมูลคาจาก 20 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 
2543 เปนมูลคา 467 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 ทําใหประเทศจีนเปนประเทศคูแขงขันท่ี
สําคัญของประเทศไทยในการสงออกช้ินสวนยานยนตไปยังประเทศบราซิล (ตารางท่ี 7) 
 
ตารางที่ 7  มูลคาการนําเขาช้ินสวนยานยนตของประเทศบราซิลจากประเทศคูคาท่ีสําคัญ 

(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 
ประเทศ ป พ.ศ. เปลี่ยนแปลง 

2552/2543 
(รอยละ) 

2543 2551 2552 
มูลคา สัดสวน 

(รอยละ) 
มูลคา สัดสวน 

(รอยละ) 
มูลคา สัดสวน 

(รอยละ) 
ญี่ปุน 523 12.36 1,833 14.54 1,593 17.46 204.31 
เยอรมนี 828 19.55 2,403 19.05 1,339 14.68 61.65 
สหรัฐอเมริกา 811 19.14 1,551 12.30 1,066 11.68 31.47 
อารเจนตินา 546 12.89 1,275 10.11 1,017 11.14 86.20 
ฝรั่งเศส 266 6.28 891 7.07 611 6.69 129.66 
อิตาลี 387 9.13 873 6.92 520 5.70 34.51 
จีน 20 0.48 631 5.00 467 5.12 2,213.87 
ไทย 8 0.20 397 3.15 445 4.88 5,215.12 
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ตารางที่ 7  (ตอ) 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

ประเทศ ป พ.ศ. เปลี่ยนแปลง 
2552/2543 
(รอยละ) 

2543 2551 2552 
มูลคา สัดสวน 

(รอยละ) 
มูลคา สัดสวน 

(รอยละ) 
มูลคา สัดสวน 

(รอยละ) 
สวีเดน 154 3.63 475 3.76 232 2.55 50.85 
สเปน 65 1.53 273 2.16 206 2.26 218.27 
อื่น ๆ 628 14.83 2,008 15.92 1,628 17.84 159.24 
รวมทั่วโลก 4,237 100.00 12,610 100.00 9,124 100.00 115.34 
ท่ีมา: The Brazilian Association of Autoparts Manufacturers, Sindipeças (2553) 
 

ประเทศบราซิลเปนประเทศคูคาท่ีสําคัญของประเทศไทย และยังเปนเสมือนประตูทางการ
คากับประเทศตาง ๆ ในภูมิภาคอเมริกาใต ดังนั้นโอกาสของประเทศไทยในการขยายตลาดทาง
การคากับประเทศบราซิล โดยเฉพาะในกลุมอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตท่ีประเทศ
ไทยมีศักยภาพแตยังทําการคากับประเทศบราซิลไดนอย ซ่ึงประเทศไทยจะสามารถหาโอกาสใน
การขยายการสงออกสินคาในกลุมอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนต หรือแสวงหาแหลง
วัตถุดิบจากประเทศบราซิลไดบางหรือไม และปจจัยใดท่ีประเทศไทยมีศักยภาพเพียงพอท่ีจะทําให
เกิดความไดเปรียบเชิงการแขงขัน และเกิดผลกําไรท่ีเพ่ิมขึ้น จึงเปนท่ีมาของความสําคัญท่ีจะตองทํา
การวิจัยในครั้งนี ้
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วัตถุประสงคของการวิจัย 
 

1.  ศึกษาสภาพลักษณะท่ัวไปและสภาพตลาดอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนต
ของประเทศบราซิลและของประเทศไทย 

 
2.  วิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศบราซิลกับประเทศไทยใน

อุตสาหกรรมยานยนต 
 
3.  วิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศไทยกับประเทศคูแขงขันใน

อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตไปประเทศบราซิล 
 

ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
 

1.  ทําใหทราบถึงสภาพลักษณะท่ัวไปและสภาพตลาดอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวน
ยานยนตของประเทศบราซิลและประเทศไทย เพ่ือใชเปนแนวทางในการดําเนินการปรับปรุง แกไข 
กําหนดกลยุทธของผูประกอบการท่ีทําการคากับประเทศบราซิล และเพ่ือขยายลูทางในการสงออก 
 

2.  ทําใหทราบถึงความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศบราซิลกับประเทศไทยใน
อุตสาหกรรมยานยนต เพ่ือเปนประโยชนแก ผูประกอบการ นักลงทุน หรือหนวยงานท่ีเกี่ยวของกับ
อุตสาหกรรมประกอบรถยนต ใชเปนแนวทางในการสงเสริมและสนับสนุนการสงออก 
 
 3.  ทําใหทราบถึงความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศไทยกับประเทศคูแขงขันใน
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตไปประเทศบราซิล เพ่ือใหผูประกอบการ นักลงทุน หรือหนวยงานท่ี
เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมช้ินสวนรถยนต ใชเปนแนวทางในการกําหนดกลยุทธ ปรับปรุง แกไขการ
ดําเนินการของตน และเพ่ือขยายลูทางในการสงออก 
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ขอบเขตของการวิจัย 
 

1.  ศึกษาสภาพลักษณะท่ัวไปและสภาพตลาดอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนต
ของประเทศบราซิลและของประเทศไทย จะศึกษาโดยนําขอมูลทุติยภูมิมาใชวิเคราะหในชวง
ระหวางป พ.ศ. 2545-2553 และการวิเคราะหตามแบบจําลองสวนแบงตลาดคงท่ี มีขอบเขต
การศึกษาดังนี ้

 
     1.1  ระยะเวลาท่ีใชในการวิเคราะหจะทําการวิเคราะหในชวงระหวางป พ.ศ. 2545-2552 

 
 1.2  ทําการศึกษาโดยการอางอิงตามรหัสจากระบบ Harmonized System คือ HS 87  
(ยานบกนอกจากรถท่ีเดินบนรางรถไฟหรือรางรถราง สวนประกอบและอุปกรณประกอบของยาน
ดังกลาว) HS 40 (ยางและของท่ีทําดวยยาง) และ HS 85 (เครื่องจักรไฟฟา เครื่องอุปกรณไฟฟา และ
สวนประกอบของเครื่องดังกลาว) ซ่ึงจะเลือกทําการวิเคราะหเฉพาะรถยนตประเภทรถยนตนั่งสวน
บุลคล ยางนอกชนิดอัดลมท่ีเปนของใหม และเครื่องอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือให
สัญญาณท่ีมองเห็นได มีรหัสดังนี ้
  
 HS 8703  รถยนตและยานยนตอ่ืน ๆ ท่ีออกแบบสําหรับขนสงบุคคลเปนหลัก 

(Motor cars and other motor vehicles principally designed for the 
transport of persons) 

  HS 4011 ยางนอกชนิดอัดลมท่ีเปนของใหม (New pneumatic tyres, of rubber) 
   HS 851220 เครื่องอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นได 
   (Lighting/visual signalling equipment nes) 

 
      1.3  ประเทศผูสงออก คือ ประเทศไทย 
 
      1.4  ประเทศผูนําเขา คือ ประเทศบราซิล 
 

2.  วิเคราะหความไดเปรยีบเชิงแขงขันระหวางประเทศบราซิลกับประเทศไทยใน
อุตสาหกรรมยานยนต จะนําขอมูลในชวงระหวางป พ.ศ. 2550-2553 มาทําการวิเคราะห  
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3.  วิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศไทยกับประเทศคูแขงขันใน
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตไปประเทศบราซิล จะนําขอมูลในชวงระหวางป พ.ศ. 2550-2553 มา
ทําการวิเคราะห โดยใหประเทศคูแขงขัน คือ ประเทศจีน 

 
นิยามศัพท 

 
 อุตสาหกรรมยานยนต หมายถึง อุตสาหกรรมภาคการผลิตท่ีประกอบรถยนต ท้ังรถยนตนั่ง
รถยนตเพ่ือการพาณิชย และรถจักรยานยนต รวมถึงการผลิตช้ินสวนยานยนต ท้ังช้ินสวนเพ่ือใชใน
การประกอบยานยนตสําเร็จรูป (OEM: Original Equipment Manufacturing) และช้ินสวนอะไหร
สําหรับทดแทน (REM: Replacing Equipment Manufacturing) อุตสาหกรรมยานยนตจึงมี
ผลิตภัณฑหลัก ๆ 4 อยางดวยกัน ไดแก รถยนตนั่งสวนบุคคล รถยนตเพ่ือการพาณิชย รถจักรยาน 
ยนต และช้ินสวนยานยนต (ธิติชัย, 2550) 
 
 Complete Built – Up (CBU) หมายถึง รถยนตนั่งสําเร็จรูปท่ีนําเขามาจากตางประเทศ ซ่ึง
ไดทําการประกอบเสร็จสมบูรณพรอมใชงาน (ธิติชัย, 2550) 
 
 Complete Knock – Down (CKD) หมายถึง ช้ินสวนอุปกรณของรถยนตนั่งในลักษณะท่ี
บรรจุไวครบชุด (Package) สําหรับการการประกอบรถยนตนั่ง (ธิติชัย, 2550) 
 
 รถยนตนั่ง หมายถึง รถเกงหรือรถยนตสําหรับนั่งเปนปกติวิสัย มีวัตถุประสงคเพ่ืออํานวย
ความสะดวกในการเดินทางสําหรับผูเปนเจาของหรือผูใชเปนสําคัญ (จีระพงษ, 2552)  
 
 รถยนตเพ่ือการพาณิชย หมายถึง รถยนตท่ีมีไวเพ่ือใชงานตามวัตถุประสงคทางดานการคา 
การบริการขนสง การเคล่ือนยายสินคาจากจุดหนึ่งไปยังอีกจุดหนึ่ง หรือเพ่ือการใชในการบรรทุก
โดยสาร โดยผลประโยชนท่ีไดรับอาจจะเปนในรูปของตัวเงินหรือไมเปนตัวเงินก็ได (จีระพงษ, 
2552)



 
 

บทที่ 2 
 

การตรวจเอกสาร 
 

ทฤษฎีและแนวคิดที่ใชในการวิจัย 
 
 ในการวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันในอุตสาหกรรมยานยนตของประเทศไทยและ
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตกับประเทศคูแขงขันไปประเทศบราซิลมีแนวคิดและทฤษฎีท่ีใชใน
การวิเคราะห ดังนี้  
 
การวิเคราะหจุดแข็ง – จุดออน – โอกาส – อุปสรรค (SWOT Analysis) 
 

ในการวิเคราะหโดยใช SWOT (Kotler, 2000) ไดใหแนวคิดเกี่ยวกับการวิเคราะห SWOT 
(Strengths Weaknesses Opportunities and Threats-Analysis) วิเคราะหจุดแข็ง จุดออน โอกาส และ
อุปสรรค เปนเครื่องมือในการวิเคราะหขีดความไดเปรียบเชิงการแขงขัน โดยเนนกลยุทธท่ี
กอใหเกิดความเหมาะสมระหวางความสามารถภายใน (จุดแข็งกับจุดออน) และสถานการณ
ภายนอก (โอกาสและอุปสรรค) โดยในการวิเคราะห SWOT สามารถวิเคราะหและพิจารณาการ
เปล่ียนแปลงของสภาวะแวดลอมภายนอก (External Environment) ท้ังสภาวะแวดลอมท่ัวไป และ
สภาวะแวดลอมของอุตสาหกรรมและการแขงขัน กอใหเกิดโอกาสและอุปสรรค อยางไรตอองคกร
ธุรกิจ ในขณะเดียวกันก็จะตองวิเคราะหสภาวะแวดลอมภายในองคกร (Internal Environment) วา
ปจจัยตาง ๆ ภายในท้ังดานบุคลากร ผูบริหาร กิจกรรม สินคา และบริการ โครงสราง ฯลฯ ปจจัย
ประการใดท่ีเปนจุดแข็ง และปจจัยใดท่ีเปนจุดออนของธุรกิจ เพ่ือประเมินภาพรวมของธุรกิจ ซ่ึงจุด
แข็งและจุดออนเปนปจจัยท่ีสามารถควบคุมได แตสําหรับโอกาสและอุปสรรคเปนปจจัยท่ีไม
สามารถควบคุมได สามารถแจกแจงรายละเอียด ดังนี ้

 
1.  การวิเคราะหสภาวะแวดลอมภายนอก  
  
เปนการพิจารณาถึงสภาวะแวดลอมท่ีมีอิทธิพลตอการกําหนดกลยุทธของธุรกิจนั้น ๆ โดย

วิเคราะหท้ังสภาวะแวดลอมจุลภาคและมหภาค เพ่ือใหทราบวาสภาวะแวดลอมภายนอกจะสราง 
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โอกาส (Opportunities) หรืออุปสรรค (Threats) ตอการดําเนินงานของธุรกิจอยางไร 
 

 1.1  การวิเคราะหโอกาส (Opportunities) โอกาสเปนปจจัยสนับสนุนใหสถานการณท่ี
ทําใหธุรกิจมีความไดเปรียบธุรกิจอ่ืน ทําใหธุรกิจดําเนินงานไปไดดวยความเจริญเติบโตท่ีรวดเร็ว 
แตโอกาสเปนปจจัยท่ีไมสามารถควบคุมได ตัวอยางเชน คูแขงขันในตลาดมีนอย ตลาดเปาหมายมี
รายไดเพ่ิมขึ้น ผลิตภัณฑเปนท่ีตองการของตลาด นโยบายรัฐบาลสนับสนุน อัตราการเจริญเติบโต
ทางเศรษฐกิจ การเปล่ียนแปลงประชากรศาสตร เปนตน 

 
 1.2  การวิเคราะหอุปสรรค (Threats) อุปสรรคเปนขอจํากัดหรือผลลบท่ีมีตอธุรกิจ เปน
ปจจัยภายนอกท่ีไมสามารถควบคุมได ตัวอยางเชน ราคาวัตถุดิบท่ีใชในการผลิตสูงขึ้น การขาด
แคลนวัตถุดิบ เกิดภัยธรรมชาติ การเปล่ียนแปลงระเบียบขอบังคับของกฎหมาย ระบบโครงสราง
พ้ืนฐานท่ีจําเปนไมมีสินคาทดแทน เปนตน 

 
2.  การวิเคราะหสภาวะแวดลอมภายใน 
 
 เปนการพิจารณาถึงปจจัยสภาวะแวดลอมตาง ๆ ภายในธุรกิจในระดับกิจการหรอื

ระดับประเทศเปรียบเทียบกัน ไดแก ปจจัยดานตลาด การเงิน การผลิตและองคประกอบตางๆ 
ภายในธุรกิจ เชน ทรัพยากรมนุษย วัฒนธรรม ระบบการบริหาร เปนตน ดังนั้น การวิเคราะหสภาวะ
แวดลอมภายในจึงเปนการวิเคราะหจุดแข็ง (Strengths) และจุดออน (Weaknesses) ของธุรกิจนั่นเอง 

 
 2.1  การวิเคราะหจุดแข็ง (Strengths) จุดแข็งเปนจุดเดน ความไดเปรยีบความสามารถท่ี

เหนือกวาของธุรกิจ ท่ีธุรกิจมีอยู ซ่ึงเปนประโยชนและสามารถควบคุมได ไดแก ความสามารถใน
การจัดหาวัตถุดิบ ความรูความชํานาญประสบการณ ระบบการจัดจําหนายสินคาท่ีดี เทคโนโลยีท่ีสูง
กวา สินค ามีลักษณะเดน ดึงดูดความสนใจผูบริโภค นวัตกรรม เปนตน 

 
 2.2  การวิเคราะหจุดออน (Weaknesses) จุดออนเปนความเสียเปรียบ ขอบกพรองของ

ธุรกิจ ซ่ึงเปนเรื่องของการขาดแคลน ความผิดพลาด ความสามารถท่ีดอยกวาคูแขงขันทางธุรกิจ 
อาจเปนปญหาของธุรกิจท่ีจะตองทําการแกไขใหได หรือลดความเสียเปรียบลงใหไดต่ําสุดให
เหมาะสมกับสภาพการแขงขันทางธุรกิจ เชน เทคโนโลยีท่ีลาสมัย เงินทุนหมุนเวียนมีไมเพียงพอ 
ราคาสินคาแพง ผูประกอบการขาดความรู ความชํานาญ วัตถุดิบท่ีใชในการผลิตมีราคาสูง เปนตน 
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แบบจําลองสวนแบงตลาดคงที่ (Constant Market Share Model: CMS)  
 

ศักดิ์สุริยา  ไตรยราช (2552 อางถึง Pongpisanupichit, 1974) แบบจําลองสวนแบงตลาด
คงท่ี (Constant Market Share Model: CMS) คือ แบบจําลองท่ีใชวัดการขยายตัวของการสงออกใน
แตละสินคาท่ีศึกษา แบบจําลอง CMS จะชวยอธิบายถึงสาเหตุของการเปล่ียนแปลงของการขยายตัว
ของการสงออกของแตละสินคาวาเปนผลเนื่องจากการขยายตัวของตลาด หรือความสามารถในการ
แขงขันหรือผลมาจากการสงเสริมการสงออกหรือการขยายตัวของโลก 
 

แบบจําลอง CMS มีพ้ืนฐานการวิเคราะหตั้งอยูบนสมมติฐานท่ัวไปวา การสงออกสินคา 
ชนิดใดชนิดหนึ่งจะถูกกําหนดโดยปจจัย 2 ดาน คือ อุปสงคและอุปทาน ซ่ึงอุปสงคสวนใหญจะ 
ขึ้นอยูกับปจจัยท่ีกําหนดทางดานอุปสงคของประเทศนําเขา และอุปทานสวนใหญจะขึ้นอยูกับ 
ปจจัยท่ีกําหนดดานอุปทานการสงออก การสงออกของประเทศหนึ่งอาจจะไมสามารถขยายตัวได 
รวดเร็วเทากับการขยายตัวของการสงออกเฉล่ียของโลก เนื่องจาก 
 

1.  การสงออกจะกระจุกตัวอยูเฉพาะสินคาท่ีความตองการมีอัตราการขยายตัวต่ํา 
 
2.  การสงออกจะมุงเนนไปยังตลาดท่ีซบเซาหรือมีการขยายตัวต่ํา 
 
3.  ประเทศท่ีสงออกจะไมสามารถหรือไมอยากท่ีจะแขงขันกับผูผลิตหรือผูสงออกจาก 

ประเทศอ่ืนได 
 

ดังนั้น แบบจําลอง CMS จะเปนเครื่องมือในการวิเคราะหหรือเปนการวัดการขยายตัว 
ในการสงออกวาไดผลดีหรือไม ซ่ึงผลจากการสงออกดังกลาวสามารถอธิบายไดวา มีสาเหต ุ
เนื่องมาจากปจจัยทางดานอุปสงคหรืออุปทานมากนอยเพียงใด 

 
โดยแบบจําลอง มีหลักการวิเคราะหโดยอาศัยการพิจารณาถึงผลของการสงออกของ 

ประเทศใดประเทศหนึ่งเม่ือสมมติวาประเทศดังกลาวสามารถรักษาสวนแบงตลาด (Market Share) 
ในตลาดโลกหรือตลาดท่ีกําหนดไวไดเทาเดิม ความแตกตางระหวางขนาดของการขยายตัวของ 
การสงออกท่ีเปนจริงกับขนาดการขยายตัวของการสงออกในกรณีท่ีสวนแบงตลาดของประเทศ 
ผูสงออกดังกลาวในตลาดหรือตลาดท่ีกําหนดคงท่ี สามารถแยกไดวาเปนผลมาจากการแขงขัน 
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ผลจากสวนประกอบของสินคา และผลจากการกระจายตลาด แบบจําลอง CMS สามารถอธิบาย 
ไดเปน 2 สวนคือ สวนแรกจะเกี่ยวกับทฤษฎีท่ัวไปของแบบจําลอง และสวนท่ีสองเกี่ยวกับการ 
ประยุกตใชแบบจําลอง 
 

ทฤษฎีท่ัวไปของแบบจําลองสวนแบงตลาดของประเทศผูสงออก กําหนดไดดังนี ้
 

S  = q Q    (1) 
 

โดยกําหนดให 
 

S =  สวนแบงตลาดสงออกของประเทศท่ีพิจารณา 
 

q  =  การสงออกท้ังหมดของประเทศท่ีพิจารณา 
 

Q = การสงออกหรือการคาของโลกท้ังหมด 
 

จาก (1) สามารถแสดงไดวา 
 
 q  = SQ  

 
ซ่ึงสามารถแสดง Total Differential เทากับ 
 
dq  = SdQ QdS   (2) 
 
สมการ (2) อธิบายถึงการเปล่ียนแปลงการสงออกสินคาของประเทศใดประเทศหนึ่ง ซ่ึง 

ประกอบดวยปจจัย 2 ประการคือ ประการแรกคือ (SdQ) ไดแก การเปล่ียนแปลงในอุปสงคโลก 
โดยกําหนดใหสวนแบงตลาดของประเทศท่ีกําลังพิจารณาในการสงออกนี้มีคาคงท่ี เราอาจเรียก 
ปจจัยนี้วาผลจากการขยายตัวของการสงออกรวมของโลก (World Growth Effect) สวนใหญเปน 
ผลเนื่องมาจากอิทธิพลภายนอก สวนประการท่ีสอง (QdS) เปนการเปล่ียนแปลงในสัดสวนการ 
สงออกของประเทศผูสงออกภายใตเง่ือนไขท่ีวาความตองการหรืออุปสงครวมของโลกตอสินคาท่ี 
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เรากําลังพิจารณามีปริมาณหรือมูลคาคงท่ี เราเรียกผลนี้วา ผลทางดานการแขงขัน (Competitive or 
Share Effect) สวนใหญเนื่องจากสภาพการณภายในประเทศของผูสงออกเม่ือเปรียบเทียบกบั
ประเทศอ่ืน ๆ ในตลาดโลก ท่ีกลาวมาในขางตนเปนแบบจําลอง CMS อยางงายซ่ึงในการวิเคราะห 
การเปล่ียนแปลงตองทําการเปรียบเทียบการสงออกของ 2 ชวงเวลาซ่ึงเรียกวาปฐาน (Base Year: 0) 
และปสุดทาย (Final Year: 1) ในการคํานวณสวนแบงตลาดสงออกและการสงออกท้ังหมดของโลก 
อาจใชโครงสรางสวนแบงตลาดสงออกของประเทศในปฐาน และใชการสงออกท้ังหมดของโลก
ในปสุดทาย ซ่ึงสามารถเขียนสมการไดดังนี ้
 

Idq  = 0 1S dQ Q dS    (3) 
 
หรืออาจใชโครงสรางสวนแบงตลาดสงออกของประเทศในปสุดทายและใชการสงออก 

ท้ังหมดของโลกในปฐาน ซ่ึงสามารถเขียนสมการไดดังนี ้
 

IIdq  = 1 0S dQ Q dS    (4) 
 

จาก S1 = S 0 + dS นํามาแทนคาในสมการท่ี (4) จะได 
 

IIIdq  = 0 0( )S dQ dS dQ Q dS   
 

หรืออาจเขียนไดเปน 
 

 IIIdq  = 0 0S dQ Q dS dSdQ    (5) 
 
ดังนั้น ท้ังการสงออกท้ังหมดของโลกและโครงสรางสวนแบงตลาดของประเทศสงออก 

เปนปฐานท้ังคู และ dSdQ แสดงถึงการการสงออกท้ังหมดของโลกในชวงเวลาเดียวกัน เรียกวา 
ผลกระทบรวม (Interaction Effect) ซ่ึงเปนผลมาจากการปรับตัวสงออกถูกหรือผิดทิศทาง 
 

การวิเคราะหแบบช้ันเดียว (One Level Analysis) ของแบบจําลอง CMS ซ่ึงจะแบงการ 
ขยายตัวของการสงออกของประเทศ เปนผลมาจากการขยายตัวของการสงออกรวมของโลกและ 
สวนท่ีเหลือเปนผลมาจากการแขงขัน จากสมการเอกลักษณ (2) สามารถเขียนเปน 
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iq  = i i iS Q Q S      (6) 
 

โดยกําหนดให 
 

i = ประเทศผูสงออก 
 

  = การเปล่ียนแปลงของตัวแปรท่ีอยูหลังเครื่องหมายนี ้
 

qi = การสงออกของประเทศ i 
 

  Si = สวนแบงตลาดของประเทศ i 
 

อาจกลาวไดวาการสงออกท่ีแทจริงประกอบดวยกลุมสินคาท่ีแตกตางกัน ดังนั้นถาสนใจ 
เฉพาะสินคากลุมใดกลุมหนึ่ง สมมุติวาเปนสินคา k จะสามารถเขียนเปนสมการเอกลักษณไดเปน 
 
 ikq  = ik ik ik ik iS Q Q S     (7) 
 

โดยกําหนดให k  = ชนิดสินคา 
 

ซ่ึงสามารถหาผลรวมของสินคาชนิดตาง  ๆโดยใชเครื่องหมาย summation ซ่ึงผลลัพธท่ีได 
จะแสดงเปนสมการเอกลักษณ CMS ของการสงออกรวมของประเทศ i เชนเดียวกับท่ีแสดงไวใน 
สมการเอกลักษณ (6) ดังนี้ 
 

ikq     =   iq    = ik ik ik ik
k k
S Q Q S     

 
และสามารถขยายได 
 

iq  = 1 \i i ik ik i ik ik
k k

S Q S Q S Q Q S
 

      
 
    (8) 
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สมการสัญลักษณ (8) เรียกวาการวิเคราะหแบบสองช้ัน (two level analysis) ขอแบบจําลอง 
CMS โดยการขยายตัวของการสงออกของประเทศ i เปนผลมาจากสามสวนคือ เทอมแรก (Si Qi) 
เปนผลมาจากการขยายตัวของการสงออกรวมของโลก เทอมท่ีสองซ่ึงเปนเทอม

ใหม 1 \ik ik i
k
S Q S Q

 
   

 
 เปนผลมาจากสวนประกอบของสินคาสงออกของประเทศ i ซ่ึง

ช้ีใหเห็นถึงการขยายตัวของการสงออกของประเทศ i วาการสงออกสินคามีอัตราการขยายตัวของ
การสงออกโดยเฉล่ียของโลกมากนอยเพียงใด ผลจากสวนประกอบของสินคาออกจะเปนบวกถา
การสงออกของประเทศ i ประกอบดวยสินคาท่ีมีอัตราการขยายตัวสูงกวาอัตราเฉล่ียของการสงออก
รวมของโลกเปนสวนใหญ และจะเปนลบถาสินคาสวนใหญท่ีประเทศ i สงออกมีอัตราการขยายตัว
ต่ํากวาอัตราเฉล่ียของการสงออกรวมของโลก สวนเทอมท่ีสาม ( ik ik

k
Q S ) เปนผลเนื่องมาจาก

การแขงขัน 
 

นอกจากนี้การสงออกไปยังประเทศตาง  ๆท่ีมีอัตราการขยายตัวตางกัน ดังนั้นการมุงเนน 
การสงออกไปยังประเทศหรือตลาดท่ีมีอัตราการขยายตัวสูงหรือต่ํา ยอมมีผลตอการขยายตัวของ 
การสงออกรวมของประเทศ i ท่ีกําลังพิจารณา ดวยเหตุนี ้จึงควรรวมเอาปจจัยดานการกระจาย 
ตลาดเขามาพิจารณาดวยในสมการ CMS โดยขยายสมการ (6) ซ่ึงจะพิจารณาท้ังกรณีสินคา ( k ) 
และตลาด ( j ) และสามารถเขียนเปนสมการเอกลักษณไดดังนี ้
 

ijkq  = ijk ijk jk ijkS Q Qi S      (9) 
 
จากสมการ (9) สามารถแสดงผลรวมหรือการสงออกรวมท่ีเพ่ิมขึ้นของประเทศ i 

ไดเปน 
 

ijkq  = ijk ijk ijk ijk
j k j k

S Q Q S     

  

  = i i ik ik i i ijk ijk ik ik
k j k k

S Q S Q S Q S Q S Q
  

          
   
    

 
  ijk ijk

j k
Q S    (10) 
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การวิเคราะหแบบสามช้ัน (Three Level Analysis) ตามสมการเอกลักษณ (10) ซ่ึงตาง 
จากผลการวิเคราะหแบบสองช้ันในสมการเอกลักษณ (8) นั่นคือ ในการวิเคราะหแบบนี้มีเทอม 

ใหมคือ ผลจากการกระจายตลาด ijk ijk ik ik
j k k

S Q S Q
 

   
 
   ซ่ึงอาจจะอธิบายได

เชนเดียวกับผลจากสวนประกอบของสินคาสงออกคือ จะมีคาเปนบวก ถาประเทศ i สงออก 
สินคาของตนสวนใหญ ไปยังตลาดท่ีมีอัตราการขยายตัวสูงและจะเปนลบ ถาสงออกไปยังตลาด 
ท่ีมีอัตราการขยายตัวต่ํา 
 

สําหรับการวิเคราะหแบบส่ีช้ัน (Four Level Analysis) โดยใชโครงสรางสวนแบงตลาด 
สงออกและการสงออกในปฐาน ในแบบจําลอง CMS และเพ่ิมปจจัยท่ีมีผลตอการสงออกอีกหนึ่ง 
ปจจัยคือ ผลกระทบรวมหรือผลจากการปรับการสงออกหรือผิดทิศทาง ซ่ึงสมการเอกลักษณของ 
แบบจําลอง CMS ท่ีจะแสดงผลการอธิบายของการขยายตัวของการสงออกของประเทศท่ีเพ่ิมขึ้น 
เปนผลจากปจจัยตาง  ๆตามสมการเอกลักษณ ดังนี้ 
 

iq  = 0 0 0
i ik ik i i

k
S Q S Q S Q 
     

 
    

  

   0 0
ijk ijk ik ik

j k k
S Q S Q

 
    
 
   

 
   0

ijk ijk ijk ijk
j k j k

Q S Q S       (11) 

 
สมการเอกลักษณ (11) แสดงถึง การสงออกของประเทศ i ท่ีเพ่ิมขึ้นเปนผลมาจากปจจัย

ดานตาง ๆ ซ่ึงสามารถแยกออกไดเปน 
 

1.  ผลจากการขยายตัวทางการคารวมโดยท่ัวไปของโลก (General World Trade 
Expansion) คือ (S 0 Qi) ความตองการของโลกเพ่ิมสูงขึ้น แสดงวาสงออกไดมากขึ้น เนื่องจากโลกมี
ความตองการสินคาสงออกตาง  ๆเพ่ิมขึ้น แตสวนแบงการตลาดของโลกยังคงท่ีอยู 

 
2.  ผลจากสวนประกอบของสินคาสงออก (Commodity Compositional Effect) คือ 
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0 0
ik ik i i

k
S Q S Q 
   

 
  ซ่ึงช้ีใหเห็นการขยายตัวของการสงออกของประเทศ i วาการสงออก

สินคามีอัตราการของการขยายตัวของการสงออกโดยเฉล่ียของโลกมากนอยเพียงใด ผลจาก
สวนประกอบของสินคาสงออกจะเปนบวก ถาการสงออกของประเทศ i ประกอบดวยสินคาท่ีมี 
อัตราการขยายตัวสูงกวาอัตราเฉล่ียของการสงออกของโลกเปนสวนใหญ และจะเปนลบ ถาสินคา 
ท่ีสงออกสวนใหญของประเทศ i มีอัตราการขยายตัวต่ํากวาอัตราการขยายตัวเฉล่ียของการสงออก
รวมของโลก 
 

3.  ผลจากการกระจายตลาด (Market Distribution Effect) คือ 
0 0
ijk ijk ik ik

j k k
S Q S Q

 
   

 
   ผลนี้จะมีคาเปนบวกถาประเทศ i สงออกสินคาสวนใหญของ 

ตนไปยังตลาดท่ีมีอัตราการขยายตัวสูง และจะเปนลบถาสงออกไปยังตลาดท่ีมีอัตราการขยายตัวต่ํา 
 

4.  ผลจากการแขงขันท่ีแทจริง (Pure Competitiveness or Share Effect) คือ 
( 0

ijk ijk
j k

Q S ) ซ่ึงแสดงถึงความแตกตางระหวางการขยายตัวของการสงออกท่ีแทจริงกบัการ 

ขยายตัวท่ีอาจเกิดขึ้น ถาประเทศ i ยังคงรักษาสวนแบงตลาดสงออกของสินคาแตละชนิดในแตละ 
ตลาดไวได 
 

5.  ผลกระทบรวม (Interaction Effect) คือ ( ijk ijk
j k

Q S ) เปนผลเนื่องมาจากการ 

ปรับการสงออกถูกหรือผิดทิศทาง โดยจะแสดงใหเห็นวา ถาประเทศ i ขยายการสงออกในตลาด 
ท่ีถูกตองหรือไม ผลนี้จะมีคาเปนบวก ถาประเทศ i เพ่ิมการสงออกไปยังตลาดท่ีมีการขยายตัว 
หรือลดการสงออกไปยังตลาดท่ีหดตัว และจะมีคาเปนลบ ถาประเทศ i เพ่ิมการสงออกไปยัง 
ตลาดท่ีหดตัวหรือลดการสงออกไปยังตลาดท่ีขยายตัว 
 

แบบจําลองท่ีประยกุตใชในการวิเคราะห (Pongpisanupichit, 1974: 13-28) มีขอ 
สมมติพ้ืนฐานดังนี ้
 

1.  กําหนดใหลักษณะอุปสงคของประเทศผูนําเขาเปนตัวแปรภายนอกและไมสามารถ 
ควบคุมไดโดยประเทศสงออก 
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2.  สวนแบงตลาดสงออกของประเทศผูสงออกท่ีกําลังศึกษาในตลาดใดตลาดหนึ่งจะ
กําหนดใหมีคาคงท่ี ตราบเทาท่ีประเทศผูสงออกดังกลาวสามารถปรับตัวใหเขากับการเปล่ียนแปลง
ของอุปสงคในตลาดนี้ได ซ่ึงหมายความวา การเปล่ียนแปลงสวนแบงตลาดของประเทศดังกลาวใน
ตลาดใดตลาดหนึ่ง เปนผลเนื่องมาจากความสามารถในการแขงขันของประเทศนั้นเม่ือเปรียบเทียบ
กับประเทศคูแขงอ่ืนๆ ซ่ึงในทางออมความสามารถในการแขงขันนี้ขึ้นอยูกับความสามารถในการ
ปรับตัวดานอุปทานภายในประเทศผูสงออกดังกลาว 
 

3.  ความยืดหยุนของอุปทานการสงออกมีคาอนันต (Infinite) นั่นคือ ประเทศผูสงออก 
สามารถขยายการผลิตสินคาเพ่ือสนองตลาดโลกท่ีขยายตวัไดเสมอ 
 

4.  สินคาท่ีผลิตโดยผูผลิตจากประเทศตาง  ๆมีลักษณะและคุณภาพเหมือนกัน หรือ 
ใกลเคียงกันจนไมกอใหเกิดความแตกตางในแงผูบริโภค 
 

5.  ไมมีการรวมมือระหวางประเทศผูสงออกในตลาดโลก 
 

จากสมการ (5) 
 

IIIdq  = 0 0S dQ Q dS dSdQ   
 
การเปล่ียนแปลงการสงออกท่ีเกิดขึ้นจริงสามารถแสดงไดดังนี ้

 
aq  =  (W + C + D)+ P* + (P - P* ) 
 
โดยกําหนดให 

 
W + C + D =  S0dQ 

 
P* =  Q0dS 
 
P  =  Q1dS 
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P - P*  =  (Q1 - Q0)dS  หรือ dSdQ 
 
กรณีของประเทศ i สามารถเขียนไดดังนี ้

 
Ai =  dqi 
     
     =  (Wi + Ci + Di) + P* + (P + P*) 

 
โดยกําหนดให 
 
Ai =  การเปล่ียนแปลงท่ีแทจริงของการสงออก 
 
Wi =  ผลการขยายตัวของอุปสงคของโลกหรือการสงออกท้ังหมดของโลก 
 
Ci =  ผลจากสวนประกอบของสินคาสงออก 
 
Di  =  ผลจากการกระจายตลาด 
 
Pi =  ผลจากการแขงขันรวม 
 
Pi

* = ผลจากการแขงขันท่ีแทจริง 
 
Pi - Pi

* =  ผลกระทบรวมจากการปรับตัวการสงออกถูกหรือผิดทิศทาง 
 
i  =  ประเทศสงออกหรือกลุมประเทศสงออก 
 
ซ่ึงสามารถแสดงในรูปพีชคณิตไดดังนี ้

 
iA  = 1 0

ijk ijk
j k j k

X X   
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iW  =  0 1 0
i ijk ijk

i j k
S X X  

 
   = 0 0

ijk ijk
j k j k

G X X    

 

iC   =    0 1 0 0 1 0
ik ijk ijk i ijk ijk

k i j i j k
S X X S X X
 

   
 

     

 
   = 0 0

ijk ijk
k j j k
G X G X    

 

iD   =  0 1 0 0 1 0
ijk ijk ijk ik ijk ijk

j k i k i j
S X X S X X

  
    

   
     

 

   =  0 0
jk ijk k ijk

j k k j
G X G X

 
  

 
    

 
iP    =  1 0 1

ijk ijk ijk
j k i

S S X   

 
   =    1 0

ijk jk ijk
j k j k

X G X   

 
*
iP   =  1 0 0

ijk ijk ijk
j k i

S S X   

 
   = * 1 0

jk ijk ijk
j k j k

G X X   

 
*

i iP P  =    1 0 1 0
ijk ijk ijk ijk

j k i
S S X X    

 
   = 1 0

ijk jk ijk
j k j k

X G X   
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   = * 1 0
jk ijk ijk

j k j k
G X X    

 
โดยกําหนดให 
 
X = มูลคาการสงออก 
 
J = ประเทศนําเขา 
 
K = ชนิดสินคา 
 
0 = ปฐาน 
 
1 = ปสุดทาย 

 
โดยกําหนดให 

 
iS  = ijk ijk

j k i j k
X X    

 
=  สวนแบงตลาดสงออกของประเทศ i ในตลาดโลก 

 
ikS  = ijk ijk

j j k
X X   

 
=  สวนแบงตลาดสงออกของประเทศ i ในตลาดโลกของสินคา k 

 
ijkS  = ijk ijk

i
X X  

 
=  สวนแบงตลาดสงออกประเทศ i ในตลาดโลกในสินคา k ตลาด j 

 
g = G - 1 
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= 1 0 1ijk ijk
i j k i j k

X X
 

 
 
   

 
=  อัตราการขยายตัวของการสงออกรวมของตลาดโลก 

 
gk = Gk - 1 

 

= 1 0 1ijk ijk
i j i j

X X
 

 
 
   

 
= อัตราการขยายตัวของการสงออกของโลกของสินคา k 

 
gjk = Gjk - 1 

 

= 1 0 1ijk ijk
i i
X X 

 
 
   

 
= อัตราการขยายตัวของการสงออกของโลกของสินคา k ในตลาด j 

 
gjk

*
 = 1 - Gjk  

 

= 1 01 1 ijk ijk
i i
X X

  
   

  
   

 

= 0 11 ijk ijk
i i
X X 

  
 
   

 
=  สวนกลับของอัตราการขยายตัวของการสงออกของโลกในสินคา k 

ในตลาด j 
 
 
สมการท่ีประยุกตขึ้นมาใหมนี้สามารถนํามาใชในการวิเคราะหสวนแบงตลาดคงท่ี อัน 
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ประกอบดวยปจจัยตางๆ ท่ีมีผลตอการเปล่ียนแปลงการสงออกขางตน สามารถอธิบายไดดังนี ้
 

การขยายตัวของการสงออกท่ีแทจริง (Actual Growth Effect: Ai) เปนการเปล่ียนแปลง 
ท้ังหมดของการสงออกจากปฐานถึงปสุดทาย ซ่ึงหมายถึงความแตกตางผลรวมการสงออกของ 
ประเทศ i ไปสูประเทศท่ีกําลังพิจารณาอยูในระหวางสองจุดเวลา 
 

ผลการขยายตวัของตลาดโลก (World Growth Effect: Wi) เปนการแสดงถึงแนวโนมการคา
ของโลก ซ่ึงวัดโดยการขยายตัวของการสงออกรวมของตลาดโลก ถาสวนแบงตลาดของประเทศ i 
ขยายตัวในอัตราเดียวกันกับอัตราการขยายตัวการสงออกรวมของตลาดโลก สวนแบงตลาดสงออก
ของประเทศ i ในตลาดโลกจะคงท่ี คา i W สามารถคํานวณไดหลายระดับตามความแตกตางของ
จุดประสงคเกี่ยวกับระดับสินคาหรือประเทศท่ีตองการศึกษา อาจกลาวอางถึงการคา 
ของโลกในทุกชนิดสินคาซ่ึงเปนความแตกตางระหวางผลรวมของการคาโลกท่ีเกิดขึ้นในสองจุด
เวลา 
 

ผลจากสวนประกอบของสินคา (Commodity Composition Effect: Ci) สําหรับประเทศผู
สงออกสินคาหลายชนิด ซ่ึงปกติแลวการขยายตัวการสงออกของประเทศสวนหนึ่งจะขึ้นอยูกับวา
ประเทศนั้นมุงเนนการสงออกสินคาท่ีมีการขยายตัวสูงหรือต่ําเม่ือเปรียบเทียบกับการขยายตัวการ
สงออกรวมของตลาดโลก นั่นคือ จะอธิบายไดวาประเทศ i มีสวนประกอบของสินคาสงออกของ
ประเทศ i ในทิศทางใด มากนอยเพียงใด ซ่ึงก็คือ ผลจากสวนประกอบของสินคาสงออกนั่นเอง 
 

ผลจากการกระจายตลาด (Directional Effect: Di) เชนเดียวกับสวนประกอบของสินคา 
การคํานวณการขยายตัวจะตั้งอยูบนพ้ืนฐานของขอสมมติท่ีวา สําหรับสินคาชนิดท่ีมีการสงออก
โดยตรงในประเทศท่ีกําหนดใหภายใตอัตราท่ีคาดการณไว (Projected Rate) สวนแบงตลาดสงออก
สินคาแตละชนิดในตลาดท่ีกําหนดใหคงท่ี โดยช้ีใหเห็นวาประเทศ i สงสินคาแตละชนิดสวนใหญ
ไปยังประเทศท่ีมีการขยายตัวของตลาดสูงหรือต่ํา ซ่ึงจะมีผลตอการเปล่ียนแปลงการสงออกท้ังหมด
ของประเทศ เชน ถาสงออกสินคาเปนสัดสวนท่ีมากไปยังตลาดท่ีมีอัตราการขยายตัวสูงกวาอัตรา
เฉล่ียของโลก ก็จะมีผลใหอัตราการขยายตัวของการสงออกของประเทศสูงกวาอัตราเฉล่ียของโลกก็
จะมีผลใหอัตราการขยายตัวของการสงออกของประเทศสูงกวาอัตราเฉล่ียของโลกเชนกัน 
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ผลการแขงขัน (Competitiveness Effect: Pi) เปนผลจากความแตกตางระหวางกาขยายตัว
ของการสงออกท่ีแทจริงกับการขยายตัวตามท่ีวางแผนไว จะแสดงใหเห็นวาประเทศสงออก i โดย
เฉล่ียแลวสามารถท่ีจะขยายการสงออกสินคาไดรวดเร็วเชนเดียวกับประเทศคูแขงขันอ่ืน  ๆหรือไม 
ซ่ึงหมายความวา ถาการขยายตัวของการสงออกท่ีแทจริงมากกวาการขยายตัวของการสงออกตามท่ี
วางแผนไวจะมีผลใหสวนแบงตลาดสงออกของประเทศ i สูงขึ้นผลจากการแขงขันสามารถแยก
ออกไดเปน 2 สวน คือ 

 
1.  ผลจากการแขงขันท่ีแทจริง (Pure Competitiveness Effect: Pi

*) เปนผลตางระหวางการ
ขยายตัวการสงออกของการสงออกจริงกับอัตราการขยายตัวของการสงออกท่ีพอเพียงเพ่ือให
ประเทศสามารถรักษาสวนแบงในตลาดโลกไวเทาเดิมในแตละสินคา และในแตละตลาดผลตางนี้
จะมีผลใหสวนแบงในตลาดโลกของประเทศผูสงออกจากประเทศอ่ืนในตลาดโลก เชนถาผลการ
แขงขันท่ีแทจริงเปนบวก จะแสดงใหเห็นวาผูผลิต ผูสงออกมีความไดเปรียบดานตนทุนคาจาง
แรงงานต่ํา และไดรับการสนับสนุนสงเสริม ซ่ึงจะพยายามในการชวยตนเองตาง ๆ มากกวาท่ีจะพ่ึง
ตลาดโลกท่ีเปล่ียนแปลง 

 
2. ผลกระทบรวมจากการปรับตัวการสงออกท่ีถูกหรือผิดทิศทาง (Interaction Effect: 

Pi - Pi
*) ผลนี้จะสะทอนใหเห็นวาถาประเทศผูสงออกใชความพยายามขยายการสงออกไปยังตลาดท่ี

ขยายตัว หรือลดการสงออกไปยังตลาดท่ีหดตัวผลกระทบรวมจะมีคาเปนบวก ในทางตรงกันขาม 
ถาประเทศผูสงออกพยายามขยายการสงออกไปยังตลาดท่ีหดตัวและลดการสงออกไปยังตลาดท่ี
ขยายตัว ผลกระทบรวมจะมีคาเปนลบผลดานตาง  ๆดังกลาว สามารถคํานวณไดในระดับของแตละ
ประเทศหรือกลุมประเทศนอกจากนี้ยังสามารถใชคํานวณผลของการสงออกเฉพาะกลุมตาง  ๆของ
ประเทศผูนําเขาหรือเฉพาะกลุมสินคาได และจะเห็นไดวาผลจากการขยายตัวของการสงออก
ท้ังหมดของโลกและผลจากการกระจายตัวของตลาดเปนผลกระทบภายนอกท่ีประเทศผูสงออกไม
สามารถควบคุมไดปจจัยท่ีกําหนดผลกระทบท้ังสองนี้เปนผลเนื่องมาจากอุปสงคภายนอกหรืออุป
สงคของประเทศผูนําเขาเปนสําคัญ สวนผลจากความสามารถในการแขงขัน และผลกระทบท้ังสอง
นี้มาจากปจจัยทางดานอุปทาน เชน ความไดเปรียบในดานตนทุนการผลิต เทคโนโลยีในการผลิต
และปจจัยจากการสนับสนุนของรัฐท่ีเกี่ยวเนื่องกับการสงออก 
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แบบจําลอง Diamond Model 
 

Porter (1998) ไดกลาวไวในหนังสือ The Competitive Advantage of Nations วาปจจัยท่ี
กําหนดความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศ และวัดความสามารถดานการแขงขันระหวาง
ประเทศ มีอยู 4 ปจจัยท่ีใช คือ 

 
1.  สภาพปจจัยการผลิตในประเทศ (Factor Conditions) 
2.  สภาพอุปสงคในประเทศ (Demand Condition) 
3.  อุตสาหกรรมสนับสนุนเกี่ยวเนื่องในประเทศ (Related and Supporting Industries) 
4.  กลยุทธ โครงสรางและสภาพการแขงขันของอุตสาหกรรมในประเทศ (Firm 

Strategy Structure and Rivalry) 
 
ปจจัยท้ังส่ีตางมีความสัมพันธซ่ึงกันและกัน และประกอบเขาเปนระบบเดียวกันท่ีเรียกวา 

ตัวแบบเพชร (Diamond Model) (ภาพท่ี 1) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 1  ระบบเพชรท่ีสมบูรณ  
ท่ีมา: Porter (1998) 
 
 

Chance 

Government 

Factor Condition 

Related & Supporting 
           Industry 

Firm Strategy Structure 
& Rivalry 

Demand Condition 
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1.  สภาพปจจัยการผลิตในประเทศ (Factor Conditions) 
 
 ปจจัยการผลิตของอุตสาหกรรมท่ัวไป ประกอบดวย วัตถุดิบ แรงงาน เงินทุน และท่ีดิน 

แตในปจจุบันจะตองรวมถึงเทคโนโลย ีความรู และระบบสาธารณูปโภคตางๆ ซ่ึงหากมีเพียงพอ
และครบถวน จะทําใหขีดความสามารถในการแขงขันในระดับประเทศสูงขึ้นได 

 
 การจําแนกปจจัยการผลิตในประเทศสามารถจําแนกได 2 ลักษณะคือ 
 
 1.1  ปจจัยพ้ืนฐานและปจจัยขั้นสูง 

 
 1.1.1  ปจจัยพ้ืนฐาน หมายถึง ทรัพยากรธรรมชาต ิภูมิอากาศ ตําแหนงท่ีตั้ง 

แรงงานท่ีไมชํานาญ (unskilled) และกึ่งชํานาญ (semiskilled) รวมท้ังทุนประเภทหนี ้
 
 1.1.2  ปจจัยขั้นสูง หมายถึง โครงสรางพ้ืนฐานทางโทรคมนาคมสมัยใหม 
บุคลากรท่ีไดรับการศึกษาหรือฝกอบรมในระดับสูง เชน วิศวกร นักวิทยาศาสตร นักบริหาร  
 

 1.2  ปจจัยท่ัวไปและปจจัยเฉพาะทาง 
 

 1.2.1  ปจจัยท่ัวไป หมายถึง ระบบถนน แหลงเงินทุนประเภทหนี ้บุคลากรระดับ
ปริญญาตรีหรือต่ํากวาท่ีไมจํากัดวาตองใชกับอุตสาหกรรมใด 
 
 1.2.2  ปจจัยเฉพาะทาง หมายถึง บุคลากรท่ีไดรับการศึกษาหรือการฝกอบรม
เฉพาะทาง ซ่ึงอาจเปนการศึกษาในระดับสูงกวาปริญญาตร ีโครงสรางพ้ืนฐานสําหรับจุดมุงหมาย
เฉพาะทางวิทยาการความรูขั้นสูงเฉพาะทาง ปจจัยเฉพาะทางจะใชไดกับบางอุตสาหกรรมเปนการ
เฉพาะเทานั้น 
 

 ปจจัยพ้ืนฐานและปจจัยท่ัวไป จะกอใหเกิดขอไดเปรียบดานการแขงขันขั้นต่ําท่ีไมยั่งยืน 
และสามารถทดแทนไดดวยส่ิงอ่ืนในประเทศเดียวกัน หรือทดแทนไดดวยส่ิงเดียวกันในประเทศอ่ืน 
ขณะท่ีปจจัยขั้นสูงและปจจัยเฉพาะทาง จะมีความสําคัญตอการเสริมสรางและรักษาขอไดเปรียบ 
ดานการแขงขัน เนื่องจากหาไดยากและตองอาศัยการลงทุนสูง สะสมเปนเวลานาน ซ่ึงจะทําใหเกิด 
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นวัตกรรมไดมากกวา โดยท่ัวไปปจจัยการผลิตท่ีไดรับการพัฒนามากขึ้น จะมีลักษณะท่ีจํากัดเฉพาะ 
ทางมากขึ้น และปจจัยเฉพาะทางจะพัฒนามาจากปจจัยท่ัวไป 
 

 การพัฒนาความสามารถในการแขงขันหรือขอไดเปรียบดานการแขงขัน จะตองมีการ 
พัฒนาและเพ่ิมปจจัยการผลิตอยางตอเนื่องจากปจจัยพ้ืนฐานหรือปจจัยท่ัวไป สูปจจัยขั้นสูงหรือ 
ปจจัยเฉพาะทาง โดยมาตรฐานในการแบงระหวางปจจัยพ้ืนฐานกับปจจัยขั้นสูงและปจจัยท่ัวไปกับ 
ปจจัยเฉพาะทางจะสูงขึ้นพรอมกับความเจริญกาวหนาของประเทศ 
 

2.  สภาพอุปสงคในประเทศ (Demand Condition) 
 
 อุปสงคคือความตองการสินคาหรือบริการ ซ่ึงในแตละอุตสาหกรรมจะมีความตองการ 

สินคาหรือบริการแตกตางกัน ขึ้นอยูกับสภาวะเศรษฐกิจ วัฒนธรรม หรือรายได เปนตน ในการ 
แขงขันระดับประเทศ ความตองการสินคาเปนส่ิงท่ีสําคัญ เพราะหมายถึงรายไดนั่นเอง หาก 
ผูบริโภคมีความตองการสินคาหรือบริการสูง ก็ยอมทําใหการผลิตของอุตสาหกรรมสูงไปดวย ซ่ึง 
แสดงถึงความสามารถในการแขงขันท่ีด ี
 

 นอกจากนี ้อุปสงคในประเทศมีความสําคัญท่ีจะกอใหเกิดความไดเปรียบถาความ
ตองการของผูบริโภคเกิดกอนและตรงกับความตองการของประเทศอ่ืน ลักษณะของตลาดใน
ประเทศจะมีผลตอการตีความและการรับรูของกิจการในการตอบสนองความตองการของผูบริโภค 
โดยท่ีกิจการในประเทศจะมีขอไดเปรียบในการแขงขัน ถาผูบริโภคในประเทศเปนผูบริโภคท่ีมี
มาตรฐานและเรียกรองมาก เพราะจะทําใหกิจการตองมีการพัฒนาปรับปรุงสรางนวัตกรรมและ
ยกระดับใหสูงขึ้น 
 

 ลักษณะของอุปสงคท่ีสําคัญท่ีจะกอใหเกิดความไดเปรียบในการแขงขันมี 3 ลักษณะ 
คือ 

 
 2.1  สวนผสมของอุปสงคภายในประเทศ อุปสงคในประเทศจะชวยสรางความ
ไดเปรียบในการแขงขันเม่ืออุตสาหกรรมนั้นมีสวนแบงตลาดในประเทศใหญกวา หรือเห็นชัดกวา
ตลาดตางประเทศ กิจการจะไดเปรียบการแขงขันระหวางประเทศในตลาดสวนท่ีคลายคลึงกับอุป
สงคโลกถาตลาดสวนนั้นเปนสวนท่ีมีความสําคัญตออุตสาหกรรม 
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 2.2  ผูซ้ือท่ีรูจริง คือ ผูซ้ือท่ีเปนกิจการ สถาบัน องคการ โรงงานตางๆ ชองทางจัด
จําหนาย ผูบริโภค ถาผูซ้ือในประเทศเปนผูซ้ือท่ีรูจริงก็จะตั้งมาตรฐานการเลือกซ้ือสินคาและบริการ
ไวสูง จึงเปนแรงกดดันใหกิจการตองพัฒนาสินคา ซ่ึงจะเปนขอไดเปรียบดานการแขงขัน 

 
 2.3  อุปสงคในประเทศเกิดขึ้นกอนประเทศอ่ืน ถาอุปสงคตอสินคาและบริการเกิดขึน้

ในประเทศกอน จะทําใหไดเปรียบดานการแขงขันระหวางประเทศ แตถาอุปสงคท่ีเกิดขึ้นใน
ประเทศเกิดเฉพาะในประเทศนั้นไมเกิดเปนอุปสงคสากล อุตสาหกรรมในประเทศสําหรับอุปสงค
นั้นก็จะเสียเปรียบดานการแขงขันระหวางประเทศ 

 
 นอกจากลักษณะของอุปสงคท่ีสําคัญท้ัง 3 ลักษณะท่ีจะทําใหไดเปรียบการแขงขันแลว 

ขนาดของอุปสงคก็เปนปจจัยท่ีจะทําใหไดเปรียบ การแขงขัน เนื่องจากตลาดขนาดใหญมีโอกาสลด 
ตนทุนตอหนวยท่ีเกิดจากการผลิตครั้งละมาก  ๆหรือสามารถลดตนทุนท่ีเกิดจากการสะสมความ 
ชํานาญท่ีไดจากการผลิตหลายๆ ครั้งไดดีกวาตลาดขนาดเล็ก อยางไรก็ตามขนาดของอุปสงคใน 
ประเทศไมสําคัญนัก ในกรณีท่ีอุปสงคในประเทศมีขนาดเล็กแตสามารถเพ่ิมขนาดอุปสงคไดใน 
ดานการสงออก นอกจากนี ้ตลาดขนาดใหญจะมีความสําคัญและชวยสงเสริมใหเกิดขอไดเปรียบ 
ทางการแขงขันของประเทศไดก็ตอเม่ือเสริมดวยลักษณะท่ีดีของอุปสงคในประเทศประกอบกัน 
 

3.  อุตสาหกรรมสนับสนุนเกี่ยวเนื่องในประเทศ (Related and Supporting Industries) 
อุตสาหกรรมหนึ่งๆ จําเปนตองอาศัยการซัพพลายวัตถุดิบและบรรจุภัณฑจากหลายแหลง ซ่ึงเรียกวา
อุตสาหกรรมตอเนื่อง (Supporting Industry) โดยหากมีอุตสาหกรรมตอเนื่องท่ีเขมแข็งและมี
คุณภาพ ก็จะสงผลใหอุตสาหกรรมนั้นๆ มีปริมาณวัตถุดิบการผลิตท่ีเพียงพอ ทําใหสามารถแขงขัน
ไดดีขึ้น 
 

 อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องในประเทศ จะมีประโยชนและชวยสนับสนุนให 
ไดเปรียบทางการแขงขันระหวางประเทศ เนื่องจากปจจัย 3 ประการ ไดแก 
 

 3.1  ชองทางท่ีรวดเร็ว มีประสิทธิภาพ และบางครั้งมีสิทธิพิเศษมากกวาผูอ่ืนใน
ตางประเทศ ในการเขาถึงวัตถุดิบหรือช้ินสวนท่ีดีท่ีสุด 
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 3.2  ความรวมมือกันอยูตลอดเวลาระหวางผูใชกับผูผลิตวัตถุดิบ (Supplier) ช้ินสวน 
หรือเครื่องจักร ซ่ึงจะกอใหเกิดความไดเปรียบดานการแขงขันของกิจการ โดยเฉพาะถาท้ังสอง
กิจการมีสํานักงานใหญอยูในประเทศเดียวกันหรือใกลกัน 

 
 3.3  ความรวมมือกันดานนวัตกรรมและการยกระดับการผลิต จะยิ่งชวยใหเกิดขอ

ไดเปรียบดานการแขงขัน สรางโอกาสการพัฒนาความรวมมือกันแกไขปญหาหรือแลกเปล่ียนการ
วิจัยและพัฒนา อันจะนําไปสูผลลัพธท่ีมีประสิทธิภาพและประสิทธิผลอยางรวดเร็วมากขึ้น ผูผลิต
วัตถุดิบมักจะกระจายขอมูล หรือนวัตกรรมใหมๆ สูอุตสาหกรรมท่ีเกี่ยวเนื่อง สงผลให
ภาคอุตสาหกรรมพัฒนาไดเร็วขึ้น อยางไรก็ตาม ประโยชนท้ังหมดขางตนจะเกิดผลมากขึ้น ถาท้ัง
สองฝาย ตั้งอยูใกลกันมากจนเปนการกระจุกตัว ทําใหการติดตอส่ือสารกันไดอยางสะดวกรวดเร็ว 

 
4.  กลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันของอุตสาหกรรมในประเทศ (Firm Strategy, 

Structure and Rivalry) 
 

 ขนาดของอุตสาหกรรมเปนตัวช้ีวัดท่ีสําคัญตอระดับการแขงขัน หากมีจํานวนผูผลิต
มากและผูผลิตแตละรายมีความม่ันคงในอุตสาหกรรม แสดงวามีการแขงขันท่ีรุนแรง ซ่ึงจะมีผลทํา
ใหอุตสาหกรรมนั้น  ๆมีความสามารถในการแขงขันท่ีสูงขึ้น 
 

 4.1  กลยุทธและโครงสรางของกิจการ 
 

   วัฒนธรรมของแตละประเทศมีผลตอการท่ีกิจการจะเลิกใชกลยุทธและโครงสราง
ใดกิจการสวนใหญท่ีอยูในประเทศเดียวกันมักจะมีลักษณะรวมกันบางประการท่ีแตกตางจาก
กิจการในตางประเทศ กิจการท่ีประสบความสําเร็จระหวางประเทศมักมีบอเกิดแหงความไดเปรียบ
เชิงแขงขันท่ีสอดคลองกับกลยุทธ และโครงสรางของกิจการ โดยแสดงถึงลักษณะเฉพาะทาง
วัฒนธรรมของประเทศนั้นๆ 
 

 4.2  สภาพการแขงขันของอุตสาหกรรมในประเทศ 
 
   ประเทศท่ีมีกิจการท่ีเปนผูนําในตลาดโลกในอุตสาหกรรมใดอุตสาหกรรมหนึ่งนั้น

จะมีผูแขงขันมากราย และมีระดับการแขงขันในประเทศท่ีเขมขน ซ่ึงจะกอใหเกิดแรงกดดันใหตอง
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พัฒนานวัตกรรมในอุตสาหกรรมนั้น  ๆการแขงขันในประเทศไมไดหมายถึงแตเฉพาะการแขงขัน
ทางดานราคาเทานั้นแตจะรวมถึงการแขงขันในดานอ่ืน ๆ เชน เทคโนโลย ีซ่ึงอาจนําไปสูความ
ไดเปรียบดานการแขงขันท่ียั่งยืนกวา การแขงขันในประเทศยังสรางขอไดเปรียบดานการแขงขัน
ใหแกอุตสาหกรรมนั้น เนื่องจากความคิดดี  ๆถูกเลียนแบบและปรับปรุงโดยผูแขงขันในประเทศ 
นวัตกรรมของอุตสาหกรรมโดยรวมจึงเกิดขึ้นไดเร็ว ความคิดจะแพรกระจายในประเทศเร็วกวา
ระหวางประเทศ ซ่ึงกระบวนการแขงขันจะทวีประโยชนมากถาผูแขงขันในอุตสาหกรรมเดียวกันจะ 
กระจุกตัวอยูในบริเวณหรือเมืองเดียวกันดวย 
 

 การแขงขันในประเทศมีประโยชนกวาการแขงขันระหวางประเทศ ถา
อุตสาหกรรมกระจุกตัวกันอยูในบริเวณหรือเมืองเดียวกัน เพราะจะทําใหเกิดการพัฒนานวัตกรรม
สําหรับผูแขงขันรายใหญในประเทศ ซ่ึงเปนแรงกดดันท่ีเห็นและรูสึกไดชัดกวาผูแขงขันใน
ตางประเทศ การแขงขันในประเทศนอกจากจะแขงขันเพ่ือแยงชิงสวนครองตลาดแลว ยังแขงขัน
เพ่ือแยงชิงทรัพยากรบุคคลและลิขสิทธ์ิในผลงานนวัตกรรมของสถาบันหรือบุคคลอ่ืน ระดับการ
แขงขันท่ีสูงในประเทศมักจะกอใหเกิดการสงออกเพ่ือแสวงหาตลาดเพ่ิมเติม โดยเฉพาะอยางยิ่งถา
การลดตนทุนจากการผลิตครั้งละมาก ๆ กอใหเกิดความไดเปรียบเชิงแขงขันของอุตสาหกรรมนั้น 
กระบวนการแขงขันในประเทศยังสรางความไดเปรียบเชิงแขงขันใหแกอุตสาหกรรมนั้นใน
ประเทศโดยรวมท่ีนอกเหนือจากขอบเขตการแขงขันของกิจการใดกิจการหนึ่งโดยเฉพาะอีกดวย ผู
แขงขันในประเทศตางพยายามใชกลยุทธและสินคาตาง ๆ กัน ซ่ึงสงผลใหเกิดการขยายความ
หลากหลายของสินคาและผูแขงขันจากตางประเทศจึงเขามาแขงขันไดยากขึ้น 

 
 นอกจากปจจัยหลักท้ังส่ีขอดังกลาวขางตนท่ีมีบทบาทสําคัญตอการกําหนดความ

ไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศแลว ยังมีปจจัยประกอบอีก 2 ปจจัยท่ีอาจเปนไดท้ังปจจัยท่ีมีสวน
สนับสนุนหรือเปนปจจัยท่ีเปนอุปสรรคตอความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศ ปจจัยท้ังสองนี ้
คือ เหตุสุดวิสัย (Chance) และรัฐบาล (Government) 
 

5.  เหตุสุดวิสัย (Chance) หมายถึง การเปล่ียนแปลงสําคัญท่ีอยูนอกเหนือการควบคุมของ
กิจการตางๆ ในอุตสาหกรรม และมีบอยครั้งอยูนอกเหนือการควบคุมของรัฐบาลในประเทศนั้น
ดวย แตอาจจะอยูภายใตการควบคุมของรัฐบาลประเทศอ่ืน เชน การเปล่ียนแปลงดานกฎระเบียบ
การคา มาตรฐานสินคา การเพ่ิมอัตราภาษีนําเขาของประเทศคูคา หรือการใหความชวยเหลือจาก
ภาครัฐของประเทศคูแขง โอกาสมีความสําคัญตอการกําหนดความไดเปรียบเชิงแขงขันของ
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ประเทศ เพราะกอใหเกิดการเปล่ียนแปลงในโครงสรางอุตสาหกรรมหรือมีผลตอความไดเปรียบเชิง
แขงขันของอุตสาหกรรม โอกาสอาจลมลางความไดเปรียบเชิงแขงขันของผูแขงขันรายเดิม จึงเกิด
ชองวางท่ีผูแขงขันจากประเทศอ่ืนเขามาเอาชนะผูแขงขันรายเดิม ประเทศท่ีจะประสบความสําเร็จ
ในการใชประโยชนจากการเปล่ียนแปลงคือประเทศท่ีมีปจจัยท้ังส่ีขอดังกลาวขางตนท่ีสอดคลอง
กับการเปล่ียนแปลงนั้น 
 

6.  รัฐบาล (Government) เปนปจจัยท่ีมีผลกระทบตอปจจัยหลักท้ังส่ี ผลกระทบเปนไดท้ัง
ในทางบวกและทางลบ กลาวคือ รัฐบาลอาจสงเสริมหรือขัดขวางการเสริมสรางความไดเปรียบเชิง
แขงขันของประเทศ เนื่องจากรัฐบาลเปนผูมีอํานาจในการออกกฎระเบียบขอบังคับท้ังดานการคา 
การผลิตคุณภาพสินคา ภาษ ีการสงออก การนําเขา ดังนั้น หากรัฐบาลมีนโยบายหรือมาตรการท่ี
สนับสนุนอุตสาหกรรมใด ก็จะสงผลใหอุตสาหกรรมนั้นสามารถแขงขันไดมากขึ้น 
 
แนวคิดวงกลมดาว (Star Circle) 

 
จีรพรรณ  กุลดิลก (2551) การวิเคราะหโดยแนวคิดวงกลมดาวในเรื่อง “การวิเคราะหการ

ลงทุนในสินคาเกษตรของประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวโดยวงกลมดาว” เปน
การวิเคราะหท่ีประยุกตมาจากแนวคิดของทฤษฎีเพชรท่ีสมบูรณ ของ Michael E.Porter ซ่ึงมีอยู 6 
ปจจัย คือ ปจจัยการผลิตภายในประเทศ อุปสงคภายในประเทศ อุตสาหกรรมสนับสนุนและ
เกี่ยวเนื่องภายในประเทศ กลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ รัฐบาล และเหตุ
สุดวิสัย จากกรอบแนวคิดของงานวิจัยโดยเปรียบเทียบประเทศสปป.ลาวเสมือนเปนบริษัทหรือ
องคกรหนึ่งซ่ึงมีปจจัยท้ัง 6 ปจจัยเปนตัวบงช้ีประสิทธิภาพของประเทศ โดยจะพิจารณาเพียง 5 
ปจจัย โดยตัดเหตุสุดวิสัยออกไปเนื่องจากเหตุสุดวิสัยจะถูกกําหนดเปนเพียงเหตุการณท่ีเขามาเปน
กรอบในการวิเคราะหความสัมพันธ หรือผลกระทบตอปจจัยท้ัง 5 ปจจัย คือ สภาวะปจจัยการผลิต
ภายในประเทศ อุปสงคภายในประเทศ อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ       
กลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ รัฐบาล และใชเหตุสุดวิสัยเปนตัววัดผลการ
วิเคราะหออกมา ซ่ึงเหตุสุดวิสัย คือ การเปดการคาเสรีอาเซียน (AFTA) ของประเทศสปป.ลาว 

 
 การกําหนดตําแหนงของปจจัยท้ัง 6 ปจจัย สามารถสรุปตําแหนงแตละปจจัยไดดังภาพท่ี 5 
โดยท่ีตําแหนงปจจัยรัฐบาลจะอยูบนยอดดาว 5 แฉก เนื่องจากผลการวิเคราะหออกมาวาประเทศ
สปป.ลาวมีการปกครองแบบสังคมนิยมดังนั้นรัฐบาลจะเปนปจจัยท่ีสําคัญท่ีสุดท่ีมีผลกระทบตอนัก
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ลงทุนและนโยบายของรัฐบาลจะเปนตัวแนวทางของปจจัยอ่ืน ๆ ท่ีเหลือ ซ่ึงเม่ือวิเคราะหจาก
ผลการวิจัยจะเห็นวาปจจัยการผลิตภายในประเทศ และอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่อง
ภายในประเทศจะไดรับผลกระทบตอการตัดสินใจของรัฐบาล ซ่ึงนโยบายของรัฐบาลจะสงผล
กระทบโดยตรงตอทิศทางของปจจัยท้ัง 2 อยาง ตอจากนั้นเม่ือตั้งสมมติฐานในการวิจัยวาปจจัยตาง 
ๆ มีความเกี่ยวเนื่องเปนลูกโซธุรกิจ ซ่ึงจะตองนํามาพิจารณาเรื่องการวางตําแหนงของปจจัยท่ีเหลือ 
โดยถากําหนดปจจัยการผลิตภายในประเทศไวทางดานซาย ปจจัยท่ีไดรับผลกระทบโดยตรงจาก
ปจจัยการผลิตภายในประเทศซ่ึงผลการวิจัยบงช้ีวาเปนอุปสงคภายในประเทศ เนื่องจากอุปสงค
ภายในประเทศจะมีมากขึ้นหรือนอยลงขึ้นอยูกับปจจัยการผลิตภายในประเทศ ซ่ึงถาปจจัยการผลิต
ภายในประเทศดีจะทําใหความเปนอยูของประชาชนภายในประเทศดีขึ้นดวย การบริโภคของ
ประชาชนก็จะมากขึ้น ดังนั้นตําแหนงของอุปสงคภายในประเทศจะอยูในตําแหนงทางดานลางซาย 
ซ่ึงเม่ือพิจารณาผลกระทบโดยตรงท่ีไดรับจากอุปสงคภายในประเทศจะมีผลกระทบตอกลยุทธ
โครงสรางและสภาพการแขงขนัภายในประเทศ และอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่อง
ภายในประเทศก็สงผลกระทบโดยตรงตอกลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ
ดวย เพราะวาถาประชาชนมีการบริโภคเพ่ิมขึ้นในสินคาเกษตรจะทําใหมีผูผลิตในตลาด
อุตสาหกรรมเกษตรเพ่ิมขึ้นและสภาพการแขงขันภายในประเทศก็จะเพ่ิมขึ้น และอุตสาหกรรม
เกี่ยวเนื่องจะมีเพ่ิมขึ้น และทําใหโครงสรางการแขงขันในตลาดเปล่ียนไปดวย ดังนั้นตําแหนงของ
กลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศจะอยูในตําแหนงลางขวา โดยจะอยูระหวาง 
อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ และอุปสงคภายในประเทศ สวนปจจัย
อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศจะอยูทางดานขวา ซ่ึงจะทําใหปจจัยตาง ๆ อยู
ในตําแหนงท่ีเปนวงกลม ตอจากนั้นจะลากเสนความสัมพันธระหวางปจจัยเช่ือมโยงระหวางปจจัยก็
จะไดเสนเช่ือมโยงรูปดาวขึ้นมา ซ่ึงจะเปนผลกระทบทางออมเม่ือเปรียบเทียบกับเสนความสัมพันธ
ท่ีเปนวงกลมท่ีเปนผลกระทบทางตรง โดยในการวิเคราะหนีเ้หตุสุดวิสัย คือ การเปดการคาเสรี
อาเซียนจะอยูภายในรูปดาว 5 แฉก ซ่ึงเปนแคเหตุการณท่ีจะใชประกอบการวิเคราะหเทานั้น  
(ภาพท่ี 2) 
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เหตุสุดวิสัย 
การเปดการคาเสรี

อาเซียน 

 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

ผลกระทบทางตรง ผลกระทบทางออม 
 
ภาพที่ 2  การวิเคราะหสภาพการลงทุนในอุตสาหกรรมเกษตรของประเทศสปป.ลาว 
ท่ีมา: จีรพรรณ กุลดิลก (2551, 8) 
 
ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน (Theory of Competitive Advantage) 
 
 จีรพรรณ  กุลดิลก (2549) ศึกษาในเรื่อง ศักยภาพการแขงขันของประเทศสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาวในสินคาเกษตรท่ีมีตอการลงทุนของนักลงทุนตางชาติ ซ่ึงทําการ
วิเคราะหโดยการหาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันซ่ึงจะใชขอมูลทางดานสภาวะปจจัยการผลิต
ภายในประเทศ และตัวบงช้ีทางเศรษฐกิจท่ีจะมีผลตอการลงทุน โดยใชเปนดัชนีช้ีวัดศักยภาพ
เศรษฐกิจของท้ัง 2 ประเทศ ซ่ึงไดทําการเปรียบเทียบ 8 ปจจัย คือ คาเชาท่ีดิน อัตราคาจางแรงงาน 
อัตราคาไฟฟาสําหรับธุรกิจการเกษตร อัตราเงินเฟอ อัตราการขยายตัวของผลผลิตมวลรวม
ภายในประเทศ (GDP) อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ อัตราแลกเปล่ียน
เงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ซ่ึงการหาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันนี้เปนการประยุกตจาก
แนวคิดทฤษฎีความไดเปรียบเชิงแขงขันของ Michael E. Porter ในการวิจัยไดทําการวัดเปนดัชนี

SWOT 

ปจจัยการผลิต
ภายในประเทศ 

กลยุทธโครงสรางและสภาพ
การแขงขันภายในประเทศ 

รัฐบาล 

อุตสาหกรรมสนับสนนุและ
เกี่ยวเนื่องภายในประเทศ 

อุปสงคภายในประเทศ 
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ความไดเปรียบของแตละปจจัย โดยในแตละปจจัยท่ีตองการเปรียบเทียบจะมีคาดัชนีความไดเปรียบ
เชิงแขงขันเทากับ 100 หลังจากนั้นนําปจจัยอ่ืน ๆ ของประเทศเวียดนามมาเปรียบเทียบกับประเทศ
สปป.ลาว โดยถาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันในปจจัยใดมากกวา 100 แสดงวาประเทศสปป.
ลาวมีความไดเปรียบเชิงแขงขันต่ํากวาประเทศเวียดนามในปจจยันั้น และหากคาดัชนีความ
ไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศสปป.ลาวท่ีไดในปจจัยใดนอยกวา 100 แสดงวาประเทศสปป.ลาว
มีความไดเปรียบเชิงแขงขันเหนือกวาประเทศเวียดนามในปจจัยนั้น แตก็ขึ้นอยูกับวาปจจัยนั้นสงผล
ดีหรือผลเสียตออุตสาหกรรมนั้น ยกตัวอยางเชน คาเชาท่ีดิน ซ่ึงถาหากประเทศใดมีคาเชาท่ีดินแพง
กวาอีกประเทศยอมเสียเปรียบเม่ือเทียบกับประเทศคูแขง ดังนั้นหากคาดัชนีความไดเปรียบเชิง
แขงขันของประเทศสปป.ลาวนอยกวา 100 นั่นยอมแสดงถึงความไดเปรียบเม่ือเทียบกับประเทศ
เวียดนาม ในทางตรงขามปจจัยท่ีสงผลดีตออุตสาหกรรม เชน อัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ 
หากประเทศสปป.ลาวมีคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันสูงกวา 100 ยอมแสดงวาประเทศสปป.
ลาวมีความไดเปรียบนอยกวาประเทศเวียดนาม กลาวโดยสรุปคือ คาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน
ควรมีคานอยกวา 100 ซ่ึงแสดงวาประเทศนั้นมีความไดเปรียบเชิงแขงขันมากกวาอีกประเทศหนึ่ง 
 
 ในการหาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันนั้นจะชวยใหสามารถวิเคราะหหาความ
ไดเปรียบระหวางสองประเทศไดชัดเจนยิ่งขึ้น ซ่ึงตัวเลขของคาดัชนีท่ีไดจะแสดงถึงความไดเปรียบ
หรือเสียเปรียบของประเทศสปป.ลาวตอประเทศเวียดนามไดอยางชัดเจน ยกตัวอยางเชน คาดัชนี
ความไดเปรียบเชิงแขงขันในปจจัยดานแรงงานของประเทศสปป.ลาวเทากับ 80 แสดงวาประเทศ
สปป.ลาวมีความไดเปรียบเชิงแขงขันในดานแรงงานตอประเทศเวียดนามรอยละ 20 

 
ในการหาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศ i ในปจจัย j หาไดดังนี ้
 

 
max

100
100 / oj ij

ij
j

X X
C

X
 

    

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศ i ในปจจัย j  
 ojX     = คาท่ีใชในการวัดปจจัย j ของประเทศ o 
 ijX     = คาท่ีใชในการวัดปจจัย j ของประเทศ i 
 maxjX  = คาท่ีใชในการวัดปจจัย j ของประเทศ i หรือประเทศ o ท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

   เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
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หมายเหต:ุ 1.  จะใช   
max

100
100 oj ij

j

X X
X
 

    ในกรณีปจจัย j สงผลดีหรือเปนปจจัยบวกตอการคา 

    2.  จะใช   
m ax

100
100 oj ij

j

X X
X
 

    ในกรณปีจจัย j สงผลรายหรือเปนปจจัยลบตอการคา 

 
งานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
จากผลการศึกษาในอดีตท่ีผานมา พบวามีผลงานท่ีเกี่ยวของและเปนประโยชนตอการศึกษา

ในครั้งนี้ ดังนี ้
 
 จีรพรรณ  กุลดิลก (2549) ศึกษาในเรื่อง ศักยภาพการแขงขันของประเทศสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาวในสินคาเกษตรท่ีมีตอการลงทุนของนักลงทุนตางชาติ โดยมี
วัตถุประสงคเพ่ือใหนักลงทุนมีความเขาใจในประเทศสปป.ลาว ลักษณะภูมิศาสตร ภูมิอากาศ 
ระบบการปกครอง เศรษฐกิจ และโครงสรางตลาดสินคาเกษตรในประเทศสปป.ลาว เพ่ือใชเปน
แนวทางในการวางกลยุทธในการแขงขันของอุตสาหกรรมเกษตรในภูมิภาคอาเซียน ท่ีมีการเปด
การคาเสรีอาเซียนแลว รวมถึงขั้นตอนและกฎระเบียบ ขอบังคับของการลงทุนในอุตสาหกรรม
เกษตร โดยขอมูลท่ีไดนั้นจะเปนประโยชนในการตัดสินใจลงทุนแกนักลงทุนท่ีสนใจจะเขาไป
ลงทุนในประเทศสปป.ลาว อีกท้ังยังตองการใหทราบถึงศักยภาพในการแขงขันของประเทศสปป.
ลาว ดังนั้นการศึกษาจะใชดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันโดยเปรียบเทียบกับประเทศเวียดนาม ซ่ึงมี
ลักษณะการปกครองและระยะเวลาในการเปดการคาเสรีอาเซียนในสินคาเกษตรใกลเคียงกับ
ประเทศสปป.ลาว 
 

ผลการศึกษาพบวาการลงทุนสินคาเกษตรนั้นนักลงทุนตางชาติสามารถลงทุนในแบบเปน
เจาของท้ังหมดได โดยการไปลงทุนในชนบทจะสามารถลดตนทุนท้ังคาท่ีดิน และภาษีไดอยางมาก 
และจากการหาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศสปป.ลาวและเวียดนาม ปรากฎวา
ประเทศสปป.ลาวมีความไดเปรียบเชิงแขงขันเม่ือเปรียบเทียบกับประเทศเวียดนามใน คาเชาท่ีดิน 
รอยละ 58.33 คาแรงขั้นต่ํา รอยละ 6.67 คาไฟฟา รอยละ 76.92 อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก รอยละ 91.43 
และอัตราแลกเปล่ียนเงินตรา รอยละ 30.49 แตประเทศสปป.ลาวจะเสียเปรียบเชิงแขงขันกับ
ประเทศเวียดนามใน 3 ปจจัย คือ อัตราเงิน รอยละ 38.10 อัตราการขยายตัวตอปของผลผลิตมวล
รวมภายในประเทศ รอยละ 64.94 อัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ รอยละ 59.88 
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 ในดานการลงทุนสินคาเกษตรนักลงทุนตางชาติสามารถลงทุนในลักษณะท่ีเปนเจาของได
ท้ังหมด ซ่ึงนักลงทุนยังสามารถลดตนทุนการผลิตในตนทุนคงท่ีได โดยการไปลงทุนในชนบททํา
ใหลดตนทุนท้ังท่ีดินและภาษี รวมท้ังคาใชจายในการขนสงเพราะในชนบทมีพ้ืนท่ีติดตอกับ
ตางประเทศ กลาวโดยสรุปประเทศสปป.ลาว มีศักยภาพในการผลิตสินคาเกษตรท่ีไดเปรียบอยาง
มากในดานทรัพยากรท่ีดิน แรงงาน และตนทุนการผลิตท่ีต่ํา จากคาจางแรงงาน คาน้ํา และคาไฟฟา 
ซ่ึงตรงขามกับปจจัยทางเศรษฐกิจท่ีมีผลแสดงออกมาทางแงลบ เม่ือพิจารณาการลงทุนในสินคา
เกษตรของประเทศสปป.ลาว แลวจะเห็นไดวาปจจัยตาง ๆ ในแงปฏิบัติจะมีน้ําหนักมากกวาตัวเลข
ทางเศรษฐกิจท่ีอยูในระดับต่ํา 
 
 จากการศึกษาในรายงานวิจัยเรื่อง ศักยภาพการแขงขันของประเทศสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาวในสินคาเกษตรท่ีมีตอการลงทุนของนักลงทุนตางชาติ ไดนําการ
คํานวณหาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท่ีไดจากการประยุกตทฤษฎีความไดเปรียบเชิงแขงขัน
ของ Michael E.Poter ในแตละปจจัยเพ่ือวัดความไดเปรียบเชิงแขงขันของแตละประเทศ มาใช 
 

ศักดิ์สุริยา  ไตรยราช (2549) ไดศึกษาการวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันโดย
เปรียบเทียบและสวนแบงตลาดคงท่ีของการสงออกสินคาอุตสาหกรรมท่ีสําคัญของประเทศไทยไป
ประเทศอาเซียน โดยใชทฤษฎีความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบ (Comparative Advantage Theory) 
และแบบจําลองสวนแบงตลาดคงท่ี (Constant Market Share Model: CMS) ประเทศคูคาหลัก คือ 
ประเทศมาเลเซีย ฟลิปปนส และอินโดนีเซีย ในสินคา 3 ชนิด คือ เครื่องคอมพิวเตอรและอุปกรณ 
สวนประกอบรถยนต และแผงวงจรไฟฟา 

 
ผลการศึกษาพบวา ประเทศมาเลเซีย ไทยมีความไดเปรียบโดยเปรียบท่ีปรากฏในสินคา

เครื่องคอมพิวเตอรและอุปกรณ และสวนประกอบรถยนต รวมท้ังสามารถขยายการสงออกสินคา
เหลานี้ไปประเทศมาเลเซียไดเพ่ิมมากขึ้น ประเทศฟลิปปนส ไทยไดเปรียบในการสงออกสินคา
สวนประกอบรถยนต สวนแผงวงจรไฟฟามีแนวโนมในการขยายตัวเพ่ิมขึ้น ซ่ึงเปนผลมาจากการ
ความสามารถในการแขงขันท่ีแทจริง ประเทศอินโดนีเซีย ไทยมีความไดเปรียบในการสงออก
สินคาแผงวงจรไฟฟา และมีแนวโนมในการขยายตัวในการสงออกเพ่ิมขึ้น 

 
จากการศึกษาในเรื่อง การวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันโดยเปรียบเทียบและสวนแบง

ตลาดคงท่ีของการสงออกสินคาอุตสาหกรรมท่ีสําคัญของประเทศไทยไปประเทศอาเซียน ไดนํา
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หลักการวิเคราะหตามแบบจําลองสวนแบงตลาดคงท่ีมาทําการวิเคราะหสภาพตลาดสงออกยาน
ยนตและช้ินสวนยานยนตของประเทศไทย  
 
 จีรพรรณ  กุลดิลก (2551) ศึกษาเรื่อง การวิเคราะหการลงทุนในสินคาเกษตรของประเทศ
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวโดยวงกลมดาว ซ่ึงประยุกตมาจากแนวคิดของทฤษฎีเพชร
ท่ีสมบูรณ ท่ีมีอยู 6 ปจจัย คือ สภาวะปจจัยการผลิตภายในประเทศ อุปสงคภายในประเทศ 
อุตสาหกรรมเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ ยุทธการโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ 
รัฐบาล และเหตุสุดวิสัย จากกรอบแนวคิดของงานวิจัยท่ีไดเปรียบเทียบประเทศสปป.ลาวเปน
เสมือนบริษัทหรือองคกรหนึ่ง ซ่ึงมีปจจัยท้ัง 6 ปจจัยเปนตัวบงช้ีประสิทธิภาพของประเทศ แตได
พิจารณาเพียง 5 ปจจัยโดยปจจัยเหตุสุดวิสัยเปนเพียงเหตุการณท่ีนํามาใชวิเคราะหประกอบใน
งานวิจัยเทานั้น เหตุสุดวิสัยคือ การเปดการคาเสรีอาเซียน (AFTA) ของประเทศสปป.ลาว ซ่ึง
ตําแหนงของแตละปจจัยและทําการวิเคราะหแตละละปจจัยโดยวิธี SWOT ไดผลสรุป ดังนี ้
 
 - ยอดดาว คือ ปจจัยการผลิตภายในประเทศ เปนจุดแข็ง 
 - ดานซาย คือ รัฐบาล เปนอุปสรรค 
 - ดานขวา คือ อุปสงคภายในประเทศ เปนโอกาส 
 - ดานซายลาง คือ อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ เปน 
    จุดออน 
 - ดานขวาลาง คือ กลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ เปน 
    จุดออน 
 
 สามารถสรุปผลไดวา แนวโนมการลงทุนในสินคาเกษตรของประเทศสปป.ลาว จะมี
ผลลัพธท่ีดี รอยละ 60 แสดงวาการลงทุนนั้นจะไดผลกระทบทางบวกจากจุดแข็งและโอกาสของ
ปจจัย 2 ปจจัย คือ ปจจัยการผลิตภายในประเทศเปนจุดแข็ง รอยละ 40 และปจจัยอุปสงครวม
ภายในประเทศเปนโอกาส รอยละ 20 สวนปจจัยท่ีสงผลราย รอยละ 40 มี 3 ปจจัย คือ ปจจัยรัฐบาล
เปนอุปสรรค รอยละ 20 อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศเปนจุดออน รอยละ 
10 และกลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ เปนจุดออน รอยละ 10 กลาวโดย
สรุป แนวโนมการลงทุนในตลาดสินคาเกษตรของประเทศสปป.ลาว จะมีการขยายตัวอยางมาก
โดยเฉพาะในป พ.ศ. 2551 ท่ีผลการเปดการคาเสรีอาเซียนเริ่มมีผลบังคับใชอยางสมบูรณ คือ มีการ
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ลดภาษีศุลกากรในสินคาเกษตรเหลือ รอยละ 0-5 จึงจะทําใหแนวโนมการลงทุนขยายตัวและมี
แนวโนมท่ีดีขึ้น 
  
 จากการศึกษาในรายงานวิจัยเรื่อง การวิเคราะหการลงทุนในสินคาเกษตรของประเทศ
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวโดยวงกลมดาว ไดนําหลักการวิเคราะหโดยแนวคิดวงกลม
ดาวในปจจัยตาง ๆ 5 ปจจัย รวมท้ังการกําหนดตําแหนงของปจจัย การกําหนดน้ําหนักของแตละ
ปจจัย ความสัมพันธของแตละปจจัย และการวิเคราะหโดย SWOT มาใช 
  
 จีรพรรณ  กุลดิลก และ ชูชีพ พิพัฒนศิถี (2552) ศึกษาเรื่อง แนวโนมการลงทุนดานปศุสัตว
ในประเทศสปป.ลาว ภายใตภาวะการขาดแคลนอาหารของโลก โดยมีจุดมุงหมายเพ่ือศึกษาลักษณะ
ท่ัวไปและสภาพตลาดปศุสัตว ระเบียบขั้นตอนการลงทุน การเล้ียงสัตวในประเทศสปป.ลาว และ
เพ่ือศึกษาศักยภาพตลาดปศุสัตวตอความตองการอาหารของประเทศ อีกท้ังยังใชแนวคิดวงกลมดาว
เพ่ือวิเคราะหปญหาการลงทุนในการเล้ียงสัตวของประเทศอีกดวย โดยวิธีการวิเคราะหแนวคิด
วงกลมดาว ซ่ึงประกอบไปดวยปจจัย 6 ปจจัยท่ีเปนตัวบงช้ีศักยภาพของประเทศ โดยพิจารณาเพียง 
5 ปจจัย ไดแก รัฐบาล สภาพเศรษฐกิจภายในประเทศ ปจจัยภายนอก โครงสรางและสภาพการ
แขงขันภายในประเทศ และปจจัยการผลิตภายในประเทศ สวนเหตุสุดวิสัย คือ ภาวะการขาดแคลน
อาหารของโลก เปนเพียงเหตุการณท่ีนํามาใชวิเคราะหประกอบและสรุปผลลัพธเทานั้น ซ่ึงการ
กําหนดปจจัยตาง ๆ จะอาศัยทฤษฎีตาง ๆ มาประยุกตและประกอบการพิจารณา ดังนี ้
 

1.  รัฐบาล ใชวิธีคิดแบบ “ฐาน/โครงสรางสวนบน” ของยูร ี
 2.  สภาพเศรษฐกิจภายในประเทศ ใชทฤษฎีการลงทุนโดยตรงในตางประเทศ ของชไน
เดอรและเฟรย 
 3.  ปจจัยภายนอก ใชทฤษฎีปจจัยดึงดูดและผลัก ของบักเลยและแคลสัน 
 4.  โครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ ใชทฤษฎีการผลิตระหวางประเทศ  
ของโคจิมา 
 5.  ปจจัยการผลิตภายในประเทศ ใชทฤษฎีการลงทุนโดยตรงระหวางประเทศ ของดันนิ่ง 
 
 ซ่ึงตําแหนงของแตละปจจัย และการวิเคราะหแตละปจจัยโดยวิธี SWOT ไดผลสรุปดังนี ้
  
 - ยอดดาว คือ รัฐบาล เปนจุดแข็ง 
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 - ดานซาย คือ สภาพเศรษฐกิจภายในประเทศ เปนโอกาส 
 - ดานขวา คือ ปจจัยภายนอก เปนอุปสรรค 
 - ดานซายลาง คือ โครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ เปนจุดแข็ง 
 - ดานลางขวา คือ ปจจัยการผลิตภายในประเทศ เปนจุดแข็ง 
 
 สามารถสรุปผลจากแนวคิดวงกลมดาวโดยรวมทุกปจจัยและความสัมพันธระหวางปจจัย
ท้ังหมดไดดังนี้ ประเทศสปป.ลาว มีศักยภาพในดานการเล้ียงสัตวเพียงพอท่ีจะชวยแกไขปญหาการ
ขาดแคลนอาหารได มีเพียงปจจัยภายนอกเทานั้นท่ีเปนอุปสรรค แตปจจัยภายนอกก็เปนปจจัย
โดยรวมของโลกซ่ึงสถานการณอยูในชวงถดถอย แตปจจัยภายในประเทศยังแข็งแกรงยอมสามารถ
แกไขปญหาการขาดแคลนอาหารของคนภายในประเทศได ประเทศสปป.ลาวจึงนับไดวาเปนแหลง
ผลิตอาหารของโลกในอนาคตหากมีการลงทุนในดานการเล้ียงสัตวใหมากขึ้น 
 
 จากการศึกษาในรายงานวิจัยเรื่อง แนวโนมการลงทุนดานปศุสัตวในประเทศสปป.ลาว 
ภายใตภาวะการขาดแคลดอาหารของโลก ไดนําหลักการกําหนดปจจัยตาง ๆ ท้ัง 5 จากการใช
แนวคิดและทฤษฎีตาง ๆ ท่ีนาเช่ือถือมาประยุกตและประกอบการพิจารณา รวมท้ังการสรุปผลลัพธ
ของความสัมพันธของปจจัยตาง ๆ ท้ัง 5 โดยวงกลมดาว รวมท้ังการวิเคราะหโดย SWOT มาใช 
 

พัชรดา  ชูจิต (2553) ศึกษาเรื่อง ความไดเปรียบเชิงแขงขันและความไดเปรียบโดย
เปรียบเทียบในการสงออกอาหารทะเลกระปองและแปรรูปของประเทศเวียดนาม โดยใชแนวคิด
ทฤษฏีความไดเปรียบเชิงแขงขันของ Michael E. Porter และการวิเคราะห SWOT และความ
ไดเปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฏ (RCA) ในการสงออกอุตสาหกรรมดังกลาวของประเทศ
เวียดนามท่ีสงออกไปตลาดโลก และตลาดสงออกท่ีสําคัญ ในระหวางป พ.ศ. 2547-2551  

 
ผลการศึกษาพบวา ประเทศเวียดนามมีความไดเปรียบเชิงแขงขันในอุตสาหกรรมดังกลาว 

เพราะมีปจจัยท่ีสงเสริมใหเกิดความไดเปรียบเชิงแขงขัน ไดแก ความอุดมสมบูรณของสัตวน้ํา 
อัตราคาจางแรงงานอยูในระดับต่ํา โครงสรางพ้ืนฐานเอ้ือตอการคาและการลงทุน การไดรับสิทธิ
พิเศษดานภาษีจากประเทศคูคา และการเขารวมกลุมเศรษฐกิจการคา สวนปจจัยท่ีทําใหเกิดความ
เสียเปรียบในการแขงขัน คือ ปญหาความปลอดภัยของอาหาร เทคโนโลยีการผลิตท่ีไมทันสมัย อุป
สงคภายในประเทศอยูในระดับต่ํา และมาตรการกีดกันทางการคาจากประเทศผูนําเขา เม่ือศึกษา
เปรียบเทียบกับประเทศคูแขงขันหลัก ไดแก ประเทศไทย พบวาท้ังสองประเทศมีความไดเปรียบ
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โดยเปรียบเทียบในการสงออกสินคาดังกลาวไปยังตลาดโลกและตลาดสงออกท่ีสําคัญไดแก 
ประเทศญี่ปุนและประเทศสหรัฐอเมริกา โดยประเทศเวียดนามมีแนวโนมความไดเปรียบโดย
เปรยีบเทียบเพ่ิมขึ้นทุกตลาด สวนประเทศไทยมีแนวโนมความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบเพ่ิมขึ้นใน
ประเทศญี่ปุนและประเทศสหรัฐอเมริกา แตในตลาดโลกมีแนวโนมความไดเปรียบลดลง 
 
 ในการศึกษาเรื่อง ความไดเปรียบเชิงแขงขันและความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบในการ
สงออกอาหารทะเลกระปองและแปรรูปของประเทศเวียดนาม ไดนําแนวคิดทฤษฏีความไดเปรียบ
เชิงแขงขันของ Michael E. Porter และการวิเคราะหโดย SWOT มาใช 
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ปญหาวิกฤต
เศรษฐกิจโลก 

กรอบแนวความคิด 

 
 
 

 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
    ผลกระทบทางตรง                   ผลกระทบทางออม 

 
ภาพที่ 3  การวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันในอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนต 
ท่ีมา: แนวคิดวงกลมดาว

อุตสาหกรรมสนับสนนุและ
เกี่ยวเนื่องภายในประเทศ 

- อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ 

กลยุทธโครงสรางและสภาพการ
แขงขันภายในประเทศ 

- อัตราเงินเฟอ 

ปจจัยการผลติภายในประเทศ 
- ราคาวัตถุดิบ 
- คาไฟฟา 
- คาขนสง 
- คาจางแรงงาน 

รัฐบาล 
- อัตราดอกเบ้ียเงินกู 
- อัตราแลกเปล่ียน 
 

อุปสงคภายในประเทศ 
- อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก 
- รายไดเฉล่ียตอหัว 

 SWOT 



 
 

บทที่ 3 
 

วิธีการศึกษา 
 

วิธีการเก็บรวบรวมขอมูล 
 
 การวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันในอุตสาหกรรมยานยนตของประเทศไทยและ
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตกับประเทศคูแขงขันไปประเทศบราซิล จะใชการเก็บรวบรวมขอมูล
ท่ีนํามาใชในการศึกษาเปนขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ซ่ึงเปนขอมูลท่ีไดจากเอกสาร นิตยสาร 
วารสาร งานวิจัยตาง ๆ ตลอดจนขอมูลทางดานสถิติท่ีไดจากกรมสถิติแหงชาติ กรมสงเสริมการ
สงออก United Nations Commodity Trade Statistics Database กระทรวงการตางประเทศ และ
หนวยงานตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของท้ังจากรัฐบาลและเอกชน  
 

วิธกีารวิเคราะหขอมูล 
 

 เพ่ือใหการศึกษาครอบคลุมวัตถุประสงคและขอบเขตท่ีกําหนดไว จึงกําหนดขั้นตอน 
การศึกษาดังนี ้ 
 

1.  ศึกษาสภาพลักษณะท่ัวไปและสภาพตลาดอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนต
ของประเทศบราซิลและของประเทศไทย โดยใชวิธีวิเคราะหเชิงพรรณนา (Descriptive Analysis) 
จากขอมูลทุติยภูมิ ซ่ึงจะทําการศึกษาอยูในชวงป พ.ศ. 2545-2553 โดยแบงออกเปน 5 ปจจัยตาม
ปจจัยท่ีกําหนดขึ้นจากการวิเคราะหโดยแนวคิดวงกลมดาว ของ จีรพรรณ กุลดิลก (2551) ท่ีได
ประยุกตมาจากทฤษฎีเพชรท่ีสมบูรณ ของ Michael E.Porter ซ่ึงมีอยู 6 ปจจัย โดยตัดเหตุสุดวิสัย
ออกไปเนื่องจากเหตุสุดวิสัยจะถูกกําหนดเปนเพียงเหตุการณท่ีเขามาเปนกรอบในการวิเคราะห 
ดังนี ้

 
 1.1  ปจจัยการผลิตภายในประเทศ แบงออกเปน 5 สวน คือ 1) ขอมูลท่ัวไป 2) ราคายาง

ธรรมชาต ิ3) อัตราคาไฟฟา 4) ราคาน้ํามัน 5) อัตราคาจางแรงงานขั้นต่ํา 
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 1.2  ปจจัยอุปสงคภายในประเทศ แบงออกเปน 4 สวน คือ 1) อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก 2) 
รายไดเฉล่ียตอหัว 3) ภาวะการคาระหวางประเทศ 4) การคาระหวางประเทศไทยกับประเทศบราซิล 

 
 1.3  ปจจัยรัฐบาล แบงออกเปน 5 สวน คือ 1) อัตราดอกเบ้ียเงินกู 2) อัตราแลกเปล่ียน

เงินตรา 3) มาตราการในการนําเขาสินคา 4) มาตราการสนับสนุนการผลิตภายในประเทศ 5) การทํา
ขอตกลงเขตการคาเสรีและสิทธิพิเศษทางการคา 

 
 1.4  ปจจัยกลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ แบงออกเปน 4 สวน 

คือ 1) อัตราเงินเฟอ 2) บริษัทผูผลิตยานยนต 3) ปริมาณผลผลิต การขาย และการสงออกยานยนต 4) 
มูลคาการคายานยนตระหวางประเทศ 
 
 1.5  ปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องในประเทศ แบงออกเปน 4 สวน คือ 1) 
อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริง 2) บริษัทผูผลิตช้ินสวนยานยนต 3) รายไดของ
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต 4) ภาวะการคาระหวางประเทศ 
 
 และใชวิธีวิเคราะหสวนแบงตลาดคงท่ี (Constant Market Share: CMS) เพ่ือพิจารณาถึง
การเปล่ียนแปลงของมูลคาการสงออกรถยนตนั่งสวนบุคคลและช้ินสวนของประเทศไทยท่ีสงออก
ไปประเทศคูคาท่ีสําคัญ ไดแก ประเทศบราซิล ในระหวางป พ.ศ. 2545-2552 
 

 ในการวิจัยครั้งนี้ทําการวิเคราะหเปนรายชนิดสินคาและรายประเทศ ปจจัยท่ีมีผลตอการ 
เปล่ียนแปลงการสงออกสินคาของประเทศไทยไปยังประเทศบราซิล ประกอบดวย 3 ปจจัย ไดแก 
ผลจากการขยายตัวของการนําเขาของประเทศท่ีศึกษา ผลจากความสามารถในการแขงขันท่ีแทจริง 
และผลกระทบรวมจากการปรับตัวการสงออกถูกหรือผิดทิศทาง 

 
 ซ่ึงสามารถเขียนเปนสมการ ไดดังนี ้
 

 
1 0
ijk ijkX X   = 0 0 * 1 0

jk ijk ijk jk ijk ijkG X X G X X          
 

    1 0 * 1 0
ijk jk ijk jk ijk ijkX G X G X X       
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 โดยท่ี 
 

 X = มูลคาการนําเขาสินคา 
 
 i = ประเทศผูสงออก คือ ประเทศไทย 
 
 j  =  ประเทศผูนําเขา ไดแก ประเทศบราซิล 
 
 k  =  สินคาท่ีทําการศึกษา ไดแก รถยนตนั่งสวนบุคคลและช้ินสวน 
 
 0  =  ชวงปฐาน (ชวงป พ.ศ. 2545-2548) 
 
 1 =  ชวงปสุดทาย (ชวงป พ.ศ. 2549-2552) 
 
 Gjk  =  สัดสวนการนําเขาสินคา k ของประเทศ j ในปสุดทายตอการนําเขา 

ในปฐาน 
 

  = 1 0
ijk ijk

i i
X X 

 
 
   

  
 G*

jk = สวนกลับของ Gjk 
 

  = 0 1
ijk ijk

i i
X X 

 
 
   

 
 จากสมการของแบบจําลอง CMS อธิบายไดวา 
 

 
1 0
ijk ijkX X  คือ การเปล่ียนแปลงมูลคาการนําเขาสินคา k ของประเทศบราซิล จาก

ประเทศไทยจากชวงเวลา t = 0 ไปสูชวงเวลา t = 1 
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0 0

jk ijk ijkG X X    คือ ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงของมูลคาการนําเขาสินคา k ของ 
ประเทศบราซิล จากประเทศไทยจากชวงเวลา t = 0 ไปสูชวงเวลา t = 1 เนื่องมาจากการขยายตัวของ
การนําเขาของประเทศผูนําเขา 
 
 * 1 0

jk ijk ijkG X X    คือ ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงของมูลคาการนําเขาสินคา k ของ 
ประเทศบราซิล จากประเทศไทยจากชวงเวลา t = 0 ไปสูชวงเวลา t = 1 เนื่องมาจากความสามารถใน
การแขงขันท่ีแทจริง (Pure Competitiveness Effect) 
 

 ถาผลจากความสามารถในการแขงขันท่ีแทจริงมีคาเปนบวก หมายถึง สวนแบงตลาด
ของสินคาดังกลาวมีคาเพ่ิมขึ้น 

 
 ถาผลจากความสามารถในการแขงขันท่ีแทจริงมีคาเปนลบ หมายถึง สวนแบงตลาดของ 

สินคาดังกลาวมีคาลดลง หรือช้ีใหเห็นวาการสงออกเริ่มสูญเสียความสามารถในการแขงขัน 

 

    1 0 * 1 0
ijk jk ijk jk ijk ijkX G X G X X      คือ ผลกระทบรวมหรือผลจากการปรับการ 

สงออกถูกหรือผิดทิศทาง 
 

 ถาผลกระทบรวมมีคาเปนบวก หมายถึง การสงเสริมการสงออกกระทําไดถูกวิธีแลว 
 

 ถาผลกระทบรวมมีคาเปนลบ หมายถึง ประเทศไทยอาจใชความพยายามขยายการ
สงออกไปยังตลาดท่ีหดตัวซ่ึงเปนการขยายการสงออกท่ีผิดทิศทาง 
 

2.  วิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศบราซิลกับประเทศไทยใน
อุตสาหกรรมยานยนต จะใชขอมูลท่ีไดจากการศึกษาสภาพลักษณะท่ัวไปและสภาพตลาด
อุตสาหกรรมรถยนตของประเทศบราซิลกับประเทศไทยมาเปรียบเทียบกัน เพ่ือวิเคราะหความ
ไดเปรียบเชิงการแขงขันและสรุปหาผลลัพธท่ีไดภายใตแนวคิดวงกลมดาว มีขั้นตอนดังนี ้

 
 ขั้นตอนท่ี 1 นําปจจัยของคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท้ัง 10 ปจจัย คือ ราคา

วัตถุดิบ คาไฟฟา คาขนสง คาจางแรงงาน อัตราดอกเบ้ียเงินกู อัตราแลกเปล่ียน รายไดเฉล่ียตอหัว 
อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ และอัตราเงินเฟอ มาใสในปจจัยท้ัง 5 อยาง
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ของวงกลมดาว คือ ปจจัยการผลิตภายในประเทศ รัฐบาล อุปสงคภายในประเทศ อุตสาหกรรม
สนับสนุนและเกี่ยวเนื่องในประเทศ และกลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ 
โดยปจจัยของคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท่ีนํามาใสยังเปนตัวกําหนดตําแหนงของปจจัยท้ัง 5 
ของวงกลมดาวดวย (ภาพท่ี 4) ดังนี ้

 
 2.1.1  ปจจัยการผลิตภายในประเทศ เชน ทรัพยากรมนุษย ทรัพยากรกายภาพ ความรู

ท่ัวไป ทรัพยากรทุน และโครงสรางพ้ืนฐาน ซ่ึงเปนตนทุนในการผลิตของผูผลิต รวมไปถึงศักยภาพ
ในการดําเนินการของผูผลิตภายในประเทศ ซ่ึงจะสงผลตอการคา และเปนปจจัยท่ีมีความสําคัญมาก
ท่ีสุด เพราะเปนปจจัยท่ีกําหนดการดําเนินการและกําไรขององคกร ซ่ึงถาโครงสรางพ้ืนฐาน
เอ้ืออํานวยตอการคา และตนทุนการผลิตต่ําจะทําใหเปนปจจัยสงเสริมการคาไดมาก โดยตัวแปร
ของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท่ีนํามาใชในการวิเคราะหมี 4 ตัว ไดแก ราคาวัตถุดิบ คาไฟฟา 
คาขนสง และคาจางแรงงาน 

 
 2.1.2  รัฐบาล เปนปจจัยท่ีมีความสําคัญ เพราะเปนปจจัยท่ีกําหนดนโยบายและ

มาตรการท่ีเกี่ยวของในการบริหารประเทศ รวมไปถึงการกําหนดเปาหมายในอนาคต และมีผลตอ
การดําเนินชีวิตของประชาชนภายในประเทศและสภาพเศรษฐกิจ ซ่ึงจะมีตัวแปรของดัชนีความ
ไดเปรียบเชิงแขงขันท่ีนํามาใชในการวิเคราะห 2 ตัว ไดแก อัตราดอกเบ้ียเงินกู และอัตรา
แลกเปล่ียน 
 
 2.1.3  อุปสงคภายในประเทศ เปนตัวกําหนดความตองการหรือปริมาณสินคาในตลาด
ภายในประเทศ ซ่ึงจะสงผลกระทบตอดุลการคาของประเทศและตัวบงช้ีทางเศรษฐกิจหลาย ๆ ตัว 
โดยจะมีตัวแปรของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท่ีนํามาใชในการวิเคราะห 2 ตัว ไดแก รายได
เฉล่ียตอหัว และอัตราดอกเบ้ียเงินฝาก 
 
 2.1.4  อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ จะเกี่ยวของกับ
อุตสาหกรรมท่ีอยูในสายโซการผลิตซ่ึงก็คือ วัตถุดิบ และอุตสาหกรรมแปรรูป ซ่ึงจะมีตัวแปรของ
ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท่ีนํามาใชในการวิเคราะหเพียง 1 ตัว คือ อัตราการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจ 
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 2.1.5  กลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ ซ่ึงจะทําใหทราบถึง
สภาพการแขงขันกันภายในประเทศท่ีแตกตางกันตามโครงสรางของตลาดในอุตสาหกรรม และยัง
นําไปกําหนดการแขงขันของผูผลิตท่ีเขามาในตลาดได ซ่ึงจะมีตัวแปรของดัชนีความไดเปรียบเชิง
แขงขันท่ีนํามาใชในการวิเคราะหเพียง 1 ตัว คือ อัตราเงินเฟอ  
 

 ขั้นตอนท่ี 2 กําหนดน้ําหนักของแตละปจจัยในวงกลมดาว จากจํานวนของปจจัยของคา
ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน ซ่ึงถูกกําหนดใหมีน้ําหนักเทากันเพ่ือการวิเคราะหผลลัพธ โดย
ปจจัยของคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมีจํานวนท้ังหมด 10 ปจจัยทําใหแตละปจจัยมีน้ําหนัก
รอยละ 10 ซ่ึงทําใหสามารถกําหนดน้ําหนักปจจัยในวงกลมดาวได โดยปจจัยการผลิตภายใน 
ประเทศมีตัวแปรในการวิเคราะหมากท่ีสุดคือ 4 ตัว ดังนั้นจึงมีน้ําหนักปจจัยในการวิเคราะหรอยละ 
40 สวนปจจัยรัฐบาลและปจจัยอุปสงคภายในประเทศ มีตัวแปรของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน
ปจจัยละ 2 ตัว น้ําหนักปจจัยในการวิเคราะหรอยละ 20 สวนปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและ
เกี่ยวเนื่องภายในประเทศ และปจจัยกลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ มีตัว
แปรของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันเพียง 1 ตัวแปร จึงมีน้ําหนักเพียงรอยละ 10  (ภาพท่ี 4)  

 
 ขั้นตอนท่ี 3 กําหนดตําแหนงของปจจัยท้ัง 6 ปจจัย โดยท่ีตําแหนงปจจัยการผลิต

ภายในประเทศจะอยูบนยอดดาว 5 แฉก เนื่องจากเปนปจจัยท่ีสําคัญท่ีสุดท่ีมีผลกระทบตอ
อุตสาหกรรมรถยนต เพราะวาในกระบวนการผลิตรถยนตนั้นปจจัยการผลิตเปนส่ิงท่ีสําคัญท่ีสุดใน
การผลิต ดังนั้นปจจัยการผลิตภายในประเทศยอมสงผลกระทบตอศักยภาพทางการคาของประเทศ
มากท่ีสุดดวยเชนกัน โดยปจจัยการผลิตภายในประเทศจะเปนตัวกําหนดแนวทางของปจจัยอ่ืน ๆ ท่ี
เหลือ ซ่ึงเม่ือวิเคราะหแลวจะพบวาปจจัยรัฐบาล และปจจัยอุปสงคภายในประเทศ จะไดรับ
ผลกระทบโดยตรงจากปจจัยการผลิตภายในประเทศ ซ่ึงจะสงผลกระทบโดยตรงตอทิศทางของ
ปจจัยท้ัง 2 อยาง โดยรัฐบาลจะกําหนดนโยบายใหสอดคลองกับปจจัยการผลิตภายในประเทศ
เพ่ือใหการผลิตมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด และอุปสงคภายในประเทศจะมากขึ้นหรือนอยลงถูก
สะทอนจากปจจัยการผลิตภายในประเทศเชนกัน ตอจากนั้นเม่ือตั้งสมมติฐานวาปจจัยตาง ๆ มีความ
เกี่ยวเนื่องเปนลูกโซ ซ่ึงจะตองนํามาพิจารณาเรื่องการวางตําแหนงของปจจัยท่ีเหลือ โดยถากําหนด
ปจจัยรัฐบาลไวทางดานซาย ปจจัยท่ีไดรับผลกระทบโดยตรงจากปจจัยรัฐบาล คือ ปจจัย
อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ เนื่องจากปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและ
เกี่ยวเนื่องภายในประเทศจะมากขึ้นหรือนอยลงขึ้นอยูกับปจจัยรัฐบาล ถารัฐบาลใชนโยบายกระตุน
เศรษฐกิจหรือสงเสรมิการผลิตก็จะทําใหอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศมาก
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ขึ้น ดังนั้นตําแหนงของปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศจึงอยูในตําแหนง
ทางดานลางซาย เม่ือพิจารณาผลกระทบโดยตรงท่ีไดรับจากปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและ
เกี่ยวเนื่องภายในประเทศจะมีผลกระทบตอปจจัยกลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขัน
ภายในประเทศ เพราะถาหากมีปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศท่ีเขมแข็ง
จะสงผลใหมีปริมาณวัตถุดิบการผลิตท่ีพียงพอทําใหสามารถแขงขันกันในอุตสาหกรรมไดมาก
ยิ่งขึ้น และปจจัยอุปสงคภายในประเทศก็สงผลกระทบโดยตรงตอปจจัยกลยุทธโครงสรางและ
สภาพการแขงขันภายในประเทศดวย เพราะวาถาประชาชนมีปริมาณความตองการรถยนตเพ่ิมขึ้น 
ทําใหมีผูผลิตในตลาดอุตสาหกรรมรถยนตเพ่ิมขึ้นสภาพการแขงขันภายในประเทศก็จะเพ่ิมขึ้น 
ดังนั้นตําแหนงของปจจัยกลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศจะอยูในตําแหนง
ลางขวา โดยจะอยูระหวาง ปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ และปจจัย
อุปสงคภายในประเทศ สวนปจจัยอุปสงคภายในประเทศจะอยูทางดานขวา ซ่ึงจะทําใหปจจัยตาง ๆ 
อยูในตําแหนงท่ีเปนวงกลม ตอจากนั้นจะลากเสนความสัมพันธระหวางปจจัยเช่ือมโยงระหวาง
ปจจัยก็จะไดเสนเช่ือมโยงรูปดาวขึ้นมา ซ่ึงจะเปนผลกระทบทางออมเม่ือเปรียบเทียบกับเสน
ความสัมพันธท่ีเปนวงกลมท่ีเปนผลกระทบทางตรง โดยในการวิเคราะหนีเ้หตุสุดวิสัย คือ ปญหา
วิกฤตเศรษฐกิจโลกจะอยูภายในรูปดาว 5 แฉก ซ่ึงเปนแคเหตุการณท่ีจะใชประกอบการวิเคราะห
เทานั้น (ภาพท่ี 4) 

 
 ขั้นตอนท่ี 4 ทําการหาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันในปจจัยตาง ๆ ท้ัง 10 ปจจัย 

โดยดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศ i ในปจจัย j สามารถคํานวณได ดังนี ้
 

 
max

100
100 / oj ij

ij
j

X X
C

X
 

    

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในปจจัย j  
 ojX     = คาท่ีใชในการวัดปจจัย j ของประเทศไทย 
 ijX     = คาท่ีใชในการวัดปจจัย j ของประเทศบราซิล 
 maxjX  = คาท่ีใชในการวัดปจจัย j ของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวา 
     เม่ือนํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
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หมายเหต:ุ 1.  จะใช   
max

100
100 oj ij

j

X X
X
 

    ในกรณีปจจัย j สงผลดีหรือเปนปจจัยบวกตอการคา 

    2.  จะใช   
m ax

100
100 oj ij

j

X X
X
 

    ในกรณปีจจัย j สงผลรายหรือเปนปจจัยลบตอการคา 

 
 ในการหาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันนี้จะทําใหผูทําการคาทราบถึงปจจัยความ

ไดเปรียบท่ีเกิดขึ้นจากการคาซ่ึงจะเกี่ยวกับตนทุน คาใชจายตาง ๆ รวมไปถึงปจจัยทางเศรษฐกิจของ
ประเทศบราซิลเม่ือเปรียบเทียบกับประเทศไทย โดยปจจัยท่ีนํามาใชในการวิเคราะหนี้ท้ัง 10 ปจจัย 
เปนปจจัยท่ีสงผลดีทางการคาหรือปจจัยดานบวก 4 ปจจัย คือ อัตราแลกเปล่ียน อัตราดอกเบ้ียเงิน
ฝาก รายไดเฉล่ียตอหัว และอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ ซ่ึงท้ัง 4 ปจจัยนั้นเปนปจจัยท่ีสงเสริม
การขยายตัวทางการคาของประเทศไทยไปยังประเทศบราซิล สวนปจจัยท่ีสงผลรายทางการคาหรือ
ปจจัยดานลบมี 6 ปจจัย คือ ราคาวัตถุดิบ คาไฟฟา คาขนสง คาจางแรงงาน อัตราดอกเบ้ียเงินกู และ
อัตราเงินเฟอ ซ่ึงท้ัง 6 ปจจัยจะเกี่ยวของกับตนทุนในการผลิตและมีผลกระทบทางการคาท้ังทางตรง
และทางออม โดยในการวิเคราะหหาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันจะมีรายละเอียดดังนี้  

 
 2.4.1  ราคาวัตถุดิบ จะใชราคาเหล็กกลาของแตละประเทศ เปนตัวช้ีวัดราคาวัตถุดบิ
สําหรับธุรกิจอุตสาหกรรมยานยนต โดยดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในราคา
วัตถุดิบหาไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในราคาวัตถุดิบ (ปจจัย j)  
 ojX     = ราคาเหล็กกลาของประเทศไทย 
 ijX     = ราคาเหล็กกลาของประเทศบราซิล 
 maxjX  = ราคาเหล็กกลาของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือ 
   นํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
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 2.4.2  คาไฟฟา จะใชอัตราคาไฟฟาของแตละประเทศ เปนตัวช้ีวัดคาไฟฟาสําหรับธุรกิจ
อุตสาหกรรมยานยนต โดยดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในคาไฟฟาหาไดจาก
สูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในคาไฟฟา (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราคาไฟฟาของประเทศไทย 
 ijX     = อัตราคาไฟฟาของประเทศบราซิล 
 maxjX  = อัตราคาไฟฟาของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

        เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 

   2.4.3  คาขนสง จะใชราคาน้ํามันเบนซินของแตละประเทศ เปนตัวช้ีวัดคาขนสงสําหรับ
ธุรกิจอุตสาหกรรมยานยนต โดยดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในคาขนสงหา
ไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในคาขนสง (ปจจัย j)  
 ojX     = ราคาน้ํามันเบนซินของประเทศไทย 
 ijX     = ราคาน้ํามันเบนซินของประเทศบราซิล 
 maxjX  = ราคาน้ํามันเบนซินของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือ 
     นํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
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2.4.4  คาจางแรงงาน จะใชอัตราคาจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของแตละประเทศ เปน
ตัวช้ีวัดคาจางแรงงานสําหรับธุรกิจอุตสาหกรรมยานยนต โดยดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของ
ประเทศบราซิลในคาจางแรงงานหาไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในคาจางแรงงาน  
     (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราคาจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของประเทศไทย 
 ijX     = อัตราคาจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของประเทศบราซิล 
 maxjX  = อัตราคาจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมี 
     คาสูงกวาเม่ือนํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 

 
   2.4.5  อัตราดอกเบ้ียเงินกู จะใชอัตราดอกเบ้ียเงินกูของธนาคารแหงชาติในแตละ

ประเทศ เปนตัวช้ีวัดอัตราดอกเบ้ียเงินกูสําหรับธุรกิจอุตสาหกรรมยานยนต โดยดัชนีความไดเปรียบ
เชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราดอกเบ้ียเงินกูหาไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราดอกเบ้ียเงินกู  

        (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราดอกเบ้ียเงินกูของประเทศไทย 
 ijX     = อัตราดอกเบ้ียเงินกูของประเทศบราซิล 

 maxjX  = อัตราดอกเบ้ียเงินกูของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือ     

     
นํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
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   2.4.6  อัตราแลกเปล่ียน จะใชอัตราอัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของ
แตละประเทศ เปนตัวช้ีวัดอัตราแลกเปล่ียนสําหรับธุรกิจอุตสาหกรรมยานยนต โดยดัชนีความ
ไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ หาได
จากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราแลกเปล่ียน  
     (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของประเทศไทย 
 ijX     = อัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของประเทศบราซิล 
 maxjX  = อัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของประเทศบราซิลหรือ 
     ประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 

 
    2.4.7  อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก จะใชอัตราดอกเบ้ียเงินฝากออมทรัพยของธนาคารแหงชาติ

ในแตละประเทศ เปนตัวช้ีวัดอัตราดอกเบ้ียเงินฝากสําหรับธุรกิจอุตสาหกรรมยานยนต โดยดัชนี
ความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราดอกเบ้ียเงินฝากหาไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราดอกเบ้ียเงินฝาก  

      (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราดอกเบ้ียเงินฝากออมทรัพยของประเทศไทย 
 ijX     = อัตราดอกเบ้ียเงินฝากออมทรัพยของประเทศบราซิล 
 maxjX  = อัตราดอกเบ้ียเงินฝากออมทรัพยของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคา 
     สูงกวาเม่ือนํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
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  2.4.8  รายไดเฉล่ียตอหัว ตัวช้ีวัดจะเปนรายไดเฉล่ียตอหัวของแตละประเทศ โดยดัชนี
ความไดเปรียบเชิงแขงขนัของประเทศบราซิลในรายไดเฉล่ียตอหัวหาไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในรายไดเฉล่ียตอหัว  

        (ปจจัย j)  
 ojX     = รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศไทย 
 ijX     = รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศบราซิล 
 maxjX  = รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือ 
     นํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 

 
   2.4.9  อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ ตัวช้ีวัดจะเปนอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจของ

แตละประเทศ โดยดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจหาไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราการขยายตัวทาง 

        เศรษฐกิจ (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศไทย 
 ijX     = อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศบราซิล 
 maxjX  = อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูง 

      กวาเม่ือนํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
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   2.4.10  อัตราเงินเฟอ ตัวช้ีวัดจะเปนอัตราเงินเฟอของแตละประเทศ โดยดัชนีความ
ไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราเงินเฟอหาไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราเงินเฟอ (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราเงินเฟอของประเทศไทย 
 ijX     = อัตราเงินเฟอของประเทศบราซิล 
 maxjX  = อัตราเงินเฟอของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 
   เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 

 ขั้นตอนท่ี 5 นําผลท่ีไดในแตละตัวปจจัยท่ีใชในการช้ีวัดเกี่ยวกับความไดเปรียบเชิง
แขงขันของประเทศไทยกับประเทศบราซิล มาวิเคราะหโดย SWOT เพ่ือใหสามารถระบุไดวาปจจัย
และเสนความสัมพันธแตละปจจัยเปนผลกระทบทางบวก คือ จุดแข็ง โอกาส หรือผลกระทบทาง
ลบ คือ จุดออน อุปสรรค เพ่ือหาพ้ืนท่ีและนํามาสรุปหาผลลัพธภายใตความสัมพันธของแตละปจจัย
ในวงกลมดาว 

 
3.  วิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศไทยกับประเทศคูแขงขันใน

อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตไปประเทศบราซิล จะใชขอมูลท่ีไดจากการศึกษาสภาพลักษณะ
ท่ัวไปและสภาพตลาดอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต ของประเทศไทยกับประเทศจีนมา
เปรียบเทียบกัน เพ่ือวิเคราะหความไดเปรียบเชิงการแขงขันและสรุปหาผลลัพธท่ีไดภายใตแนวคิด
วงกลมดาว ซ่ึงมีขั้นตอนเหมือนกันกับการวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศ
บราซิลกับประเทศไทยในอุตสาหกรรมยานยนต ดังนี ้

 
 ขั้นตอนท่ี 1 นําปจจัยของคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท้ัง 10 ตัว มาใสในปจจัยท้ัง 

5 อยางของวงกลมดาว (ภาพท่ี 4) 
 
 ขั้นตอนท่ี 2 กําหนดน้ําหนักของแตละปจจัยในวงกลมดาว (ภาพท่ี 4) 
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 ขั้นตอนท่ี 3 กําหนดตําแหนงของปจจัยท้ัง 6 ปจจัย (ภาพท่ี 4) 
  
 ขั้นตอนท่ี 4 ทําการหาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันในปจจัยตาง ๆ ท้ัง 10 ปจจัย 

โดยดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศ i ในปจจัย j สามารถคํานวณได ดังนี ้
 

 3.4.1  ราคาวัตถุดิบ จะใชราคายางธรรมชาตขิองแตละประเทศ เปนตัวช้ีวัดราคาวัตถุดิบ
สําหรับธุรกิจอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต โดยดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยใน
ราคาวัตถุดิบหาไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในราคาวัตถุดิบ (ปจจัย j)  
 ojX     = ราคาเหล็กกลาของประเทศจีน 
 ijX     = ราคาเหล็กกลาของประเทศไทย 
 maxjX  = ราคาเหล็กกลาของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 
     เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 

   
 3.4.2  คาไฟฟา จะใชอัตราคาไฟฟาของแตละประเทศ เปนตัวช้ีวัดคาไฟฟาสําหรับธุรกิจ

อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต โดยดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในคาไฟฟาหา
ไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในคาไฟฟา (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราคาไฟฟาของประเทศจีน 
 ijX     = อัตราคาไฟฟาของประเทศไทย 
 maxjX  = อัตราคาไฟฟาของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

          เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
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 3.4.3  คาขนสง จะใชราคาน้ํามันเบนซินของแตละประเทศ เปนตัวช้ีวัดคาขนสงสําหรับ
ธุรกิจอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต โดยดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในคา
ขนสงหาไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในคาขนสง (ปจจัย j)  
 ojX     = ราคาน้ํามันเบนซินของประเทศจีน 
 ijX     = ราคาน้ํามันเบนซินของประเทศไทย 
 maxjX  = ราคาน้ํามันเบนซินของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

          เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 
   3.4.4  คาจางแรงงาน จะใชอัตราคาจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของแตละประเทศ เปน

ตัวช้ีวัดคาจางแรงงานสําหรับธุรกิจอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต โดยดัชนีความไดเปรียบเชิง
แขงขันของประเทศไทยในคาจางแรงงานหาไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในคาจางแรงงาน (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราคาจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของประเทศจีน 
 ijX     = อัตราคาจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของประเทศไทย 
 maxjX  = อัตราคาจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูง 

   กวาเม่ือนํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
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   3.4.5  อัตราดอกเบ้ียเงินกู จะใชอัตราดอกเบ้ียเงินกูของธนาคารแหงชาติในแตละ
ประเทศ เปนตัวช้ีวัดอัตราดอกเบ้ียเงินกูสําหรับธุรกิจอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต โดยดัชนีความ
ไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราดอกเบ้ียเงินกูหาไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราดอกเบ้ียเงินกู  
     (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราดอกเบ้ียเงินกูของประเทศจีน 
 ijX     = อัตราดอกเบ้ียเงินกูของประเทศไทย 
 maxjX  = อัตราดอกเบ้ียเงินกูของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

       เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 

   3.4.6  อัตราแลกเปล่ียน จะใชอัตราอัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของ
แตละประเทศ เปนตัวช้ีวัดอัตราแลกเปล่ียนสําหรับธุรกิจอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต โดยดัชนี
ความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ หาได
จากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราแลกเปล่ียน (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของประเทศจีน 
 ijX     = อัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของประเทศไทย 
 maxjX  = อัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของประเทศไทยหรือประเทศ 
     จีนท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
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   3.4.7  อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก จะใชอัตราดอกเบ้ียเงินฝากออมทรัพยของธนาคารแหงชาติ
ในแตละประเทศ เปนตัวช้ีวัดอัตราดอกเบ้ียเงินฝากสําหรับธุรกิจอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต โดย
ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราดอกเบ้ียเงินฝากหาไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราดอกเบ้ียเงินฝาก  

       (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราดอกเบ้ียเงินฝากออมทรัพยของประเทศจีน 
 ijX     = อัตราดอกเบ้ียเงินฝากออมทรัพยของประเทศไทย 
 maxjX  = อัตราดอกเบ้ียเงินฝากออมทรัพยของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูง 

      กวาเม่ือนํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 

   3.4.8  รายไดเฉล่ียตอหัว ตัวช้ีวัดจะเปนรายไดเฉล่ียตอหัวของแตละประเทศ โดยดัชนี
ความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในรายไดเฉล่ียตอหัวหาไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในรายไดเฉล่ียตอหัว  
     (ปจจัย j)  
 ojX     = รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศจีน 
 ijX     = รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศไทย 
 maxjX  = รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

       เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
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   3.4.9  อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ ตัวช้ีวัดจะเปนอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจของ
แตละประเทศ โดยดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจหาไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราการขยายตัวทาง 

       เศรษฐกิจ (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศจีน 
 ijX     = อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศไทย 
 maxjX  = อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูง 

       กวาเม่ือนํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 

   3.4.10  อัตราเงินเฟอ ตัวช้ีวัดจะเปนอัตราเงินเฟอของแตละประเทศ โดยดัชนีความ
ไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราเงินเฟอหาไดจากสูตร ดงันี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราเงินเฟอ (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราเงินเฟอของประเทศจีน 
 ijX     = อัตราเงินเฟอของประเทศไทย 
 maxjX  = อัตราเงินเฟอของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 
        เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 

 ขั้นตอนท่ี 5 นําผลท่ีไดในแตละตัวปจจัยท่ีใชในการช้ีวัดเกี่ยวกับความไดเปรยีบเชิงการ
แขงขันของประเทศไทยกับประเทศจีน มาวิเคราะหโดย SWOT เพ่ือใหสามารถระบุไดวาปจจัยและ
เสนความสัมพันธแตละปจจัยเปนผลกระทบทางบวก คือ จุดแข็ง โอกาส หรือผลกระทบทางลบ คือ 
จุดออน อุปสรรค เพ่ือนํามาสรุปหาผลลัพธภายใตความสัมพันธของแตละปจจัยในวงกลมดาว 
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ปญหาวิกฤต
เศรษฐกิจโลก 

 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
    ผลกระทบทางตรง                   ผลกระทบทางออม 
 
ภาพที่ 4  การวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศบราซิลกับประเทศไทยใน 

 อุตสาหกรรมยานยนต และการวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศไทย 
 กับประเทศคูแขงขันในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตไปประเทศบราซิล 

ท่ีมา: กรอบแนวความคิด 

น้ําหนักรอยละ 10 
อุตสาหกรรมสนับสนนุและ
เกี่ยวเนื่องภายในประเทศ 

- อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ 

น้ําหนักรอยละ 10 
กลยุทธโครงสรางและสภาพการ

แขงขันภายในประเทศ 
- อัตราเงินเฟอ 

น้ําหนักรอยละ 40 
ปจจัยการผลิตภายในประเทศ 
- ราคาวัตถุดิบ 
- คาไฟฟา 
- คาขนสง 
- คาจางแรงงาน 

น้ําหนักรอยละ 20 
รัฐบาล 

- อัตราดอกเบ้ียเงินกู 
- อัตราแลกเปล่ียน 
 

น้ําหนักรอยละ 20 
อุปสงคภายในประเทศ 

- อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก 
- รายไดเฉล่ียตอหัว 
 

 SWOT 



 
 

บทที่ 4 
 

สภาพลักษณะทั่วไปและสภาพตลาดอุตสาหกรรมยานยนต 
และช้ินสวนยานยนตของประเทศบราซิลและประเทศไทย 

 
สภาพลักษณะทั่วไปและสภาพตลาดอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนต 

 
สภาวะปจจัยการผลิตภายในประเทศ 
 
 ปจจัยทางดานสภาวะปจจัยการผลิตภายในประเทศจะประกอบไปดวย โครงสรางพ้ืนฐาน 
ทรัพยากรกายภาพ ทรัพยากรทุน ทรัพยากรมนุษย และความรูท่ัวไป ซ่ึงจะแสดงใหเห็นถึงศักยภาพ
ในการผลิตและดําเนินกิจการของผูผลิต ยังเปนตนทุนการผลิตของผูผลิตภายในประเทศ จึงสงผล
กระทบโดยตรงตอความเปนไปไดในการแขงขันกับตางประเทศ และมีน้ําหนักมากท่ีสุดในทุก
ปจจัยเพราะเปนปจจัยท่ีกําหนดการดําเนินกิจการและตนทุนในการผลิตของผูผลิต ซ่ึงถาโครงสราง
พ้ืนฐานเอ้ืออํานวยตอการผลิตและตนทุนการผลิตต่ําจะทําใหเกิดความไดเปรียบในแขงขันทางการ
คาระหวางประเทศ โดยจะแสดงถึงขอมูลท่ัวไปท่ีสําคัญของประเทศบราซิลและประเทศไทย รวม
ไปถึง สาธารณูปโภค คาจางแรงงาน และระดับการศึกษา เพ่ือนําขอมูลในสวนนี้ไปใชในการหา
ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันและนําไปวิเคราะหโดยแนวคิดวงกลมดาวตอไป มีรายละเอียดดังนี ้
 

1.  ขอมูลทั่วไป 
 
 1.1  ลักษณะทางภูมิศาสตร 
  
   1.1.1  ทําเลที่ตั้ง ประเทศบราซิลตั้งอยูทางฝงตะวันออกเฉียงใตของทวีปอเมริกาใต 
มีชายฝงทะเลทางดานทิศตะวันออกเฉียงเหนือจดทิศตะวันออกเฉียงใตของประเทศ  ติดกับ
มหาสมุทรแอตแลนตกิมีความยาว 7,491 กิโลเมตร  สวนพรมแดนดานทิศเหนือ ทิศตะวันตก และ
ทางทิศใต มีพ้ืนท่ีติดตอกับประเทศเพ่ือนบานตาง ๆ ถึง 10 ประเทศ คิดเปนระยะทาง 14,691 
กิโลเมตร (ภาพท่ี 8) ดังนี้  
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  ทิศเหนือ แนวเขตแดนติดกับประเทศเวเนซุเอลา ยาว 2,200 กิโลเมตร 
ประเทศกายอานา ยาว 1,119  กิโลเมตร ประเทศซูรินาเม ยาว 597 กิโลเมตร ประเทศเฟรนชเกียนา 
ยาว 673 กิโลเมตร และประเทศโคลัมเบีย ยาว 1,643 กิโลเมตร  

 
  ทิศตะวันตก แนวเขตแดนติดกับประเทศปารากวัย ยาว 1,290 กิโลเมตร 

ประเทศโบลิเวีย ยาว 3,400 กิโลเมตร และประเทศเปรู ยาว 1,560  กิโลเมตร 
 
  ทิศใต แนวเขตแดนติดกับประเทศอุรุกวัย ยาว 985 กิโลเมตร และประเทศ

อารเจนตินา ยาว 1,224 กิโลเมตร 
  

   1.1.2  พ้ืนที่ บราซิลเปนประเทศท่ีใหญท่ีสุดในทวีปอเมริกาใต คิดเปนรอยละ 47.3 
หรือเกือบครึ่งหนึ่งของทวีปอเมริกาใต โดยครอบครองพ้ืนท่ี 8,511,965 ตารางกิโลเมตร แบงเปน
พ้ืนดิน 8,456,510 ตารางกิโลเมตร และพ้ืนน้ํา 55,455 ตารางกิโลเมตร เปนประเทศท่ีใหญท่ีสุดเปน
อันดับท่ีหาของโลกรองจากประเทศสหพันธรัฐรัสเซีย แคนาดา จีน และสหรัฐอเมริกา สวนท่ีกวาง
ท่ีสุดของประเทศกวาง 4,319.4 กิโลเมตร ซ่ึงเกือบเทากบัระยะทางท่ีมากท่ีสุดจากทางเหนือไปยัง
ทางใต 4,394.7 กิโลเมตร มีเสนอิเควเตอร (เสนศูนยสูตร) ลากผานทางตอนเหนือของประเทศใกล
เมืองมาคาพา และเสนทรอปกออฟแครปริคอรนลากผานทางตอนใตใกลเมืองเซาเปาโล ทางตอน
เหนือของประเทศสวนใหญเปนพ้ืนท่ีราบและพ้ืนดินต่ําเปนคล่ืน บางแหงของประเทศเปนทุงกวาง 
เนินเขา ภูเขา และมีแนวชายฝงแคบ (ภาพท่ี 5) 

 
 1.2  ลักษณะภูมิอากาศ  
 

   1.2.1  สภาพภูมิอากาศ ในบราซิลสวนใหญรอนช้ืน และอุณหภูมิระดับกลางใน
ตอนใตของประเทศ แบงออกเปน 5 ลักษณะ คือ เขตอากาศแถบเสนศูนยสูตร เขตรอน เขตกึ่งแหง
แลง เขตภูเขาแถบรอน และใกลเขตรอน เมืองท่ีเปนท่ีราบสูง เชน เซาเปาโล บราซิเลีย และเบโลฮอ
ริซอนเต มีอากาศดีท่ีสุดโดยเฉล่ียแลวมีอุณหภูมิอยูท่ี 19 องศาเซลเซียส สวนเมืองท่ีอยูตามชายฝง 
เชน ริโอเดอจาเนโร เรซิเฟ และซัลวาดอร มีภูมิอากาศท่ีอบอุน เมืองทางตอนใต เชน ปอรโต อเลเกร 
และคิริติบา มีภูมิอากาศแบบกึ่งรอน ในแถบนี้อุณหภูมิในฤดูหนาวจะลดลงต่ํากวาจุดเยือกแข็ง สวน
ท่ีรอนท่ีสุดของประเทศ คือ ทางตะวันออกเฉียงเหนือ ซ่ึงระหวางฤดูรอนมักจะมีอุณหภูมิสูงกวา 38 
องศาเซลเซียส โดยอุณหภูมิตามชายฝงแอตแลนตกิเฉล่ียจะอยูระหวาง 23 ถึง 27 องศาเซลเซียส 
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ภายในประเทศอุณหภูมิจะต่ําลงอยูระหวาง 18 ถึง 21 องศาเซลเซียส ทางตอนใตของประเทศฤดูกาล
จะมีความแตกตางกันอยางชัดเจนและอุณหภูมิประจําปก็ตางกันมาก อุณหภูมิเฉล่ียสําหรับบริเวณนี้
ของประเทศอยูท่ีระหวาง 17 ถึง 19 องศาเซลเซียส 

 

 
 
ภาพที่ 5  ลักษณะทางภูมิศาสตรของประเทศบราซิล 
ท่ีมา: สถานเอกอัครราชทูตบราซิล ประจําประเทศไทย (2553) 
 
   1.2.2  ฤดูกาล ในประเทศบราซิลมีฤดูกาลท้ังหมด 4 ฤดู ดังนี ้
 

 ฤดูใบไมผลิ ระหวางวันท่ี 22 กันยายน ถึงวันท่ี 21 ธันวาคม 
 ฤดูรอน ระหวางวันท่ี 22 ธันวาคม ถึงงันท่ี 21 มีนาคม 
 ฤดูใบไมรวง ระหวางวันท่ี 22 มีนาคม ถึงวันท่ี 21 มิถุนายน 
 ฤดูหนาว ระหวางวันท่ี 22 มิถุนายน ถึงวันท่ี 21 กันยายน 
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 1.2.3  ปริมาณน้ําฝนประจําป บริเวณท่ีมีฝนตกชุกมากท่ีสุดของบราซิล คือ รอบ ๆ 
ปากแมน้ํา  อะเมซอนใกลเมืองเบเล็ม และในแถบดานบนของอะมาโซเนีย ซ่ึงมีปริมาณน้ําฝน
มากกวา 2,000 มิลลิเมตร ของปริมาณน้ําฝนท่ีตกทุกป อีกบริเวณหนึ่งท่ีมีฝนตกชุก คือ รอบพ้ืนท่ี
ลาดชันในรัฐเซาเปาโล แตอยางไรก็ตามพ้ืนท่ีสวนใหญของประเทศบราซิลมีฝนตกปานกลางอยู
ระหวาง 1,000 ถึง 1,200 มิลลิเมตรตอป โดยมีฝนตกมากในฤดูรอนระหวางเดือนธันวาคมถึง
เมษายน สวนฤดูหนาวจะคอนขางแหง สวนท่ีแหงท่ีสุดของประเทศ คือ ทางทิศ
ตะวันออกเฉียงเหนือ ซ่ึงเรียกวา "Polygon of drought" หรือ "พ้ืนท่ีแหงแลง" เปนพ้ืนท่ีรอยละ 10 
ของอาณาเขตของประเทศ ในพ้ืนท่ีสวนนี้ปริมาณฝนตกไมแนนอนและอัตราการระเหยของน้ําสูง
มากทําใหยากตอการเพาะปลูก และตามแนวชายฝงมีภูเขาท่ีกั้นฝนจากลมมรสุม ในบางพ้ืนท่ีหลัง
ภูเขา เชน บริเวณตอนใตของซัลวาดอร จะเปนบริเวณท่ีแหงแลงเพราะฝนตกอยูบนภูเขามากทําใหมี
ฝนนอยในบริเวณพ้ืนท่ีหลังภูเขา  
 
 1.3  ทรัพยากรธรรมชาต ิ
 
   1.3.1  แรธาต ุประเทศบราซิลเปนประเทศท่ีร่ํารวยดานแรธาต ุถึงแมวา
ทรัพยากรธรรมชาติของประเทศยังไมไดมีการสํารวจกันอยางกวางขวาง จึงไดช่ือวาเปนแหลง
สะสมของแรเหล็กกวา 48 พันลานตัน ในปริมาณธาตุเหล็กท่ีสะสม 18 พันลานตันอยูในเทือกเขา 
Carajas (Serra dos Carajas) ซ่ึงอยูทางทิศตะวันออกของแมน้ําอะเมซอน เหมืองท่ี Carajas ไดเริ่ม
การผลิตในป ค.ศ. 1985 ซ่ึงประเทศบราซิลมีแรธาตุมากพอท่ีจะตอบสนองความตองการเหล็กของ
โลกสําหรับ 500 ปขางหนา (ตามระดับปจจุบันและการเติบโตท่ีคาดคะเน) นอกเหนือจากแรเหล็ก
ประเทศบราซิลยังมีแมงกานีสถึง 208 ลานตัน มีแรอะลูมิเนียม 2 ลานตัน และนิกเกิล 53 ลานตัน ซ่ึง
มีการคนพบใหมในรัฐ Goias คาดวามีปริมาณมากกวา 400 ลานตัน และเม่ือไมนานมานี้ยังพบวามี
แรยูเรเนียมคุณภาพสูง (1.3%) สะสมอยูในรัฐ Minas Gerais และ Goias ซ่ึงมีเปนจํานวนมาก 
ประเทศบราซิลยังมีแรธาตุอ่ืน ๆ อีก เชน โปแตสเซียม ฟอสเฟต ทังสเตน (องคประกอบท่ีใชทําให
เหล็กแข็งตัว) คาซิเตอรไรต (ซ่ึงเปนหัวแรดีบุก) ตะกั่ว ตะกั่วดํา โครเมียม ทองคํา เซอรโคเนียม 
(องคประกอบของโลหะออนท่ีใชในอุตสาหกรรมหลายประเภท) และแรท่ีหายาก โธเรียม 
องคประกอบของเรเดยีม ประเทศบราซิลสามารถผลิตรัตนชาติตาง ๆ เชน เพชร พลอยสีเขียวออน 
บุษราคัม หินเขี้ยวหนุมาน ทัวมาลีน และ มรกต ถึงรอยละ 90 ของปริมาณการจําหนายของโลก 
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   1.3.2  ดิน เปนดินในเขตรอนและกึ่งรอน Terra Rosa (ดินแดง) ในรัฐอามาโซนัส 
หุบเขาอะเมซอนและเมืองรอบ ๆ เปนท่ีราบมีลักษณะเปนดินทราย บริเวณพ้ืนท่ีภายในประเทศบาง
แหงทางตะวันออกเฉียงเหนือเปนดินกึ่งแลง ในพ้ืนท่ีต่ํา เชน รัฐเซาเปาโล เปนบริเวณท่ีมีความอุดม
สมบูรณ สวนใหญเปนดินดีท่ีเรียกวา Terra Rosa เนื่องจากมีการตกตะกอนของหินบะซอลตเนา
เปอย 

 
   1.3.3  แมน้ํา ประเทศบราซิลมีแมน้ําท่ีกวางท่ีสุดในโลกซ่ึงไหลลงสูลุมน้ําแปดสาย 

แมน้ําอะเมซอน และ ลุมน้ํา Tocantins-Araguaia ทางตอนเหนือ มีปริมาณน้ํารอยละ 56 ของพ้ืนท่ี
ระบายน้ําท้ังหมดของประเทศ แมน้ําอะเมซอนเปนแมน้ําท่ีใหญท่ีสุดและมีปริมาณน้ํามากท่ีสุด ซ่ึงมี
ความยาวเปนท่ีสองรองจากแมน้ําไนล มีความยาวถึง 4,087 ไมล (6,577 กิโลเมตร) แมน้ํา Parana-
Paraquai ท่ีไหลจากทางตะวันตกเฉียงใตของรัฐ Minas Gerais ไปทางใตจนกระท่ังถึงมหาสมุทร
แอตแลนตกิ แมน้ํา เซาฟรานซิสโก (Sao Francisco River) เปนแมน้ําสายใหญท่ีสุดซ่ึงอยูในประเทศ
บราซิลท้ังหมด ซ่ึงไหลเปนระยะทางกวา 1,000 ไมล (1,609 กิโลเมตร) ไปทางเหนือกอนท่ีจะเล้ียว
ไปทางตะวันออกไหลลงสูมหาสมุทรแอตแลนตกิ  

 
   1.3.4  พฤกษชาติ เนื่องจากความหลากหลายทางภูมิอากาศและดิน รวมไปถึงการ

ไหลเวียนของแมน้ํา มีผลตอพฤกษชาติของประเทศบราซิลท้ังในลุมน้ําอะเมซอนและในสถานท่ี
ตาง ๆ ตามชายฝงแอตแลนตกิท่ีมีฝนตกหนัก ปาทึบมีพฤกษชาติพันธตาง ๆ ถึง 3,000 ชนิดภายใน
หนึ่งตารางไมล (2.6 ตารางกิโลเมตร) ในพ้ืนท่ีต่ํา และท่ีราบทางชายฝงตะวันออกท่ีมีฝนตกเบาบาง
และมีฤดูแลงท่ีแลงจัด จะมีปาท่ีมีตนไมกึ่งผลัดใบ ตนไมจะมีขนาดเล็กกวาตนไมในปาทึบและก็จะ
สลัดใบในฤดูแลง ในเขตกึ่งรอนแถบตะวันออกเฉียงเหนือ เรียกวา Caatinga สวนใหญมีไมพุมแหง 
บริเวณท่ีกวางใหญท่ีสุดทางภาคกลางของประเทศบราซิลมีพ้ืนท่ีเปนปาซาวันนา ซ่ึงเรียกวา Cerrado 
ซ่ึงเปนผืนดินชนิดพิเศษท่ีเช่ือมบริเวณท่ีมีตนไมเตี้ย ๆ และหญาท่ีทนความรอน ในตอนใตมีตนสน
ใบเข็ม (Parana-pine หรือ Araucaria) ครอบคลุมพ้ืนท่ีสูง มีทุงหญาครอบคลุมท่ีราบระดับน้ําทะเล 
บริเวณท่ีเปนหนองน้ํา Mato Grosso (Pantanal Mato-grossense) เปนท่ีราบซ่ึงครอบคลุมพ้ืนท่ี 
88,803 ตารางไมล (230,000 ตารางกโิลเมตร) ทางตะวันตกของกลางประเทศ ซ่ึงปกคลุมดวย
ตนหญาสูง วัชพืช และ ตนไมขึ้นกระจัดกระจาย ซ่ึงจะจมอยูใตน้ําในฤดูฝน 

 
   1.3.5  สัตวทองถิ่น พบสัตวเล้ียงลูกดวยนมท่ีอาศัยอยูในเขตรอนของซีกโลกดาน

ตะวันตกในประเทศบราซิล 11 ประเภท มากกวา 600 สายพันธุ เชน สัตวจําพวกเสือ สิงโตภูเขา 



69 

 

Jaguarundi แมวท่ีมีลักษณะคลายเสือดาว และแมวขนาดเล็ก รวมถึง หมี ตัวกินมด สมเสร็จ ตัวนิ่ม 
ปลาโลมา Cypybaras (หนูขนาดใหญท่ีอาศัยอยูในน้ํา) และลิงกวา 30 พันธุ ประเทศบราซิลยังมีนก
หลากหลายชนิด โดยมีประมาณ 1,600 สายพันธุ นอกจากนี้ยังมีเตาอยางนอย 40 สายพันธุ 
สัตวเล้ือยคลาน 120 สายพันธุ งู 230 สายพันธุ และจรเข 5 สายพันธุ สัตวครึ่งบกครึ่งน้ํา 331 สาย
พันธุ และปลาน้ําจืด 1,500 สายพันธุ อีกท้ังนักอนุรักษธรรมชาตทํิาบัญชีรายการสัตวไมมีกระดูกสัน
หลังไดแลวกวา 100,000 ชนิด ซ่ึงมากกวา 70,000 ชนิดเปนแมลง  

 
 1.4  ลักษณะประชากร 

 
   1.4.1  จํานวนประชากร 198.7 ลานคน (ประมาณการเดือนกรกฎาคม 2552) จําแนก
ได ดังนี ้
 

  อายุ 0-14 ป จํานวนรอยละ 27 เปน ชาย 27,092,880 คน หญิง 26,062,244 คน 
  อายุ 15-64 ป จํานวนรอยละ 66.8 เปน ชาย 65,804,108 คน หญิง 67,047,725  

คน 
  อายุ 65 ป ขึ้นไป จํานวนรอยละ 6.4 เปน ชาย 5,374,230 คน หญิง 7,358,082  

คน 
  อัตราการเติบโตของประชากร รอยละ 1.19 

 
   1.4.2  กลุมชนพ้ืนเมือง เปนคนผิวขาวรอยละ 53.7 มูราโต (ผสมผิวขาวและผิวดํา) 

รอยละ 38.5 ผิวดํารอยละ 6.2 เอเชียรอยละ 0.9   และคนสืบสายจากอินเดียนซ่ึงเปนคนพ้ืนเมืองเดิม
รอยละ 7.4 

 
   1.4.3  ศาสนา ประชากรสวนใหญนับถือศาสนาคริสต นิกายโรมันคาทอริกรอยละ 

73.6   โปแตสแตนทรอยละ 15.4 เช่ือในลัทธิจิตวิญญาณรอยละ 1.3 ลัทธิวูดรูอยละ 0.3 ศาสนาอ่ืน ๆ 
รอยละ 1.8  ไมสามารถระบุไดรอยละ 0.2 และไมนับถือศาสนารอยละ 7.4 

 
   1.4.4  ภาษา โปรตุเกสเปนภาษาประจําชาติและภาษาราชการ สวนภาษาสเปนและ

อังกฤษ มีการใชบางประปราย ท้ังนี้ยังปรากฎบางท่ีคนในทองถ่ินยังใชภาษาอินเดียนพ้ืนเมือง และมี
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การใชภาษาของกลุมคนแตละเช้ือชาติท่ียายถ่ินมาอาศัยในประเทศบราซิล เชน กลุมชาวเยอรมัน 
อิตาลี สเปน อาหรับ ญี่ปุนและจีน 

 
 1.5  ระบบการปกครอง 
 

   1.5.1  ประเภทของรัฐบาล เปนแบบสหพันธสาธารณรัฐ  
 

   1.5.2  เขตการปกครอง ประเทศบราซิลแบงเขตการปกครองออกเปน 26 รัฐ 
(States-Estados) และ 1 เขตปกครอง (Federal District-Distrito Federal) ซ่ึงเปนท่ีตั้งของกรุง
บราซิเลียเมืองหลวงของประเทศ โดยรัฐตาง ๆ และเฟเดอรัลดิสตริกตนั้นถูกแบงออกเปน 5 ภูมิภาค 
โดยสถาบันภูมิศาสตรและสถิติบราซิล (IBGE) (ภาพท่ี 6) ดังนี ้
 
  ภาคเหนือ ประกอบดวยรัฐ อาเกร (Acre: AC) อามาปา (Amapá: AP) อามา
โซนัส (Amazonas: AM) ปารา (Pará: PA) รอนโดเนีย (Rondônia: RO) รอไรมา (Roraima: RR) 
และโตกันตินส (Tocantins: TO) 
 
  ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ประกอบดวยรัฐ อาลาโกอัส (Alagoas: AL) บา
เยีย (Bahia: BA) เซอารา (Ceará: CE) มารันเยา (Maranhão: MA) ปาราอีบา (Paraíba: PB) เปรนัมบู
กู (Pernambuco: PE) ปเอาอี (Piauí: PI) รีโอกรันดีโดนอรเต (Rio Grande do Norte: RN) และเซร
ชิเป (Sergipe: SE) 
 
  ภาคกลางและตะวันตก ประกอบดวยรัฐ โกยาส (Goiás : GO) มาตูโกรสซู
โดซูล (Mato Grosso do Sul: MS) มาตูโกรสซู (Mato Grosso: MT) และเฟเดอรัลดิสตริกต 
(บราซิเลีย) (Federal District: Brasília)  
  
  ภาคตะวันออกเฉียงใต ประกอบดวยรัฐ เอสปรีตูซันต ู(Espirito Santo: ES) 
มีนัสเชไรส (Minas Gerais: MG) รีโอเดจาเนโร (Rio de Janeiro: RJ) และเซาเปาโล (São Paulo: 
SP) 
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  ภาตใต ประกอบดวยรัฐ ปารานา (Paraná: PR) รีโอกรันดีโดซูล (Rio 
Grande do Sul: RS) ซันตากาตารีนา (Santa Catarina: SC) 
 

 
 
ภาพที่ 6  การแบงเขตการปกครองของประเทศบราซิล 
ท่ีมา: สถานเอกอัครราชทูตบราซิล ประจําประเทศไทย (2553) 
 

   1.5.3  รัฐธรรมนูญ ฉบับปจจุบันประกาศใชเม่ือวันท่ี 5 ตุลาคม 2531   
 
   1.5.4  ฝายบริหาร การปกครองระบอบประชาธิปไตย มีประธานาธิบดท่ีีไดรับการ
เลือกตั้งโดยทางตรงและลับจากประชาชน เปนประมุขและเปนผูนํารัฐบาลกลาง ท่ีประกอบดวย 25 
กระทรวง มีวาระดํารงตําแหนงคราวละ 4 ป  ปจจุบันไดแก นาย  Luiz Inacio Lula da Silva หัวหนา
พรรคแรงงาน ซ่ึงไดรับการเลือกตั้งตอเนื่องเปนสมัยท่ี 2 โดยมีนาย Jose Alencar เปนรอง
ประธานาธิบดี ท้ังสองคนจะครบวาระในวนัท่ี 31 ธันวาคม 2010 
 

   1.5.5  ฝายนิติบัญญัต ิของสหพันธรัฐจะใชอํานาจผาน National Congress 
ประกอบดวยสภาผูแทน (Chamber of Deputies) ท่ีเลือกตามสัดสวนประชากร โดยกําหนดใหในแต
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ละรัฐมีผูแทนประเภทนี้ไดไมนอยกวา 8 แตไมเกิน 70 คน มีวาระ 4 ป สมัยปจจุบันสภาผูแทนมี
สมาชิกท้ังส้ิน 513 คน กับวุฒิสภา (Federal Senate)  ซ่ึงไดรับการเลือกตั้งมาจากรัฐตาง ๆ รัฐละ 3 
คน (26 รัฐ + 1 เขตปกครอง) รวม 81 คน มีวาระ 8 ป โดยจะมีการเลือกทดแทนผูท่ีครบวาระจํานวน 
1 ใน 3 หรือ 2 ใน 3 ของจํานวนสมาชิกวุฒิสภาทุก 4 ป  ท้ังนี้การประชุมรัฐสภา สภาผูแทน และ
วุฒิสภาใหกระทําในกรุงบราซิเลีย สมัยประชุมปกติระหวางวันท่ี 15 กุมภาพันธ ถึง 15 ธันวาคมของ
ทุกป  
 

   1.5.6  ฝายตุลาการ เปนผูพิพากษาท่ีเรียกวา Supreme Federal Tribunal โดยท่ีผู
พิพากษาท้ัง 11 คน มาจากการแตงตั้งโดยประธานาธิบดีและรับรองโดยวุฒิสภา มีวาระดํารง
ตําแหนงตลอดชีพ (Higher Tribunal of Justice) และ ผูพิพากษาท่ีไดรับเลือกจะตองดํารงตําแหนง
ตลอดชีวิต (Regional Federal Tribunals) อยางไรก็ตามถึงแมจะไดรับเลือกใหดํารงตําแหนงตลอด
ชีวิตแตผูพิพากษารวมท้ังเจาหนาท่ีของรัฐอ่ืน ๆ จะเกษียณอายุเม่ืออายุ 70 ป 

 
 1.6  ขอมูลอื่น ๆ 
 
   1.6.1  เมืองหลวง บราซิเลีย 
 
   1.6.2  เมืองทาที่สําคัญ ซานโตส และริโอเดอจาเนโร 
 
   1.6.3  เมืองเศรษฐกิจที่สําคัญ เซาเปาโล ริโอเดอจาเนโร คูริจิบา ปอตโตอาเลเก ปา

รานา และซาวาดอร 
 

   1.6.4  สกุลเงิน เรียลบราซิล (Real Brasileiro) เปนสกุลเงินของประเทศบราซิล มี
อักษรยอวา R$ รหัส ISO 4217 คือ BRL ประกอบดวย เหรียญท่ีมีมูลคา 1 5 10 25 50 เซนตาโว และ 
1 เรียล สวนธนบัตรจะมี 7 ระดับ มีมูลคา 1 2 5 10 20 50 และ 100 เรียล 

  
   1.6.5  เวลา ชากวาประเทศไทย 10 ช่ัวโมง -3 GMT (Daylight Saving Time +1 โดย

เริ่มเท่ียงคืนวันอาทิตยในสัปดาหท่ี 3 ของเดือนตุลาคม จนถึงเท่ียงคืนวันเสารในสัปดาหท่ี 4 ของ
เดือนกุมภาพันธ) 
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   1.6.6  การเปนสมาชิกในองคการระหวางประเทศ AfDB  BIS  CAN (associate)  
CPLP  FAO  G-15  G-24  G-77  IADB  IAEA  IBRD  ICAO  ICC  ICCt  ICRM  IDA  IFAD  IFC  
IFRCS  IHO  ILO  IMF  IMO  IMSO  Interpol  IOC  IOM  IPU  ISO  ITSO  ITU  ITUC  LAES  
LAIA  MERCOSUR  MIGA  MINURCAT  MINURSO  MINUSTAH  NAM (observer)  NSG  
OAS  OPANAL  OPCW  PCA  RG  UN  UNASUR  UNCTAD  UNESCO  UNFICYP  UNHCR  
UNIDO  UNITAR  UNMIL  UNMIS  UNMIT  UNOCI  UNWTO  UPU  WCL  WCO  WRTU  
WHO  WIPO  WMO และ WTO 
 

2.  ราคายางธรรมชาต ิ
 
 ราคายางธรรมชาตขิองประเทศบราซิลมีแนวโนมสูงขึ้นจากราคาเฉล่ีย 4.61 เรียลตอ
กิโลกรัมในป พ.ศ. 2549 เปนราคาเฉล่ีย 4.91 เรียลตอกิโลกรัมในป พ.ศ. 2550 สวนราคายาง
ธรรมชาติของประเทศไทยมีแนวโนมลดลงจากราคาเฉล่ีย 68.52 บาทตอกิโลกรัมในป พ.ศ. 2549 
เปนราคาเฉล่ีย 68.08 บาทตอกิโลกรัม (ตารางท่ี 8) 
 
ตารางที่ 8  ราคายางธรรมชาติของประเทศบราซิลและประเทศไทย  
 

ประเทศ ราคาเฉลี่ยป พ.ศ. 2549 ราคาเฉลี่ยป พ.ศ. 2550 
บราซิล (เรียลตอกิโลกรัม) 4.61 4.91 
ไทย (บาทตอกิโลกรัม) 68.52 68.08 
 ท่ีมา: www.borrachanatural.agr.br, สถาบันวิจัยยาง (2553) 
 
      3.  อัตราคาไฟฟา 
 
 อัตราคาไฟฟาของประเทศบราซิลในป พ.ศ. 2550 แบงตามประเภทผูบริโภคและ
ภูมิภาค อัตราคาไฟฟาสําหรับท่ีอยูอาศัย และไฟฟาสาธารณะจะสูงท่ีสุดท่ี 0.29 เรียลตอหนวย 
รองลงมาคือ อัตราคาไฟฟาสําหรับบริโภคเอง เทากับ 0.28 เรียลตอหนวย อัตราคาไฟฟาเชิงพาณิชย 
เทากับ 0.27 เรียลตอหนวย สวนอัตราคาไฟฟาสําหรับอุตสาหกรรมจะอยูท่ี 0.22 เรียลตอหนวย 
สําหรับบริการสาธารณะเทากับ 0.19 เรียลตอหนวย อัตราคาไฟฟาในเขตชนบทเทากับ 0.17 เรียลตอ
หนวย และต่ําท่ีสุดคือ อัตราคาไฟสาธารณะท่ี 0.16 เรียลตอหนวย อัตราคาไฟฟาเฉล่ียรวมทุก



74 

 

ประเภทผูบริโภคในแตละภูมิภาค ไดแก ภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคตะวันตกเฉียง
เหนือ ภาคใต ภาคกลางและภาคตะวันตก มีอัตราคาไฟฟาเทากับ 0.26 0.25 0.26 0.23 และ 0.26 
ตามลําดับ ซ่ึงแตกตางกันไมมาก สวนอัตราคาไฟฟาเฉล่ียของประเทศบราซิลคือ 0.25 เรียลตอ
หนวย (ตารางท่ี 9)  
 
ตารางที่ 9  อัตราคาไฟฟาของประเทศบราซิลในป พ.ศ. 2550 

(หนวย: เรียวตอหนวย) 
ประเภท
ผูบริโภค 

ภูมิภาค ประเทศ
บราซิล เหนือ ตะวันออก 

เฉียงเหนือ 
ตะวันออก

เฉียงใต 
ใต กลางและ

ตะวันตก 
ท่ีอยูอาศัย 0.29 0.28 0.30 0.27 0.30 0.29 
อุตสาหกรรม 0.22 0.21 0.22 0.21 0.22 0.22 
เชิงพาณิชย 0.29 0.29 0.27 0.25 0.28 0.27 
เขตชนบท 0.21 0.17 0.19 0.15 0.19 0.17 
ไฟฟาสาธารณะ 0.30 0.32 0.29 0.27 0.29 0.29 
ไฟสาธารณะ 0.16 0.17 0.17 0.14 0.16 0.16 
บริการ
สาธารณะ 

0.20 0.19 0.20 0.18 0.19 0.19 

บริโภคเอง 0.29 0.31 0.29 0.23 0.30 0.28 
อัตราเฉลี่ยรวม 0.26 0.25 0.26 0.23 0.26 0.25 
ท่ีมา: Brazilian Electricity Regulatory Agency (2553) 
 
 อัตราคาไฟฟาของประเทศไทยสําหรับกิจการขนาดใหญ คือ ใชไฟฟาสําหรับการ
ประกอบธุรกิจ อุตสาหกรรม สวนราชการ หนวยงานรัฐวสิาหกิจ สถานท่ีทําการเกี่ยวกับกิจการของ
ตางชาติ และสถานท่ีทําการขององคการระหวางประเทศ โดยมีความตองการไฟฟาเฉล่ีย 15 นาที
สูงสุดตั้งแต 1,000 กิโลวัตตขึ้นไป หรือมีปริมาณการใชพลังงานไฟฟาเฉล่ีย 3 เดือน เกินกวา 
250,000 หนวยตอเดือน ซ่ึงอัตราคาไฟฟาจะแตกตางกันไปตามแรงดันไฟฟา แรงดันต่ํากวา 12 กิโล
โวลทมีอัตราคาไฟฟาสูงท่ีสุดเทากับ 1.7314 บาทตอหนวย รองลงมา คือ แรงดัน 12-24 กิโลโวลท 
อัตราคาไฟฟา 1.7034 บาทตอหนวย อัตราคาไฟฟาต่ําท่ีสุด คือ แรงดัน 69 กิโลโวลทขึ้นไป เทากับ 
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1.666 บาทตอหนวย โดยอัตราคาไฟฟาเฉล่ียสําหรับกิจการขนาดใหญ คือ 1.7003 บาทตอหนวย 
(ตารางท่ี 10) 
 
ตารางที่ 10  อัตราคาไฟฟาสําหรับกิจการขนาดใหญของประเทศไทยในป พ.ศ. 2550 

(หนวย: บาทตอหนวย) 
แรงดันไฟฟา คาพลังงานไฟฟา 

แรงดัน 69 กิโลโวลทขึ้นไป 1.6660 
แรงดัน 12-24 กิโลโวลท 1.7034 
แรงดันต่ํากวา 12 กิโลโวลท 1.7314 

อัตราเฉลี่ย 1.7003 
ท่ีมา: การไฟฟานครหลวง (2553) 
 

4.  ราคาน้ํามัน 
 
 ราคาน้ํามันของประเทศบราซิลในป พ.ศ. 2553 ไดแก น้ํามันดีเซล เอทานอล และ
เบนซิน โดยน้ํามันเบนซินมีราคาสูงมากท่ีสุดเฉล่ีย 2.59 เรียลตอลิตร รองลงมาคือ น้ํามันดีเซลราคา
เฉล่ีย 1.98 เรียลตอลิตร ต่ําท่ีสุดเปน น้ํามันเอทานอลราคาเฉล่ีย 1.80 เรียลตอลิตร สวนของประเทศ
ไทยราคาน้ํามันสูงท่ีสุด คือ น้ํามันเบนซิน ราคาเฉล่ีย 36.37 บาทตอลิตร รองลงมา คือ น้ํามันแกส
โซฮอล E20 ราคาเฉล่ีย 30.14 บาทตอลิตร และน้ํามันดีเซล ราคาเฉล่ีย 28.90 บาทตอลิตร ราคาเฉล่ีย
ต่ําท่ีสุด คือ น้ํามันแกสโซฮอล E85 ราคาเฉล่ีย 19.37 บาทตอลิตร (ตารางท่ี 11) และ (ตารางท่ี 12) 
 
ตารางที่ 11  ราคาน้ํามันประเภทตาง ๆ ของประเทศบราซิลในป พ.ศ. 2553 

(หนวย: เรียลตอลิตร) 
ประเภท ราคาสูงสุด ราคาต่ําสุด ราคาเฉลี่ย 

ดีเซล 2.75 1.70 1.98 
เอทานอล 2.79 1.30 1.80 
เบนซิน 3.33 2.18 2.59 
ท่ีมา: Agência Nacional do Petróleo (2553) 
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ตารางที่ 12  ราคาน้ํามันประเภทตาง ๆ ของประเทศบราซิลในป พ.ศ. 2553 
(หนวย: เรียลตอลิตร) 

ประเภท ราคาสูงสุด ราคาต่ําสุด ราคาเฉลี่ย 
ดีเซล 30.29 27.59 28.90 
แกสโซฮอล E85 20.32 18.42 19.37 
แกสโซฮอล E20 31.94 28.34 30.14 
เบนซิน 38.64 34.44 36.37 
ท่ีมา: การปโตเลียมแหงประเทศไทย (2553) 
 

5.  อัตราคาจางแรงงานขั้นต่ํา 
 
 อัตราคาจางแรงงานขั้นต่ําของประเทศบราซิลมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นตั้งแตป พ.ศ. 2548- 
2553 เทากับ 300 350 380 415 465 และ 510 เรียลตอเดือนตามลําดับ สวนอัตราคาจางแรงงานของ
ประเทศไทยในป พ.ศ. 2553 สูงสุดอยูท่ีจังหวัดกรุงเทพมหานคร และสมุทรปราการ ท่ี 206 บาทตอ
วัน ต่ําท่ีสุดอยูท่ีจังหวัดพะเยา พิจิตร และแพร ท่ี 151 บาทตอวัน อัตราคาจางแรงงานขั้นต่ําเฉล่ียท้ัง
ประเทศในป พ.ศ. 2553 อยูท่ี 165.32 บาทตอวัน และในป พ.ศ. 2552 เฉล่ียอยูท่ี 161.96 บาทตอวัน 
(ตาทางท่ี 13) และ (ตารางท่ี 14) 
 
ตารางที่ 13  อัตราคาจางแรงงานขั้นต่ําของประเทศบราซิล 

(หนวย: เรียลตอเดือน) 
ป พ.ศ. 2548 2549 2550 2551 2552 2553 

อัตราคาจางขั้นต่ํา 300 350 380 415 465 510 
ท่ีมา: www.guiatrabalhista.com.br 
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ตารางที่ 14  อัตราคาจางขั้นต่ําของประเทศไทยในป พ.ศ. 2553 
(หนวย: บาทตอวัน) 

จังหวัด อัตราคาจางข้ันตํ่า 
กรุงเทพมหานคร และจังหวัดสมุทรปราการ  206 
จังหวัดนครปฐม นนทบุรี ปทุมธาน ีและสมุทรสาคร  205 
จังหวัดภูเก็ต  204 
จังหวัดชลบุรี และสระบุร ี 184 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  181 
จังหวัดฉะเชิงเทรา  180 
จังหวัดระยอง  178 
จังหวัดนครราชสีมา พังงา และระนอง  173 
จังหวัดเชียงใหม  171 
จังหวัดกระบ่ี ปราจีนบุรี และลพบุรี  170 
จังหวัดกาญจนบุรี  169 
จังหวัดเพชรบุรี  168 
จังหวัดจันทบุร ีและราชบุรี  167 
จังหวัดสิงหบุรี และอางทอง  165 
จังหวัดประจวบคีรีขันธ  164 
จังหวัดเลย สมุทรสงคราม และสระแกว  163 
จังหวัดตรัง  162 
จังหวัดสงขลา  161 
จังหวัดชุมพร ตราด นครนายก นราธิวาส ยะลา ลําพูน อุทัยธานีและอุบลราชธานี  160 
จังหวัดนครศรีธรรมราช ปตตานี พัทลุง สตูล สุราษฎรธาน ีหนองคาย และอุดรธานี  159 
จังหวัดกําแพงเพชร ชัยนาท นครสวรรค เพชรบูรณ และสุพรรณบุรี  158 
จังหวัดกาฬสินธุ ขอนแกน เชียงราย บุรีรัมยยโสธร รอยเอ็ด และสกลนคร  157 
จังหวัดชัยภูมิลําปาง และหนองบัวลําภู  156 
จังหวัดนครพนม มุกดาหาร และอํานาจเจริญ  155 
จังหวัดมหาสารคาม  154 
จังหวัดตาก พิษณุโลก สุโขทัย สุรินทร แมฮองสอน และอุตรดิตถ  153 
จังหวัดนาน และศรีสะเกษ  152 
จังหวัดพะเยา พิจิตร และแพร  151 
เฉล่ียทั้งประเทศป พ.ศ. 2553 165.32 
เฉล่ียทั้งประเทศป พ.ศ. 2552 161.96 
ท่ีมา: Thailand Board of Investment (2553)
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ปจจัยสภาวะอุปสงคภายในประเทศ 
 
 ปจจัยสภาวะอุปสงคภายในประเทศจะเปนตัวกําหนดปริมาณสินคาและความตองการใช
ยานยนตภายในประเทศ ซ่ึงจะมีผลกระทบโดยตรงกับปจจัยการผลิตภายในประเทศและปจจัยกล
ยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ เนื่องจากเม่ืออุปสงคภายในประเทศเพ่ิมขึ้นทํา
ใหโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศมีมากขึ้น ยอมสงผลใหความตองการปจจัยการ
ผลิตภายในประเทศเพ่ิมขึ้น ซ่ึงปจจัยนี้จะแสดงโดยสภาพการคาระหวางประเทศ เชน การนําเขา 
การสงออก และดุลการคา ของประเทศบราซิลเปนหลัก รวมไปถึงสภาพการคาระหวางประเทศไทย
กับประเทศบราซิล ระบบการเงินการธนาคารของประเทศบราซิล คือ อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก และ
รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศบราซิล ซ่ึงปจจัยเหลานี้จะสะทอนใหเห็นสภาวะอุปสงคภายใน 
ประเทศของประเทศบราซิลได มีรายละเอียดดังนี้  
 

1.  อัตราดอกเบี้ยเงินฝาก 
 

 อัตราดอกเบ้ียเงินฝากเปนอัตราการจายโดยธนาคารพาณิชยใหแกลูกคาท่ีฝากเงินสําหรับ
เงินฝากประเภทออมทรัพยของประเทศบราซิลในสกุลเงินเรียลและประเทศไทยในสกุลเงินบาท 
โดยอัตราดอกเบ้ียเงินฝากของประเทศบราซิลมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2547-
2552 จากรอยละ 15.42 ในป พ.ศ. 2547 เปนรอยละ 9.28 ในป พ.ศ. 2552 ลดลงรอยละ 6.14 สวน
ของประเทศไทยอัตราดอกเบ้ียเงินฝากมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นในระหวางป พ.ศ. 2547-2549 จากรอยละ 
1.00 ในป พ.ศ. 2547 เปนรอยละ 4.44 ในป พ.ศ. 2549 และลดลงเหลือรอยละ 1.04 ในป พ.ศ. 2552 
เพ่ิมขึ้นจากป พ.ศ. 2547 รอยละ 0.04 (ตารางท่ี 15) 
 
ตารางที ่15  อัตราดอกเบ้ียเงินฝากของประเทศบราซิลและประเทศไทย 

(หนวย: รอยละของยอดเงินฝาก) 
ประเทศ ป พ.ศ. 

2547 2548 2549 2550 2551 2552 
บราซิล 15.42 17.63 13.93 10.58 11.66 9.28 
ไทย 1.00 1.88 4.44 2.88 2.48 1.04 
ท่ีมา: World Development Indicators, World Bank (2553) 
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2.  รายไดเฉลี่ยตอหัว 
 
 รายไดเฉล่ียตอหัวจะเปนรายไดเฉล่ียตอหัวตามหลักทฤษฎีอํานาจซ้ือเสมอภาคของ
ประเทศบราซิลและประเทศไทย จากการแปลงผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเปนเหรียญ
สหรัฐฯ โดยใชอัตราเทาเทียมกันของอํานาจซ้ือ โดยประเทศบราซิลมีรายไดเฉล่ียตอหัวเพ่ิมขึ้นใน
ระหวางป พ.ศ. 2547-2552 จาก 8,074 เหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2547 เปน 10,412 เหรียญสหรัฐฯ 
เพ่ิมขึ้นจากป พ.ศ. 2547 เทากับ 2,338 เหรียญสหรัฐฯ สวนของประเทศไทยรายไดเฉล่ียตอหัวมี
แนวโนมเพ่ิมขึ้นในป พ.ศ. 2547-2551 จาก 6,309 เหรียญสหรัฐฯ เปน 8,150 เหรียญสหรัฐฯ และ
ลดลงเล็กนอยในป พ.ศ. 2552 เหลือ 7,995 เหรียญสหรัฐฯ เพ่ิมขึ้นจากป พ.ศ. 2547 เทากับ 1,686 
เหรียญสหรัฐฯ (ตารางท่ี 16) 
 
ตารางที ่16  รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศบราซิลและประเทศไทย 

(หนวย: เหรียญสหรัฐฯ) 
ประเทศ ป พ.ศ. 

2547 2548 2549 2550 2551 2552 
บราซิล 8,074 8,505 9,028 9,804 10,431 10,412 
ไทย 6,309 6,751 7,267 7,831 8,150 7,995 
ท่ีมา: World Development Indicators, World Bank (2553) 
 

3.  ภาวะการคาระหวางประเทศ 
  

 3.1  มูลคาการคาระหวางประเทศ 
 
   การคากับตางประเทศมีความสําคัญตอเศรษฐกิจของประเทศบราซิลเปนอยางมาก 

ซ่ึงการคาระหวางประเทศไดขยายตัวมาโดยตลอดท้ังการสงออกและนําเขาสินคา โดยมูลคาการ
สงออกรวมของประเทศบราซิลระหวางป พ.ศ. 2546-2552 เฉล่ียตอปอยูท่ี 133,972 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ มูลคาการสงออกเพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2546-2551 เปนมูลคา 73,203 96,677 
118,529 137,806 160,649 และ 197,942 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ และลดลง เปน 152,995 
ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 อัตราการขยายตัวของมูลคาการสงออกเฉล่ียรอยละ 14.67 ตอป 
โดยมีอัตราการขยายตัวในป พ.ศ. 2547-2551 เทากับรอยละ 32.07 22.60 16.26 16.58 และ 23.21 
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ตามลําดับ และอัตราการขยายตัวลดลงเทากับรอยละ 22.71 ในป พ.ศ. 2552 สวนการนําเขาสินคา
ของประเทศบราซิลนั้นเปนไปในลักษณะเดียวกับการสงออก คือมีแนวโนมขยายตัวอยางตอเนื่อง
ตั้งแตป พ.ศ. 2546-2551 ดวยมูลคาการนําเขา 48,326 62,836 73,600 91,343 120,621 และ 173,197 
ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ แลวลดลงเปน 127,647 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 เฉล่ียตอ
ปอยูท่ี 99,653 ลานเหรียญสหรัฐฯ และมีอัตราการขยายตัวของมูลคาการนําเขาเฉล่ียรอยละ 14.67 
ตอป โดยอัตราการขยายตัวเพ่ิมขึ้นในป พ.ศ. 2547-2551 เทากับรอยละ 30.03 17.13 24.11 32.05 
และ 43.59 ตามลําดับ แลวอัตราการขยายตัวลดลงเทากับรอยละ 26.30 ในป พ.ศ. 2552 เม่ือพิจารณา
ถึงปริมาณการคารวมของประเทศบราซิลตั้งแตป พ.ศ. 2546-2552 จะเฉล่ียอยูท่ี 233,624 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ อัตราการขยายตัวของปริมาณการคารวมเฉล่ียท่ีรอยละ 16.88 ตอป จะเห็นไดวามูลคาการ
สงออกสูงกวามูลคาการนําเขามาโดยตลอด ทําใหประเทศบราซิลเกินดุลการคาจากการคาระหวาง
ประเทศทุกป โดยดุลการคาเฉล่ียป พ.ศ. 2546-2552 เกินดุล 34,319 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป และ
เม่ือเทียบปริมาณการคารวมของประเทศบราซิลกับปริมาณการคาของโลก จะพบวาสัดสวนตอ
การคาโลกของประเทศบราซิลเฉล่ียระหวางป พ.ศ. 2546-2552 เทากับรอยละ 1.03 ตอป และมี
แนวโนมเพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2546-2551 เทากับ 0.86 0.92 0.97 0.99 1.06 และ 1.21 
โดยสัดสวนตอการคาโลกลดลงเล็กนอยเปนรอยละ 1.19 ในป พ.ศ. 2552 (ตารางท่ี 17)  

 
ตารางที่ 17  มูลคาการคาระหวางประเทศบราซิลกับประเทศตาง ๆ ท่ัวโลก  

(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 
รายการ ป พ.ศ. เฉลี่ย 

2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 
มูลคาสินคา

สงออก 
73,203 96,677 118,529 137,806 160,649 197,942 152,995 133,972 

  (32.07) (22.60) (16.26) (16.58) (23.21) (-22.71) (14.67) 
มูลคาสินคา

นําเขา 
48,326 62,836 73,600 91,343 120,621 173,197 127,647 99,653 

  (30.03) (17.13) (24.11) (32.05) (43.59) (-26.30) (20.10) 
ดุลการคา 24,877 33,841 44,929 46,463 40,028 24,745 25,348 34,319 

  (36.03) (32.76) (3.41) (-13.85) (-38.18) (2.44) (3.77) 
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ตารางที่ 17  (ตอ) 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

รายการ ป พ.ศ. เฉลี่ย 
2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 

ปริมาณ
การคารวม 

121,529 159,513 192,129 229,149 281,270 371,139 280,642 233,624 

  (31.26) (20.45) (19.27) (22.75) (31.95) (-24.38) (16.88) 
สัดสวนตอ
การคาโลก 

0.86 0.92 0.97 0.99 1.06 1.21 1.19 1.03 

หมายเหต:ุ 1.  ตัวเลขในวงเล็บแสดงอัตราการขยายตัว (หนวย: รอยละ) 
     2.  สัดสวนตอการคาโลกแสดงสัดสวนปริมาณการคารวมของประเทศบราซิลตอปริมาณ 

         การคาท่ัวโลก (หนวย: รอยละ) 
ท่ีมา: United Nations Commodity Trade Statistics Database (2553) 

 
 3.2  การสงออก 
 
   3.2.1  สินคาสงออก ประเทศบราซิลสงออกสินคาไปยังตางประเทศท่ีสําคัญท่ีสุด 3 

ลําดับแรกในป พ.ศ. 2552 ไดแก สินแร เช้ือเพลิงท่ีไดจากแร และ เมล็ดพืชและผลไมท่ีมีน้ํามัน เปน
มูลคา 14,453 13,658 และ 11,565 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ คิดเปนสัดสวนรอยละ 9.45 8.93 
และ 7.56 ของมูลคาการสงออกท้ังหมดตามลําดับ โดยตั้งแตป พ.ศ. 2545-2551 สินแร ตะกรันและ
เถา มีแนวโนมในการสงออกท่ีขยายตัวเพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่อง จากมูลคา 3,192 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
ในป พ.ศ. 2545 เปนมูลคา 18,727 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 และลดลงเล็กนอยในป พ.ศ. 
2552 มีสัดสวนการสงออกเม่ือเทียบกับการสงออกท้ังหมดเพ่ิมขึ้นตอเนื่องเชนเดียวกัน จากรอยละ 
5.28 ในป พ.ศ. 2545 เปนรอยละ 9.46 ในป พ.ศ. 2551 และลดลงรอยละ 0.01 ในป พ.ศ. 2552 ใน
สวนของเช้ือเพลิงท่ีไดจากแร น้ํามันแรและผลิตภัณฑท่ีไดจากการกล่ันดังกลาว และเมล็ดพืชและ
ผลไมท่ีมีน้ํามัน มีการสงออกขยายตัวในลักษณะเดียวกับสินแร โดยมีมูลคาจาก 2,951 และ 3,070 
ลานเหรียญสหรัฐฯ สัดสวนรอยละ 4.88 และ 5.08 ในป พ.ศ. 2545 เปนมูลคา 18,689 และ 11,096 
ลานเหรียญสหรัฐฯ สัดสวนรอยละ 9.44 และ 5.61 ในป พ.ศ. 2552 สวนสินคาสงออกอ่ืน ๆ ท่ีสําคัญ
รองลงมา ไดแก เนื้อสัตว น้ําตาล ยานยนตและสวนประกอบ เครื่องจักรและสวนประกอบ เหล็ก
และเหล็กกลา เครื่องจักรไฟฟา  และกากจากโรงงานอุตสาหกรรมอาหาร จะเห็นไดวาการสงออก



82 

 

ยานยนตและสวนประกอบลดลงอยางมากในป พ.ศ. 2552 เหลือ 8,464 ลานเหรียญสหรัฐฯ จากท่ี
เคยเปนสินคาสงออกอันดับ 1 ตั้งแตป พ.ศ. 2545-2550 ดวยมูลคาการสงออก 4,480  6,048 8,395 
11,544 12,345 และ 13,354 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ และเปนสินคาสงออกอันดับท่ี 3 ในป 
พ.ศ. 2551 ดวยมูลคา 14,672 ลานเหรียญสหรัฐฯ รองจากสินแร และ เช้ือเพลิงท่ีไดจากแร และ
สงออกลดลงจนเปนสินคาสงออกอันดับท่ี 6 ในป พ.ศ. 2552 จะเห็นไดจากสัดสวนการสงออกของ
สินคายานยนตและสวนประกอบมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นระหวางป พ.ศ. 2545-4550 ท่ีรอยละ 7.41  8.26 
8.68 9.74 และ 8.96 ตามลําดับ และลดลงในป พ.ศ. 2550-2552 เปนรอยละ 8.31 7.41 และ 5.53 
ตามลําดับ (ตารางท่ี 18) และ (ตารางท่ี 19) 
 

   3.2.2  ประเทศคูคาสงออก ประเทศบราซิลสงออกสินคาไปยังประเทศตาง ๆ หลาย
ประเทศท่ีสําคัญ 10 ลําดับแรกในป พ.ศ. 2552 ไดแก จีน สหรัฐอเมริกา อารเจนตินา เนเธอรแลนด 
เยอรมนี ญี่ปุน สหราชอาณาจักร เวเนซุเอลา อินเดีย และเบลเยียม โดยประเทศไทยเปนประเทศคูคา
ลําดับท่ี 36 มีมูลคาการสงออก 20,191 15,745 12,785 8,150 6,175 4,270 3,727 3,610 3,415 3,138 
และ 1,132 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ เม่ือพิจารณาอัตราการขยายตัวของมูลคาการสงออกของ
ประเทศบราซิลในป พ.ศ. 2552 จะพบวาประเทศจีน และอินเดีย มีอัตราการขยายตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 
23.09 และ 209.89 ในขณะท่ีประเทศอ่ืน ๆ มีอัตราการขยายตัวลดลง แสดงใหเห็นวาในปจจุบัน
ประเทศในแถบเอเชียเปนประเทศท่ีมีความสําคัญตอการสงออกของประเทศบราซิลมากขึ้น โดย
ประเทศจีนมีอัตราการขยายตัวเพ่ิมขึ้นตั้งแตป พ.ศ. 2546-2552 รอยละ 79.81 20.05 25.60 22.93 
27.93 52.60 และ 23.09 ตามลําดับ โดยสัดสวนการสงออกสินคาของประเทศบราซิลไปยังประเทศ
จีนมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2545-2552 จากรอยละ 4.17 ในป พ.ศ. 2545 เปน
รอยละ 13.20 ในป พ.ศ. 2552 และมีสัดสวนมากกวาประเทศสหรัฐอเมริกาในป พ.ศ. 2552 ท่ีรอยละ 
10.29 เนื่องจากสัดสวนการสงออกไปยังประเทศสหรัฐอเมริกามีแนวโนมลดลงตั้งแตป พ.ศ. 2548-
2552 ท่ีรอยละ 19.24 17.98 15.77 14.01 และ 10.29 ตามลําดับ สวนประเทศอ่ืน ๆ มีสัดสวน
คอนขางคงท่ี (ตารางท่ี 20) และ (ตารางท่ี 21) 
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ตารางที่ 18  สินคาสงออกท่ีสําคัญของประเทศบราซิล 10 ลําดับแรก จําแนกตามรหัส HS 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

HS รายการสินคา ป พ.ศ. 
2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 

26 Ores, slag and ash 3,192 3,644 5,237 8,025 9,757 12,026 18,727 14,453 
27 Mineral fuels, 

mineral oils and 
products of their 
distillation 

2,951 3,796 4,422 7,100 10,590 13,297 18,689 13,658 

12 Oil seeds and 
oleaginous fruits 

3,070 4,339 5,474 5,425 5,754 6,819 11,096 11,565 

02 Meat and edible 
meat offal 

2,751 3,641 5,549 7,179 7,341 9,613 12,290 9,895 

17 Sugars and sugar 
confectionery 

2,212 2,292 2,822 4,102 6,348 5,284 5,696 8,568 

87 Vehicles other than 
railway or tramway 
rolling stock, and 
parts 

4,480 6,048 8,395 11,544 12,345 13,354 14,672 8,464 

84 Machinery and 
mechanical 
appliances; parts 
thereof 

4,247 5,650 7,806 9,772 10,944 11,529 12,604 8,154 

72 Iron and steel 3,460 4,702 6,710 8,549 8,793 9,534 12,846 6,723 
85 Electrical machinery 

and equipment and 
parts thereof; sound 
recorders 

3,100 3,176 3,355 5,461 6,386 6,232 6,835 5,172 

23 Residues and waste 
from the food 
industries 

2,299 2,712 3,401 2,998 2,589 3,191 4,687 4,880 

สินคาอ่ืน ๆ 28,677 33,203 43,506 48,374 56,959 69,770 79,800 61,463 
รวม 60,439 73,203 96,677 118,529 137,806 160,649 197,942 152,995 

ท่ีมา: United Nations Commodity Trade Statistics Database (2553) 
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ตารางที่ 19  สัดสวนสินคาสงออกท่ีสําคัญของประเทศบราซิล 10 ลําดับแรก จําแนกตามรหัส HS 
(หนวย: รอยละของมูลคาสงออกท้ังหมด) 

HS รายการสินคา 
ป พ.ศ. 

2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 
26 Ores, slag and ash 5.28 4.98 5.42 6.77 7.08 7.49 9.46 9.45 
27 Mineral fuels, mineral oils 

and products of their 
distillation 

4.88 5.19 4.57 5.99 7.68 8.28 9.44 8.93 

12 Oil seeds and oleaginous 
fruits 

5.08 5.93 5.66 4.58 4.18 4.24 5.61 7.56 

02 Meat and edible meat 
offal 

4.55 4.97 5.74 6.06 5.33 5.98 6.21 6.47 

17 Sugars and sugar 
confectionery 

3.66 3.13 2.92 3.46 4.61 3.29 2.88 5.60 

87 Vehicles other than 
railway or tramway 
rolling stock, and parts 

7.41 8.26 8.68 9.74 8.96 8.31 7.41 5.53 

84 Machinery and 
mechanical appliances; 
parts thereof 

7.03 7.72 8.07 8.24 7.94 7.18 6.37 5.33 

72 Iron and steel 5.72 6.42 6.94 7.21 6.38 5.93 6.49 4.39 
85 Electrical machinery and 

equipment and parts 
thereof; sound recorders 

5.13 4.34 3.47 4.61 4.63 3.88 3.45 3.38 

23 Residues and waste from 
the food industries 

3.80 3.70 3.52 2.53 1.88 1.99 2.37 3.19 

สินคาอ่ืน ๆ 28,677 47.45 45.36 45.00 40.81 41.33 43.43 40.31 
รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

ท่ีมา: คํานวณจากตารางท่ี 18 
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ตารางที่ 20  ประเทศคูคาท่ีสําคัญท่ีประเทศบราซิลสงออกสินคาไปจํานวนมาก 10 ลําดับแรก 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

ประเทศ ป พ.ศ. 
2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 

จีน 2,521 4,533 5,442 6,835 8,402 10,749 16,403 20,191 
{1}  (79.81) (20.05) (25.60) (22.93) (27.93) (52.60) (23.09) 

สหรัฐอเมริกา 15,559 16,937 20,403 22,810 24,774 25,336 27,735 15,745 
{2}  (8.86) (20.46) (11.80) (8.61) (2.27) (9.47) (-43.23) 

อารเจนตินา 2,347 4,570 7,391 9,930 11,740 14,417 17,606 12,785 
{3}  (94.72) (61.73) (34.35) (18.23) (22.80) (22.12) (-27.38) 

เนเธอรแลนด 3,183 4,248 5,919 5,286 5,749 8,841 10,483 8,150 
{4}  (33.46) (39.34) (-10.69) (8.76) (53.78) (18.57) (-22.26) 

เยอรมนี 2,540 3,140 4,046 5,032 5,691 7,211 8,851 6,175 
{5}  (23.62) (28.85) (24.37) (13.10) (26.71) (22.74) (-30.23) 

ญ่ีปุน 2,103 2,316 2,774 3,483 3,895 4,321 6,115 4,270 
{6}  (10.13) (19.78) (25.56) (11.83) (10.94) (41.52) (-30.17) 

สหราช
อาณาจักร 

1,771 1,902 2,122 2,597 2,830 3,301 3,792 3,727 

{7}  (7.40) (11.57) (22.38) (8.97) (16.64) (14.87) (-1.71) 
เวเนซุเอลา 799 608 1,470 2,224 3,565 4,724 5,150 3,610 

{8}  (-23.90) (141.78) (51.29) (60.30) (32.51) (9.02) (-29.90) 
อินเดีย 654 554 653 1,138 939 958 1,102 3,415 

{9}  (-15.29) (17.87) (74.27) (-17.49) (2.02) (15.03) (209.89) 
เบลเยียม 1,889 1,792 1,922 2,144 2,996 3,886 4,422 3,138 

{10}  (-5.13) (7.25) (11.55) (39.74) (29.71) (13.79) (-29.04) 
ไทย 350 416 648 888 732 968 1,566 1,132 
{36}  (18.86) (55.77) (37.04) (-17.57) (32.24) (61.78) (-27.71) 

ทั้งโลก 60,439 73,203 96,677 118,529 137,806 160,649 197,942 152,995 
หมายเหต:ุ 1.  ตัวเลขในวงเล็บแสดงอัตราการขยายตัว (หนวย: รอยละ) 
     2.  ตัวเลขในปกกาแสดงลําดับของประเทศคูคาท่ีสําคัญของประเทศบราซิล 

         ในป พ.ศ. 2552 
ท่ีมา: United Nations Commodity Trade Statistics Database (2553) 
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ตารางที่ 21  สัดสวนการสงออกสินคาของประเทศบราซิลไปประเทศคูคาท่ีสําคัญ 10 ลําดับแรก 
(หนวย: รอยละของมูลคาสงออกท้ังหมด) 

ประเทศ ป พ.ศ. 
2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 

จีน 4.17 6.19 5.63 5.77 6.10 6.69 8.29 13.20 
สหรัฐอเมริกา 25.74 23.14 21.10 19.24 17.98 15.77 14.01 10.29 
อารเจนตินา 3.88 6.24 7.65 8.38 8.52 8.97 8.89 8.36 

เนเธอรแลนด 5.27 5.80 6.12 4.46 4.17 5.50 5.30 5.33 
เยอรมนี 4.20 4.29 4.19 4.25 4.13 4.49 4.47 4.04 

ญี่ปุน 3.48 3.16 2.87 2.94 2.83 2.69 3.09 2.79 
สหราช

อาณาจักร 
2.93 2.60 2.19 2.19 2.05 2.05 1.92 2.44 

เวเนซุเอลา 1.32 0.83 1.52 1.88 2.59 2.94 2.60 2.36 
อินเดีย 1.08 0.76 0.68 0.96 0.68 0.60 0.56 2.23 

เบลเยยีม 3.13 2.45 1.99 1.81 2.17 2.42 2.23 2.05 
ไทย 0.58 0.57 0.67 0.75 0.53 0.60 0.79 0.74 

ทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 
ท่ีมา: คํานวณจากตารางท่ี 20 
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 3.3  การนําเขา 
 
   3.3.1  สินคานําเขา ประเทศบราซิลนําเขาสินคาจากประเทศตาง ๆ ท่ัวโลก โดย

สินคานําเขาท่ีสําคัญท่ีสุด 3 ลําดับแรกในป พ.ศ. 2552 ไดแก เครื่องจักรและสวนประกอบ เช้ือเพลิง
ท่ีไดจากแร และ เครื่องจักรไฟฟา เปนมูลคา 21,091 18,865 และ 15,507 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
ตามลําดับ คิดเปนสัดสวนรอยละ 16.52 14.78 และ 12.15 ของมูลคาการนําเขาท้ังหมดตามลําดับ 
โดยตั้งแตป พ.ศ. 2545-2552 เครื่องจักรและสวนประกอบ มีแนวโนมการนําเขาท่ีขยายตัวเพ่ิมขึ้น
อยางตอเนื่อง จากมูลคา 8,158ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2545 เปนมูลคา 21,091 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 มีสัดสวนการนําเขาเม่ือเทียบกับการนําเขาท้ังหมดคอนขางคงท่ีจากรอยละ 
17.27 ในป พ.ศ. 2545 เปนรอยละ 16.52 ในป พ.ศ. 2552 ในสวนของเช้ือเพลิงท่ีไดจากแร น้ํามันแร
และผลิตภัณฑท่ีไดจากการกล่ันดังกลาว และเครื่องจักรไฟฟา เครื่องอุปกรณไฟฟาและ
สวนประกอบ มีการนําเขาขยายตัวในลักษณะเดียวกัน โดยมีมูลคานําเขาเพ่ิมขึ้นจาก 6,982 และ 
7,043 ลานเหรียญสหรัฐฯ สัดสวนรอยละ 14.78 และ 14.91 ในป พ.ศ. 2545 เปนมูลคา 34,288 และ 
19,855 ลานเหรียญสหรัฐฯ สัดสวนรอยละ 19.80 และ 11.46 ในป พ.ศ. 2551 และมีมูลคาลดลงเปน 
18,865 และ 15,507 ลานเหรียญสหรัฐฯ สัดสวนรอยละ 14.78 และ 12.15 สวนสินคานําเขาอ่ืน ๆ ท่ี
สําคัญรองลงมา ไดแก ยานยนตและสวนประกอบ เคมีภัณฑอินทรีย อุปกรณทางทัศนศาสตร การ
ถายรูป การแพทยหรือเครื่องมือผาตัด พลาสติกและของท่ีทําดวยพลาสติก ผลิตภัณฑทางเภสัช
กรรม ปุย และเคมีภัณฑเบ็ดเตล็ด จะเห็นไดวาการนําเขายานยนตและสวนประกอบมีแนวโนม
เพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่องในป พ.ศ. 2545-2551 เปนมูลคา 2,635 2,519 3,154 4,245 5,673 8,264 และ 
12,874 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ และลดลงเปนมูลคา 11,456 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 
2552 เปนสินคาสงออกลําดับท่ี 4 โดยสัดสวนการนําเขายานยนตและสวนประกอบเม่ือเทียบกับการ
นําเขาท้ังหมดมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นระหวางป พ.ศ. 2545-4552 ท่ีรอยละ 5.58 5.21 5.02 5.77 6.21 6.85 
7.43 และ 8.97 ตามลําดับ (ตารางท่ี 22) และ (ตารางท่ี 23) 
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ตารางที่ 22  สินคานําเขาท่ีสําคัญของประเทศบราซิล 10 ลําดับแรก จําแนกตามรหัส HS 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

HS รายการสินคา ป พ.ศ. 
2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 

84 Machinery and 
mechanical appliances; 
parts thereof 

8,158 7,789 9,327 11,620 13,729 18,548 25,760 21,091 

27 Mineral fuels, mineral 
oils and products of 
their distillation 

6,982 7,460 11,449 13,465 17,142 22,320 34,288 18,865 

85 Electrical machinery 
and equipment and 
parts thereof; sound 
recorders 

7,043 6,774 8,709 10,469 12,914 14,745 19,855 15,507 

87 Vehicles other than 
railway or tramway 
rolling stock, and parts 

2,635 2,519 3,154 4,245 5,673 8,264 12,874 11,456 

29 Organic chemicals 2,963 3,106 4,074 4,338 4,801 6,377 8,412 6,970 
90 Optical, photographic, 

precision, medical or 
surgical instruments 

1,838 1,816 2,374 2,888 3,504 4,564 5,989 4,874 

39 Plastics and articles 
thereof 

1,818 1,846 2,383 2,889 3,409 4,231 5,771 4,805 

30 Pharmaceutical 
products 

1,528 1,512 1,785 2,037 2,609 3,514 4,273 4,468 

31 Fertilizers 1,228 1,711 2,585 2,265 2,356 4,528 9,304 3,903 
38 Miscellaneous 

chemical products 
798 1,020 1,487 1,400 1,375 1,906 2,605 2,416 

สินคาอ่ืน ๆ 12,252 12,773 15,509 17,984 23,831 31,624 44,066 33,292 
รวม 47,243 48,326 62,836 73,600 91,343 120,621 173,197 127,647 

ท่ีมา: United Nations Commodity Trade Statistics Database (2553) 
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ตารางที่ 23  สัดสวนสินคานําเขาท่ีสําคัญของประเทศบราซิล 10 ลําดับแรก จําแนกตามรหัส HS 
(หนวย: รอยละของมูลคานําเขาท้ังหมด) 

HS รายการสินคา ป พ.ศ. 
2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 

84 Machinery and 
mechanical appliances; 
parts thereof 

17.27 16.12 14.84 15.79 15.03 15.38 14.87 16.52 

27 Mineral fuels, mineral 
oils and products of 
their distillation 

14.78 15.44 18.22 18.29 18.77 18.50 19.80 14.78 

85 Electrical machinery 
and equipment and parts 
thereof; sound recorders 

14.91 14.02 13.86 14.22 14.14 12.22 11.46 12.15 

87 Vehicles other than 
railway or tramway 
rolling stock, and parts 

5.58 5.21 5.02 5.77 6.21 6.85 7.43 8.97 

29 Organic chemicals 6.27 6.43 6.48 5.89 5.26 5.29 4.86 5.46 
90 Optical, photographic, 

precision, medical or 
surgical instruments 

3.89 3.76 3.78 3.92 3.84 3.78 3.46 3.82 

39 Plastics and articles 
thereof 

3.85 3.82 3.79 3.93 3.73 3.51 3.33 3.76 

30 Pharmaceutical products 3.23 3.13 2.84 2.77 2.86 2.91 2.47 3.50 
31 Fertilizers 2.60 3.54 4.11 3.08 2.58 3.75 5.37 3.06 
38 Miscellaneous chemical 

products 
1.69 2.11 2.37 1.90 1.51 1.58 1.50 1.89 

สินคาอ่ืน ๆ 25.93 26.43 24.68 24.43 26.09 26.22 25.44 26.08 
รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

ท่ีมา: คํานวณจากตารางท่ี 22 
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   3.3.2  ประเทศคูคานําเขา ประเทศบราซิลนําเขาสินคาจากหลายประเทศท่ัวโลก ท่ี
สําคัญ 10 ลําดับแรกในป พ.ศ. 2552 ไดแก สหรัฐอเมริกา จีน อารเจนตินา เยอรมน ีญี่ปุน เกาหลีใต 
ไนจีเรีย อิตาลี ฝรั่งเศส และเม็กซิโก โดยประเทศไทยเปนประเทศคูคาลําดับท่ี 22 มีมูลคาการนําเขา 
20,214 15,911 11,281 9,866 5,368 4,818 4,760 3,664 3,625 และ 2,783 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
ตามลําดับ เม่ือพิจารณาอัตราการขยายตัวของมูลคาการนําเขาของประเทศบราซิลในป พ.ศ. 2552 จะ
พบวามีอัตราการขยายตัวลดลงในทุกประเทศ เนื่องจากการนําเขารวมของประเทศบราซิลลดลง
เหลือ 127,647 ลานเหรียญสหรัฐฯ โดยประเทศบราซิลนําเขาสินคาจากประเทศสหรัฐอเมริกามาก
เปนอันดับ 1 ตั้งแตป พ.ศ. 2545-2552 เปนมูลคา 10,440 9,732 11,539 12,855 14,856 18,890 
25,850 และ 20,214 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ อัตราการขยายตัวลดลงรอยละ 6.78 ในป พ.ศ. 
2546 และขยายตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 18.57 11.40 15.57 27.15 และ 36.84 ในระหวางป พ.ศ. 2547-2551 
และขยายตวัลดลงรอยละ 21.80 ในป พ.ศ. 2552 โดยสัดสวนการนําเขาสินคาของประเทศบราซิล
จากประเทศสหรัฐอเมริกามีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2545-2552 จากรอยละ 22.10 
ในป พ.ศ. 2545 เปนรอยละ 15.84 ในป พ.ศ. 2552 แตยังมีสัดสวนการนําเขามากท่ีสุดเม่ือเทียบกับ
ประเทศอ่ืน ๆ รองลงมาเปนประเทศจีนมีมูลคาการนําเขาเพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2545-
2551 จาก 1,554 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2545 เปน 20,040 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 
2551 และลดลงเหลือ 15,911 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 อัตราการนําเขาขยายตวัเพ่ิมขึ้นใน
ป พ.ศ. 2546-2551 รอยละ 38.22 72.72 44.34 49.19 57.94 และ 58.82 ตามลําดับ และขยายตัวลดลง
รอยละ20.60 ในป พ.ศ. 2552 จะเห็นไดวาสัดสวนการนําเขาสินคาของประเทศบราซิลจากประเทศ
จีนมีสัดสวนเพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2545-2552 ท่ีรอยละ 3.29 4.44 5.90 7.28 8.75 10.46 
11.57 และ 12.46 ตามลําดับ แสดงใหเห็นวาในปจจุบันประเทศบราซิลหันมาใหความสําคัญทางการ
คากับประเทศในแถบเอเชียมีแนวโนมสูงขึ้น สวนประเทศอ่ืน ๆ มีสัดสวนคอนขางคงท่ี (ตารางท่ี 
24) และ (ตารางท่ี 25) 
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ตารางที่ 24  ประเทศคูคาท่ีสําคัญท่ีประเทศบราซิลนําเขาสินคา 10 ลําดับแรก 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

ประเทศ ป พ.ศ. 
2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 

สหรัฐอเมริกา 10,440 9,732 11,539 12,855 14,856 18,890 25,850 20,214 
{1}  (-6.78) (18.57) (11.40) (15.57) (27.15) (36.84) (-21.80) 
จีน 1,554 2,148 3,710 5,355 7,989 12,618 20,040 15,911 
{2}  (38.22) (72.72) (44.34) (49.19) (57.94) (58.82) (-20.60) 

อารเจนตินา 4,744 4,673 5,570 6,241 8,054 10,410 13,258 11,281 
{3}  (-1.50) (19.20) (12.05) (29.05) (29.25) (27.36) (-14.91) 

เยอรมนี 4,419 4,204 5,072 6,144 6,503 8,675 12,025 9,866 
{4}  (-4.87) (20.65) (21.14) (5.84) (33.40) (38.62) (-17.95) 

ญ่ีปุน 2,348 2,521 2,869 3,405 3,840 4,610 6,807 5,368 
{5}  (7.37) (13.80) (18.68) (12.78) (20.05) (47.66) (-21.14) 

เกาหลีใต 1,067 1,079 1,730 2,327 3,106 3,391 5,412 4,818 
{6}  (1.12) (60.33) (34.51) (33.48) (9.18) (59.60) (-10.98) 

ไนจีเรีย 1,095 1,522 3,501 2,643 3,884 5,273 6,706 4,760 
{7}  (39.00) (130.03) (-24.51) (46.95) (35.76) (27.18) (-29.02) 

อิตาลี 1,762 1,743 2,054 2,280 2,572 3,347 4,612 3,664 
{8}  (-1.08) (17.84) (11.00) (12.81) (30.13) (37.80) (-20.56) 

ฝรั่งเศส 1,777 1,771 2,293 2,704 2,844 3,532 4,701 3,625 
{9}  (-0.34) (29.47) (17.92) (5.18) (24.19) (33.10) (-22.89) 

เม็กซิโก 580 533 704 844 1,310 1,979 3,125 2,783 
{10}  (-8.10) (32.08) (19.89) (55.21) (51.07) (57.91) (-10.94) 
ไทย 187 261 440 522 737 1,005 1,420 1,271 
{22}  (39.57) (68.58) (18.64) (41.19) (36.36) (41.29) (-10.49) 

ทั้งโลก 47,243 48,326 62,836 73,600 91,343 120,621 173,197 127,647 
หมายเหต:ุ 1.  ตัวเลขในวงเล็บแสดงอัตราการขยายตัว (หนวย: รอยละ) 
     2.  ตัวเลขในปกกาแสดงลําดับของประเทศคูคาท่ีสําคัญของประเทศบราซิล 

         ในป พ.ศ. 2552 
ท่ีมา: United Nations Commodity Trade Statistics Database (2553) 
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ตารางที่ 25  สัดสวนการนําเขาสินคาของประเทศบราซิลจากประเทศคูคาท่ีสําคัญ 10 ลําดับแรก 
(หนวย: รอยละของมูลคานําเขาท้ังหมด) 

ประเทศ ป พ.ศ. 
2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 

สหรัฐอเมริกา 22.10 20.14 18.36 17.47 16.26 15.66 14.93 15.84 
จีน 3.29 4.44 5.90 7.28 8.75 10.46 11.57 12.46 

อารเจนตินา 10.04 9.67 8.86 8.48 8.82 8.63 7.65 8.84 
เยอรมนี 9.35 8.70 8.07 8.35 7.12 7.19 6.94 7.73 

ญี่ปุน 4.97 5.22 4.57 4.63 4.20 3.82 3.93 4.21 
เกาหลีใต 2.26 2.23 2.75 3.16 3.40 2.81 3.12 3.77 
ไนจีเรีย 2.32 3.15 5.57 3.59 4.25 4.37 3.87 3.73 
อิตาลี 3.73 3.61 3.27 3.10 2.82 2.77 2.66 2.87 

ฝรั่งเศส 3.76 3.66 3.65 3.67 3.11 2.93 2.71 2.84 
เม็กซิโก 1.23 1.10 1.12 1.15 1.43 1.64 1.80 2.18 

ไทย 0.40 0.54 0.70 0.71 0.81 0.83 0.82 1.00 
ทั้งโลก 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

ท่ีมา: คํานวณจากตารางท่ี 24 
 

4.  การคาระหวางประเทศไทยกับประเทศบราซิล 
 
 4.1  มูลคาการคาระหวางประเทศไทยกับประเทศบราซิล 
 

   ปริมาณการคาระหวางประเทศไทยกับประเทศบราซิลมีการขยายตัวเพ่ิมขึ้นท้ังใน
ดานการสงออกสินคาไปประเทศบราซิลและการนําเขาสินคาจากประเทศบราซิล โดยในป พ.ศ. 
2546-2552 ปริมาณการคาเพ่ิมขึ้นจากมูลคา 862 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2546 เปนมูลคา 
3,323 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 และลดลงในป พ.ศ. 2552 ท่ีมูลคา 2,325 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ ปริมาณการคาเฉล่ียเปนมูลคา 1,839 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป ปริมาณการคาขยายตัวเฉล่ีย
รอยละ 22.13 ตอป ซ่ึงจะเห็นไดวามูลคาสินคาสงออกนอยกวามูลคาสินคานําเขาทุกปตั้งแตป พ.ศ. 
2546-2552 โดยการสงออกสินคาไปประเทศบราซิลมีมูลคา 298 385 455 628 936 1,218 และ 1,000 
ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ เปนมูลคาเฉล่ีย 703 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป มูลคาการสงออก
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ขยายตัวเฉล่ียรอยละ 24.42 ตอป สวนการนําเขาสินคามีมูลคา 563 811 1,082 873 1,195 2,105 และ 
1,325 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ เฉล่ียนําเขาสินคาจากประเทศบราซิลเปนมูลคา 1,136 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ ตอป มูลคาการนําเขาขยายตัวเฉล่ียรอยละ 22.34 ตอป ทําใหดุลการคาของประเทศ
ไทยขาดดุลทุกป ในป พ.ศ. 2546-2552 ขาดดุลการคา 265 426 627 246 259 887 325 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ ตามลําดับ เฉล่ียขาดดุลการคาปละ 433 ลานเหรียญสหรัฐฯ (ตารางท่ี 26) 
 
ตารางที่ 26  มูลคาการคาระหวางประเทศไทยกับประเทศบราซิลในป พ.ศ. 2546-2552  

(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 
รายการ ป พ.ศ. เฉลี่ย 

2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 
ปริมาณ

การคารวม 
862 1,196 1,537 1,501 2,131 3,323 2,325 1,839 

  (38.75) (28.48) (-2.34) (41.99) (55.93) (-30.03) (22.13) 
มูลคาสินคา

สงออก 
298 385 455 628 936 1,218 1,000 703 

  (28.89) (18.25) (37.95) (49.22) (30.09) (-17.88) (24.42) 
มูลคาสินคา

นําเขา 
563 811 1,082 873 1,195 2,105 1,325 1,136 

  (44.00) (33.39) (-19.28) (36.89) (76.08) (-37.03) (22.34) 
ดุลการคา -265 -426 -627 -246 -259 -887 -325 -433 

หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บแสดงอัตราการขยายตัว (หนวย: รอยละ) 
ท่ีมา: United Nations Commodity Trade Statistics Database (2553) 
 

 4.2  การสงออกไทย-บราซิล 
 
   4.2.1  โครงสรางการสงออก ประเภทสินคาท่ีประเทศไทยสงออกไปประเทศ
บราซิลมากเปนลําดับแรกระหวางป พ.ศ. 2550-2552 คือ สินคาอุตสาหกรรม ดวยมูลคา 715.13 
971.89 และ 883.60 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ คิดเปนสัดสวนมากท่ีสุดถึงรอยละ 76.22 79.08 
ในป พ.ศ. 2550-2551 ของการสงออกท้ังหมด และมีสัดสวนเพ่ิมขึ้นเปนรอยละ 88.33 ในป พ.ศ. 
2552 รองลงมาเปนสินคาเกษตรกรรมมีมูลคาสงออก 216.83 246.85 และ 105.62 ลานเหรียญ
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สหรัฐฯ ตามลําดับ คิดเปนสัดสวนรอยละ 23.11 20.09 ในป พ.ศ. 2550-2551 และมีสัดสวนลดลงใน
ป พ.ศ. 2552 เหลือรอยละ 10.56 สวนประเภทสินคาอุตสาหกรรมการเกษตร และสินคาแรและ
เช้ือเพลิงมีมูลคาไมมากนัก โดยสินคาอุตสาหกรรมการเกษตรมีมูลคาเพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่องจาก 5.16 
ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2550 สัดสวนรอยละ 0.55 เปน 11.13 ลานเหรียญสหรัฐฯ สัดสวน
รอยละ 1.11 ในป พ.ศ. 2552 (ตารางท่ี 27) 
 
ตารางที่ 27  โครงสรางสินคาสงออกท่ีประเทศไทยสงออกไปประเทศบราซิล  

(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 
ประเภทสินคา ป พ.ศ. 

2550 2551 2552 
มูลคา สัดสวน 

(รอยละ) 
มูลคา สัดสวน 

(รอยละ) 
มูลคา สัดสวน 

(รอยละ) 
1. สินคาเกษตรกรรม  
(กสิกรรม,ปศุสัตว,ประมง) 

216.83 23.11 246.85 20.09 105.62 10.56 

2. สินคาอุตสาหกรรม
การเกษตร 

5.16 0.55 10.16 0.83 11.13 1.11 

3. สินคาอุตสาหกรรม 715.13 76.22 971.89 79.08 883.60 88.33 
4. สินคาแรและเช้ือเพลิง 0.06 0.01 0.10 0.01 0 0.00 
5. อ่ืน ๆ  1.12 0.12 0 0.00 0 0.00 

รวม 938.30 100.00 1,229.01 100.00 1,000.35 100.00 
ท่ีมา: ศูนยสารสนเทศการคาระหวางประเทศ, กรมสงเสริมการสงออก (2553) 
  

   4.2.2  สินคาสงออก สินคาท่ีประเทศไทยสงออกไปประเทศบราซิลท่ีสําคัญท่ีสุด 3 
ลําดับแรกในป พ.ศ. 2552 ไดแก รถยนตอุปกรณและสวนประกอบ เครื่องยนตสันดาปภายในแบบ
ลูกสูบและสวนประกอบ และยางพารา เปนมูลคา 208.13 116.57 และ 104.84 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
ตามลําดับ โดยตั้งแตป พ.ศ. 2548-2552 รถยนตอุปกรณและสวนประกอบ มีแนวโนมในการสงออก
ท่ีขยายตัวเพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2548-2551 จากมูลคา 50.11 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป 
พ.ศ. 2548 เปนมูลคา 213.74 ลานเหรยีญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 และลดลงเล็กนอยในป พ.ศ. 2552 
มูลคา 208.13 ลานเหรียญสหรัฐฯ โดยการสงออกรถยนตอุปกรณและสวนประกอบในป พ.ศ. 2552 
ขยายตัวลดลงรอยละ 2.62 สวนเครื่องยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบและสวนประกอบ และ
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ยางพารา มีการสงออกขยายตัวในลักษณะเดียวกับรถยนตอุปกรณและสวนประกอบ โดยมีมูลคา
จาก 32.99 และ 117.35 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2548 เปนมูลคา 141.24 และ 246.44 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 และลดลงในป พ.ศ. 2552 โดยเครื่องยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบ
และสวนประกอบมีมูลคาการสงออกลดลงเล็กนอยท่ี 116.57 ลานเหรียญสหรัฐฯ แตยางพารามี
มูลคาการสงออกลดลงอยางมากเหลือ 104.84 ลานเหรียญสหรัฐฯ อัตราการสงออกในป พ.ศ. 2552 
ขยายตัวลดลงรอยละ 17.47 และ 57.46 สวนสินคาสงออกอ่ืน ๆ ท่ีสําคัญรองลงมา ไดแก 
เครื่องจักรกลและสวนประกอบของเครื่องจักรกล ดายและเสนใยประดิษฐ ผลิตภัณฑยาง เหล็ก 
เหล็กกลาและผลิตภัณฑ ของเบ็ดเตล็ดทําดวยโลหะสามัญ รถจักรยานยนตและสวนประกอบ และ
เม็ดพลาสติก จะเห็นไดวาการสงออกเครื่องจักรกลและสวนประกอบของเครื่องจักรกล ดายและ
เสนใยประดิษฐ ผลิตภัณฑยาง และรถจักรยานยนตและสวนประกอบ มีมูลคาการสงออกขยายตัว
เพ่ิมขึ้นในป พ.ศ. 2552 เทากับรอยละ 23.89 22.14 2.48 และ 36.12 ท่ีมูลคา 76.69 74.60 56.60 และ 
23.34  ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ ซ่ึงสินคาอ่ืน ๆ มีการขยายตัวลดลง แสดงใหเห็นวาประเทศ
บราซิลยังมีความตองการสินคาตาง ๆ เหลานี้อยูมาก จึงทําใหเปนสินคาสงออกท่ีสําคัญของประเทศ
ไทยในอนาคต (ตารางท่ี 28)  
 

 4.3  การนําเขาไทย-บราซิล 
 
   4.3.1  โครงสรางการนําเขา ประเภทสินคาท่ีประเทศไทยนําเขาจากประเทศบราซิล
มากเปนลําดับแรกระหวางป พ.ศ. 2550-2552 คือ สินคาวัตถุดิบและกึ่งสําเร็จรูป ดวยมูลคา 940.88 
1,986.00 และ 1,192.69 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ คิดเปนสัดสวนมากท่ีสุดถึงรอยละ 90.895 
94.57 ในป พ.ศ. 2550-2551 ของการนําเขาท้ังหมด และมีสัดสวนลดลงเปนรอยละ 89.99 ในป พ.ศ. 
2552 รองลงมาเปนสินคาทุนมีมูลคานําเขา 59.03 67.44 และ 50.90 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ 
คิดเปนสัดสวนรอยละ 5.703 ในป พ.ศ. 2550 และมีสัดสวนลดลงในป พ.ศ. 2551-2552 เหลือรอย
ละ 3.21 และ 3.84 สวนประเภทสินคาอุปโภคบริโภคมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นจากมูลคา 20.00 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ สัดสวนรอยละ 1.932 ในป พ.ศ. 2550 เปนมูลคา 34.44 ลานเหรียญสหรัฐฯ สัดสวนรอยละ 
2.60 ในป พ.ศ. 2552 และสินคาเช้ือเพลิงท่ีมีมูลคาการนําเขาเพ่ิมขึ้นมากในป พ.ศ. 2552 ท่ีมูลคา 
37.19 ลานเหรียญสหรัฐฯ สัดสวนรอยละ 2.81 โดยยานพาหนะและอุปกรณการขนสงมีการนําเขา
ลดลงจาก 16.92 ลานเหรียญสหรัฐฯ สัดสวนรอยละ 0.81 ในป พ.ศ. 2551 เปนมูลคา 9.05 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ สัดสวนรอยละ 0.68 สวนอาวุธยุทธปจจัยและสินคาอ่ืนๆ มีมูลคาไมมากนัก (ตาราง
ท่ี 29)



 
 

ตารางที่ 28  รายการสินคาสงออกท่ีสําคัญ 10 ลําดับแรกของประเทศไทยไปประเทศบราซิล ป พ.ศ. 2548-2552 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

ลําดับ รายการสินคา พ.ศ.  เปลี่ยนแปลง 
2552/2551 
  (รอยละ) 

2548 2549 2550 2551 2552 

1 รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ 50.11 59.64 175.58 213.74 208.13 -2.62 
2 เครื่องยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบและสวนประกอบ 32.99 37.54 65.64 141.24 116.57 -17.47 
3 ยางพารา 117.35 188.07 216.47 246.44 104.84 -57.46 
4 เครื่องจักรกลและสวนประกอบของเครื่องจักรกล 8.80 9.40 17.19 61.90 76.69 23.89 
5 ดายและเสนใยประดิษฐ 26.33 43.42 81.98 61.08 74.60 22.14 
6 ผลิตภัณฑยาง 26.88 35.55 41.81 55.23 56.60 2.48 
7 เหล็ก เหล็กกลาและผลิตภัณฑ 10.80 13.70 18.70 40.22 26.41 -34.35 
8 ของเบ็ดเตล็ดทําดวยโลหะสามัญ 1.70 3.00 9.77 28.17 25.17 -10.65 
9 รถจักรยานยนตและสวนประกอบ 4.00 7.10 9.79 17.15 23.34 36.12 
10 เม็ดพลาสติก 11.10 10.90 16.44 23.25 23.12 -0.54 

สินคาอื่น ๆ 166.84 219.68 284.93 340.60 264.89 -22.23 
มูลคารวม 456.90 628.00 938.30 1,229.01 1,000.35 -18.60 

ท่ีมา: ศูนยสารสนเทศการคาระหวางประเทศ, กรมสงเสริมการสงออก (2553)
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ตารางที่ 29  โครงสรางสินคานําเขาท่ีประเทศไทยนําเขาจากประเทศบราซิล  
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

ประเภทสินคา ป พ.ศ. 
2550 2551 2552 

มูลคา สัดสวน 
(รอยละ) 

มูลคา สัดสวน 
(รอยละ) 

มูลคา สัดสวน 
(รอยละ) 

1. สินคาเช้ือเพลิง 0.04 0.004 0.26 0.01 37.19 2.81 
2. สินคาทุน 59.03 5.703 67.44 3.21 50.90 3.84 
3. สินคาวัตถุดิบและกึ่ง
สําเร็จรูป 

940.88 90.895 1,986.00 94.57 1,192.69 89.99 

4. สินคาอุปโภคบริโภค 20.00 1.932 29.19 1.39 34.44 2.60 
5. ยานพาหนะและอุปกรณ
การขนสง 

14.67 1.417 16.92 0.81 9.05 0.68 

6. อาวุธ ยุทธปจจัย และ
สินคาอ่ืนๆ 

0.51 0.049 0.22 0.01 1.10 0.08 

รวม 1,035.13 100.00 2,100.00 100.00 1,325.38 100.00 
ท่ีมา: ศูนยสารสนเทศการคาระหวางประเทศ, กรมสงเสริมการสงออก (2553) 
 

   4.3.2  สินคานําเขา สินคาท่ีประเทศไทยนําเขาจากประเทศบราซิลท่ีสําคัญท่ีสุด 3 
ลําดับแรกในป พ.ศ. 2552 ไดแก พืชและผลิตภัณฑจากพืช เหล็ก เหล็กกลาและผลิตภัณฑ และดาย
และเสนใย เปนมูลคา 868.00 177.71 และ 44.22 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ โดยตั้งแตป พ.ศ. 
2548-2552 รถยนตอุปกรณและสวนประกอบ มีแนวโนมในการนําเขาท่ีขยายตัวเพ่ิมขึ้นอยาง
ตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2548-2551 จากมูลคา 434.71 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2548 เปนมูลคา 
1,176.33 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 และลดลงในป พ.ศ. 2552 มูลคา 868.00 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ โดยการนําเขาพืชและผลิตภัณฑจากพืชในป พ.ศ. 2552 ขยายตัวลดลงรอยละ 26.21 สวน
เหล็ก เหล็กกลาและผลิตภัณฑ มีการนําเขาลดลงจาก 418.97 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 
เปนมูลคา 177.71 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 ขยายตัวลดลงอยางมากถึงรอยละ 57.58 สวน
ดายและเสนใยมีการนําเขาลดลงจาก 51.61 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 เปนมูลคา 44.22 
ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 ขยายตัวลดลงรอยละ 14.32 สวนสินคาสงออกอ่ืน ๆ ท่ีสําคัญ
รองลงมา ไดแก น้ํามันดิบ เครื่องจักรกลและสวนประกอบ สินแรโลหะอ่ืน ๆ เศษโลหะและ
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ผลิตภัณฑ เคมีภัณฑ ผลิตภัณฑเวชกรรมและเภสัชกรรม เยื่อกระดาษและเศษกระดาษ และ สัตว
และผลิตภัณฑจากสัตว  จะเห็นไดวาประเทศไทยมีความตองการนําเขา น้ํามันดิบ เครื่องจักรกลและ
สวนประกอบ เคมีภัณฑ ผลิตภัณฑเวชกรรมและเภสัชกรรม และ เยื่อกระดาษและเศษกระดาษ 
เพ่ิมขึ้น โดยมีมูลคาการนําเขาขยายตัวในป พ.ศ. 2552 เทากับรอยละ 9.15 36.21 55.79 และ 62.31 ท่ี
มูลคา 36.47 31.13 19.51 18.52 และ 17.43  ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ ซ่ึงสินคาอ่ืน ๆ มีการ
ขยายตัวลดลง (ตารางท่ี 30) 
 

 4.4  ขอตกลงและความรวมมือทางการคาการลงทุน  
 

   4.4.1  ความรวมมือภาครัฐ 
 

  1) ลงนามความตกลงทางการคาระหวางไทย-บราซิล เม่ือวันท่ี 12 กันยายน 
พ.ศ. 2527  

  2) ลงนามบันทึกความเขาใจวาดวยการจัดตั้งคณะกรรมาธิการรวมเพ่ือความ
รวมมือทวิภาคีไทย-บราซิล เม่ือวันท่ี 16 มิถุนายน พ.ศ. 2547  

  3) ลงนามความตกลงวาดวยความรวมมือทางวิชาการดานมาตรฐาน
สุขอนามัยพืชและสัตว เม่ือวันท่ี 16 มิถุนายน พ.ศ. 2547  

  4) ลงนามบันทึกความเขาใจระหวางธนาคารเพ่ือการสงออกและนําเขาแหง
ประเทศไทยกับธนาคารแหงชาติเพ่ือการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติบราซิล (BNDES) เม่ือ
วันท่ี 16 มิถุนายน พ.ศ. 2547  

 
   4.4.2  ความรวมมือภาคเอกชน  
 
  1) ลงนามความตกลงรวมมือทางการคาและเศรษฐกิจระหวางสภาหอการคา

แหงประเทศไทย กับ The National Confederation of Commerce เม่ือวันท่ี 13 มิถุนายน พ.ศ. 2537   
  2) จากการเยือนภูมิภาคลาตินอเมริกาของนายกรัฐมนตร ีนายชวน หลีกภัย 

เม่ือวันท่ี 31 พฤษภาคม พ.ศ. 2542 นักธุรกิจบราซิลไดตกลงจะจัดตั้งหอการคา บราซิล-ไทย 
(Brazilian-Thai Chamber of Commerce) ขึ้นท่ีประเทศบราซิล 

 
 



 
 

ตารางที่ 30  รายการสินคานําเขาท่ีสําคัญ 10 ลําดับแรกท่ีประเทศไทยนําเขาจากประเทศบราซิล ป พ.ศ. 2548-2552 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

ลําดับ รายการสินคา พ.ศ.  เปลี่ยนแปลง 
2552/2551 
  (รอยละ) 

2548 2549 2550 2551 2552 

1 พืชและผลิตภัณฑจากพืช 434.71 498.06 520.96 1,176.33 868.00 -26.21 
2 เหล็ก เหล็กกลาและผลิตภัณฑ 382.48 155.47 192.56 418.97 177.71 -57.58 
3 ดายและเสนใย 23.76 14.98 17.99 51.61 44.22 -14.32 
4 น้ํามันดิบ 0 0 0 0 36.47  
5 เครื่องจักรกลและสวนประกอบ 33.96 21.02 33.33 28.52 31.13 9.15 
6 สินแรโลหะอ่ืน ๆ เศษโลหะและผลิตภัณฑ 70.57 52.28 139.84 144.32 23.54 -83.69 
7 เคมีภัณฑ 6.80 14.30 6.77 14.32 19.51 36.21 
8 ผลิตภัณฑเวชกรรมและเภสัชกรรม 8.04 10.06 9.56 11.89 18.52 55.79 
9 เยื่อกระดาษและเศษกระดาษ 8.10 10.70 8.12 10.74 17.43 62.31 
10 สัตวและผลิตภัณฑจากสัตว 18.52 22.52 25.05 22.74 16.80 -26.13 

สินคาอื่น ๆ 92.76 67.21 80.95 220.56 72.05 -67.33 
มูลคารวม 1,079.70 866.60 1,035.13 2,100.00 1,325.38 -36.89 

ท่ีมา: ศูนยสารสนเทศการคาระหวางประเทศ, กรมสงเสริมการสงออก (2553)

99 



100 

 

 4.5  ปญหาและอุปสรรคทางการคา 
 

  1) ประเทศบราซิลยังมีกาแพงภาษีศุลกากรและระบบศุลกากรท่ีซับซอน รวมท้ังภาษ ี
(tax) ท่ีไมสามารถคาดการณได นอกจากนี ้กฎหมายธุรกิจและกฎหมายทรัพยสินทางปญญายังไม
สามารถใชบังคับไดอยางมีประสิทธิภาพ  

 
   2) ระยะทางระหวางไทยกับบราซิลอยูหางไกลกันมาก ประกอบกับไมมีเท่ียวบินท่ี

บินตรงจากประเทศไทยไปยังประเทศบราซิล ทําใหการเดินทางและการขนสงสินคาตองเสีย
คาใชจายและเวลามาก  

 
  3) คาระวางเรือสูงขึ้นอยางตอเนื่อง  
 
  4) ปญหาในการส่ือสาร เนื่องจากบราซิลใชภาษาโปรตุกีสเปนภาษาราชการและใช

ในการติดตอส่ือสาร ในขณะท่ีนกัธุรกิจไทยท่ีรูภาษาโปรตุเกสมีนอยมาก  
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ปจจัยรัฐบาล 
 
 ปจจัยรัฐบาลมีผลกระทบโดยตรงกับสภาวะปจจัยการผลิตภายในประเทศและปจจัย
อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ เนื่องจากตัวแปรของดัชนีความไดเปรียบเชิง
แขงขันท่ีจะนํามาใชในการวิเคราะห คือ อัตราดอกเบ้ียเงินกู และอัตราแลกเปล่ียนเงินตรา ซ่ึงตัว
แปรท้ัง 2 ตัวนี้เปนตัวแปรท่ีไดรับผลกระทบจากปจจัยภายนอก ซ่ึงเกี่ยวของกับเศรษฐกิจของโลก 
รัฐบาลจึงตองใชนโยบายการเงินในการควบคุมอัตราดอกเบ้ียเงินกูและอัตราแลกเปล่ียเงินตราให
สอดคลองกับสภาพเศรษฐกิจของโลก เพราะรัฐบาลจะเปนตัวกําหนดทิศทางเศรษฐกิจโดยรอมของ
ประเทศหากใชนโยบายท่ีผิดพลาดอาจสงผลเสียรายแรงตอระบบเศรษฐกิจภายในประเทศได เชน 
ภาวะเงินเฟอ ภาวะเศรษฐกิจซบเซา หรือภาวะเศรษฐกิจฟองสบู รวมท้ังมาตรการทางการคาอ่ืน ๆ 
เชน มาตรการภาษีการคา มาตรการท่ีมิใชภาษี การใหสิทธิพิเศษตาง ๆ ท่ีรัฐบาลใชเปนเครื่องมือใน
การควบคุม แทรกแซงการคาระหวางประเทศ มีรายละเอียดดังนี ้
 
       1.  อัตราดอกเบี้ยเงินกู 
 
 อัตราดอกเบ้ียเงินกูเปนอัตราท่ีเรียกเก็บโดยธนาคารพาณิชยในเงินใหกูยืมแกลูกคาท่ี
สําคัญของประเทศบราซิลในสกุลเงินเรียลและประเทศไทยในสกุลเงินบาท โดยอัตราดอกเบ้ียเงินกู
ของประเทศบราซิลมีแนวโนมลดลงในระหวางป พ.ศ. 2547-2552 จากรอยละ 54.93 ในป พ.ศ. 
2547 เปนรอยละ 44.65 ในป พ.ศ. 2552 สวนของประเทศไทยอัตราดอกเบ้ียเงินกูมีแนวโนมเพ่ิมขึ้น
ในระหวางป พ.ศ. 2547-2549 จากรอยละ 5.50 ในป พ.ศ. 2547 เปนรอยละ 7.35 ในป พ.ศ. 2549 
และลดลงเหลือรอยละ 5.96 ในป พ.ศ. 2552  (ตารางท่ี 31) 
 
ตารางที ่31  อัตราดอกเบ้ียเงินกูของประเทศบราซิลและประเทศไทย 

(หนวย: รอยละของยอดเงินกู) 
ประเทศ ป พ.ศ. 

2547 2548 2549 2550 2551 2552 
บราซิล 54.93 55.38 50.81 43.72 47.25 44.65 
ไทย 5.50 5.79 7.35 7.05 7.04 5.96 
ท่ีมา: World Development Indicators, World Bank (2553) 
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2.  อัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา   
 
 อัตราแลกเปล่ียนเงินตราเปนอัตราแลกเปล่ียนอยางเปนทางการท่ีถูกกําหนดโดย
หนวยงานระดับชาติของประเทศบราซิลและประเทศไทย ซ่ึงเปนอัตราแลกเปล่ียนเฉล่ียรายปท่ี
คํานวณตามอัตราแลกเปล่ียนรายเดือนของสกุลเงินในประเทศเทียบกับดอลลารสหรัฐฯ โดยอัตรา
แลกเปล่ียนของประเทศบราซิลในสกุลเงินเรียลมีแนวโนมลดลงหรือคาเงินเรียวแข็งคาขึ้นตั้งแตป 
พ.ศ. 2547-2551 จาก 2.93 เรียล ตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2547 เปน 1.83 เรียล ตอ 1 
ดอลลารสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 และออนคาลงเล็กนอยในป พ.ศ. 2552 เปน 2.00 เรียล ตอ 1 
ดอลลารสหรัฐฯ สวนอัตราแลกเปล่ียนของประเทศไทยในสกุลเงินบาทมีแนวโนมลดลงหรือคาเงิน
บาทแข็งคาขึ้นตัง้แตป พ.ศ. 2547-2551 เชนเดียวกัน จาก 40.22 บาท ตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ในป 
พ.ศ. 2547 เปน 33.31 บาท ตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 และออนคาลงเล็กนอยในป พ.ศ. 
2552 เปน 34.29 บาท ตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ (ตารางท่ี 32) 
 
ตารางที ่32  อัตราแลกเปล่ียนเงินตราของประเทศบราซิลและประเทศไทย 

(หนวย: สกุลเงินในประเทศ ตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ) 
สกุลเงิน ป พ.ศ. 

2547 2548 2549 2550 2551 2552 
เรียลบราซิล 2.93 2.43 2.18 1.95 1.83 2.00 
บาทไทย 40.22 40.22 37.88 34.52 33.31 34.29 
ท่ีมา: World Development Indicators, World Bank (2553) 
 
       3.  มาตรการในการนําเขาสินคา 

 
 มาตรการทางการคาของประเทศบราซิลนั้นมีแนวทางปฏิบัติท่ีแตกตางกันระหวาง

ประเทศสมาชิก เมอรโคซูร (MERCOSUR) และประเทศนอกกลุมสมาชิกเมอรโคซูร ท้ังในแง
มาตรการภาษีการคา และมาตรการท่ีมิใชภาษี โดยประเทศนอกสมาชิกเมอรโคซูร นั้นจะไดรับการ
ปฏิบัติอยางเทาเทียมกัน โดยการนําอัตราศุลกากรรวมสําหรับประเทศท่ีไมใชสมาชิก (Common 
External Tariff) มาใช อยางไรก็ตามโดยภาพรวมมาตรการทางการคาท้ังในรูปแบบภาษีและมิใช
ภาษีของประเทศบราซิลนั้น ถือไดวามีความรุนแรงในระดับปานกลางและมีทิศทางการใชมาตรการ
ดานภาษีการคาลดลง  



103 

 

 3.1  มาตรการทางภาษ ี
  

   3.1.1  ภาษีศุลกากร ภาษีศุลกากรของประเทศบราซิลจะถูกจัดเก็บโดยรัฐบาลกลาง 
ซ่ึงในฐานะท่ีประเทศบราซิลเปนสมาชิกเมอรโคซูร การนําเขาสินคาจากประเทศสมาชิกเมอรโคซูร 
ประเทศบราซิลจะคิดอัตราภาษีนําเขาเปน 0 และการนําเขาจากประเทศนอกสมาชิกเมอรโคซูร จะ
ใชอัตราภาษีรวมของประเทศสมาชิกเมอรโคซูร (Common External Tariff) หรือเรียกวา CET โดย
ประเทศบราซิลเริ่มใช CET ตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม 2538 และอัตราภาษีเปนอัตราภาษีตามราคา Ad 
Volorem ท่ีคํานวณจากราคา C.I.F. (Cost Insurance Freight) โดยท่ัวไปจะมีชวงอัตราภาษีอยูในชวง
รอยละ 0-35 ซ่ึงจะแสดงรายละเอียดของอัตราภาษีขั้นสูง อัตราภาษีขั้นต่ํา และอัตราภาษีเฉล่ีย 
ตามแตละตอนของพิกัดศุลกากรในระบบ Harmonized System (HS) รายละเอียดตาม (ตารางท่ี 33) 

 
  การใชอัตราภาษี CET ในปจจุบันยังมีขอยกเวนเปนรายสินคา ซ่ึงขอยกเวน

เหลานี้กําหนดขึ้นโดยมติของท่ีประชุมเมอรโคซูร ขอยกเวนท่ีสําคัญมี ดังนี ้
 
  การยกเวนรายการสินคาทุนและรายการสินคาคอมพิวเตอรและโทรคมนาคม 

การยกเวนนี้เปนขอยกเวนของประเทศสมาชิกเมอรโคซูรทุกประเทศ โดยมีการระบุไวในตาราง
พิกัดศุลกากรวารายการใดเปนสินคาทุนรายการใดเปนสินคาคอมพิวเตอรและโทรคมนาคม สําหรับ
การนําเขาสินคาประเภทนี้จากประเทศนอกกลุมจะจัดเก็บภาษีในอัตราท่ีแตกตางไปจาก CET 
โดยท่ัวไปจะกําหนดไวต่ํากวาอัตราของ CET เพ่ือลดตนทุนในการลงทุน เนือ่งจากเปนสินคาท่ี
ประเทศสมาชิกเมอรโคซูรไมสามารถผลิตไดหรือผลิตไดไมเพียงพอกับความตองการในประเทศ 
และเม่ือใดท่ีมีผูตองการสินคาทุนและสินคาคอมพิวเตอรและโทรคมนาคม ก็สามารถยื่นเรื่องให
ภาครัฐลดอัตราภาษีสินคานําเขาเหลือรอยละ 2 ภายในระยะเวลา 2 ป โดยผูท่ีตองการใหมีขอยกเวน
นี้ตองยื่นขอเสนอให External Chamber of Commerce (CAMEX) พิจารณาผานทาง General of 
Production Development (MDIC) และหลังจากขอยกเวนนี้ยุติลงสมาชิกเมอรโคซูรจะพิจารณา
จัดทํารายการสินคานี้ใหม 

 
  การยกเวนรายการสินคา 100 รายการ ไมตองใชอัตราภาษี CET การยกเวนนี้

เปนไปตามมติของเมอรโคซูร เม่ือยกเวนแลวก็สามารถกําหนดอัตราภาษีท่ีตางไปจากอัตรา CET ได 
แตขอยกเวนนี้จะตองยุติลงตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม 2549 เปนตนไป และไปใชอัตรา CET แทน เพราะ
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ขอยกเวนนี้แสดงใหเห็นถึงการคุมครองอุตสาหกรรมภายในของประเทศบราซิล เนื่องจากอัตราภาษี
ในรายการยกเวนนี้มักจะสูงกวาอัตรา CET   

 
  การลดอัตราภาษีศุลกากรลงจากอัตรา CET เปนการช่ัวคราว ในกรณีท่ีมี

ความตองการสินคาจากประเทศนอกกลุมมาก เนื่องจากประเทศสมาชิกเมอรโคซูรไมสามารถผลิต
ไดหรือผลิตไดไมเพียงพอ ท้ังนี้ประเทศสมาชิกสามารถลดอัตราภาษีศุลกากรลงจากอัตรา CET เปน
การช่ัวคราวประมาณ 1 ป แตเง่ือนไขในการลดหยอนภาษีมีคอนขางมาก จึงไมไดลดภาษีในกรณีนี้
บอยนัก 

 
ตารางที่ 33  อัตราภาษีศุลกากรของประเทศบราซิลจําแนกตามรหัส Harmonized System (HS) 

(หนวย: รอยละของมูลคานําเขา) 
รหัส 
HS 

รายการสินคา อัตราภาษี CET 
ข้ันสูง ข้ันตํ่า เฉล่ีย 

01 สัตวมีชีวิต ผลิตภัณฑจากสัตว 4 0 2.19 
02 เนื่อสัตวและสวนอื่นของสัตวท่ีบริโภคได 12 6 9.76 
03 ปลา สัตวน้ําจําพวกครัสตาเซีย โมลลุสกและสัตวน้ําท่ีไมมีกระดูกสันหลัง

อื่น ๆ 
10 0 8.21 

04 ผลิตภัณฑนม ไขสัตวปก น้ําผึ้งธรรมชาติผลิตภัณฑจากสัตวท่ีบริโภคได
ซึ่งไมไดระบุหรือรวมไวในท่ีอื่น 

28 0 16.93 

05 ผลิตภัณฑจากสัตวท่ีไมไดระบุหรือรวมไวในท่ีอื่น 8 0 5.93 
06 ตนไมและพืชอื่น ๆ ท่ีมีชีวิต หัว รากและสิ่งท่ีคลายกัน ดอกไมและใบไมท่ี

ใชประดับ 
10 0 4.17 

07 พืชผักรวมท้ังรากและหัวบางชนิดท่ีบริโภคได 10 0 7.93 
08 ผลไมและลูกนัตท่ีบริโภคไดเปลือกผลไมจําพวกสมและเปลือกแตง 10 6 9.88 
09 กาแฟ ชา ชามาตา และเครื่องเทศ 10 10 10.00 
10 ธัญพืช 12 0 6.17 
11 ผลิตภัณฑของอุตสาหกรรมโมสีเมล็ดธัญพืชมอลต สตารช อินูลิน และ

กลูเทนจากขาวสาล ี
14 10 10.77 

12 เมล็ดพืชและผลไม ท่ีมีน้ํามัน เมล็ดธัญพืช เมล็ดพืชและผลไมเบ็ดเตล็ด 
พืชท่ีใชในอุตสาหกรรมหรือใชเปนยา ฟาง และหญาแหงท่ีใชเปนอาหาร
สัตว 

10 0 4.81 

13 ครั่ง รวมท้ังกัม เรซิน น้ําเลี้ยง (แซป) และสิ่งสกัดอื่น ๆ จากพืช 14 2 7.04 
14 วัสดุจากพืชท่ีใชถักสาน 6 6 6.00 
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ตารางที่ 33  (ตอ) 
(หนวย: รอยละของมูลคานําเขา) 

รหัส 
HS 

รายการสินคา อัตราภาษี CET 
ข้ันสูง ข้ันตํ่า เฉล่ีย 

15 ไขมันและน้ํามันท่ีไดจากสัตวหรือพืชและผลิตภัณฑท่ีแยกไดจากไขมัน
และน้ํามันดังกลาว ไขมันท่ีบริโภคไดซึ่งจัดทําแลว ไขท่ีไดจากสัตวหรือ
พืช 

12 4 9.61 

16 ของปรุงแตงจากเนื้อสัตว ปลาหรือสัตวน้ําจําพวกครัสตาเซีย โมลลุสก
หรือสัตวน้ําท่ีไมมีกระดูกสันหลังอื่น ๆ 

16 16 16.00 

17 น้ําตาลและขนมทําจากน้ําตาล (ชูการคอนเฟกชันเนอรี) 20 16 16.73 
18 โกโกของปรุงแตงท่ีทําจากโกโก 20 10 15.85 
19 ของปรุงแตงจากธัญพืช แปง สตารช หรือนมผลิตภัณฑอาหารจําพวก

เพสทรี 
18 14 16.74 

20 ของปรุงแตงทําจากพืชผัก ผลไม ลูกนัตหรือสวนอื่นของพืช 14 14 14.00 
21 ของปรุงแตงเบ็ดเตล็ดท่ีบริโภคได 18 14 16.16 
22 เครื่องด่ืม สุรา น้ําสมสายชู 20 12 19.72 
23 กากและเศษท่ีเหลือจากอุตสาหกรรมผลิตอาหาร อาหารท่ีจัดทําไวสําหรับ

เลี้ยงสัตว 
14 2 6.29 

24 ยาสูบและผลิตภัณฑท่ีใชแทนยาสูบ 20 10 15.33 
25 เกลือ กํามะถัน ดิน และหิน วัตดุจําพวกปลาสเตอร ปูนขาว และซีเมนต 6 0 3.80 
26 สินแร ตะกรันและเถา 4 2 2.72 
27 เช้ือเพลิงท่ีไดจากแร น้ํามันแร และผลิตภัณฑท่ีไดจากการกลั่นสิ่งดังกลาว 

สารบิทูมินัส ไขท่ีไดจากแร 
6 0 0.45 

28 เคมีภัณฑอนินทรีย สารประกอบอินทรียหรือสารประกอบสารประกอบอ
นินทรีย ของโลหะมีคา ของโลหะจําพวกแรรเอิรทของธาตุกัมมันตรังสี
หรือของไอโซโทป 

14 2 4.28 

29 ไฮโดรคารบอนและอนุพันธชนิดฮาโลเจนเต็ดซัลโฟเนเต็ด ไนเตรเต็ดหรือ
ชนิดไนโตรเซเต็ดของไฮโดรคารบอน 

14 0 5.57 

30 ผลิตภัณฑทางเภสัชกรรม 14 0 8.44 
31 ปุย 6 0 2.54 
32 สิ่งสกัดท่ีใชฟอกหนังหรือยอมสีแทนนินและอนุพันธของแทนนิน สียอม 

สารสี (พิกเมนต) และวัสดุแตงสีอื่น ๆ สีทา และวารนิช พัตต้ีและมาสติก
อื่น ๆ รวมท้ังหมึก 

14 2 10.81 
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ตารางที่ 33  (ตอ) 
(หนวย: รอยละของมูลคานําเขา) 

รหัส 
HS 

รายการสินคา อัตราภาษี CET 
ข้ันสูง ข้ันตํ่า เฉล่ีย 

33 เอสเซนเซียลออยล และเรซินอยด เครื่องหอมและเครื่องสําอางหรือสิ่งปรุง
แตงสําหรับประทินรางกาย หรือประเทืองโฉม (ทอยเล็ตเพรพาเรชัน) 

18 2 14.15 

34 สบู สารอินทรียท่ีเปนตัวลดแรงตึงผิวสิ่งปรุงแตงท่ีใชซักลาง สิ่งปรุงแตงท่ี
ใชหลอลื่นไขเทียม ไขปรุงแตง สิ่งปรุงแตงท่ีใชขัดเงาหรือขัดถูเทียนไข 
และสิ่งท่ีคลายกันเพสตสําหรับทําแบบ “ไขท่ีใชทางทันตกรรม” สิ่งปรุง
แตงทางทันตกรรมซึ่งมีปลาสเตอรเปนหลัก 

18 2 13.32 

35 สารแอลบูมินอยดโมดิไฟดสตารช กาว เอนไซม 16 2 12.29 
36 วัตถุระเบิด ผลิตภัณฑจําพวกดอกไมเพลิงไมขีดไฟ แอลลอยท่ีทําใหเกิด

ประกายไฟไมขีดไฟ แอลลอยท่ีทําใหเกิดประกายไฟ 
14 4 12.22 

37 ของท่ีใชในการถายรูปหรือถายภาพยนตร 14 0 9.02 
38 เคมีภัณฑเบ็ดเตล็ด 14 0 10.18 
39 พลาสติกและของท่ีทําดวยพลาสติก 18 0 11.67 
40 ยางและของท่ีทําดวยยาง 16 0 11.88 
41 หนังดิบ (นอกจากหนังเฟอร) และหนังฟอก 10 2 7.92 
42 เครื่องหนัง เครื่องอานและเครื่องเทียมลากเครื่องใชสําหรับเดินทาง 

กระเปาถือ และภาชนะท่ีคลายกัน ของท่ีทําดวยไสสัตว (นอกจากไสตัว
ไหม) 

35 0 21.96 

43 หนังเฟอร เฟอรเทียมและผลิตภัณฑของของดังกลาว 20 10 13.85 
44 ไมและของทําดวยไม ถายไม 14 2 8.09 
45 ไมกอกและของทําดวยไมกอก 10 2 6.86 
46 ผลิตภัณฑทําดวยฟาง ทําดวยเอสพารโตหรือวัสดุถักสานอื่น ๆ เครื่องจักร

สานและเครื่องสาน 
12 12 12.00 

47 เยื้อไมหรือเยื้อท่ีไดจากวัสดุจําพวกเสนใยเซลลูโลสอื่น ๆ กระดาษหรือ
กระดาษแข็งท่ีนํากลับคืนมาใชไดอีก (เศษและของท่ีใชไมได) 

4 2 3.62 

48 กระดาษและกระดาษแข็ง ของทําดวยเยื้อกระดาษหรือทําดวยกระดาษหรือ
กระดาษแข็ง 

16 2 12.88 

49 หนังสือท่ีพิมพเปนเลม หนังสือพิมพ รูปภาพและผลิตภัณฑอื่น ๆ ของ
อุตสาหกรรมการพิมพ ตนฉบับท่ีเขียนหรือดีดพิมพ และแปลน 

16 0 7.09 

50 ไหม 26 4 16.67 
51 ขนแกะ ขนละเอียดหรือขนหยาบของสัตว ดายขนมาและผาทอ 26 2 16.55 
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ตารางที่ 33  (ตอ) 
(หนวย: รอยละของมูลคานําเขา) 

รหัส 
HS 

รายการสินคา อัตราภาษี CET 
ข้ันสูง ข้ันตํ่า เฉล่ีย 

52 ฝาย 26 6 21.74 
53 เสนใยท่ีทอจากพืชอื่น ๆ ดายกระดาษและผาทอจากดายกระดาษ 26 6 14.90 
54 ใยยาวประดิษฐ 26 2 19.76 
55 เสนใยสั้นประดิษฐ 26 2 20.51 
56 แวดด้ิง สักหลาดและผาไมทอ ดายชนิดพิเศษ เชือกชนิดทไวน ชนิดคอร

เดจ ชนิดโรปและเคเบิล และของทําดวยสิ่งดังกลาว 
26 2 17.71 

57 พรมและสิ่งทอปูพื้นอื่น ๆ  35 35 35.00 
58 ผาทอชนิดพิเศษ ผาสิ่งทอท่ีทําปุยแบบทัฟต ผาลูกไม เทเพสทรี ผาท่ีใช

ตกแตง ผาปก 
26 26 26.00 

59 ผาสิ่งทอ ท่ีอาบซึม เคลือบ หุมหรืออัดเปนช้ัน ของทําดวยสิ่งทอชนิดท่ี
เหมาะสําหรับใชในอุตสาหกรรม 

26 14 18.20 

60 ผาถักแบบนิตหรือแบบโครเชต 26 26 26.00 
61 เครื่องแตงกายและของท่ีใชประกอบกับเครื่องแตงกายถักแบบนิตหรือ

แบบโครเชต 
35 35 35.00 

62 เครื่องแตงกายและของท่ีใชประกอบกับเครื่องแตงกายท่ีไมไดถักแบบนิต
หรือแบบโครเชต 

35 35 35.00 

63 ของทําดวยสิ่งทอท่ีจัดทําแลวอื่น ๆ ของเปนชุดเสื้อผาท่ีใชแลวและของท่ี
ใชแลวทําดวยสิ่งทอ ผาข้ีริ้ว 

35 35 35.00 

64 รองเทา สนับแขงและของท่ีคลายกันรวมท้ังสวนประกอบของของ
ดังกลาว 

35 18 31.43 

65 เครื่องสวมศีรษะและสวนประกอบของเครื่องสวมศีรษะ 20 18 19.43 
66 รม รมปกกันแดด ไมเทา ไมเทาท่ีเปนท่ีนั่ง แส (วิป) แสข่ีมาและ

สวนประกอบของของดังกลาว 
20 18 19.43 

67 ขนแข็งและขนออนของสัตวปกท่ีจัดเตรียมแลวและของทําดวยขน
ดังกลาว ดวกไมเทียม ของทําดวยผมคน 

16 16 16.00 

68 ของทําดวยหิน ปลาสเตอร ซีเมนต แอสเบสทอสไมกาหรือวัสดุท่ีคลายกัน 14 2 9.45 
69 ผลิตภัณฑเซรามิก 20 0 11.43 
70 แกวและเครื่องแกว 18 2 11.83 
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ตารางที่ 33  (ตอ) 
(หนวย: รอยละของมูลคานําเขา) 

รหัส 
HS 

รายการสินคา อัตราภาษี CET 
ข้ันสูง ข้ันตํ่า เฉล่ีย 

71 ไขมุกธรรมชาติหรือไขมุกเกลี้ยง รัตนชาติหรือกึงรัตนชาติ โลหะมีคา 
โลหะท่ีหุมติดดวยโลหะมีคาและของท่ีทําดวยของดังกลาว เครื่องเพชร
พลอยและรูปพรรณท่ีเปนของเทียม เหรียญกษาปน 

18 0 9.57 

72 เหล็กและเหล็กกลา 14 0 10.61 
73 ของทําดวยเหล็กหรือเหล็กกลา 20 0 14.84 
74 ทองแดงและของทําดวยทองแดง 16 0 11.27 
75 นิกเกิลและของทําดวยนิกเกิล 16 2 10.00 
76 อะลูมิเนียมและของทําดวยอะลูมิเนียม 16 0 11.09 
78 ตะกั่วและของทําดวยตะกั่ว 16 4 9.33 
79 สังกะสีและของทําดวยสังกะสี 16 2 8.67 
80 ดีบุกและของทําดวยดีบุก 16 2 9.56 
81 โลหะสามัญชนิดอื่น เซอรเมต และของทําดวยของดังกลาว 8 2 3.61 
82 เครื่องมือ เครื่องใช ของใชชนิดมีคม ชอนและสอม ทําดวยโลหะสามัญ 

สวนประกอบของของดังกลาวทําดวยโลหะสามัญ 
18 14 17.76 

83 ของเบ็ดเตล็ดทําดวยโลหะสามัญ 16 2 15.64 
84 เครื่องปฎิกรณนิวเคลียร บอยเลอร เครื่องจักร เครื่องใชกล และ

สวนประกอบของเครื่องดังกลาว 
20 0 11.74 

85 เครื่องจักรไฟฟา เครื่องอุปกรณไฟฟา และสวนประกอบของเครื่อง
ดังกลาว เครื่องบันทึกเสียงและเครื่องถอดเสียง เครื่องบันทึกและเครื่อง
ถอดภาพและเสียงทางโทรทัศน รวมท้ังสวนประกอบและอุปกรณ
ประกอบของเครื่องดังกลาว 

20 0 12.53 

86 หัวรถจักรของรถไฟหรือรถราง รถท่ีเดินบนรางและสวนประกอบของ
ของดังกลาว สิ่งติดต้ังถาวรและอุปกรณติดต้ังสําหรับรางรถไฟหรือรถราง 
และสวนประกอบของสิ่งดังกลาว เครื่องอุปกรณกล (รวมถึงท่ีเปน
เครื่องกลไฟฟา) สําหรับใหสัญญาณทางจราจรทุกชนิด 

14 0 13.10 

87 ยานบกนอกจากรถท่ีเดินบนรางรถไฟหรือรางรถราง สวนประกอบและ
อุปกรณประกอบของยานดังกลาว 

35 0 22.75 

88 อากาศยาน ยานอวกาศ และสวนประกอบของยานดังกลาว 20 0 1.36 
89 เรือและสิ่งกอสรางลอยน้ํา 20 2 14.63 
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ตารางที่ 33  (ตอ) 
(หนวย: รอยละของมูลคานําเขา) 

รหัส 
HS 

รายการสินคา อัตราภาษี CET 
ข้ันสูง ข้ันตํ่า เฉล่ีย 

90 อุปกรณและเครื่องอุปกรณท่ีใชในการทัศนศาสตร การถายรูป การถายทํา
ภาพยนตร การวัด การตรวจสอบ การวัดความเท่ียง การแพทยหรือ
ศัลยกรรม รวมท้ังสวนประกอบ และอุปกรณกระกอบของของดังกลาว 

20 0 11.56 

91 นาฬิกาชนิดคล็อกและชนิดวอตช และสวนประกอบของนาฬิกาดังกลาว 20 18 18.86 
92 เครื่องดนตรี รวมท้ังสวนประกอบและอุปกรณประกอบของเครื่องดนตรี 18 10 16.63 
93 อาวุธและกระสุน รวมท้ังสวนประกอบและอุปกรณประกอบของของ

ดังกลาว 
20 20 20.00 

94 เฟอรนิเจอร เครื่องเตียง ฟูก ฐานรองฟูก เบาะและสิ่งตกแตงยัดไสท่ี
คลายกัน เครื่องประทีปโคมไฟ ท่ีไมไดระบุหรือรวมไวในท่ีอื่น 
เครื่องหมายท่ีมีแสงสวาง แผนปายช่ือท่ีมีแสงสวางและของท่ีคลายกัน 
รวมท้ังอาคารสําเร็จรูป 

18 14 17.67 

95 ของเลน ของเลนเกม และของใชท่ีจําเปนในการเลนกีฬา 20 0 18.43 
96 ผลิตภัณฑเบ็ดเตล็ด 18 14 17.90 
97 ศิปกรรม ของท่ีนักสะสมรวบรวม และโบราณวัตถุ 4 4 4.00 

ท่ีมา: Bureau International des Tarifs Douaniers (2553) 
 

   3.1.2  ภาษีที่มิใชภาษีศุลกากร ภาษีท่ีจัดเก็บภายในประเทศบราซิลท่ีมีผลกระทบตอ
การนําเขา คือ ภาษีสินคาอุตสาหกรรม (IPI) และภาษีมูลคาเพ่ิมทองถ่ิน (ICMS) มีรายละเอียดดังนี ้

 
  ภาษีสินคาอุตสาหกรรม หรือ ภาษีสรรพสามิต (Industrial Product Tax: IPI 

or Excise Tax) เปนภาษีมูลคาเพ่ิมท่ีจัดเก็บโดยรัฐบาลกลางจากสินคาอุตสาหกรรม ไมวาจะเปน
สินคาท่ีผลิตภายในประเทศ หรือนําเขาจากตางประเทศก็ตาม (ไมจัดเก็บสินคาสงออก) สําหรับ
สินคาท่ีผลิตภายในประเทศนั้น ทางเจาพนักงานจะจัดเก็บภาษี ณ จุดจําหนายสินคา ในขณะท่ีสินคา
นําเขาจะถูกจัดเก็บ ณ บริเวนดานศุลกากร ท้ังนี้อัตราภาษีของสินคาอุตสาหกรรมนั้น ๆ จะขึ้นอยูกับ
ความจําเปนท่ีจะตองใชงาน โดยท่ัวไปจะอยูระหวางรอยละ 0-15 ของราคาสินคา C.I.F. (รวมภาษี
นําเขาแลว) และสูงถึงรอยละ 60 สําหรับสุรา ซ่ึงอัตราภาษีนี้จะเปล่ียนทุกปและจัดเก็บเทากันท้ัง
สินคาท่ีผลิตภายในประเทศ หรือนําเขาจากตางประเทศ สินคาท่ีไดรับการยกเวนไดแกสินคาท่ี
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นําเขามาใชในเขตเศรษฐกิจพิเศษ Manaus Free Trade Zone เชน สินคาเกษตร อาหาร แร เช้ือเพลิง 
สารเคมี ยา ปุย หนังสัตว ไมซุง ส่ิงตีพิมพ เส้ือผาและส่ิงทอ และ รถยนตสําหรับคนพิการ 

 
  ภาษีมูลคาเพ่ิมทองถ่ิน (Merchandise and Service Circulation Tax: ICMS) 

เปนภาษีมูลคาเพ่ิมท่ีถูกจัดเก็บโดยรัฐบาลทองถ่ินของแตละรัฐ ภาษีนี้เก็บจากการเคล่ือนยายสินคา
ภายในรัฐเดียวกันหรือตางรัฐ ถาขนสงจากรัฐหนึ่งไปอีกรัฐหนึ่ง รัฐสุดทายจะเปนผูเก็บ โดยจะ
จัดเก็บจากราคาสินคา C.I.F. ของสินคาท่ีผลิตขึ้นในประเทศท่ีรวมภาษ ีIPI และสินคาท่ีนําเขาจาก
ตางประเทศท่ีรวมภาษีนําเขาและภาษี IPI เขาไปเปนท่ีเรียบรอยแลว ท้ังนี้อัตราภาษีของแตละรัฐจะ
แตกตางกัน อยางไรก็ตามมีบางสินคาและบริการท่ีไดรับการยกเวนไมตองจายภาษีมูลคาเพ่ิม
ทองถ่ิน เชน กอสราง เหมืองแร ไฟฟา เช้ือเพลิง และสินคาเพ่ือการสงออก เปนตน นอกจากนี้บาง
รัฐอาจยกเวนภาษีนี้กับสินคาท่ีมาจากบางรัฐดวย โดยในการกําหนดอัตราภาษี ICMS แตละรัฐมี
สิทธิตามรัฐธรรมนูญท่ีจะกําหนดเอง แตตองผานความเห็นชอบรวมกันจาก National Council of 
Fiscal Policy: CONFAZ ซ่ึงประกอบดวยผูแทนจากทุกรัฐ 

 
  นอกจากภาษีท้ัง 2 ชนิดนี้ยังมีการจัดเก็บภาษีจากรัฐบาลในอีกหลายสวน

ดวยกัน แสดงไดดังนี ้
 
  1) ภาษี Warehouse Tax จัดเก็บในอัตรารอยละ 1 ของภาษีนําเขา 
  2) ภาษ ีAdditional Tax of Two Fee Totaling จัดเก็บในอัตรารอยละ 3 ของ

ราคาสินคานําเขา C.I.F. 
  3) ภาษ ีMerchant Marine Renewal Tax จัดเก็บในอัตรารอยละ25 ของคา

ขนสงสินคาทางเรือ 
  4) ภาษ ีUnion Fee จัดเก็บในอัตรารอยละ 2.2 ของราคาสินคานําเขา C.I.F. 
  5) ภาษ ีBrokerange Fee จัดเก็บในอัตรารอยละ 1 ของภาษีนําเขา 
  6) ภาษ ีAdministration Commission Currency จัดเก็บในอัตราครั้งละ 50 

ดอลลารสหรฐั 
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 3.2  มาตรการที่มิใชภาษ ี
 
   3.2.1  มาตรการหามนําเขา รัฐบาลบราซิลไดมีการยกเลิกการหามนําเขาสินคาเกือบ
ทุกรายการ เพ่ือใหสอดคลองตามกฎและเง่ือนไขของแกตต หรือ องคการการคาโลก เนื่องจาก
ประเทศบราซิลเปนสมาชิกอยูในองคการการคาโลกดวย ทําใหประเทศบราซิลไมสามารถหาม
นําเขาสินคาเพ่ือการคุมครองอุตสาหกรรมภายในประเทศได ดังนั้นมาตรการหามนําเขาจึงใชกับ
สินคาท่ีอาจมีอันตรายตอสุขภาพของประชากร สินคาหรือส่ิงของท่ีมีปญหาสุขอนามัยสัตวและ
สุขอนามัยพืช หรืออาจมีอันตรายตอส่ิงแวดลอม หรือเปนการปฏิบัติตาม Convention on 
International Trade in Endangered Species (CITES) และ Basel Convention และ Montreal 
Protocol ของเลนเด็กท่ีมีลักษณะเลียนแบบอาวุธ และสินคาท่ีทําจากยางรถยนตใชแลว เปนสินคา
หามนําเขา เอกสารนโยบายการคาของประเทศบราซิลท่ีจัดทําโดยเลขาธิการองคการการคาโลกตาม
กระบวนการ Trade Review Mechanism ไดสรุปรายการหามนําเขา ดังนี ้
 
  1) สัตวและผลิตภัณฑจากสัตว  
 
 โดย Normative Instruction No. 11 of 21 February 2003; Ministry of 
Agriculture, Livestock and Food Supply (MAPA) หามนําเขา Bees of the genus Apis, including 
adult and young bees, except queens of the species Apis mellifera, each with up to 10 
accompanying female workers of the same species, in accordance with the sanitary requirements 
laid down in this instruction. Used bee-keeping equipment and materials from countries with an 
incidence of American foulbrood or other exotic diseases.  
 
 โดย Normative Instruction No. 47 of 26 December 2001; 
MAPA/secretariat of Agricultural Protection (SDA) หามนําเขา Foot-and-mouth (FMD) 
susceptible animals, their products and by-products, not excluded by the regulation, consigned 
from countries or regions affected by the virus according to the list published by the OIE. 
 
 โดย Normative Instruction No. 58 of 21 July 2003; SDA หามนําเขา 
Meat and offal, hemoderivatives, blood meal, meat meal, meat and bone meal, autoclaved bone 
meal, butcher residue meal, poultry viscera meal, poultry feather and viscera meal, poultry 
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slaughterhouse residue meal, and any ingredient or raw material which contains viscera from 
animals fed with proteins or fat from Canadian ruminants. This prohibition excludes: semen, milk 
and dairy broducts, collagen obtained from skins and heat-treated bone meal. 
 
 โดย Normative Instruction No. 7 of 17 March 2004; MAPA หามนําเขา 
Ruminants, products and sub-products derived from these species, originating in countries that 
have reported indigenous cases of bovine spongiform encephalopathy and from other countries 
considered risky by the SDA. Excludes milk and milk products, leather, bone meal and gelatin. 
 
  2) ยารักษาโรค เครื่องสําอาง และสินคาท่ีเหมือนกัน และวัตถุดิบสําหรับผลิต
สินคานี ้
 

 โดย Resolution No. 96 of 8 November 2000; Governing Body 
Resolution (RDC)/ Brazilian Sanitary Surveillance Agency (ANVS) หามนําเขา Formula drugs 
containing, in isolation or combination, the substance phenylpropanolamine and its salts. 

 
 โดย Resolution No. 172 of 13 June 2002; RDC/Braziline Sanitary 

Surveillance Agency (ANVISA) หามนําเขา Drugs registered as like drugs based on 
mycophenolate mofetil. 

 
 โดย Resolution No. 67 of 14 July 2000; RDC/ANVS หามนําเขา Product 

formulas containing, in isolation or in combination, the substance terfenadine and its salts. 
 
 โดย Resolution No. 47 of 2 June 2000; RDC/ANVS หามนําเขา 

Substance subject to special control for use in the manufacture of drugs whose therapeutic 
efficacy has not yet been recognized by the National Sanitary Surveillance Agency. 
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  3) สินคาอาหารอ่ืน ๆ 
 
 โดย Resolution No. 304 of 7 November 2002; RDC หามนําเขา Foods 

with a form of presentation similar to cigarettes, cigars or any other tobacco product. 
 
 โดย Resolution No. 140 of 9 August 2002; Ministry of Health (MS) 

หามนําเขา Jelly-based desserts, sweets and the like, including mini-cap jellies containing the 
additive INS 425 Gum Konjac (Konjac gum, Konjac flour, Konnyaku or Konjac glucomanan) 

 
  นอกจากนี้ประเทศบราซิลยังหามนําเขายางรถยนตใชแลวตามมาตรา 40 ของ 

SECEX หมายเลข 14 วันท่ี 17 พฤศจิกายน 2547 ในความหมายของ HS 4012 ยกเวนยางรถยนตท่ี
ปรับสภาพแลว รายการ HS 4012.11.00 4012.12.00 4012.13.00 และ 4012.19.00 ท่ีนําเขาจาก
ประเทศสมาชิกเมอรโคซูรภายใตโครงการ Economic Complementation Agreement 

 
  3.2.2  มาตรการขออนุญาตนําเขาที่อาจไมไดรับอนุญาต (Non Automatic 

Licensing) ประเทศบราซิลกําหนดใหมีการขออนุญาตนําเขาประเภท Non Automatic Licensing 
สําหรับสินคาในตอนตาง ๆ ของพิกัดระบบ HS กวา 3,500 รายการ ซ่ึงสินคาดังกลาวสวนใหญเปน
สินคาท่ีอาจมีอันตรายตอสุขภาพประชากร สัตว และพืช รวมท้ังส่ิงแวดลอม และสินคาภายใต
โควตาภาษี ยกเวนเพียงสินคาตอนท่ี 47 57 66 68 69 78 และ 91 เทานั้น ซ่ึงเปนการใชมาตรการการ
ขออนุญาตเปนเครื่องมือในการกําหนดการนําเขาอยางกวางขวาง โดยผูขออนุญาตนําเขาจะทราบผล
ภายใน 60 วัน และใบอนุญาตมีอายุ 60 วัน การตออายุทําไดกอนใบอนุญาตเดิมหมดอายุ นอกจากนี้
ส่ิงของใชแลวทุกชนิดตองผานการขออนุญาตกอนนําเขาประเภท Non Automatic Licensing ไมวา
จะเปนเครื่องจักรอุปกรณสําหรับโรงงานอุตสาหกรรม หรือสินคาเพ่ือการบริโภค โดยคําอธิบาย
รายการสินคาท่ีแสดงใหเห็นเปนเพียงตัวอยางเทานั้น เนื่องจากมีรายการสินคาเปนจํานวนมาก 
(ตารางท่ี 34) 
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ตารางที่ 34  รายการสินคาท่ีตองขออนุญาตกอนนําเขาประเภท Non Automatic Licensing 
 

HS รายการสินคา HS รายการสินคา 
01 สัตวมีชีวิตท้ังหมด 30 ผลิตภัณฑทางเภสัชกรรม 
02 เนื่อสัตวสด แชเย็น แชแข็ง ท้ังหมด 31 ปุย 
03 สัตวทะเลและสินคาประมงสดท้ังหมด 32 สิ่งฟอกยอม 
04 นมดิบ ครีมสด เนย เนยแข็ง ไข น้ําผึ้ง 33 เอสเซนเชียลออยล เครื่องหอม 

เครื่องสําอาง 
05 ผลผลิตจากสัตวปา 34 สบูท่ีมีสวนผสมของตัวยา 
06 พืชสด 35 Albumens Gelatins 
07 ผลผลิตจากพืช 36 ระเบิดและวัตถุดิบ 
08 ผลไมสด มะพราวแหง 37 ฟลมเอ็กสเรย 
09 กาแฟ ชา เครื่องเทศ 38 ยาฆาแมลง 
10 ธัญพืช 39 พลาสติกและสิ่งของผลิตจากพสาตสิก 
11 ผลิตภัณฑจากพืช 40 ยางและของทําดวยยาง 
12 ถั่วเหลือง ถั่วลิสง เมล็ดพืชน้ํามัน น้ําสกัด 41 หนังดิบ (นอกจากหนังเฟอร) หนังฟอก 
13 กัม เรซิน น้ําสกัด 42 เครื่องหนัง 
14 วัตถุจากพืชท่ีไดจากการจักสาน 43 พนังเฟอร เฟอรเทียม ผลิตภัณฑ 
15 ไขมันสัตว 44 ไมและของทําดวยไม ถายไม 
16 เนื้อสัตวแปรรูป 45 ไมคอรค 
17 น้ําตาลและของหวานทุกชนิด 46 ผลิตภัณฑทําดวยฟาง วัตถุถักสาน 
18 โกโกและผลิตภัณฑ 48 กระดาษ 
19 ผลิตภัณฑอาหารจากธัญพืช 49 ภาพ 
20 มะเขือเทศแปรรูป 50 รังไหม 
21 กาแฟสําเร็จรูป 51 ขนแกะ 
22 เครื่องด่ืม น้ําแร สุรา เบียร 52 ฝาย 
23 การและเศษเหลืออาหาร อาหารสัตว 53 เสนใยสิ่งทอจากพืช 
24 ใบยาสูบ 54 เสนใยสังเคราะห 
25 เกลือเมล็ด ซีเมนต แอสเบสทอส เซรามิค 55 เสนใยสังเคราะห 
26 สินแร ตะกรัน 56 ผาอนามัย ผาเช็ดหนา 
27 ถานหิน นาฟตา น้ํามันเช้ือเพลิง 

น้ํามันหลอลื่น 
58 ริบบ้ิน ผาประดับ 

28 เคมีภัณฑอนินทรีย 59 สิ่งทอทําจากใยสังเคราะห 
29 ไฮโดรคารบอน 60 สิ่งทอดวยมือ 
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ตารางที่ 34  (ตอ) 
 

HS รายการสินคา HS รายการสินคา 
61 เสื้อผาผูชาย 82 ใบเลื่อยบางชนิด 
62 เสื้อผาผูหญิง 83 กุญแจ 
63 เสื้อผา สวนประกอบ 84 เครื่องยนต 
64 รองเทา 85 เครื่องจักรไฟฟา 
65 เครื่องสวมศีรษะและสวนประกอบ 86 อุปกรณรถยนต 
67 ขอแข็ง ขนออน สัตวปก 87 รถยนต 
70 แวนปลอดภัย 88 อากาศยาน 
71 แวนใชในหองทดลอง 89 เรือ 
72 เหล็กท่ีมีโลหะอื่นผสม 90 เลนส คอนแทคเลนส 
73 ทอเหล็กขนาดใหญ 92 เครื่องดนตรีบางรายการ 
74 เศษทองแดง 93 อาวุธ 
75 เศษนิกเกิ้ล 94 กุญแจรถยนต ท่ีนั่งรถยนต 
76 อัลลอย ถังเก็บสารเคมี 95 ของเลนเด็ก ตุกตา 
79 เศษสังกะส ี 96 วัตถุดิบทําฟน ดัดฟน ดินสอ กระติกน้ํา

รอน 
80 เศษดีบุก 97 ภาพศิลปะ 
81 เศษแมกนีเซียม เศษโมลิบเดนัม   

ท่ีมา: Secretariat of External Commerce (2553) 
 

  3.2.3  มาตรการตรวจสอบความใกลเคียงกับสินคาที่ผลิตภายในประเทศ ประเทศ
บราซิลใหสิทธิลดหรือยกเลิกภาษีศุลกากรแกการนําเขาสินคาในวาระและเหตุผลตาง ๆ กัน 
โดยท่ัวไปจะเปนการสงเสริมการลงทุน แตการท่ีผูนําเขาจะไดสิทธินี้ สินคาท่ีนําเขาจะตองไมเปน
สินคาประเภทเดียวกับท่ีผลิตภายในประเทศหรือมีสินคาใกลเคียงกัน ดังนั้นจึงตองมีการทดสอบวา
สินคาท่ีขอนําเขาโดยการลดหรือยกเลิกภาษีศุลกากรมีสินคาท่ีผลิตภายในประเทศท่ีใกลเคียงกัน
หรือไม เรียกวา Similarity Test กฎหมายท่ีใหอํานาจตรวจสอบคือ SECEX หมายเลข 14 ลงวันท่ี 17 
พฤศจิกายน 2547  

 
 ในหลักการท่ีระบุไวใน Decree เลขท่ี 4,543 ลงวันท่ี 26 ธันวาคม 2543 สินคา

ท่ีผลิตภายในมีความใกลเคียงกับสินคานําเขาหากมีคุณสมบัติ ดังนี ้
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 1) มีลักษณะเฉพาะและคุณภาพท่ีเหมือนกันหรือใกลเคียงกันกับสินคานําเขา 
 2) ราคาสินคาภายในประเทศไมสูงกวาราคาสินคานําเขาซ่ึงรวมคาขนสง ภาษี 

และคาประกันภัยแลว 
 3) สินคาภายในประเทศสามารถสงมอบไดตามปกต ิ
 
 ขอยกเวนสําหรับสินคาท่ีไมตองผานการทดสอบมีหลายขอท่ีสําคัญ ไดแก 
 
 1) นําเขาโดยผูแทนการทูตตางประเทศ องคการระหวางประเทศ 
 2) นําเขาเพ่ือทดสอบทางวิทยาศาสตร 
 3) อาหารพ้ืนฐาน ปุย และวุตถุดิบท่ีจําเปนตองใชในการเกษตร 
 4) ช้ินสวนอุปกรณสําหรับการซอมแซมเครื่องจักรท่ีผลิตในตางประเทศ 
 
 สินคาท่ีจะตองผานการทดสอบตองเขาสูกระบวนการขออนุญาตนําเขาแบบ 

Non Automatic Licensing ทันที 
 
  3.2.4  มาตรการสุขอนามัย และสุขอนามัยพันธุพืชและสัตว ประเทศบราซิลใช

มาตรฐานดานสุขอนามัยพืชและสัตว บังคับใชกบัทุกประเทศยกเวนประเทศสมาชิกเมอรโคซูร โดย
จะเปนสินคาในกลุมเครื่องมือแพทย ยา เครื่องสําอาง อาหารสําเร็จรูปและอาหารเสริม สินคาเกษตร 
หากตองการนําเขา จําเปนท่ีจะตองขึ้นทะเบียนกับทางกระทรวงสาธารณสุขบราซิล โดยการขึ้น
ทะเบียนดังกลาวมีชวงเวลาจํากัดและตองเสียคาธรรมเนียมเพ่ิมเติมเพ่ือตอเวลา 

 
 ประเทศบราซิลไดมีการระงับ การนําเขาและจัดจําหนายถ่ัวเหลือง GMOs 

เนื่องจากขาดขอสนับสนุนทางวิชาการท่ีจะยืนยันถึงความปลอดภัยในการบริโภค ผลิตภัณฑท่ีเปน
ผลมาจากการตัดแตงพันธุกรรมรวมถึงผลกระทบตอระบบนิเวศตามธรรมชาต ิสินคาในกลุมชา ชา
ปารากวัย ชาขาวสาลี และกาแฟคั่ว ตางมีมาตรฐานสินคาเปนพิเศษ ซ่ึงรวมถึงการติดฉลากสินคา 
และกําหนดคุณภาพขั้นต่ําในระดับท่ีสูง โดย หนวยงานท่ีรับผิดชอบคือ Brazilian Health Inspection 
and Supervision Administration รวมถึงมีมาตรการกักกันไม หรือสินคาซ่ึงผลิตจากไม ท้ังนี้เพ่ือ
ตรวจสอบศตรูพืชท่ีอาจเปนอันตรายกับพืชทองถ่ินซ่ึงติดมากับสินคานําเขาดังกลาว โดยหนวยงาน
ท่ีรับผิดชอบคือ Brazilian Secretariat of Animal and Plant Health 
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  3.2.5  มาตรการทางเทคนิค ประเทศบราซิลไดมีการประกาศใชประมวลกฎหมาย

คุมครองผูบริโภค (Brazilian Customer Protection Code) ตั้งแตวันท่ี 12 กันยายน 2533 เพ่ือระบุถึง
การติดฉลากซ่ึงบังคับใชเปนการท่ัวไปในทุกชนิดสินคา โดยสินคาซ่ึงนําเขามาจัดจําหนายใน
ประเทศบราซิลนั้นจําเปนท่ีจะตองติดฉลากซ่ึงมีขอมูลเกี่ยวกับ คุณภาพ ปริมาณ องคประกอบ ราคา 
รวมถึงขอควรระวัง วิธีการใช และขอมูลอ่ืน ๆ ท่ีเปนประโยชนแกผูบริโภคอยางชัดเจน เขาใจงาย 
โดยใชภาษาโปรตุเกส อีกท้ังการบรรจุหีบหอและขนสงตองมีหมายเลขการคากํากับแหลงท่ีมา และ 
หมายเลขเครื่อง รวมถึงทาเรือปลายทาง 
 

 มาตรฐานและกฎระเบียบทางเทคนิคของประเทศบราซิลไดรับการพัฒนาขึ้น
มาเปนลําดับ โดยมีจัดตั้งระบบ National System of Metrology, Standardization and Industrial 
Quality (SINMETRO) เพ่ือการพัฒนาและจัดทําระบบมาตรฐานแบบ Voluntary Standard ภายใต
การกํากับของ Brazilian Association of Technical Standard (ABNT) โดยทําหนาท่ีพัฒนามาตรฐาน
อุตสาหกรรมท้ังท่ีเปนมาตรฐานในประเทศและมาตรฐานระหวางประเทศ โดยมีคณะกรรมการดาน
เทคนิค (Technical Committee) หรือ Sectoral Standardization Bodies (ONS) เปนหนวยพัฒนาและ
รับรองมาตรฐาน 
 

 การจดทะเบียนเพ่ือรับรองคุณภาพมาตรฐานของประเทศบราซิลอยูในความ
รับผิดชอบของ The General Coordination for Accreditation (CGCRE) ซ่ึงเปนหนวยงานในกํากับ
ของ INMETRO มีหนาท่ีรับผิดชอบในการเปนหนวยตรวจสอบ หนวยออกใบรับรองระบบการจด
ทะเบียนเพ่ือรับรองคุณภาพ ดูแลควบคุมองคกร ตรวจสอบสินคาและฝกอบรมตรวจสอบและ
รับรองมาตรฐาน 
  

 การรับรองมาตรฐานผลิตภัณฑสวนใหญจะถูกตรวจสอบภายในประเทศ ทวา
ในบางกรณีท่ีจําเปนตองสงสินคาไปตรวจสอบ ณ ตางประเทศ สินคาดังกลาวจะถูกสงไปตรวจสอบ
กับหนวยงานของสหรัฐอเมริกา พรอมกันนี้หากสินคาใดไดรับการรับรองคุณภาพจากทางยุโรป 
และ อเมริกาแลวก็ไมจําเปนท่ีจะตองขอการรับรองมาตรฐานซํ้าอีก เวนแตกฎหมายจะระบุไวเปน
กรณีพิเศษ 
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  3.2.6  มาตรการตอบโตการทุมตลาด มาตรการตอบโตการอุดหนุน และมาตรการ 
Safeguards 

 
 ประเทศบราซิลเปนประเทศในกลุม “Friends of Antidumping Negotiations” 

(FOA) ซ่ึงประกอบดวยประเทศ ไทย บราซิล ชิลี โคลัมเบีย คอสตาริกา ฮองกง อิสราเอล ญี่ปุน นอร
เวย สิงคโปร เกาหลีใต สวิตเซอรแลนด ไตหวัน และตุรก ีในการเรียกรองใหมีการกําหนด
ความหมายของศัพทและขอความในความตกลงวาดวยการตอบโตการทุมตลาดใหชัดเจนมากขึ้น 
และเปนสมาชิกขององคการการคาโลก ทําใหมีกฎหมายท่ีใหอํานาจใชมาตรการตอบโตการทุม
ตลาด การอุดหนุน และ Safeguards ได ซ่ึงกฎหมายเหลานี้กําหนดกระบวนการไตสวนและใชคํา
จํากัดความท่ีคอดคลองกับความตกลงท่ีเกี่ยวของขององคการการคาโลก 
 

 ประเทศบราซิลเปนผูนําในการเรียกรองใหมีการเก็บอัตราอากรตอบโตการ
ทุมตลาดเพียงเพ่ือขจัดความเสียหาย (Removing the injury) และใหเก็บไมเกินสวนเหล่ือมการทุม
ตลาด (Dumping Margin) แตประเทศบราซิลกลับเปนประเทศท่ีมีการบังคับใชมาตรการตอบโตการ
ทุมตลาดคอนขางบอยมาก ตามบันทึกขององคการการคาโลก ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2547 มีการใช
มาตรการตอบโตการทุมตลาดถึง 58 คดี จากคดีท้ังหมดท่ีเขาสูกระบวนการไตสวน 109 คด ี 

 
 3.3  ขั้นตอนการนําเขา 
 
   3.3.1  ระเบียบการนําเขา (Entry Procedures) การขออนุญาตนําเขาจะตองมีแคตา

ล็อคแสดงรายการสินคาท่ีตองการจะนําเขา (Foreign Manufacturer's Catalogue) พรอมกับใบแสดง
ราคาสินคา (Price List) เวนแตรายการสินคาท่ีไดบรรจุอยูในบัญชีรายการของ SECEX แลว หากไม
มีเอกสารท้ังสองดังกลาว ผูสงออกจะตองมีเอกสาร Notarized Statement พรอมกับใบ Proforma 
Invoice ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงราคาขายสินคาท่ีตองการนําเขาในประเทศบราซิล 
                

  ใบอนุญาตการนําเขาของสินคาทุกรายการจะมีการระบุกําหนดเวลาท่ี
สามารถนําเขาไดอยางชัดเจน โดยปกติแลว ไมเกินกําหนด 60 วัน หลังจากวันท่ีอนุญาตใหนําเขาได 
เวนแตสินคาบางประเภทท่ีผูนําเขาตองการนําเขาตามเวลาท่ี Order ของลูกคา  ท้ังนี้เพ่ือเปนการขึ้น
ทะเบียนบัญชีไวใน Import Declaration ของศุลกากรบราซิล 
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  3.3.2  การจัดเตรียมเอกสาร (Documentation) เอกสารการนําเขาท้ังหมดจะตองยื่น
และขออนุญาตนําเขากับ SECEX ซ่ึงเปนหนวยควบคุมการนําเขาของบราซิล และจะมีสํานักงาน
สาขาตั้งอยูตามเมืองตาง ๆ ในแตละรัฐของบราซิล โดยเอกสารการนําเขา จะตองประกอบดวย 
 

 1) ใบ Commercial Invoice ท่ีแสดงใหเห็นถึงแหลงกําเนิดของสินคา 
 2) Bill of Lading หรือ Airway Bill 
 3) Inspection or Sanitary Certificates ตามความจําเปนของแตละสินคา เชน 

Sanitary Certificate สําหรับสินคา Live Plant จากกระทรวงเกษตรและอาหาร Health Certificate 
สําหรับสินคา Live Animals and Animal Products จากกระทรวงสาธารณสุข Inspection Certificate 
สําหรับสินคา used Merchandise Machinery and Equipment และ Proforma Invoice Price List or 
Sales Catalogue สําหรับสินคา Armament and Parts thereof จากกระทรวงกลาโหม 

 
 สินคาท่ีจําเปนท่ีจะตองมีการดําเนินการกอนการนําเขาทุกครั้ง โดยจะตอง

ไดรับความเห็นชอบจากหนวยงานท่ีเกี่ยวของ คือ SECEX เสียกอน ไดแก 
 
 1) สินคาท่ีอยูภายใตระบบโควตา 
 2) สินคาท่ีตองผานการตรวจสอบระบบทางบัญชี 
 3) สินคาใชแลว 
 4) สินคาท่ีไดรับการลดภาษ ี
 5) สินคาท่ีผูนําเขาไมตองชําระคาสินคาแกผูสงออก อันไดแก ตัวอยางสินคา 

สินคาบริจาค สินคาเพ่ือการทดแทน สินคาเชาซ้ือ สินคาเชา การลงทุนจากตางประเทศ และสินคาท่ี
อนุญาตใหนําเขาภายในประเทศเปนการช่ัวคราว 

 6) สินคาจากอีรัก 
 7) สินคาท่ีมีผลตอระบบประสาทของมนุษย 
 8) สินคาท่ีถือวาเปนยาหรือสารเสพติด 
 9) สินคาเพ่ือการวิจัยเกี่ยวกับมนุษยและสัตว 
 10) สินคาอาวุธและยุทโธปกรณ 
 11) สินคาท่ีใชในการแผหรือกระจายรังสี 
 12) น้ํามันดิบ น้ํามัน หรือผลิตภัณฑท่ีไดจากน้ํามันทุกชนิด 
 13) สินคาท่ีเกี่ยวกับเซรุม สินคาเกี่ยวกับเม็ดเลือด และเลือดมนุษย 
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 14) สินคาท่ีอาจสงผลกระทบตอสภาวะส่ิงแวดลอม 
 15) สินคาหนังสัตวและผลิตภัณฑ 
 16) เครื่องบิน เครื่องยนตและสวนประกอบ 

        
  3.3.3  การยื่นเอกสารเพ่ือการนําเขา ประเทศบราซิลไดนําเอาระบบ Foreign Trade 

Integrated System มาใชในกิจกรรมของศุลกากรเพ่ืออํานวยความสะดวกในดานการคาระหวาง
ประเทศ ท้ังในดานการนําเขาและสงออก หรือเรียกวา Siscomex โดยผูนําเขาจะเปนผูยื่นตอ
หนวยงานท่ีเกี่ยวของ คือ SECEX จากนั้นหนวยงานดังกลาวก็จะเปนผูออกใบอนุญาตในการนําเขา 
(Import License) หรือไมอนุญาต 

 
  3.3.4  การจําแนกอัตราภาษีศุลกากร (Tariff Classification) ประเทศบราซิลใช

ระบบ Brazilian Tariff Nomenclature หรือท่ีเรียกตามภาษาโปรตุเกสวา Nomenclatura Brasileira 
de Mercadoria - NBM ตามระบบภาษีศุลกากรสากล Harmonized System (HS) ซ่ึงหลักการโดย
สวนใหญจะคลายคลึงกับระบบภาษีศุลกากรของสหภาพยุโรป 

 
  3.3.5  การประเมินราคา (Valuation) การประเมินราคาสินคาโดยท่ัวไปจะใชระบบ 

Ad Valorem เพ่ือคํานวณภาษีตามมูลคา CIF  ประเทศบราซิลไดใช Customs Valuation Agreement 
ของ GATT  การคํานวณ ภาษีนําเขาตาง ๆ จะดําเนินการโดยหนวยงานของรัฐท่ีเรียกวา SECEX 
หากมีการตรวจสอบพบวามีการแจงราคาเท็จ อาจมีโทษปรับตั้งแต 50-100 %  ของสวนตางของ
ราคาท่ีแทจริง (Verified Value) กับราคาท่ีไดแจงไว (Declared Value) ในการประเมินภาษ ี

 
  3.3.6  อัตราภาษีศุลกากร (Tariff Ranges and Charges) ประเทศบราซิลใชระบบ

ภาษีศุลกากรเชนเดียวกับประเทศสมาชิก MERCOSUR อ่ืน ๆ นอกจากนี้จะมีภาษีหรือคาธรรมเนียม
ท่ีเกี่ยวของอ่ืน ๆ อีก (คาใชจายในการออกของหรือสินคา) ดังนี้ คือ 

 
 1) Union Fee  2.2% of CIF Value 
 2) Brokerage Fee  1% of Import Duty 
 3) Warehouse Tax 1% of Import Duty 
 4) Handling Charge Fees from 20-100 USD 
 5) Administration Commission Currently 50 USD 
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 6) Import Licence Fee Approximately  100 USD 
 7) Additional Port Tax of Two Fees Totaling  3% of CIF 
 8) Merchant Marine Renewal Tax of 25% of Ocean Freight Charges on 

Import by sea 
 

 รายการสินคาท่ีไดรับการยกเวนในการเรียกเก็บภาษใีนประเทศบราซิล ไดแก  
 
 1) สินคาสําหรับงานแสดงทางดานวิทยาศาสตรและงานวิชาการ 
 2) สินคาภายใตโครงการของ National Council of Scientific and 

Technological Development 
 3) สินคาสําหรับงานแสดงดานศิลปะและวัฒนธรรม 
 4) สินคาสําหรับงานดานการกีฬาบางประเภท 
 5) สินคาสําหรับงานแสดงสินคาระหวางประเทศ เพ่ือสงเสริมการคาและ

อุตสาหกรรม 
 6) สินคาท่ีใชในโครงการของการลงทุนจากตางประเทศบางประเภท 
 7) สินคาท่ีนําเขาเพ่ือทดแทนสินคาท่ีไมสามารถจัดหาไดภายในประเทศ

ในชวงระยะส้ัน 
 8) สินคาเพ่ือการบรรจุหีบหอสําหรับการสงออกตอไปอีก 
 9) สินคาท่ีนํามาใชในระยะส้ัน ท้ังในดานการเกษตร การคา และการแสดง

อ่ืนๆ 
 10) สินคาท่ีนํามาชวยเหลืออุบัติภัยท่ีเกิดขึ้นภายในประเทศโดยเฉพาะ 
 11) สินคาท่ีนํามาใชกับกิจกรรมของชาวตางชาติท่ีมาอาศัยในประเทศใน

ระยะเวลาส้ัน 
 12) สินคาท่ีมีความจําเปนตอนักทองเท่ียวท่ีเขามาภายในประเทศ 

 
  3.3.7  สินคาผานแดน (Transit Entry) ตามกฎหมายของประเทศบราซิลไดอนุญาต

ใหสินคาผานแดนท่ีมีวัตถุประสงคไปยังประเทศอ่ืนมิตองชําระภาษีการนําเขา ท้ังนี้อนุญาตใหใช
คลังสินคาของประเทศได 3 เดือนสําหรับสินคาท่ีเนาเสียงาย (Perishable Goods) อนุญาตให 1 ป 
สําหรับสินคา Durable Goods อาจตอไดอีก 6 เดือน  
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 ทาเรือของประเทศบราซิลท่ีไดกําหนดใหเปนจุดผานแดนของสินคาจาก
ตางประเทศ คือ ทาเรือ Belem สําหรับสินคาท่ีมาจาก Peru และ Bolivia ทาเรือ Corumb สําหรับ
สินคาท่ีมาจาก Bolivia ทาเรือ Mamaus สําหรับสินคาท่ีมาจาก Ecuador ทาเรือ Paranagua สําหรับ
สินคาท่ีมาจาก Paraguay ทาเรือ Velho สําหรับสินคาท่ีมาจาก Bolivia ทาเรือ Santos สําหรับสินคา
ท่ีมาจาก Bolivia และ Paraguay 

 
                นอกจากนี้แลว สินคาผานแดนมาทางอากาศก็อาจเก็บไวไดท่ีสนามบินตาม
เมืองตาง ๆ  แตท้ังนี้การใหบริการอาจไมมีส่ิงอํานวยความสะดวกดังเชนเดียวกับท่ีใหบริการตาม
ทาเรือตางๆ 
 

4.  มาตรการสนับสนุนการผลิตในประเทศ 
 
 ประเทศบราซิลมีมาตรการสนับสนุนนักลงทุนท้ังภายในและตางประเทศ เพ่ือใหผลิต
สินคาดวยตนทุนท่ีลดลง ซ่ึงมาตรการเหลานี้จะกระทบตอการแขงขันในตลาดภายในประเทศ
บราซิลเองและในตลาดโลกสําหรับสินคาสงออก  
 
 4.1  มาตรการทางภาษ ี
 
   4.1.1  การยกเวนหรือยกเลิกภาษีศุลกากรการนําเขาสินคา การยกเวนภาษีศุลกากร
สําหรับการนําเขาสินคาบางประเภทท่ีมีผลตอตนทุนการผลิตสินคา และกระทบตอการแขงขัน 
ไดแก 
 
  1) การยกเวนภาษีศุลกากรสําหรับการนําเขาอาหารตามท่ีมีความจําเปนเพราะ
ขาดแคลนภายในประเทศ การนําเขาปุยและวัสดุปองกันความเสียหายในการเกษตรและปศุสัตว 
  2) การลดภาษีศุลกากรรอยละ 40 แกการนําเขาอะไหลและอุปกรณช้ินสวน
เพ่ือการประกอบหรือผลิตรถยนตสวนบุคคล รถบัส รถบรรทุก รถพวง รถลากจูง ระบบชวงลาง รถ
แทรกเตอร เครื่องจักรกลการเกษตร เครื่องจักรทําถนน 
  สําหรับการผลิตรถยนตนั้น นอกจากการลดภาษีอะไหลแลว รายงานของ
เลขาธิการองคการการคาโลกยังรายงานดวยวา ตั้งแตป พ.ศ. 2545 เปนตนมา รัฐบาลกลางของ
ประเทศบราซิลไดลดภาษีสินคาอุตสาหกรรม (IPI) สําหรับรถยนตหลายครั้งจนถึงปจจุบัน 
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นอกจากนี้เพ่ือเปนแรงดึงดูดใหนักลงทุนตั้งโรงงานผลิตรถยนตในพ้ืนท่ีทางเหนือ ทาง
ตะวันออกเฉียงเหนือและทางภาคกลาง ภาครัฐไดกําหนดใหลดภาษีศุลกากรไดรอยละ 50 สําหรับ
การนําเขาเครื่องจักรเครื่องมือและวัตถุดิบ สําหรบัโรงงานในพ้ืนท่ีเหลานี้ และลดภาษี IPI อีกรอย
ละ 32 ซ่ึงมาตรการสําหรับดึงดูดนักลงทุนใหตั้งโรงงานนี้จะหมดอายุเม่ือส้ินป พ.ศ. 2553 
 
   4.1.2  ระบบ Drawback ภาษี ประเทศบราซิลจัดทําขึ้นเพ่ือชวยการสงออก ระบบนี้
มีมาตั้งแตป พ.ศ. 2509 และไดปรับปรุงเรื่อยมา ซ่ึงมาตรการนี้เกี่ยวของกับกฎหมายหลายฉบับ
อธิบายไวชัดเจนใน Decree เลขท่ี 4,543 ลงวันท่ี 26 ธันวาคม 2543 โดยการทํา Drawback ภาษีทําได 
3 วิธี ดังนี ้
 
  1) การพักชําระภาษี (Suspention) โดยวิธีนี้ผูนําเขายังไมตองจายคาภาษี
ในขณะนําเขา หลังจากนําเขาไปเปนวัตถุดบิในการผลิต และสงสินคาท่ีผลิตไดหรือท่ีประกอบเสร็จ 
แลวจึงมาชําระภาษี ระยะเวลาท่ีใหสูงสุดคือ 2 ป แตถาสินคานําเขาเปนวัตถุดิบในการผลิตสินคาทุน
ซ่ึงตองใชเวลานาน จะใหเวลา 5 ป 
  2) การยกเวนภาษี (Exemption) โดยวิธีนี้ผูนําเขาตองนําเขาครั้งแรกโดยการ
จายภาษีเต็มจํานวนและมีการนําสินคานั้นไปใชเปนวัตถุดิบในการผลิต แตในการนําเขาครั้งตอไป
ในจํานวนเดียวกันจะไดรับการยกเวนภาษ ี
  3) การคืนภาษี (Restitution) โดยวิธีนี้ผูนําเขาจะจายภาษีไปกอน และจะได
เปนเครดิตสําหรับการนําเขาครั้งตอไป หมุนเวียนเชนนี้ทุกครัง้ท่ีส่ังซ้ือสินคาจากตางประเทศ 
 
  สําหรับสินคานําเขาท่ีสามารถ Drawback ภาษีไดประกอบดวย 
 
  1) วัตถุดิบสําหรับการผลิตสินคาสงออก ซ่ึงอาจจะเปนวัสดุท่ีผลิตสําเร็จ
พรอมใชประกอบเปนสินคาสําเร็จรูปหรือทํามาเปนกึ่งสําเร็จรูป 
  2) เครื่องมือ เครื่องจักร ท่ีใชผลิตสินคาเพ่ือการสงออก 
  3) วัสดุ อุปกรณท่ีใชในการบรรจุหีบหอสินคาท่ีจะสงออก 
  4) สัตวท่ีนํามาเพ่ือผลิตผลิตภัณฑเพ่ือการสงออก 
  5) วัสดุอาจจะไมใชสวนประกอบของสินคาสงออกแตตองใชเสริมหรือทํา
ใหมีคุณลักษณะเหมาะกับการสงออก 
  6) วัสดุท่ีตองใชในการผลิตสินคาเกษตรหรือปศุสัตว 
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  ท้ังนี้ ยกเวนการนําเขาในปริมาณนอยเกินไป หรือการนําเขาน้ํามันเช้ือเพลิง 
 

 4.2  มาตรการที่มิใชภาษ ี
 
   4.2.1  การใหเงินกูเพ่ือการสงออก (Export Financing) รัฐบาลจัดหาเงินใหกูเพ่ือ

การสงออกโดยดําเนินการผานทาง Banco do Brazil เรียกวาโครงการ Export Financing Program 
หลักการใหเงินกูคือ ตองใหกูโดยมีเง่ือนไขใกลเคียงกับตลาดเงินโลก การใหกูมี 2 วิธี ดังนี ้

 
  1) Direct financing เปนการปลอยเงินกูโดยธนาคาร โดยใชเงินจาก

กระทรวงการคลัง เงินกูมีอายุ 10 ป ถาสินคาสงออกมีสวนประกอบท่ีผลิตในประเทศมากกวารอย
ละ 60 ก็จะไดเงินกูรอยละ 85 ของมูลคาสงออก มิฉะนั้นก็จะไดวงเงินท่ีต่ําลง อัตราดอกเบ้ียใชอัตรา
ในตลาดโลก 

  2) Interest rate equalization payments วิธีนี้ภาครัฐจะจายดอกเบ้ียบางสวน
เพ่ือใหผลสุทธิของอัตราดอกเบ้ียเทากับอัตราในตลาดโลก ผูสงออกจะไดเงินกูรอยละ 85 ของมูลคา
สงออก โดยธนาคารในประเทศและของตางชาติสามารถใหเงินกูแกผูสงออกในอัตราดอกเบ้ียของ
ตลาดโลก แตเม่ือใดท่ีอัตราดอกเบ้ียภายในประเทศสูงกวาอัตราดอกเบ้ียในตลาดโลก รัฐบาลจะเปน
ผูจายสวนตางใหกับธนาคารท่ีปลอยกู 

 
   4.2.2  การใหเงินกูกอนสงออก (Preshipment Financing) ประเทศบราซิลมี
โครงการ BNDES EXIM ซ่ึงใหเงินกูสําหรับสินคาเกือบทุกชนิด ยกเวนสินคาในตอนท่ี 01 11 12 
14 16 และ 17 โดยสินคาจะตองมีวัตถุดิบท่ีผลิตภายในประเทศไมต่ํากวารอยละ 60 ผูสงออกทุกราย
มีสิทธิไดรับเงินกูนี้ในอัตราดอกเบ้ียท่ีเหมาะสม มีวิธีใหกู 4 วิธี ดังนี ้
  

  1) Preshipment เปนการใหกูเพ่ือผลิตสินคาท่ีจะสงออก ใชอัตราดอกเบ้ีย
ระยะยาว หรืออัตรา LIBOR ในระยะ 6 เดือน และ BNDES เรียกเกบคาธรรมเนียมอีกรอยละ 1-3 
แลวแตขนาดของผูสงออก โดยใหกูนาน 18-30 เดือน 
  2) Short-term preshipment เปนการใหกู 180 วัน ใชอัตราดอกเบ้ีย
เชนเดียวกับวิธีแรก   
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  3) Special preshipment เปนการใหกูในกรณีท่ีมูลคาการสงออกของสินคา
ชนิดเดียวกันในรอบ 12 เดือน สูงกวามูลคาการสงออกสินคาเดิมเม่ือ 12 เดือนท่ีแลว เงินท่ีใหกูไม
เกินสวนตางของมูลคาการสงออกในรอบ 12 เดือนดังกลาว อัตราดอกเบ้ียเชนเดียวกับวิธีแรก 
  4) Post-shipment เปนการใหผูนําเขาในตางประเทศกูเงิน รัฐบาลออกตั๋ว
สัญญาใชเงินสงไปใหผูสงออกของประเทศบราซิล อัตราดอกเบ้ียใช LIBOR และ BNDES เก็บ
คาธรรมเนียมประมาณรอยละ 1-2 ของมูลคารวม ระยะเวลาใหกูอาจนานถึง 12 เดือน 
 
   4.2.3  การประกันการสงออก ในโครงการการประกันการสงออก (Export 
insurance and guarntees) มีหนวยงานเฉพาะท่ีประกันการสูญเสียสินคาสงออกและการท่ีผูสงออก
ไมไดรับเงินคาสินคาสงออก 3 หนวยงาน คือ 1) Brazilian Export Credit Insurance Company 
(SBCE) ทําหนาท่ีประกันความเส่ียงในระยะกลางและระยะยาว 2) SECRESB และ 3) EULER 
HERMES ท้ัง 2 แหงนี้ทําหนาท่ีประกันความเส่ียงในระยะส้ัน มีวงเงินประกันรอยละ 90 สําหรับ
การประกันความเส่ียงทางการคา และรอยละ 95 สําหรับความเส่ียงทางการเมืองและเหตุการณพิเศษ
อ่ืน ๆ 
 
   4.2.4  การจัดตั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษ (Free-tread Zone) ประเทศบราซิลจัดตั้งเขต
เศรษฐกิจพิเศษ 8 แหง แตท่ีมีการผลิตสินคาเพ่ือการสงออกมากและไดรับความสนใจมากท่ีสุด คือ 
เขตเศรษฐกจิพิเศษท่ี Manaus ท่ีเหลือจะเปนเขตท่ีมีการประกอบการคามากกวาการผลิต ดังนี ้
 

  1) Manaus ในรัฐ Amazonas 
    2) Tabatinga ในรัฐ Amazonas 
  3) Macapa/Santana ในรัฐ Amapa 
  4) Guajaramirim ในรัฐ Rondonia 
  5) Bontim ในรัฐ Roraima 
  6) Paracaima ในรัฐ Roraima 
  7) Epitaciolandia ในรัฐ Rondonia 
  8) Brasilia ในรัฐ Acre 
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  เขตเศรษฐกิจพิเศษท่ี Manaus ตั้งขึ้นตั้งแตป พ.ศ. 2510 ผูท่ีมาตั้งโรงงานใน
เขตนี้จะมีสิทธิพิเศษไดลดหยอนภาษีหลายชนิด โดยแบงเปนภาษีของรัฐบาลกลาง และภาษีของ
รัฐบาลทองถ่ินรัฐอามาโซนัส ดังนี ้
 
  ภาษีรัฐบาลกลาง  
 

  1) ไมตองเสียภาษีศุลกากรสินคานําเขาท่ีใชในการผลิตหรือในการบริโภคใน
เขต 

  2) ไดรับการลดหยอนภาษีศุลกากรสินคานําเขาท่ีเปนวัตถุดิบหรือ
สวนประกอบท่ีนํามาผลิตสินคาเพ่ือการจําหนายในสวนอ่ืนของประเทศ สูงสุดรอยละ 88 ของมูลคา
นําเขา 

  3) ไดรับการลดหยอนภาษีศุลกากรวัตถุดิบนําเขาสําหรับผลิตสินคา
คอมพิวเตอรและรถยนต ถาสัดสวนวัตถุดิบภายในประเทศรวมแรงงานสูงจะไดรับการลดหยอนสูง 

  4)ไดรับการยกเวนภาษี IPI สินคาท่ีผลิตในโซน สินคานําเขามาใชในโซน 
และสินคาท่ีผลิตเพ่ือนําไปจําหนายในเขตอามาโซนสัตะวันตก 

  5) ไดรับยกเวนภาษี IPI สินคาท่ีนํามาจากสวนอ่ืนของประเทศเพ่ือเขามา
บริโภคในโซน 

  6) การจายภาษี IPI จายเปนเครดิตเพ่ือหักลางในระยะตอไป 
  7) ยกเวนภาษีการสงออกสําหรับสินคาท่ีผลิตในโซน 
 
  ภาษีรัฐบาลทองถ่ินรัฐอามาโซนัส 
 
  1) ไดรับยกเวนภาษี ICMS สําหรับการซ้ือสินคาวัตถุดิบ ช้ินสวน ท่ีมาจากรัฐ

อ่ืน ๆ 
  2) ไดเครดิตภาษี ICMS สําหรับการซ้ือสินคาอุตสาหกรรมท่ีผลิต

ภายในประเทศบราซิลท่ีไมใชวัตถุดิบ 
  3) ไดคืนภาษี ICMS ท่ีจายไปบางสวน 
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 4.3  ขั้นตอนการสงออก 
 
   ขั้นตอนการสงออกสินคาจะเริ่มตนจากการลงทะเบียนผูสงออกกับหนวยงาน 

Consolidation of Ministerial Acts (Portaria) SECEX (Export) กอนท่ีผูสงออกจะเขาสูพิธีการทาง
ศุลกากรภายใตระบบ SISCOMEX เชนเดียวกับกรณีการนําเขา ซ่ึงการจดทะเบียนและเขาสูระบบ
พิธีการทางศุลกากรดังกลาวสามารถกระทําผานตวักลางได อาทิ ธนาคารท่ีไดรับอนุญาต เปนตน 
อยางไรก็ตามสินคาท่ีมีมูลคาต่ํากวา 10,000 ดอลลารสหรัฐ และขนสงทางไปรษณียจะไดรับการ
ยกเวน 

   เอกสารหลักฐานท่ีจะตองแสดงในการสงสินคาออกขึ้นอยูกับมูลคาของสินคา 
แหลงท่ีไปของสินคา (หากเปนสินคาตองหามหรอือยูในการควบคุม) ท้ังนี้ผูสงออกตองแนใจวา
เอกสารหลักฐานมีความสมบูรณพรอม เพราะหากเกิดความผิดพลาดหรือเอกสารไมครบถวนจะทํา
ใหพิธีการทางศุลกากรกินระยะเวลานานมากและตองจายคาธรรมเนียมศุลกากรในอัตราสูงกวาปกต ิ

 
   ในเดือนมกราคม 2547 รัฐบาลบราซิลไดจัดแบงหมวดหมูสินคาท่ีตองชะระภาษี

ศุลกากรขาออก ซ่ึงเปนการเก็บภาษีศุลกากรโดยคํานึงถึงแหลงท่ีไปของสินคาไว 8 หมวดหมู มี
วัตถุประสงคเพ่ือควบคุมและจํากัดการไหลเวียนของสินคาในบางตลาด โดยท้ัง 8 หมวดหมูจัดอยู
ในบัญชี C ของSECEX ซ่ึงจะถูกสงออกผานชองทางพิเศษ และจะตองถูกตรวจสอบใบอนุญาต
สงออก อัตราภาษี และการควบคุมอ่ืน ๆ สินคาในบัญชี C ไดแก กาแฟ แหว กุงมังกร ถ่ัวเหลือง 
(รวมน้ํามันและแปง) น้ําตาล ซิการ ยาสูบและกระดาษหอ เครื่องดื่มแอลกอฮอล หินออน หินแกรน
นิต เกลือ ขนสัตว ไม ผาไหม ฝายและสงทออ่ืน ๆ ทองคํา อัญมณี และยุทธภัณฑ โดยในสวนของ
กาแฟ เครื่องดื่มแอลกอฮอล และน้ําตาล ไดรับการยกเวนภาษีการสงออก 
 

5.  การทําขอตกลงเขตการคาเสรีและสิทธิพิเศษทางการคา 
 
 5.1  การจัดตั้งตลาดรวมอเมริกาใตหรือเมอรโคซูร 
 
  ในป พ.ศ. 2533 ประธานาธิบดีของประเทศบราซิลและอาเจนตินาไดตกลงลงนาม
ในขอตกลงท่ีเรียกวา Act of Buenos Aires ซ่ึงมีสาระสําคัญวาสองประเทศจะเริ่มจัดตั้งตลาดรวม
เพ่ือลดภาษีศุลกากรระหวางกันจนหมด และมีนโยบายเศรษฐศาสตรมหภาครวมกัน ตอมาประเทศ
อุรุกวัยและปารากวัย มีความสนใจท่ีจะเขารวมดวย ประเทศท้ัง 4 ไดตกลงกันและลงนามในความ
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ตกลงจัดตั้งตลาดรวมขึ้นในวันท่ี 26 มีนาคม 2534 ณ กรุง Asuncion เมืองหลวงของประเทศ
ปารากวัย เรียกความตกลงวา สนธิสัญญา Asuncion (The Treaty of Asuncion) โดยมีผลบังคับใช
ตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม 2538 และหลังจากนั้นในวันท่ี 4 กรกฎาคม 2549 ประเทศเวเนซุเอลาไดเขา
รวมเปนสมาชิกอยางเปนทางการ ทําใหปจจุบันตลาดรวมนี้มีสมาชิก 5 ประเทศ ครอบคลุมพ้ืนท่ี
กวารอยละ 60 และมีประชากรกวาครึ่งของทวีปอเมริกาใต นอกจากนี้เมอรโคซูรยังมีสมาชิกสมทบ
อีก 5 ประเทศประกอบดวย โบลิเวีย ชิลี เปรู โคลัมเบีย และเอกวาดอร 
 
  วัตถุประสงคของสนธิสัญญา คือ เปนตลาดรวมซ่ึงหมายความวาประเทศสมาชิกท้ัง
ส่ีจะซ้ือขายสินคาและบริการอยางเสรี การลงทุนและเดินทางขามพรมแดนของประชากรก็จะ
ดําเนินไปอยางเสรีดวย และจะใชอัตราภาษีศุลกากรรวมกัน (CET) รวมท้ังการประสานนโยบายกัน
อยางใกลชิด แตการจัดตั้งตลาดรวมไมไดดําเนินไปอยางราบรื่นนัก เนื่องจากประเทศสมาชิกยัง
ตองการขอยกเวนช่ัวคราวเพ่ือปกปองหรือสนับสนุนอุตสาหกรรมภายในประเทศใหแข็งแรงกอนท่ี
จะเปดการคาเสรีเต็มท่ี และการพัฒนาตองสะดุดเปนระยะเม่ือประเทศอาเจนตินาและบราซิล
ประสบปญหาเศรษฐกิจรุนแรง 
 
  เพ่ือท่ีจะแกปญหาความลาชา ในท่ีประชุม Summit ของเมอรโคซูรท่ีกรุงบูเอเรสเม่ือ
วันท่ี 29 มิถุนายน 2543 ท่ีประชุมไดตกลงท่ีจะกระตุนกระบวนการรวมตัวเปนตลาดรวม เรียกวา 
Re-launching Agenda of MERCOSUR โดยตกลงท่ีจะระบุปญหาท่ีเกิดขึ้นเพ่ือทําขอเสนอและ
แกไขปญหารวมกัน เรื่องท่ีสําคัญมี 5 เรื่อง คือ  
 
  1) การจัดระบบยุติขอพิพาททางการคา 
  2) การยกเลิกอุปสรรคทางการคาระหวางสมาชิก 
  3) การวางกฎเกณฑเพ่ือปองกันการใชมาตราการท่ีจํากัดการคาระหวางสมาชิก 
  4) การเจรจาเพ่ือจัดตั้งเขตการคาเสรีของทวีปอเมริกา 
  5) การเจรจาจัดตั้ง Inter-regional Association Agreement กับสหภาพยุโรป 
 
  อยางไรก็ตามตั้งแตป พ.ศ. 2549 ประเทศสมาชิกไดตกลงกันวาจะมีการใช CET 
อยางเต็มรูปแบบ จึงตองติดตามวาเมอรโคซูรจะสามารถขยายการคาระหวางกันใหมากขึ้นกวาเดิม
หรือไม 
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 5.2  การทําขอตกลงกับประเทศชิล ี
 
  เมอรโคซูรทําขอตกลงท่ีเรียกวา Economic Complementtation Agreement กับ
ประเทศชิลี โดยลงนามในวันท่ี 20 มิถุนายน 2539 และมีผลบังคับใชตั้งแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2539 เปน
ขอตกลงภายใตสนธิสัญญามอนเตวิเดโอ 1980 (Treaty of Montevideo 1980) และมติท่ี 2 ของท่ี
ประชุมรัฐมนตรีของสมาชิกสมาคม Latin American Integration Association สรุปสาระสําคัญของ
ขอตกลงได ดังนี ้
  
  1) จัดตั้งเขตการคาเสรีระหวาง 2 ฝายใหเสร็จภายในระยะเวลา 10 ป 
  2) จัดทําตารางการลดภาษีศุลกากรใหสินคานําเขาท่ีมีแหลงกําเนิดจากประเทศ
คูสัญญา โดยระบุวาในแตละปจะตองลดอัตราภาษีลงเทาใดและใหใชกับสินคารายการใด การลด
ภาษีใชเวลา 6-18 ป จึงจะทําใหอัตราภาษีเปน 0 
  3) ขอตกลงท่ีจะพัฒนาถนนรวมกันเพ่ือเช่ือมตอกันระหวางประเทศชิลีกับอาเจนติ
นา เพ่ือใหการขนสงสินคาดําเนินไปโดยสะดวก 
 
 5.3  การทําขอตกลงกับประเทศโบลิเวีย 
 
  เมอรโคซูรทําขอตกลงท่ีเรียกวา Economic Complementtation Agreement กับ
ประเทศโบลิเวีย โดยลงนามในวันท่ี 17 ธันวาคม 2539 และมีผลบังคับใชตั้งแตวันท่ี 28 กุมภาพันธ 
2540 เปนขอตกลงภายใตสนธิสัญญามอนเตวิเดโอ 1980 (Treaty of Montevideo 1980) และมติท่ี 2 
ของท่ีประชุมรัฐมนตรีของสมาชิกสมาคม Latin American Integration Association สรุป
สาระสําคัญของขอตกลงได ดังนี ้
 
  1) จัดตั้งเขตการคาเสรีระหวาง 2 ฝายใหเสร็จภายในระยะเวลา 10 ป โดยเริ่มในป 
พ.ศ. 2549 อัตราภาษีศุลกากรของรายการสินคานําเขาท่ีอยูในขอบเขตของขอตกลงจะเปน 0 
  2) จัดทําตารางการลดภาษีศุลกากรเปนประเภทสินคา การลดอัตราภาษีจะไมเทากัน
ขึ้นอยูกับประเภทสินคา 
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 5.4  การทําขอตกลงกับประเทศเม็กซิโก 
 
   เมอรโคซูรทําขอตกลงท่ีเรียกวา Economic Complementtation Agreement กับ
ประเทศเม็กซิโก 2 ฉบับ เปนขอตกลงภายใตสนธิสัญญามอนเตวิเดโอ 1980 (Treaty of Montevideo 
1980) และมติท่ี 2 ของท่ีประชุมรัฐมนตรีของสมาชิกสมาคม Latin American Integration 
Association ฉบับแรกลงนามเม่ือวันท่ี 5 กรกฎาคม 2545 เปนขอตกลงเพ่ือความรวมมือทางการคา มี
การสงเสริมใหผูประกอบการของท้ัง 2 ฝายทําธุรกิจและขยายการคาระหวางกัน ฉบับท่ี 2 ลงนาม
เม่ือวันท่ี 27 กันยายน 2545 เปนขอตกลงท่ีมีความสําคัญ คือ เปนขอตกลงเปดตลาดรถยนตของ
ประเทศเม็กซิโกใหกับประเทศอาเจนตินาและบราซิล สรุปสาระสําคัญของขอตกลงได ดังนี ้
 
  1) ท้ัง 2 ฝายตกลงท่ีจะทําใหการคารถยนตระหวางกันทุกรายการเปนเสรีภายใน
วันท่ี 30 มิถุนายน 2554 
  2) แตในระหวางนี้จะใชระบบโควตาภาษีสําหรับการนําเขารายการสินคาบาง
รายการท่ีระบุในขอตกลง ซ่ึงก็คือรถยนตใหมและอะไหลหรือช้ินสวนใหม 
  3) ประเทศเม็กซิโกจะทําขอตกลงทวิภาคีกับประเทศสมาชิกเมอรโคซูรแตละ
ประเทศ ซ่ึงเปนการกําหนดโควตาภาษีในแตละปวาประเทศคูสัญญาจะยอมใหนําเขารถยนตหรือ
ช้ินสวนเปนปริมาณเทาใด โดยไมเรียกเก็บภาษีศุลกากรหรือเรียกเก็บในอัตราลดลงในแตละป และ
ในป พ.ศ. 2549 ภาษีศุลกากรระหวาง 2 ฝายจะเปน 0 และไมมีการกําหนดโควตาภาษีอีก 
 
 5.5  การทําขอตกลงกับประเทศเปรู 
 

  เมอรโคซูรทําขอตกลงท่ีเรียกวา Economic Complementtation Agreement กับ
ประเทศเปรู โดยลงนามในวันท่ี 25 สิงหาคม 2546 และมีผลบังคับใชตั้งแตวันท่ี 1 พฤศจิกายน 2546 
เปนขอตกลงภายใตสนธิสัญญามอนเตวิเดโอ 1980 (Treaty of Montevideo 1980) และมติท่ี 2 ของท่ี
ประชุมรัฐมนตรีของสมาชิกสมาคม Latin American Integration Association สรุปสาระสําคัญของ
ขอตกลงได ดังนี ้

 
  1) จัดตั้งเขตการคาเสรีระหวาง 2 ฝาย โดยการขยายการคาและลดอุปสรรคทาง

การคาท้ังท่ีเปนภาษีศุลกากรและมิใชภาษีศุลกากร 
  2) จัดทําโปรแกรมการลดภาษีระหวาง 2 ฝาย 
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 5.6  การทําขอตกลงกับ ANDEAN Community 
 
  ANDEAN Community ประกอบดวยประเทศ โบลิเวีย โคลัมเบีย เอกวาดอร เปรู 

และเวเนซุเอลา ไดเจรจากับเมอรโคซูรเพ่ือทําขอตกลงเขตการคาเสรี ท้ัง 2 ฝายไดทําขอตกลงท่ี
เรียกวา Agreement of Economic Complementation หมายเลข 59 ในวันท่ี 16 ธันวาคม 2546 และมี
ผลบังคับตั้งแตวันท่ี 1 กรกฎาคม 2547 แมวาโบลิเวียและเปรูไดมีขอตกลงมากอนหนา แตขอตกลง
ยังมีผลเหมือนเดิมเนื่องจากขอตกลงใหมไมขัดแยงหรือลดสิทธิกับขอตกลงเดิม 

 
  ขอตกลง Agreement of Economic Complementation ไดกําหนดกระบวนการจัดตั้ง

เขตการคาเสรีโดยการแลกเปล่ียนรายการสินคาท่ีจะลดอัตราภาษีศุลกากรในการนําเขา ตารางการ
ลดอัตราภาษีศุลกากรนี้จะแตกตางกันไปตามศักยภาพของแตละประเทศ 

 
 5.7  การทําขอตกลงกับประเทศอินเดีย 
 
  เมอรโคซูรไดทําขอตกลงและเปล่ียนสิทธิพิเศษทางการคากับประเทศอินเดีย 

เรียกวา Preferential Trade Agreement between MERCOSUR and the Republic of India โดยลง
นามเม่ือวันท่ี 25 มกราคม 2547 และไดเจรจารายละเอียดเรื่องรายการสินคาท่ีและเปลียน ขอตกลง
แหลงกําเนิดสินคา ขอตกลงเรื่อง Safeguards และขอตกลงเรื่องการยุติขอพิพาท ซ่ึงเปนขอตกลงกับ
ประเทศในเอเชียเปนประเทศแรก สรุปสาระสําคัญของขอตกลงได ดังนี ้

 
  1) ประเทศคูสัญญาไดตกลงท่ีจะเริ่มความสัมพันธดวยการทําขอตกลงแลกเปล่ียน

สิทธิพิเศษทางการคา โดยอาจจะพัฒนาไปสูการจัดตั้งเขตการคาเสรีระหวางกัน 
  2) ขอตกลงแลกเปล่ียนสิทธิพิเศษมีขอบเขตจํากัด คือ รายการสินคาท่ีระบุพิกัดเปน

ระบบ HS 8 หลัก มีขอตกลงทางดานแหลงกําเนิดสินคา ขอตกลง Safeguards และขอตกลงการยุติ
ขอพิพาททางการคา รวมถึงกฎเกณฑเกี่ยวกับการตอบโตการทุมตลาด กฎเกณฑทางดานสุขอนามัย 
กฎเกณฑทางดานเทคนิค 

  3) กลไลการบังคับใชขอตกลงใชวิธีตั้งคณะกรรมการรวมเพ่ือใหท้ัง 2 ฝายม่ันใจวา
ท้ัง 2 ฝายไดปฏิบัติตามขอตกลง 
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  4) ขอตกลงแหลงกําเนิดสินคาใชหลักการ 3 อยาง คือ Wholly obtained Sixty 
percent value added และ Cumulation of origin โดยสินคาจะมีแหลงกําเนิดสินคาเม่ือ ผลิตท้ังหมด
ในประเทศ (Wholly obtained) ผลผลิตจาก Cumulation of origin สินคาท่ีไมไดผลิตท้ังหมดแตมี
ลักษณะพิเศษ เชน อยูในรายการลดหยอนภาษีศุลกากรของประเทศคูสัญญา สินคาท่ีใชควบคูและ
บรรจุภัณฑ ปจจัยท่ีใชเปนกลางหรือวัสดุท่ีใชทางออม  

 
 5.8  การทําขอตกลงกับสหภาพศุลกากรอัฟริกาใต 
 
  เมอรโคซูรไดทําขอตกลง Preferential Trade Agreement กับสหภาพอัฟริกาใต 

(Southern African Custom Union: SACU) ประกอบดวยสมาชิก 5 ประเทศ คือ บอตสวานา เลโซ
โท นามิเบีย แอฟริกาใต และสวาซิแลนด โดยลงนามในวันท่ี 16 ธันวาคม 2547 และมีผลบังคับใช
ในป พ.ศ. 2548 ขอตกลงนี้มีความคลายขอตกลงกับประเทศอินเดีย คือ มีการและเปล่ียนรายการ
สินคาท่ีจะลดหยอนอัตราภาษีศุลกากรในการนําเขา ไดมีการจัดทําขอตกลงทางดานแหลงกําเนิด
สินคา ขอตกลงเรื่อง Safeguards และการยุติขอพิพาท สวนขอตกลงอ่ืน ๆใหใชกฎขององคการ
การคาโลกเปนกฎท่ีควบคุมการปฏิบัติตามพันธกรณี และใหตั้งคณะกรรมการรวมเพ่ือใหการปฏิบัติ
ตามขอตกลงดําเนินไปตามเปาหมาย 
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ปจจัยกลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ 
 
 ปจจัยกลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ มีผลกระทบโดยตรงกับ
ปจจัยสภาวะอุปสงคภายในประเทศและปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ 
ซ่ึงจะเกี่ยวของกับเง่ือนไขของโครงสรางของตลาดท่ีมีอยู 4 แบบ คือ ตลาดแขงขันสมบูรณ ตลาดกึ่ง
แขงขันกึ่งผูขาด ตลาดผูขายนอยราย และตลาดผูกขาด โดยแตละตลาดจะมีเง่ือนไขและสภาพการ
แขงขันท่ีแตกตางกันไป ซ่ึงจะทําใหสามารถวิเคราะหไดวาอยูในตลาดใดและเปนการกําหนดกล
ยุทธการแขงขันของผูผลิตท่ีเขามาในตลาด ตัวแปรท่ีจะนํามาใชในการวิเคราะหจะมีเพียงดัชนีความ
ไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราเงินเฟอ ซ่ึงอัตราเงินเฟอจะแสดงถึงสภาพราคาสินคาภายในประเทศ
และภาวะการแขงขันได หากอัตราเงินเฟอสูงจะทําใหราคาสินคาภายในประเทศสูงขึ้นและจะทําให
ความไดเปรียบเชิงแขงขันลดลง มีรายละเอียดดังนี ้
 
       1.  อัตราเงินเฟอ 
 
 อัตราเงินเฟอของประเทศบราซิลมีแนวโนมลดลงตั้งแตป พ.ศ. 2547-2550 ท่ีรอยละ 
6.60 ในป พ.ศ. 2547 เปนรอยละ 3.64 ในป พ.ศ. 2550 และเพ่ิมขึ้นในป พ.ศ. 2551 ท่ีรอยละ 5.66 
จากนั้นจึงลดลงเหลือรอยละ 4.89 ลดลงจากป พ.ศ. 2547 รอยละ 1.71 สวนของประเทศไทยอัตรา
เงินเฟอมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นในป พ.ศ. 2547-2549 ท่ีรอยละ 2.76 ในป พ.ศ. 2547 เปนรอยละ 4.64 ใน
ป พ.ศ. 2549 และลดลงเหลือรอยละ 2.24 ในป พ.ศ. 2550 และเพ่ิมขึ้นเปนรอยละ 5.47 ในป พ.ศ. 
2551 และในป พ.ศ. 2552 ประเทศไทยมีอัตราเงินเฟอติดลบ 0.85 ซ่ึงอัตราเงินเฟอท่ีลดลงจะสงผลดี
ตอการคากับตางประเทศและราคาสินคาภายในประเทศโดยตรง และยังสงผลทางออมตอดัชนีทาง
เศรษฐกิจท้ังอัตราแลกเปล่ียนเงินตราตางประเทศ และผลผลิตมวลรวมภายในประเทศ (ตารางท่ี 35) 
 
ตารางที ่35  อัตราเงินเฟอของประเทศบราซิลและประเทศไทย 

(หนวย: รอยละ) 
ประเทศ ป พ.ศ. 

2547 2548 2549 2550 2551 2552 
บราซิล 6.60 6.87 4.18 3.64 5.66 4.89 
ไทย 2.76 4.54 4.64 2.24 5.47 -0.85 
ท่ีมา: World Development Indicators, World Bank (2553) 
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2.  บริษัทผูผลิตยานยนต 
 
 อุตสาหกรรมยานยนตในประเทศบราซิลจะผลิตรถยนตสวนบุคคล รถตู รถกระบะ 
รถบรรทุก รถบัส ซ่ึงจะเรียกรวมกันวายานยนตหลัก รวมถึงรถท่ีใชในการเกษตรและการกอสราง 
เชน รถแทรกเตอร รถไถ รถตักดิน รถขุดดิน จะเรียกวาเครื่องจักรเกษตร ซ่ึงเปนอุตสาหกรรมท่ี
ใหญมาก โดยประเทศบราซิลเริ่มมีการผลิตยานยนตขึ้นครั้งแรกในป พ.ศ. 2500 และเริ่มตนสราง
ภาคอุตสาหกรรมของประเทศตั้งแตนั้น และยังขยายตัวมาโดยตลอด ในป พ.ศ. 2539 รัฐบาล
ประเทศบราซิลวางแผนท่ีจะทําใหประเทศบราซิลเปนประเทศผูผลิตยานยนตอันดับหนึ่งของโลก 
โดยการสงเสริมการลงทุนและดึงดูดบริษัทผลิตยานยนตรายใหญของโลกใหเขามาตัง้โรงงานใน
ประเทศบราซิล ซ่ึงไดประสบความสําเร็จเปนอยางดี และบริษัทเหลานี้รวมตัวกันจัดตั้งสมาคม
ผูผลิตยานยนตท่ีเรียกวา National Association of Vehicle Manufacturers หรือเรียกช่ือยอท่ีมาจาก
ภาษาโปรตุเกสวา ANFAVEA สมาคมนี้ไดจัดทําและเผยแพรขอมูลท่ีเกี่ยวกบัการผลิตและการคา
ยานยนตในประเทศบราซิล โดยไดทําการศึกษาเฉพาะยานยนตหลักเทานั้น 
 
 มีผูผลิตยานยนตหลักในประเทศบราซิลท้ังส้ิน 18 บริษัท ซ่ึงเปนบริษัทผลิตยานยนตช้ัน
นําของโลก ไดแก 
 
 1) บริษัท AGRALE S.A. ผลิตรถใชงานเบา รถบรรทุก และรถบัส ฐานการผลิตอยูท่ี 
Caxias do Sul รัฐ Rio Grande do Sul   
  

 2) บริษัท FIAT AUTOMÓVEIS S.A. ผลิตรถยนตสวนบุคคล และรถใชงานเบา ฐาน
การผลิตอยูท่ี Betim รัฐ Minas Gerais และท่ี Campo Largo รัฐ Paraná 

 
 3) บริษัท FORD MOTOR COMPANY BRASIL ผลิตรถยนตสวนบุคคล รถใชงานเบา 

และรถบรรทุก ฐานการผลิตอยูท่ี São Bernardo do Campo รัฐ São Paulo ท่ี Taubaté รัฐ São Paulo 
ท่ี Tatuí รัฐ São Paulo ท่ี Camaçari รัฐ Bahia และท่ี Horizonte รัฐ Ceará 

 
 4) บริษัท GENERAL MOTORS DO BRASIL LTDA ผลิตรถยนตสวนบุคคล และรถ

ใชงานเบา ฐานการผลิตอยูท่ี São Caetano do Sul รัฐ São Paulo ท่ี São José dos Campos รัฐ São 
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Paulo ท่ี Moji das Cruzes รัฐ São Paulo ท่ี Indaiatuba รัฐ São Paulo ท่ี Sorocaba รัฐ São Paulo และ
ท่ี Gravataí รัฐ Rio de Janeiro 

 
 5) บริษัท HONDA AUTOMÓVEIS DO BRASIL LTDA ผลิตรถยนตสวนบุคคล และ

รถใชงานเบา ฐานการผลิตอยูท่ี Sumaré รัฐ São Paulo 
 
 6) บริษัท HYUNDAI - CAOA MONT. DE VEÍCULOS SA ผลิตรถยนตสวนบุคคล 
 
 7) บริษัท INTERNATIONAL CAMINHÕES DO BRASIL ผลิตรถบรรทุก ฐานการ

ผลิตอยูท่ี Caxias do Sul รัฐ Rio Grande do Sul 
 
 8) บริษัท IVECO MERCOSUL LTDA ผลิตรถใชงานเบา รถบรรทุก และรถบัส ฐาน

การผลิตอยูท่ี Sete Lagoas รัฐ Minas Gerais 
 
 9) บริษัท MAN LATIN AMERICA IND COM VEIC LTDA ผลิตรถบรรทุก และรถ

บัส ฐานการผลิตอยูท่ี Resende รัฐ Rio de Janeiro 
 
 10) บริษัท MERCEDES-BENZ DO BRASIL LTDA ผลิตรถยนตสวนบุคคล รถใชงาน

เบา รถบรรทุก และรถบัส ฐานการผลิตอยูท่ี São Bernardo do Campo รัฐ São Paulo ท่ี Campinas 
รัฐ São Paulo และท่ี Juiz de Fora รัฐ Minas Gerais 

 
 11) บริษัท MMC AUTOMOTORES DO BRASIL S.A. ผลิตรถยนตสวนบุคคล และรถ

ใชงานเบา ฐานการผลิตอยูท่ี Catalão รัฐ Goiás 
 
 12) บริษัท NISSAN DO BRASIL AUTOMÓVEIS LTDA ผลิตรถยนตสวนบุคคล และ

รถใชงานเบา ฐานการผลิตอยูท่ี São José dos Pinhais รัฐ Paraná 
 
 13) บริษัท PEUGEOT CITROEN DO BRASIL S.A. ผลิตรถยนตสวนบุคคล และรถใช

งานเบา ฐานการผลิตอยูท่ี Porto Real รัฐ Rio de Janeiro 
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 14) บริษัท RENAULT DO BRASIL S.A. ผลิตรถยนตสวนบุคคล และรถใชงานเบา 
ฐานการผลิตอยูท่ี Complexo Industrial Ayrton Senna รัฐ Paraná และท่ี São José dos Pinhais รัฐ 
Paraná  

 
 15) บริษัท SCANIA LATIN AMERICA LTDA ผลิตรถบรรทุก และรถบัส ฐานการ

ผลิตอยูท่ี São Bernardo do Campo รัฐ São Paulo 
 
 16) บริษัท TOYOTA DO BRASIL LTDA. ผลิตรถยนตสวนบุคคล และรถใชงานเบา 

ฐานการผลิตอยูท่ี São Bernardo do Campo รัฐ São Paulo ท่ี Indaiatuba รัฐ São Paulo และท่ี 
Guaíba รัฐ Rio Grande do Sul 

 
 17) บริษัท VOLKSWAGEN DO BRASIL LTDA ผลิตรถยนตสวนบุคคล และรถใช

งานเบา ฐานการผลิตอยูท่ี São Bernardo do Campo รัฐ São Paulo ท่ี Taubaté รัฐ São Paulo ท่ี São 
Carios รัฐ São Paulo และท่ี São José dos Pinhais รัฐ Paraná 

 
 18) บริษัท VOLVO DO BRASIL VEÍCULOS LTDA ผลิตรถบรรทุก และรถบัส ฐาน

การผลิตอยูท่ี Curitiba รัฐ Paraná 
 
3.  ปริมาณผลผลิต การขาย และการสงออกยานยนต 

 
 3.1  ปริมาณผลผลิตยานยนต 
 
   3.1.1  ผลผลิตยานยนตของประเทศบราซิล ประเทศบราซิลเปนผูผลิตยานยนตราย
ใหญของโลก โดยมีปริมาณผลผลิตยานยนตมากเปนอันดับท่ี 6 ของโลกในป พ.ศ. 2553 รองจาก
ประเทศ จีน ญี่ปุน สหรัฐอเมริกา เยอรมนี และเกาหลีใต ท่ีมีผลผลิตยานยนตมากถึง 18,264,667 
9,625,940 7,761,443 5,905,985 และ 4,271,941 คัน คิดเปนสัดสวนรอยละ 23.53 12.40 10.00 7.61 
และ 5.50 ตามลําดับ ซ่ึงในป พ.ศ. 2552-2553 ประเทศบราซิลผลิตยานยนตเพ่ิมขึ้นจาก 3,182,923 
คัน เปน 3,648,358 คัน แตเม่ือคิดเปนสัดสวนตอผลผลิตยานยนตของโลกกลับมีสัดสวนท่ีลดลงจาก
รอยละ 5.16 เปน รอยละ 4.70 อัตราการผลิตยานยนตขยายตัวรอยละ 14.62 สวนประเทศไทยมี
ปริมาณผลผลิตยานยนตมากเปนลําดับท่ี 12 ของโลกรองจากประเทศ จีน ญี่ปุน สหรัฐอเมริกา 
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เยอรมนี เกาหลีใต บราซิล อินเดีย สเปน เม็กซิโก ฝรั่งเศษ และแคนาดา โดยในป พ.ศ. 2552 มี
ผลผลิตยานยนต 999,378 คัน และเพ่ิมขึ้นอยางมากเปน 1,644,513 คัน ในป พ.ศ. 2553 ปริมาณการ
ผลิตขยายตัวถึงรอยละ 64.55 สัดสวนผลผลิตตอผลผลิตโลกเพ่ิมขึ้นจากรอยละ 1.62 เปน รอยละ 
2.12 โดยท่ีปริมาณการผลิตยานยนตของโลกมีแนวโนมสูงขึ้นจาก 61,703,997 คัน ในป พ.ศ. 2552 
เปน 77,609,901 คัน ในป พ.ศ. 2553 ปริมาณการผลิตขยายตัวรอยละ 25.78 (ตารางท่ี 36) 
 
ตารางที่ 36  ประเทศผูผลิตยานยนตสูงสุด 12 ลําดับแรกของโลกในป พ.ศ. 2553 
 
ลําดับ ประเทศ ป พ.ศ. เปลี่ยนแปลง 

(รอยละ) 2552 2553 
จํานวน 
(คัน) 

สัดสวน 
(รอยละ) 

จํานวน 
(คัน) 

สัดสวน 
(รอยละ) 

1 จีน 13,790,994 22.35 18,264,667 23.53 32.44 
2 ญี่ปุน 7,934,057 12.86 9,625,940 12.40 21.32 
3 สหรัฐอเมริกา 5,731,397 9.29 7,761,443 10.00 35.42 
4 เยอรมนี 5,209,857 8.44 5,905,985 7.61 13.36 
5 เกาหลีใต 3,512,926 5.69 4,271,941 5.50 21.61 
6 บราซิล 3,182,923 5.16 3,648,358 4.70 14.62 
7 อินเดีย 2,641,550 4.28 3,536,783 4.56 33.89 
8 สเปน 2,170,078 3.52 2,387,900 3.08 10.04 
9 เม็กซิโก 1,561,052 2.53 2,345,124 3.02 50.23 
10 ฝรั่งเศส 2,047,658 3.32 2,227,742 2.87 8.79 
11 แคนาดา 1,490,482 2.42 2,071,026 2.67 38.95 
12 ไทย 999,378 1.62 1,644,513 2.12 64.55 
 อื่น ๆ 11,431,645 18.53 13,918,479 17.93 21.75 
 รวมทั่วโลก 61,703,997 100.00 77,609,901 100.00 25.78 

ท่ีมา: Organisation Internationale des Constructeurs d’Automobiles: OICA (2553) 
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  3.1.2  ผลผลิตยานยนตประเภทตาง ๆ ยานยนตหลักท่ีผลิตในประเทศบราซิลมี 4 
ประเภท คือ รถยนตสวนบุคคล รถใชงานเบา (รถตู ระกระบะ) รถบรรทุก และรถบัส ผลผลิตรวมมี
แนวโนมเพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2548-2553 จาก 2,357,763 คัน ในป พ.ศ. 2548 เปน 
3,379,629 คัน ในป พ.ศ. 2553 ผลิตยานยนตเฉล่ียปละ 2,848,660 คัน อัตราการผลิตขยายตัวเฉล่ีย
รอยละ 7.63 ตอป โดยเปนการผลิตรถยนตสวนบุคคลมากท่ีสุดท่ี 2,582,665 คัน ในป พ.ศ. 2553 
และมีแนวโนมการผลิตเพ่ิมขึ้นตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2548-2553 ผลผลิต 1,869,261 1,914,918 
2,270,144 2,410,201 2,487,881 และ 2,582,665 คัน ตามลําดับ ผลผลิตเฉล่ีย 2,255,845 คัน และ
อัตราการผลิตขยายตัวเฉล่ียรอยละ 6.84 ตอป รองลงมาเปนรถใชงานเบา ผลผลิตเพ่ิมขึ้นจาก 
345,908 คัน ในป พ.ศ. 2548 เปน 566,478 คัน ผลผลิตเฉล่ีย 421,571 คัน และอัตราการผลิตขยายตัว
เฉล่ียรอยละ 10.85 ตอป สวนรถบรรทุกและรถบัส มีแนวโนมการผลิตเพ่ิมขึ้นในป พ.ศ. 2548-2551 
จากผลผลิต 113,228 และ 29,366 คัน ในป พ.ศ. 2548 เปน 163,681 และ 38,202 คัน ในป พ.ศ. 2551 
และผลิตลดลงในป พ.ศ. 2552 เหลือ 120,994 และ 30,021 คัน แลวจึงผลิตเพ่ิมขึ้นในป พ.ศ. 2553 
โดยผลิต 189,966 และ 40,520 คัน ผลผลิตเฉล่ีย 137,500 และ 33,744 คัน และอัตราการผลิต
ขยายตัวเฉล่ียรอยละ 14.80 และ 8.38 ตอป ตามลําดับ (ตารางท่ี 37) 
 
ตารางที่ 37  ผลผลิตยานยนตประเภทตาง ๆ ในประเทศบราซิล 

(หนวย: คัน) 
ประเภท ป พ.ศ. เฉล่ีย 

2548 2549 2550 2551 2552 2553 
รถยนตสวนบุคคล 1,869,261 1,914,918 2,270,144 2,410,201 2,487,881 2,582,665 2,255,845 
  (2.44) (18.55) (6.17) (3.22) (3.81) (6.84) 
รถใชงานเบา 345,908 356,048 386,303 438,142 436,545 566,478 421,571 
  (2.93) (8.50) (13.42) (-0.36) (29.76) (10.85) 
รถบรรทุก 113,228 103,340 133,791 163,681 120,994 189,966 137,500 
  (-8.73) (29.47) (22.34) (-26.08) (57.00) (14.80) 
รถบัส 29,366 29,374 34,983 38,202 30,021 40,520 33,744 
  (0.03) (19.10) (9.20) (-21.42) (34.97) (8.38) 
รวม 2,357,763 2,403,680 2,825,221 3,050,226 3,075,441 3,379,629 2,848,660 
  (1.95) (17.54) (7.96) (0.83) (9.89) (7.63) 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บแสดงอัตราการขยายตัว (หนวย: รอยละ) 
ท่ีมา: Associação Nacional dos Fabricantes de Veículos Automotores: ANFAVEA (2553) 
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    3.1.3  ผลผลิตยานยนตของแตละบริษัท ในประเทศบราซิลบริษัทผูผลิตยานยนต
ท้ัง 18 บริษัท จะมีกําลังการผลิต ฐานท่ีตั้งในการผลิต และประเภทยานยนตท่ีผลิตแตกตางกัน ซ่ึง
บริษัทท่ีมีขนาดใหญ 5 ลําดับแรกไดแก 1) VOLKSWAGEN 2) FIAT 3) GENERAL MOTORS 4) 
FORD และ 5) RENAULT โดยบริษัท VOLKSWAGEN มีปริมาณผลผลิตยานยนตในป พ.ศ. 2553 
มากท่ีสุดท่ี 825,821 คัน เพ่ิมขึ้นจากป พ.ศ. 2548 ท่ีผลผลิต 651,489 คัน และผลิตเพ่ิมขึ้นอยาง
ตอเนื่อง แตเม่ือเทียบสัดสวนการผลิตของบริษัทกับผลผลิตรวมกลับมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่อง
ตั้งแตป พ.ศ. 2548-2553 ท่ีรอยละ 27.64 26.11 25.85 25.27 25.04 และ 24.44 ตามลําดับ ผลผลิต
เฉล่ียในป พ.ศ. 2548-2553 เทากับ 729,316 คันตอป รองลงมา คือ บริษัท FIAT มีการผลิตยานยนต
เพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่องเชนเดียวกัน ในป พ.ศ. 2548-3553 ผลผลิตเพ่ิมขึ้นจาก 503,105 คัน ในป พ.ศ. 
2548 เปน 757,418 คัน ในป พ.ศ. 2553 ผลผลิตเฉล่ีย 666,661 คันตอป สัดสวนผลผลิตของบริษัท
เพ่ิมขึ้นจากรอยละ 21.34 ในป พ.ศ. 2548 เปนรอยละ 25.41 ในป พ.ศ. 2550 และคอย ๆ ลดลงเหลือ
รอยละ 22.41 ในป พ.ศ. 2553 รองลงมาเปนบริษัท GENERAL MOTORS มีการผลิตยานยนต
เพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่องเชนเดียวกันจาก 478,241 คัน ในป พ.ศ. 2548 เปน 635,073 คัน ในป พ.ศ. 2553 
ผลผลิตเฉล่ีย 551,417 คันตอป สัดสวนผลผลิตของบริษัทคอย ๆ ลดลงจากรอยละ 20.29 ในป พ.ศ. 
2548 เปนรอยละ 18.79 ในป พ.ศ. 2553 รองลงมาไดแก บริษัท FORD ปริมาณการผลิตยานยนตตาง
จาก 3 บริษัทแรกคอยขางมาก โดยมีการผลิตยานยนตลดลงจาก 326,957 คัน ในป พ.ศ. 2548 เปน 
313,237 คัน ในป พ.ศ. 2550 และคอย ๆ เพ่ิมขึ้นเปน 353,128 คัน ในป พ.ศ. 2553 ผลผลิตเฉล่ีย 
331,176 คันตอป สัดสวนผลผลิตของบริษัทคอย ๆ ลดลงจากรอยละ 13.87 ในป พ.ศ. 2548 เปนรอย
ละ 10.45 ในป พ.ศ. 2553 สวนบริษัท RENAULT มีการผลิตยานยนตเพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่องจาก 
60,507 คัน ในป พ.ศ. 2548 เปน 172,455 คัน ในป พ.ศ. 2553 ผลผลิตเฉล่ีย 106,619 คันตอป 
สัดสวนผลผลิตของบริษัทมีไมมากเม่ือเทียบกับผลผลิตรวมแตก็มีสัดสวนเพ่ิมขึ้นจากรอยละ 2.57 
ในป พ.ศ. 2548 เปนรอยละ 5.01 ในป พ.ศ. 2553 ท้ังนี้บริษัทอ่ืน ๆ ก็มีปริมาณผลผลิตลดหล่ันกันลง
ไป แตมีอยู 2 บริษัทท่ีพ่ึงจะเขามาเปดโรงงาน ผลิตยานยนตในประเทศบราซิลไดไมนาน คือ บริษัท 
HYUNDAI ท่ีเขามาในป พ.ศ. 2550 และ บริษัท MAN LATIN ท่ีเขามาในป พ.ศ. 2552 ซ่ึงท้ัง 2 
บริษัทนี้มีปริมาณการผลิตเพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่อง โดยในป พ.ศ. 2553 ผลผลิตเทากับ 24,777 และ 
67,421 คัน สัดสวนเทากับรอยละ 0.73 และ 1.99 ตามลําดับ ซ่ึงอาจขยายใหญขึ้นเปนบริษัทขนาด
ใหญได (ตารางท่ี 38) และ (ตารางท่ี 39) 
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ตารางที่ 38  ปริมาณผลผลิตยานยนตของบริษัทผูผลิตตาง ๆ ในประเทศบราซิล 
(หนวย: คัน) 

ประเภท ป พ.ศ. เฉลี่ย 
2548 2549 2550 2551 2552 2553 

AGRALE 4,337 3,908 5,689 8,305 4,971 5,604 5,469 
FIAT 503,105 562,531 717,839 722,450 736,620 757,418 666,661 
FORD  326,957 320,124 313,237 326,090 347,519 353,128 331,176 

GENERAL 
MOTORS 

478,241 488,145 541,504 579,507 586,029 635,073 551,417 

HONDA 65,527 78,962 106,027 131,139 132,122 131,455 107,539 
HYUNDAI  0 0 2,983 11,268 6,814 24,777 7,640 

INTERNATIONAL 192 161 120 129 0 276 146 
IVECO 4,631 3,505 6,189 14,000 9,298 18,035 9,276 

MAN LATIN 0 0 0 0 43,629 67,421 18,508 
MERCEDES-

BENZ 
51,177 

 
46,263 63,998 89,216 64,702 

 
81,029 66,064 

MITSUBISHI  20,153 20,171 25,844 37,203 32,429 37,558 28,893 
NISSAN 10,306 8,661 9,111 5,316 18,908 18,155 11,743 

PEUGEOT 
CITROEN 

98,902 95,686 119,439 130,975 117,289 148,219 118,418 

RENAULT 60,507 65,604 97,458 122,160 121,529 172,455 106,619 
SCANIA 13,939 15,125 17,703 18,897 10,598 20,032 16,049 
TOYOTA 57,356 57,991 55,974 66,983 62,713 63,729 60,791 

VOLKSWAGEN 651,489 627,521 730,296 770,759 770,012 825,821 729,316 
VOLVO 10,353 9,322 11,810 15,829 10,259 19,444 12,836 

รวม 2,357,172 2,403,680 2,825,221 3,050,226 3,075,441 3,379,629 2,848,562 

ท่ีมา: Associação Nacional dos Fabricantes de Veículos Automotores: ANFAVEA (2553) 
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ตารางที่ 39  สัดสวนปริมาณผลผลิตยานยนตของบริษัทผูผลิตตาง ๆ ในประเทศบราซิล 
(หนวย: รอยละของผลผลิตรวม) 

ประเภท ป พ.ศ. 
2548 2549 2550 2551 2552 2553 

AGRALE 0.18 0.16 0.20 0.27 0.16 0.17 
FIAT 21.34 23.40 25.41 23.69 23.95 22.41 
FORD  13.87 13.32 11.09 10.69 11.30 10.45 

GENERAL MOTORS 20.29 20.31 19.17 19.00 19.06 18.79 
HONDA 2.78 3.29 3.75 4.30 4.30 3.89 

HYUNDAI  0.00 0.00 0.11 0.37 0.22 0.73 
INTERNATIONAL 0.01 0.01 0.00 0.00 0.00 0.01 

IVECO 0.20 0.15 0.22 0.46 0.30 0.53 
MAN LATIN 0.00 0.00 0.00 0.00 1.42 1.99 

MERCEDES-BENZ 2.17 1.92 2.27 2.92 2.10 2.40 
MITSUBISHI  0.85 0.84 0.91 1.22 1.05 1.11 

NISSAN 0.44 0.36 0.32 0.17 0.61 0.54 
PEUGEOT CITROEN 4.20 3.98 4.23 4.29 3.81 4.39 

RENAULT 2.57 2.73 3.45 4.00 3.95 5.10 
SCANIA 0.59 0.63 0.63 0.62 0.34 0.59 
TOYOTA 2.43 2.41 1.98 2.20 2.04 1.89 

VOLKSWAGEN 27.64 26.11 25.85 25.27 25.04 24.44 
VOLVO 0.44 0.39 0.42 0.52 0.33 0.58 

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 
ท่ีมา: คํานวณจากตารางท่ี 38 
  

 3.2  การขายยานยนตภายในประเทศ 
 
  ประเทศบราซิลมีความตองการใชยานยนตเปนจํานวนมาก ซ่ึงการขายยานยนต
ภายในประเทศมีท้ังท่ีเปนยานยนตท่ีผลิตขึ้นภายในประเทศเองและยานยนตท่ีนําเขามาจาก
ตางประเทศ โดยปริมาณการขายยานยนตรวมตั้งแตป พ.ศ. 2548-2553 มีแนวโนมเพ่ิมขึ้นจาก 
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1,711,972 คัน ในป พ.ศ. 2548 เปน 3,572,307 ในป พ.ศ. 2553 ซ่ึงในป พ.ศ. 2553 ปริมาณการขาย
รถยนตสวนบุคคลมีปริมาณมากท่ีสุดท่ี 2,692,041 คัน เปนผลผลิตภายในประเทศ 2,231,593 คัน 
และนําเขา 460,448 คัน เพ่ิมขึ้นจากในป พ.ศ. 2548 ท่ี 1,365,449 คัน เปนผลผลิตภายในประเทศ 
1,329,795 คัน และนําเขา 35,654 คัน รองลงมา คือ รถใชงานเบา มีปริมาณการขายเพ่ิมขึ้นจาก 
250,136 คัน เปนผลผลิตภายในประเทศ 208,160 คัน และนําเขา 41,976 คัน ในป พ.ศ. 2548 เปน 
678,232 คัน เปนผลผลิตภายในประเทศ 463,125 คัน และนําเขา 215,107 คัน ในป พ.ศ. 2553 
รองลงมา คือ รถบรรทุก มีปริมาณการขายเพ่ิมขึ้นจาก 80,383 คัน เปนผลผลิตภายในประเทศ
ท้ังหมด ในป พ.ศ. 2548 เปน 170,886 คัน เปนผลผลิตภายในประเทศ 166,323 คัน และนําเขา 4,563 
คัน สุดทาย คือ รถบัส มีปริมาณการขายเพ่ิมขึ้นจาก 16,004 คัน ในป พ.ศ. 2548 เปน 31,148 คัน ใน
ป พ.ศ. 2553 โดยเปนผลผลิตภายในประเทศท้ังหมด (ตารางท่ี 40) 

  
ตารางที่ 40  ปริมาณการขายยานยนตภายในประเทศบราซิล 

(หนวย: คัน) 
ประเภท ป พ.ศ. 

2548 2549 2550 2551 2552 2553 
รถยนตสวนบุคคล       
     ผลผลิตภายใน 1,329,795 1,473,539 1,826,553 1,998,745 2,225,019 2,231,593 
     นําเขา 35,654 81,911 164,857 227,570 302,878 460,448 
     ท้ังหมด 1,365,449 1,555,450 1,991,410 2,226,315 2,527,897 2,692,041 
รถใชงานเบา       
     ผลผลิตภายใน 208,160 220,652 279,663 344,838 371,933 463,125 
     นําเขา 41,976 48,166 91,380 138,621 169,738 215,107 
     ท้ังหมด 250,136 268,818 371,043 483,459 541,671 678,232 
รถบรรทุก       
     ผลผลิตภายใน 80,383 72,666 96,647 121,647 110,601 166,323 
     นําเขา 0 4,026 4,328 5,113 3,685 4,563 
     ท้ังหมด 80,383 76,692 100,975 126,760 114,286 170,886 
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ตารางที่ 40  (ตอ) 
(หนวย: คัน) 

ประเภท ป พ.ศ. 
2548 2549 2550 2551 2552 2553 

รถบัส       
     ผลผลิตภายใน 16,004 19,179 24,273 27,948 23,877 31,148 
     นําเขา 0 0 0 0 0 0 
     ท้ังหมด 16,004 19,179 24,273 27,948 23,877 31,148 

รวมทั้งหมด 1,711,972 1,920,139 2,487,701 2,864,482 3,207,731 3,572,307 
ท่ีมา: Associação Nacional dos Fabricantes de Veículos Automotores: ANFAVEA (2553) 
 

3.3  การสงออกยานยนต 
 
   3.3.1  ปริมาณการสงออกยานยนต  ประเทศบราซิลมีการผลิตยานยนตเปนจํานวนมาก
โดยเปนประเทศผูผลิตยานยนตเปนอันดบัตน ๆ ของโลก แตความตองการภายในประเทศท่ีมีมาก
ทําใหมีปริมาณการสงออกไมมากนัก ซ่ึงปริมาณการสงออกมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องตั้งแตป 
พ.ศ. 2548-2552 โดยมีการสงออกรวม 724,163 คัน ในป พ.ศ. 2548 ลดลงเหลือ 368,023 คัน ในป 
พ.ศ. 2552 อัตราการสงออกในป พ.ศ. 2552 ขยายตัวลดลงรอยละ 35.27 และเพ่ิมขึ้นในป พ.ศ. 2553 
เปน 502,560 คัน ขยายตัวรอยละ 36.56 มีปริมาณการสงออกรวมเฉล่ีย 572,065 คัน อัตราการ
สงออกเฉล่ียขยายตัวลดลงรอยละ 4.30 โดยยานยนตทุกประเภทมีแนวโนมการสงออกลดลง ดังนี้ 
ในป พ.ศ. 2548 มีปริมาณการสงออกรถยนตสวนบุคคล 541,704 คัน รถใชงานเบา 135,875 คัน 
รถบรรทุก 33,632 คัน และรถบัส 12,952 คัน ลดลงเหลือ 374,705 97,473 21,182 และ 9,200 คัน ใน
ป พ.ศ. 2553 ตามลําดับ โดย รถยนตสวนบุคคล มีการสงออกเฉล่ีย 425,200 คัน อัตราการสงออก
ขยายตัวลดลงเฉล่ียรอยละ 4.87 ตอป รถใชงานเบา มีการสงออกเฉล่ีย 108,233 คัน อัตราการสงออก
ขยายตัวลดลงเฉล่ียรอยละ 2.82 ตอป รถบรรทุก มีการสงออกเฉล่ีย 28,816 คัน อัตราการสงออก
ขยายตัวเพ่ิมขึ้นเฉล่ียรอยละ 6.16 ตอป และรถบัส มีการสงออกเฉล่ีย 9,816 คัน อัตราการสงออก
ขยายตัวลดลงเฉล่ียรอยละ 0.65 ตอป (ตารางท่ี 41) 
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ตารางที่ 41  ปริมาณการสงออกยานยนตประเภทตาง ๆ ในประเทศบราซิล 
(หนวย: คัน) 

ประเภท ป พ.ศ. เฉลี่ย 
2548 2549 2550 2551 2552 2553 

รถยนตสวนบุคคล 541,704 458,766 467,136 422,679 286,210 374,705 425,200 
  (-15.31) (1.82) (-9.52) (-32.29) (30.92) (-4.87) 
รถใชงานเบา 135,875 130,643 118,615 101,358 65,434 97,473 108,233 
  (-3.85) (-9.21) (-14.55) (-35.44) (48.96) (-2.82) 
รถบรรทุก 33,632 34,350 38,052 34,829 10,851 21,182 28,816 
  (2.13) (10.78) (-8.47) (-68.84) (95.21) (6.16) 
รถบัส 12,952 10,739 10,759 9,716 5,528 9,200 9,816 
  (-17.09) (0.19) (-9.69) (-43.10) (66.43) (-0.65) 
รวม 724,163 634,498 634,562 568,582 368,023 502,560 572,065 
  (-12.38) (0.01) (-10.40) (-35.27) (36.56) (-4.30) 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บแสดงอัตราการขยายตัว (หนวย: รอยละ) 
ท่ีมา: Associação Nacional dos Fabricantes de Veículos Automotores: ANFAVEA (2553) 
 
   3.3.2  ประเทศคูคาสงออก ประเทศบราซิลสงออกยานยนตไปยังประเทศตาง ๆ หลาย
ประเทศท่ัวโลก โดยประเทศคูคาท่ีสําคัญ ในป พ.ศ. 2551 ท่ีประเทศบราซิลสงออกยานยนตไปมาก
ท่ีสุด 3 ลําดับแรก ไดแก ประเทศอารเจนตินา เม็กซิโก และชิลี ดวยมูลคาการสงออก 4,013 863 
และ 498 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ โดยสงออกไปยังประเทศอารเจนตินา คิดเปนสัดสวนมาก
ถึงรอยละ 47.25 สวนการสงออกไปยังประเทศเม็กซิโก และชิลี คิดเปนสัดสวนเพียงรอยละ 10.16 
และ 5.86 ตามลําดับ สวนประเทศคูคาอ่ืน ๆ ท่ีสําคัญรองลงมา ไดแก ประเทศเยอรมนี เปรู 
แอฟริกาใต เวเนซุเอลา แองโกลา อุรุกวัย และตุรกี โดยมีมูลคาการสงออก 349 331 306 296 144 
135 และ 127 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 4.12 3.90 3.61 3.49 1.70 1.59 และ 1.50 
ตามลําดับ ซ่ึงการสงออกยานยนตโดยรวมของประเทศบราซิลมีแนวโนมลดลงจากป พ.ศ. 2550 ท่ี
มูลคา 8,662 ลานเหรียญสหรัฐฯ เปนมูลคา 8,493 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 ลดลงรอยละ 
1.95 ท้ังนี้การสงออกยานยนตไปยังประเทศอารเจนตินา เปร ูแองโกลา อุรุกวัย และตุรก ีมีแนวโนม
เพ่ิมขึ้นจากป พ.ศ. 2550 รอยละ 29.04 40.25 58.24 39.18 และ 4.10 ตามลําดับ สวนการสงออกไป
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ยังประเทศเม็กซิโก ชิลี เยอรมนี แอฟริกาใต เวเนซุเอลา มีแนวโนมลดลง รอยละ 22.46 12.78 25.59 
14.29 และ 68.34 ตามลําดับ (ตารางท่ี 42) 
 
ตารางที่ 42  มูลคาการสงออกยานยนตของประเทศบราซิลไปยังประเทศคูคาท่ีสําคัญ 

(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 
ลําดับ ประเทศ ป พ.ศ. เปลี่ยนแปลง 

(รอยละ) 2550 2551 
มูลคา สัดสวน 

(รอยละ) 
มูลคา สัดสวน 

(รอยละ) 
1 อารเจนตินา 3,110 35.90 4,013 47.25 29.04 
2 เม็กซิโก 1,113 12.85 863 10.16 -22.46 
3 ชิลี 571 6.59 498 5.86 -12.78 
4 เยอรมนี 469 5.41 349 4.12 -25.59 
5 เปร ู 236 2.72 331 3.90 40.25 
6 แอฟริกาใต 357 4.13 306 3.61 -14.29 
7 เวเนซุเอลา 935 10.79 296 3.49 -68.34 
8 แองโกลา 91 1.05 144 1.70 58.24 
9 อุรุกวัย 97 1.11 135 1.59 39.18 
10 ตุรก ี 122 1.41 127 1.50 4.10 
 อ่ืน ๆ 1,562 18.04 1,429 16.82 -8.51 
 รวมท่ัวโลก 8,662 100.00 8,493 100.00 -1.95 

ท่ีมา: The Brazilian Association of Autoparts Manufacturers, Sindipeças (2553) 
 

4.  มูลคาการคายานยนตระหวางประเทศ 
 
 ประเทศบราซิลมีการการนําเขาและการสงออกยานยนตกับประเทศตาง ๆ หลาย
ประเทศ และถึงแมวาประเทศบราซิลจะผลิตยานยนตจํานวนมากแตก็ยังนําเขายานยนตมากเชนกัน 
ดังนั้นเม่ือพิจารณาดุลการคายานยนตจะพบวาประเทศบราซิลขาดดุลการคากับประเทศตาง ๆ อยู
เสมอ โดยมูลคาการคายานยนต (ไมรวมอุปกรณและสวนประกอบ) มีปริมาณการคาท่ัวโลกเพ่ิมขึ้น 
โดยเปนมูลคา 18,669 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2553 ปริมาณการคาเฉล่ีย 13,365 ลานเหรียญ
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สหรัฐฯ ตอป มีแนวโนมการสงออกเพ่ิมขึ้นจาก 7,759 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2548 เปน 
9,358 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 และลดลงเหลือ 7,466 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 
2553 มูลคาการสงออกเฉล่ีย 7,697 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป สวนการนําเขามีแนวโนมเพ่ิมขึ้นอยาง
ตอเนื่องจากมูลคา 1,474 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2548 เปนมูลคา 11,203 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
ในป พ.ศ. 2553 มูลคาการนําเขาเฉล่ีย 5,667 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป ทําใหดุลการคาจากท่ีเกินดุล 
6,285 ลานเหรียญสหรัฐฯ คอย ๆ ลดลงจนขาดดุลการคา 3,737 ลานเหรียญสหรัฐฯ ดุลการคาเฉล่ีย
เกินดุล 2,030 ลานเหรียญสหรัฐฯ (ตารางท่ี 43) 
 
 การคายานยนตระหวางประเทศบราซิลกับประเทศคูคาท่ีสําคัญ คือ อาเจนตินา เม็กซิโก 
เยอรมนี เกาหลีใต ชิลี สหรัฐอเมริกา ญี่ปุน และไทย จะเห็นไดวาในป พ.ศ. 2553 ประเทศบราซิล
ขาดดุลการคากับทุกประเทศยกเวนประเทศชิลี โดยขาดดุลการคากับประเทศเกาหลีใตมากท่ีสุด ถึง 
1,913 ลานเหรียญสหรัฐฯ รองลงมาคือประเทศอาเจนตินา เม็กซิโก เยอรมนี สหรัฐอเมริกา ญี่ปุน 
และไทย ขาดดุลการคา 1,280 507 490 385 339 และ 42 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ สวน
ประเทศชิลีเกินดุลการคา 488 ลานเหรียญสหรัฐฯ ซ่ึงประเทศอาเจนตินาทําการคายานยนตกับ
ประเทศบราซิลมากท่ีสุดและมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นจาก 3,003 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2548 เปน 
9,530 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2553 ปริมาณการคาเฉล่ีย 13,365 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป โดย
การสงออกมีแนวโนมเพ่ิมขึ้น การสงออกเฉล่ีย 3,006 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป การนําเขามี
แนวโนมเพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่อง การขําเขาเฉล่ีย 2,895 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป ดุลการคาจากเกินดุล 
1,405 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2548 เปนขาดดุล 1,280 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2553 
รองลงมา คือ ประเทศเม็กซิโกก็เปนเชนเดียวกันโดยการสงออกมีแนวโนมลดลง การนําเขามี
แนวโนมเพ่ิมขึ้น ทําใหจากเกินดุลการคา 1,457 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2548 เปนขาด
ดุลการคา 507 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2553 ประเทศอ่ืน ๆ ก็เปนไปในลักษณะเดียวกันนี้ คือ 
มีแนวโนมการสงออกลดลง และนําเขาเพ่ิมขึ้น สวนประเทศชิลีนั้นมีมูลคาการสงออกมากกวามูลคา
นําเขามาก และประเทศบราซิลนําเขายานยนตจากชิลีนอยมาก จึงทําใหเกินดุลการคา สวนประเทศ
ไทยมีปริมาณการคายานยนตกับประเทศบราซิลเพ่ิมขึ้นจากมูลคา 15 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 
2548 เปน 70 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2553 ปริมาณการคาเฉล่ีย 42 ลานเหรียญสหรัฐฯ มูลคา
การสงออกเฉล่ีย 12 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป การนําเขามีแนวโนมเพ่ิมขึ้น มูลคาการนําเขาเฉล่ีย 30 
ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป ดุลการคาขาดดุลเฉล่ีย 19 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป (ตารางท่ี 43) 
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ตารางที่ 43  มูลคาการคายานยนตระหวางประเทศบราซิลกับประเทศคูคาท่ีสําคัญ 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

ประเทศ ป พ.ศ. เฉลี่ย 
2548 2549 2550 2551 2552 2553 

ท่ัวโลก        
     ปริมาณการคา 9,233 10,774 12,778 16,432 12,302 18,669 13,365 
     สงออก 7,759 7,921 8,599 9,358 5,081 7,466 7,697 
     นําเขา 1,474 2,853 4,179 7,074 7,221 11,203 5,667 
     ดุลการคา 6,285 5,068 4,420 2,284 -2,140 -3,737 2,030 
อาเจนตินา        
     ปริมาณการคา 3,003 3,949 5,374 7,527 6,023 9,530 5,901 
     สงออก 2,204 2,438 2,975 4,005 2,288 4,125 3,006 
     นําเขา 799 1,511 2,399 3,522 3,735 5,405 2,895 
     ดุลการคา 1,405 927 576 483 -1,447 -1,280 111 
เม็กซิโก        
     ปริมาณการคา 1,545 1,912 1,702 1,952 1,539 2,031 1,780 
     สงออก 1,501 1,574 1,154 913 588 762 1,082 
     นําเขา 44 338 548 1,039 951 1,269 698 
     ดุลการคา 1,457 1,236 606 -126 -363 -507 384 
เยอรมนี        
     ปริมาณการคา 767 923 1,013 1,531 1,164 1,548 1,158 
     สงออก 601 571 735 1,092 696 529 704 
     นําเขา 166 352 278 439 468 1,019 454 
     ดุลการคา 435 219 457 653 228 -490 250 
เกาหลีใต        
     ปริมาณการคา 82 161 360 816 1,058 1,913 732 
     สงออก 37 62 10 0 0.06 0.03 18 
     นําเขา 45 99 350 816 1,058 1,913 714 
     ดุลการคา -8 -37 -340 -816 -1,058 -1,913 -695 
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ตารางที่ 43  (ตอ) 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

ประเทศ ป พ.ศ. เฉลีย่ 
2548 2549 2550 2551 2552 2553 

ชิลี        
     ปริมาณการคา 734 441 478 532 245 499 488 
     สงออก 734 441 478 531 245 499 488 
     นําเขา 0.15 0.17 0.18 0.55 0 0.16 0 
     ดุลการคา 734 441 478 530 245 499 488 
สหรัฐอเมริกา        
     ปริมาณการคา 600 633 338 363 311 477 454 
     สงออก 462 394 224 106 24 46 209 
     นําเขา 138 239 114 257 287 431 244 
     ดุลการคา 324 155 110 -151 -263 -385 -35 
ญี่ปุน        
     ปริมาณการคา 118 121 186 336 209 341 219 
     สงออก 6 2 2 6 2 1 3 
     นําเขา 112 119 184 330 207 340 215 
     ดุลการคา -106 -117 -182 -324 -205 -339 -212 
ไทย        
     ปริมาณการคา 15 12 46 58 48 70 42 
     สงออก 15 12 9 12 7 14 12 
     นําเขา 0.04 0.03 37 46 41 56 30 
     ดุลการคา 15 12 -28 -34 -34 -42 -19 
ท่ีมา: United Nations Commodity Trade Statistics Database (2553) 
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ปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ 
 
 ปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ จะเกี่ยวของกับอุตสาหกรรมท่ี
อยูในสายโซการผลิต ซ่ึงก็คืออุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีผลิตและสงสินคา วัตถุดิบ ใหกับ
อุตสาหกรรมหลัก ซ่ึงถือไดวามีความสําคัญตอการผลิตและพัฒนาอุตสาหกรรมประกอบยานยนต
เปนอยางมาก โดยปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศจะสงผลกระทบ
โดยตรงกับปจจัยรัฐบาลและปจจัยกลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ ตัวแปรท่ี
นํามาใชในการวิเคราะหมีเพียงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ี
แทจริง โดยจะแสดงใหเห็นเกี่ยวกับอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตภายในประเทศบราซิล เนื่องจาก
รากฐานท่ีแข็งแกรงม่ันคงของอุตสาหกรรมสนับสนุน นอกจากจะมีความเช่ือมโยงกับอุตสาหกรรม
หลัก และสามารถสรางมูลคาเพ่ิมโดยรวมของอุตสาหกรรมใหสูงขึ้นแลว ยังเปนการเพ่ิมขีด
ความสามารถในการแขงขันของประเทศอีกดวย มีรายละเอียดดังนี ้
 

1.  อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจที่แทจริง 
 

 อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงของประเทศบราซิลมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นในป 
พ.ศ.2547-2552 จากอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงลดลงรอยละ 0.20 ในป พ.ศ. 2547 เปน
ขยายตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 5.10 ในป พ.ศ. 2552 เพ่ิมขึ้นจากป พ.ศ. 2547 รอยละ 5.30 สวนอัตราการ
ขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงของประเทศไทยมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2547-
2552 ท่ีรอยละ 6.70 6.10 4.50 4.80 4.80 และ 2.60 ตามลําดับ ลดลงจากป พ.ศ. 2547 รอยละ 4.1 
(ตารางท่ี 44) 
 
ตารางที่ 44  อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงของประเทศบราซิลและประเทศไทย 

(หนวย: รอยละ) 
ประเทศ ป พ.ศ. 

2547 2548 2549 2550 2551 2552 
บราซิล -0.20 5.10 2.30 3.70 5.40 5.10 
ไทย 6.70 6.10 4.50 4.80 4.80 2.60 
ท่ีมา: www.indexmundi.com 
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2.  บริษัทผูผลิตชิ้นสวนยานยนต 
 
 อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตเปนอุตสาหกรรมท่ีมีบทบาทสําคัญในการสนับสนุน
อุตสาหกรรมยานยนตในประเทศบราซิลเปนอยางมาก และมีแนวโนมท่ีจะเติบโตอยางตอเนื่อง โดย
มีการผลิตช้ินสวนยานยนตท่ีใชเปนอุตสาหกรรมตอเนื่องและเปนอุตสาหกรรมอะไหลจํานวนมาก 
ซ่ึงบริษัทผูผลิตช้ินสวนยานยนตท้ังในประเทศและตางประเทศรวมตัวกันจัดตั้งสมาคมผูผลิตช้ิน 
สวนยานยนตในประเทศบราซิลท่ีเรียกวา The Brazilian Association of Autoparts Manufacturers 
หรือเรียกช่ือยอท่ีมาจากภาษาโปรตุเกสวา Sindipeças ทางสมาคมไดทําการเผยแพรขอมูลท่ีเกี่ยวกับ
ผูผลิตและการคาช้ินสวนยานยนตในประเทศบราซิล  
 
 มีบริษัทผูผลิตช้ินสวนยานยนตในประเทศบราซิลจํานวน 515 บริษัท ซ่ึงมีฐานการผลิต
กระจายอยูในรัฐตาง ๆ ของประเทศบราซิล โดยบริษัทสวนใหญจะตั้งอยูในรัฐเซาเปาโล (São 
Paulo: SP) มากท่ีสุดถึง 412 บริษัท รองลงมา คือ รัฐมีนัสเชไรส (Minas Gerais: MG) จํานวน 29 
บริษัท รัฐรีโอกรันดีโดซูล (Rio Grande do Sul: RS) และรัฐซันตากาตารีนา (Santa Catarina: SC) 
จํานวน 22 บริษัท รัฐปารานา (Paraná: PR) จํานวน 19 บริษัท รัฐรีโอเดจาเนโร (Rio de Janeiro: RJ) 
จํานวน 6 บริษัท รัฐเปรนัมบูก ู(Pernambuco: PE) และรัฐเซอารา (Ceará: CE) จํานวน 2 บริษัท นอย
ท่ีสุด คือ รัฐบาเยีย (Bahia: BA) และรัฐอามาโซนัส (Amazonas: AM) จํานวน 1 บริษัท (ตารางท่ี 45) 
 
ตารางที่ 45  รายช่ือบริษัทผูผลิตช้ินสวนยานยนตในประเทศบราซิลป พ.ศ. 2553 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
3-RHO Interruptores Automotivos Ltda. Brusque SC 
A Friedberg do Brasil Indústria e Comércio Ltda. Monte Mor SP 
A Raymond Brasil Ltda. Vinhedo SP 
ABC Group do Brasil Ltda. Araras SP 
ABR Indústria e Comércio de Auto Peças Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Aços Santo Ernane Ltda. Belo Horizonte MG 
Açotécnica S/A Indústria e Comércio Jandira SP 
Actia do Brasil Indústria e Comércio Ltda. Porto Alegre RS 
Acument Brasil Sistemas de Fixação S/A São Paulo SP 
Acumuladores Ajax Ltda. Bauru SP 
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ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Acumuladores Moura S/A Jaboatão dos Guararapes PE 
Adler PTI Ltda. Ibirité MG 
Aethra Sistemas Automotivos S/A. Betim MG 
Affinia Automotiva Ltda. Osasco SP 
Agrostahl S/A Indústria e Comércio 

Mairinque 
SP 

Airzap Indústria e Comércio Ltda. Limeira SP 
Aisin do Brasil Comércio e Indústria Ltda. Barueri SP 
Aksys do Brasil Ltda. São José dos Pinhais PR 
Aktas Marajó Indústria e Comércio de Suspensão a Ar S/A Diadema SP 
Alka3 Indústria de Autopeças Ltda. Osasco SP 
Allevard Molas do Brasil Ltda. Mogi-Mirim SP 
Alliedsignal Automotive Ltda. Guarulhos SP 
Allison Brasil Indústria e Comércio de Sistemas de Transmissão Ltda. São Paulo SP 
Alpino Indústria Metalúrgica Ltda. Jundiaí SP 
Alujet Industrial e Comercial Ltda. Vinhedo SP 
Amemiya Indústria Mecânica Ltda. São Paulo SP 
Ampri Indústria e Comércio Ltda. Guarulhos SP 
Andorinha Industria e Comércio de Peças Usinadas em Geral Ltda. São Paulo SP 
Anroi Indústria e Comércio Ltda. São Paulo SP 
Aplic Comércio e Indústria de Auto Peças Ltda. Barueri SP 
Arca Indústria e Comércio de Retentores Ltda. Jaboticabal SP 
Argos Global Partner Services Ltda. Guarulhos SP 
Arnaldo Pollone Indústria e Comércio Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Aro Estamparia e Ferramentaria Mecânica Ltda. São Paulo SP 
ArvinMeritor do Brasil Sistemas Automotivos Ltda. Limeira SP 
Asbrasil S/A São Bernardo do Campo SP 
Associated Spring do Brasil Ltda. Campinas SP 
Atelier Mecânico Morcego Ltda. Guarulhos SP 
Atemis Sistema de Segurança Ltda. São Paulo SP 
Attow Automotive Indústria e Comércio Ltda. São Paulo SP 
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ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Aunde Brasil S/A Poá SP 
Autocam do Brasil Usinagem Ltda. Campinas SP 
Autoliv do Brasil Ltda. Taubaté SP 
Autometal S/A Diadema SP 
Automolas Equipamentos Ltda. Cambé PR 
Automotiva Usiminas S/A São Paulo SP 
Axial Power Indústria e Comércio Ltda. Cotia SP 
Axmol Industrial Ltda. Guarulhos SP 
Basf S/A São Paulo SP 
Basso Componentes Automotivos Ltda. São Paulo SP 
Bastien Indústria Metalúrgica Ltda. São Paulo SP 
Behr Brasil Ltda. Arujá SP 
Benteler Componentes Automotivos Ltda. Campinas SP 
Benteler Estamparia Automotiva Ltda. Campinas SP 
Big Rodas Indústria e Comércio Ltda. São Paulo SP 
Birkson International Ltda. São Paulo SP 
Bleistahl Brasil Metalurgia S/A Cachoeirinha RS 
Bollhoff Administração e Participações Ltda. Jundiaí SP 
Borghetti Turbos e Sistemas Automotivos Ltda. São Marcos RS 
BorgWarner Brasil Ltda. Campinas SP 
Borlem S/A. Empreendimentos 

Industriais Guarulhos 
SP 

Bortali & Bortali Importação Exportação e Representação Ltda. São Paulo SP 
Bosal do Brasil Ltda. Itupeva SP 
Branil Juntas Indústria e Comércio Ltda. Itaquaquecetuba SP 
Brasil & Movimento S/A. Barueri SP 
Brasmeck Juntas Automotiva Indústria e Comércio Ltda. Diadema SP 
Bras-Mol Indústria e Comércio de Molas Ltda. Itaquaquecetuba SP 
Brassinter S/A Indústria e Comércio São 

Paulo 
SP 

Brembo do Brasil Ltda. Betim MG 



153 

 

ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Bremsen Wayser Indústria e Comércio Ltda. São Paulo SP 
Brose do Brasil Ltda. São José dos Pinhais PR 
Brubon Indústria e Comércio Ltda. Gravataí RS 
Budai Indústria Metalúrgica Ltda. Jandira SP 
Butuem Indústria de Auto Peças Ltda. São Paulo SP 
Cabel Industrial Ltda. Santana de Parnaíba SP 
Cablelettra do Brasil Ltda. Matozinhos MG 
Caribor Tecnologia da Borracha Ltda. Joinville SC 
Casco do Brasil Ltda. Indaiatuba SP 
Case Indústria Metalúrgica Ltda. São Paulo SP 
Caterpillar Brasil Ltda. Piracicaba SP 
Centauro Indústria e Comércio Ltda. Guarulhos SP 
Cerâmica e Velas de Ignição NGK do Brasil Ltda. São Paulo SP 
Chris Cintos de Segurança Ltda. São Paulo SP 
Cia Industrial H Carlos Schneider Sarzedo MG 
Ciamet Comércio e Indústria de Artefatos de Metal Ltda. São Paulo SP 
Cinpal - Cia. Industrial de Peças Para Automóveis Taboão da Serra SP 
CIP Companhia Industrial de Peças Guarulhos SP 
Click Automotiva Industrial Ltda. Valinhos SP 
Cliptech Indústria e Comércio Ltda. Itupeva SP 
Cofran Indústria de Auto Peças Ltda. São Caetano do Sul SP 
Condupar Condutores Elétricos Ltda. Itatiba SP 
Continental Brasil Indústria Automotiva Ltda. Guarulhos SP 
Continental do Brasil Produtos Automotivos Ltda. Várzea Paulista SP 
Cooper Standard Automotive Brasil Sealing Ltda. Varginha MG 
Copam - Componentes de Papelão e Madeira Ltda. Ribeirão Pires SP 
Corneta Ltda. Osasco SP 
Cummins Brasil Ltda. Guarulhos SP 
Cummins Filtros Ltda. Guarulhos SP 
Dana Indústrias Ltda. Gravataí RS 
Dayco Power Transmission Ltda. São Paulo SP 
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ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Daytec Ltda. Juatuba MG 
Decar Autopeças Ltda. São Paulo SP 
Delga Indústria e Comércio Ltda. Diadema SP 
Delphi Automotive Systems do Brasil Ltda. São Caetano do Sul SP 
Delphia Produtos Elétricos Ltda. Diadema SP 
Denso do Brasil Ltda. Curitiba PR 
Denso Sistemas Térmicos do Brasil Ltda. Betim MG 
Detroit Plásticos e Metais S/A. Diadema SP 
DHB Componentes Automotivos S/A Porto Alegre RS 
Dhelfos Indústria e Comércio de Acessórios Ltda Itaquaquecetuba SP 
D-Helix Indústria e Comércio Ltda. Osasco SP 
Dialp Indústria e Comércio de Auto Peças Ltda. São Paulo SP 
Dimetic Indústria Metalúrgica Ltda. São Paulo SP 
DNP Indústria e Navegação Ltda. Araras SP 
Donaldson do Brasil Equipamentos Industriais Ltda. Atibaia SP 
DPF Auto Peças Ltda. Cajamar SP 
Driveway Indústria Brasileira de Auto Peças Ltda. São Paulo SP 
Dura Automotive Systems do Brasil Ltda. Rio Grande da Serra SP 
Durametal S/A Maracanaú CE 
Duroline S/A Caxias do Sul RS 
Dynamic Technologies Automotiva do Brasil Ltda. São Carlos SP 
Dytech Tecalon Ltda. Juatuba MG 
Eaton Ltda. Valinhos SP 
Eco Indústria e Comércio de Auto Peças Ltda. Jundiaí SP 
Ecoparts Comércio e Indústria Ltda. Rio de Janeiro RJ 
ECS do Brasil Metalúrgica e Participações Ltda. Cachoeirinha RS 
Edscha do Brasil Ltda. Sorocaba SP 
Efrari Indústria e Comércio Imp. e Exp. de Autopeças Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Eletromecânica Dyna S/A Guarulhos SP 
Elismol Indústria Metalúrgica Ltda. Diadema SP 
Elring Klinger do Brasil Ltda. Piracicaba SP 
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ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Enerbrax Acumuladores Ltda. Bauru SP 
Enertec do Brasil Ltda. Sorocaba SP 
Engrecon S/A Santana de Parnaíba SP 
Engretécnica Indústria e Comércio Ltda. Carapicuíba SP 
Ergom do Brasil Ltda. Itaúna MG 
Estamparia e Molas Expandra Ltda. Itupeva SP 
ET Brasil Indústria e Comércio de Sistemas Automotivos Ltda. Limeira SP 
Fabaraço Indústria de Arames e Molas Ltda. Igaratá SP 
Fabraço Indústria e Comércio Ltda. Osasco SP 
Fábrica Boechat Ltda. Itaperuna RJ 
Fábrica de Grampos Aço Ltda. Guarulhos SP 
Fábrica de Máquinas e Equipamentos Fameq Ltda. São Paulo SP 
Facobras Indústria e Comércio Ltda. Barueri SP 
Fania - Fábrica Nacional de Instrumentos p/ Auto Veículos Ltda. São Paulo SP 
Faparmas Torneados de Precisão Ltda. Ribeirão Pires SP 
Faróis Vinco Indústria e Comércio Ltda. São Paulo SP 
Fator Serviço de Consultoria Comercial Ltda. Vargem Grande Paulista SP 
Faurecia Automotive do Brasil Ltda. Diadema SP 
Faurecia Sistemas de Escapamento do Brasil Ltda. Pindamonhangaba SP 
Federal-Mogul do Brasil Ltda. Araras SP 
Federal-Mogul Electrical do Brasil Ltda. Diadema SP 
Feeder Industrial Ltda. São Paulo SP 
Ferrosider Componentes Ltda. Betim MG 
Fiamm Latin America Componentes Automobilísticos Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Fiat Automóveis S/A Betim MG 
Fibam Companhia Industrial São Bernardo do Campo SP 
Ficosa do Brasil Ltda. Barueri SP 
Filoauto Indústria e Comércio Ltda. Indaiatuba SP 
Formtap Indústria e Comércio S/A Diadema SP 
Fras-Le S/A Caxias do Sul RS 
Freios Controil Ltda. São Leopoldo RS 
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ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Freios Farj Indústria e Comércio Ltda. Carapicuíba SP 
Freudenberg-NoK Componentes Brasil Ltda. Diadema SP 
FTE Indústria e Comércio Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Funderg Hipper Freios Ltda. Sangão SC 
Fupresa S/A Indaiatuba SP 
Garma Indústria e Comércio de Autopeças Ltda. São Paulo SP 
Gate do Brasil Ltda. Guarulhos SP 
Gates do Brasil Indústria e Comércio Ltda. São Paulo SP 
General Motors do Brasil Ltda. São Caetano do Sul SP 
Gestamp Paraná S/A São José dos Pinhais PR 
GGB Brasil Indústria de Mancais e Componentes Ltda. Barueri SP 
GKN do Brasil Ltda. Porto Alegre RS 
GKN Sinter Metals Ltda. Hortolândia SP 
Godks Indústria de Plásticos Ltda. Diadema SP 
Gonel Industria e Comércio Ltda. São Paulo SP 
Grammer do Brasil Ltda. Atibaia SP 
Granero Limpadores de Parabrisas Ltda. São Paulo SP 
Grua Indústria e Comércio Ltda. São Paulo SP 
GT do Brasil S/A Indústria e Comércio Mauá SP 
Gtex Indústria e Empacotadora Ltda. Bauru SP 
Guilherme Busch Ind. e Com. de Peças Automotivas Ltda. Vinhedo SP 
Haldex do Brasil Indústria e Comércio Ltda. São Paulo SP 
Harbin Plásticos Indústria e Comércio Ltda. Diadema SP 
Hayes Lemmerz Indústria de Rodas Ltda. Santo André SP 
HDS Mecpar Indústria e Comércio Ltda. Matão SP 
Honda Componentes da Amazônia Ltda. Manaus AM 
HT Componentes Automotivos Ltda. São Paulo SP 
Huf do Brasil Ltda. Atibaia SP 
Huziteka Estamparia de Metais Ltda. Itu SP 
Hydro Alumínio Acro S/A Itu SP 
Icape Indústria Campineira de Peças Ltda. Campinas SP 
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ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Igasa S/A Indústria e Comércio de Auto Peças São José dos Pinhais PR 
Igpecograph Indústria Metalúrgica Ltda. Diadema SP 
Ikro Componentes Automotivos Ltda. Canoas RS 
IKS Indústria de Cabos Ltda. Salto SP 
Ilpea do Brasil Ltda. Jundiaí SP 
Incodiesel Indústria e Comércio de Peças para Diesel Ltda. Diadema SP 
Indab Indústria Metalúrgica Ltda. São Paulo SP 
Indaru Indústria e Comércio Ltda. Itu SP 
Indebrás Indústria Eletromecânica Brasileira Ltda. São Paulo SP 
Indisa Equipamentos Industriais Ltda. Campinas SP 
Indústria Auto Metalúrgica S/A São Paulo SP 
Indústria de Artefatos de Borrachas Paranoá Ltda. Diadema SP 
Indústria de Borrachas NSO Ltda. Joinville SC 
Indústria de Peças para Automóveis Steola Ltda. Guarulhos SP 
Indústria de Radiadores Eliman Ltda. Pelotas RS 
Indústria de Radiadores Nobre Ltda. Duque de Caxias RJ 
Indústria e Comércio de Auto Peças Rei Ltda. Cajuru SP 
Indústria e Comércio de Autopeças Drucklager Ltda. Campo Limpo Paulista SP 
Indústria e Comércio de Juntas Universal Ltda. Ibiporã PR 
Indústria Eletrônica Bergson Ltda. Osasco SP 
Indústria Marília de Auto Peças S/A Guarulhos SP 
Indústria Mecânica Brasileira de Estampos IMBE Ltda. São Paulo SP 
Indústria Mecânica Néia Ltda. Guarulhos SP 
Indústria Metalplástica Irbas Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Indústria Metalúrgica Alli Ltda. São Paulo SP 
Indústria Metalúrgica Baptistucci Ltda. Bragança Paulista SP 
Indústria Metalúrgica Fontamac Ltda. São Paulo SP 
Indústria Metalúrgica Frum Ltda. Extrema MG 
Indústria Metalúrgica Puriar S/A Indaiatuba SP 
Industrias Arteb S/A São Bernardo do Campo SP 
Indústrias Del Recambio do Brasil Ltda. Iperó SP 
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ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Indústrias Mangotex Ltda. Itu SP 
Inergy Automotive Systems do Brasil Ltda. Piraquara PR 
Injection Parts Peças Automotivas Ltda. Assaí PR 
Inpacom Indústria Paulista de Componentes Ltda. Vinhedo SP 
Invicta Vigorelli Metalúrgica S/A. Limeira SP 
Iochpe-Maxion S/A São Paulo SP 
Iperfor Industrial Ltda. São Paulo SP 
Irmãos Parasmo S/A Indústria Mecânica Diadema SP 
Isel Usinagem e Mecânica em Geral Ltda. Betim MG 
Iskra do Brasil Autoelétrica Ltda. Jaguariúna SP 
Isringhausen Industrial Ltda. Diadema SP 
Itaesbra Indústria Mecânica Ltda. Diadema SP 
Italspeed Automotive Ltda. São Paulo SP 
ITW Delfast do Brasil Ltda. São Paulo SP 
Jardim Sistemas Automotivos e Industriais S/A Mauá SP 
Joalmi Indústria e Comércio Ltda. Guarulhos SP 
Jofund S/A Joinville SC 
JTEKT Automotiva Brasil Ltda. Piraquara PR 
Juntoro Estamparia Ltda. Diadema SP 
Jurubatech Tecnologia Automotiva Ltda. São Paulo SP 
K Parts Indústria e Comércio de Peças Ltda. São Paulo SP 
Kanjiko do Brasil Indústria Automotiva Ltda. Salto SP 
Keiper do Brasil Ltda. São Paulo SP 
Keko Acessórios S/A. Caxias do Sul RS 
KF Indústria e Comércio de Peças Ltda. Itaquaquecetuba SP 
KG Estamparia Ferramentaria Usinagem e Montagem Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Kikuchi do Brasil Ltda. Cabreúva SP 
KJ Indústrias Reunidas Ltda. Carapicuíba SP 
Knorr-Bremse Sistemas para Veículos Comerciais do Brasil Ltda. São Paulo SP 
Kongsberg Automotive Ltda. Jundiaí SP 
Kostal Eletromecânica Ltda. São Bernardo do Campo SP 
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ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Krah-Ice-Brasil Indústria e Comércio de Componentes Eletrônicos Ltda. Timbó SC 
Kromberg & Schubert do Brasil Ltda. Itatiba SP 
KSPG Automotive Brazil Ltda. Nova Odessa SP 
KSR Automotive Indústria do Brasil Ltda. São Paulo SP 
Labortex Indústria e Comércio de Produtos de Borracha Ltda. Santo André SP 
LAD Indústria e Comércio de Peças Ltda. Lages SC 
Lang Mekra do Brasil Ltda. Sorocaba SP 
Lear do Brasil Indústria e Comércio de Interiores Automotivos Ltda. São Paulo SP 
Leoni Automotive do Brasil Ltda. Itu SP 
Litens Automotive do Brasil Ltda. Atibaia SP 
Lopsa Indústria e Comércio de Torneados Ltda. São Paulo SP 
MA Automotive Brasil Ltda. Porto Real RJ 
Magal Indústria e Comércio Ltda. Monte Mor SP 
Magna Closures do Brasil Produtos e Serviços Automotivos Ltda. Vinhedo SP 
Magneti Marelli Cofap Autopeças Ltda. Mauá SP 
Magneti Marelli Cofap Cia. Fabricadora de Peças Mauá SP 
Magneti Marelli Sistemas Automotivos Indústria e Comércio Ltda. Hortolândia SP 
Magno Peças Indústria Comércio Importação e Exportação Ltda. Diadema SP 
Mahle Componentes de Motores do Brasil Ltda. Itajubá MG 
Mahle Metal Leve Miba Sinterizados Ltda. Indaiatuba SP 
Mahle Metal Leve S/A Mogi-Guaçu SP 
Mangels Indústria e Comércio Ltda. Três Corações MG 
MANN+HUMMEL Brasil Ltda. Indaiatuba SP 
Máquinas Agrícolas Jacto S/A Barueri SP 
Mastra Indústria e Comércio Ltda. Limeira SP 
Max Gear Indústria e Comércio de Auto Peças Ltda. Bragança Paulista SP 
Maxiforja Componentes Automotivos Ltda. Canoas RS 
Maxion Sistemas Automotivos Ltda. Contagem MG 
MB Metalbages do Brasil Ltda. Taubaté SP 
Mecânica Industrial Centro Ltda. Mauá SP 
Mecânica Industrial Colar Ltda. Caxias do Sul RS 



160 

 

ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Mecano Fabril Ltda. Osasco SP 
Mecaplast do Brasil Ind. e Com. Imp. e Exp. Ltda. São Paulo SP 
Megastamp Industrial Ltda. Mauá SP 
Melco Automotivos do Brasil Ltda. Barueri SP 
Melling do Brasil Componentes Automotivos Ltda. Diadema SP 
Messastamp Indústria Metalúrgica Ltda. Guarulhos SP 
Metagal Indústria e Comércio Ltda. Diadema SP 
Metal Técnica Bovenau Ltda. Rio do Sul SC 
Metalac SPS Indústria e Comércio Ltda. Sorocaba SP 
Metale Produtos Metalúrgicos Ltda. Taboão da Serra SP 
Metalkraft S/A Injeção e Usinagem Pinhais PR 
Metalpó Indústria e Comércio Ltda. São Paulo SP 
Metalúrgica Cartec Ltda. São Paulo SP 
Metalúrgica Confor Ltda. Itapira SP 
Metalúrgica Della Rosa Ltda. Santa Bárbara D'Oeste SP 
Metalúrgica DS Ltda. Nova Veneza SC 
Metalúrgica Golin S/A Guarulhos SP 
Metalúrgica Iguaçu Ltda. 11 4224-6384 4228-3207 www.iguacu.ind.br São Caetano do Sul SP 
Metalúrgica Knif Ltda. Diadema SP 
Metalúrgica Mardel Ltda. Ribeirão Pires SP 
Metalúrgica Mauser Indústria e Comércio Ltda. São Paulo SP 
Metalúrgica MM-SP Ltda. São Paulo SP 
Metalúrgica Nakayone Ltda. Cabreúva SP 
Metalúrgica Onix Indústria, Comércio, Exportação e Importação Ltda. Cotia SP 
Metalúrgica Paschoal Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Metalúrgica Quasar Ltda. Santo André SP 
Metalúrgica Rigitec Ltda. Capivari SP 
Metalúrgica Riosulense S/A Rio do Sul SC 
Metalúrgica Saraiva Indústria e Comércio Ltda. Biguaçu SC 
Metalúrgica Schadek Ltda. Porto Feliz SP 
Metalúrgica Suprens Ltda. Campo Limpo Paulista SP 



161 

 

ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Metalúrgica THF Indústria e Comércio Ltda. Cachoeirinha RS 
Metalúrgica Tuba Ltda. Barueri SP 
Metalúrgica Tuzzi Ltda. São Joaquim da Barra SP 
Metalzul Indústria Metalúrgica e Comércio Ltda. São Paulo SP 
Methal Company Industrial Ltda. Curitiba PR 
Metisa - Metalúrgica Timboense S/A Timbó SC 
MGI Coutier Brasil Ltda. Jundiaí SP 
Miroal Indústria e Comércio Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Molex Brasil Ltda. São Paulo SP 
Montepino Ltda. São Paulo SP 
MTA Brasil Indústria e Comércio de Componentes Automotivos Ltda. Arujá SP 
MTE - Thomson Indústria e Comércio Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Mubea do Brasil Ltda. Taubaté SP 
Muriaço Estamparia de Metais Ltda. São Paulo SP 
Musashi do Brasil Ltda. Igarassu PE 
MWM INTERNATIONAL Indústria de Motores da América do Sul Ltda. São Paulo SP 
Nachi Brasil Ltda. São Paulo SP 
Nekarth Indústria e Comércio de Peças e Máquinas Ltda. Osasco SP 
Nemak Alumínio do Brasil Ltda. Betim MG 
Neofac Indústria e Comércio de Peças Ltda. EPP Mauá SP 
Neumayer Tekfor Automotive Brasil Ltda. Jundiaí SP 
New Oldany Indústria Metalúrgica Ltda. Cotia SP 
Niken Indústria e Comércio Metalúrgica Ltda. Suzano SP 
Nino Faróis Industrial e Exportadora de Auto Peças Ltda. Arujá SP 
Norfol Indústria de Transformação de Termoplásticos Ltda. Diadema SP 
Nova Friburgo Comércio e Indústria Ltda. Nova Friburgo RJ 
Novainjet Indústria e Comércio de Auto Peças Ltda. São Paulo SP 
NS São Paulo Componentes Automotivos Ltda. Vinhedo SP 
NSK Brasil Ltda. São Paulo SP 
Nytron Indústria Comércio e Exportação de Auto Peças Ltda. São Paulo SP 
Obenaus Indústria e Comércio de Molas Ltda. Pomerode SC 
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ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Olimpic Indústria de Auto Peças Ltda. São Paulo SP 
Olimpus Industrial e Comercial Ltda. São Paulo SP 
Olsa Brasil Indústria e Comércio Ltda. Diadema SP 
OMR Componentes Automotivos Ltda. Sete Lagoas MG 
Omron Componentes Automotivos Ltda. Itapevi SP 
Orgus Indústria e Comércio Ltda. Vargem Grande Paulista SP 
Osram do Brasil Lâmpadas Elétricas Ltda. Osasco SP 
Ouro Fino Indústria e Comércio de Auto Peças Ltda. Ribeirão Pires SP 
Paranoá Indústria de Borracha S/A Diadema SP 
Parauto Indústria e Comércio de Acessórios p/Autos Ltda. São Paulo SP 
Parker Hannifin Indústria e Comércio Ltda. - Div. Filtros São Paulo SP 
Peguform do Brasil Ltda. São José dos Pinhais PR 
Pematec Triangel do Brasil Ltda. São Bernardo do Campo SP 
PG Products Indústria e Comércio de Vidros Ltda. Cotia SP 
Philips Eletrônica do Nordeste S/A São Paulo SP 
Pilkington Brasil Ltda. Caçapava SP 
Pinguim Indústria e Comércio de Radiadores Ltda. São Paulo SP 
Plascar Indústria de Componentes Plásticos Ltda. Jundiaí SP 
Plásticos Silvatrim do Brasil Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Plasticoville Indústria e Comércio de Produtos Plásticos Ltda. Joinville SC 
Platinum Industrial Ltda. São Paulo SP 
Policon Produtos Elétricos Ltda. São Paulo SP 
Polimetri Indústria Metalúrgica Ltda. Mauá SP 
Pradolux Indústria e Comércio Ltda. Poços de Caldas MG 
Presstécnica Indústria e Comércio Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Prevent Thierry Brasil Ltda. Cambuí MG 
Proema Automotiva S/A São Bernardo do Campo SP 
Progeral Indústria de Artefatos Plásticos Ltda. Iperó SP 
PST Eletrônica S/A Campinas SP 
Quinelato Indústria e Comércio Ltda. Monte Alto SP 
R.Castro & Cia. Ltda. Diadema SP 
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ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Ranalle Componentes Automotivos Ltda. São Paulo SP 
Rassini-NHK Autopeças Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Rayton Industrial S/A São Paulo SP 
RCD Comércio e Indústria Ltda. Porto Feliz SP 
RCN Indústrias Metalúrgicas S/A São Paulo SP 
Redecar Redecorações de Autos Ltda. São Paulo SP 
Reis Comércio e Indústria Metalúrgica Ltda. Guarulhos SP 
Remy Automotive Brasil Ltda. Brusque SC 
Reser Plastic Indústria de Auto Peças Ltda. Joinville SC 
Resil Comercial Industrial Ltda. Diadema SP 
Resil Minas Indústria e Comércio Ltda. São Joaquim de Bicas MG 
Retin Indústria e Comércio Ltda. São José dos Campos SP 
Retrovex Indústria e Comércio de Retrovisores Ltda. São Paulo SP 
Rieter Automotive Brasil - Artefatos de Fibras Têxteis Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Robert Bosch Ltda. Campinas SP 
Rodagás do Brasil - Sistemas a Gás Ltda. São Paulo SP 
Rol Mar Metalúrgica Ltda. São Leopoldo RS 
Rolls-Royce Brasil Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Rudolph Usinados S/A. Timbó SC 
S. Industrial Automotivo e Comércio de Peças e Material de Fricção Ltda. Sorocaba SP 
Saargummi Bahia Ltda. Camaçari BA 
Sabó Indústria e Comércio de Autopeças Ltda. São Paulo SP 
Saint-Gobain do Brasil Produtos Industriais e para Construção Ltda. Mauá SP 
Sambel Indústria e Comércio de Eixos Ltda. EPP Barueri SP 
Sambercamp Indústria de Metal e Plástico S/A São Bernardo do Campo SP 
Sampel Indústria e Comércio de Peças Automotivas Ltda. Itaquaquecetuba SP 
SAS Automotive do Brasil Ltda. São José dos Pinhais PR 
Savoy do Brasil Comércio e Indústria de Peças Ltda. Barueri SP 
SBU - Sociedade Brasileira de Usinagens Ltda. São Paulo SP 
Schaeffler Brasil Ltda. - Divisão Luk INA Fag Sorocaba SP 
Scherdel do Brasil Ltda. Sorocaba SP 
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ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Schrader International Brasil Ltda. Jacareí SP 
Schulz S/A Joinville SC 
Schunk do Brasil Sinterizados e Eletrografites Ltda. Cotia SP 
Scórpios Indústria Metalúrgica Ltda. São Caetano do Sul SP 
Scorro Indústria e Comércio Ltda. Mairinque SP 
Seeber Fastplas Ltda. Diadema SP 
Selco Vedações Dinâmicas Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Senior do Brasil Ltda Araçariguama SP 
Sensata Technologies Sensores e Controles do Brasil Ltda. Campinas SP 
Seva Engenharia Eletrônica S/A Contagem MG 
Siderúrgica J. L. Aliperti S/A Sorocaba SP 
Sifco S/A Jundiaí SP 
Sila do Brasil Ltda. Contagem MG 
Silibor Indústria e Comércio Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Simoldes Plásticos Indústria Ltda. Caçapava SP 
Sistemas de Comandos Mecânicos - S.C.M. Indústria e Comércio Ltda. Sete Lagoas MG 
SKF do Brasil Ltda. Barueri SP 
SM Sistemas Modulares Ltda. Taubaté SP 
SMB Automotive Ltda. Guarulhos SP 
Sofape S/A Guarulhos SP 
Sogefi Filtration do Brasil Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Soplast Plásticos Soprados Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Sotreq S/A. Contagem MG 
Stamptec Indústria e Comércio de Peças Estampadas Ltda. São Paulo SP 
Styner + Bienz do Brasil Ltda. São José dos Pinhais PR 
Sueme Industrial S/A. São Bernardo do Campo SP 
Sulcarbon Indústria e Comércio de Peças Sinterizadas Ltda. Porto Alegre RS 
Sultécnica Indústria Mecânica Ltda. Cachoeirinha RS 
Sumidenso do Brasil Indústrias Elétricas Ltda. São Paulo SP 
Susin Francescutti Metalúrgica Ltda. Caxias do Sul RS 
Takata-Petri S/A Jundiaí SP 



165 

 

ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Tapevel Automotiva Ltda. Cascavel PR 
Taranto Comercial Importadora e Exportadora Ltda. São Paulo SP 
Tec Mecanic Mecânica de Precisão Ltda. São Paulo SP 
Tecnocurva Indústria de Peças Automobilísticas Ltda. Mogi das Cruzes SP 
Tecnofluor Indústria e Comércio Ltda. Cotia SP 
Tecnoperfil Taurus Ltda. São Bernardo do Campo SP 
Tecnoplast Indústria e Comércio Ltda. São Paulo SP 
Tedrive Sistemas de Chassis do Brasil Ltda. Guarulhos SP 
Teknia Tecnotubo Automotive Ltda. São Paulo SP 
Tenneco Automotive Brasil Ltda. Mogi-Mirim SP 
Terbraz Industrial Ltda. Diadema SP 
Termicom Ind. e Com. de Terminais e Conexões Mecânicas Ltda. Diadema SP 
Termolite Indústria e Comércio Ltda. Belford Roxo RJ 
Texfyt Indústria e Comércio Ltda. Santa Bárbara D'Oeste SP 
Thermoid S/A Materiais de Fricção Salto SP 
ThyssenKrupp Bilstein Brasil Molas e Componentes de Suspensão Ltda. São Paulo SP 
ThyssenKrupp Metalúrgica Campo Limpo Ltda. Campo Limpo Paulista SP 
ThyssenKrupp Metalúrgica Santa Luzia Ltda. Santa Luzia MG 
ThyssenKrupp Presta do Brasil Ltda. São José dos Pinhais PR 
TI Brasil Indústria e Comércio Ltda. São José dos Campos SP 
Timken do Brasil Comércio e Indústria Ltda. São Paulo SP 
TMD Friction do Brasil S/A Indaiatuba SP 
Tormep Tornearia Mecânica de Precisão Ltda. Campinas SP 
Tornomatic Indústria e Comércio Ltda. Hortolândia SP 
Toro Indústria e Comércio Ltda. Diadema SP 
Tower Automotive do Brasil S/A Arujá SP 
Transtechnology Brasil Indústria e Comércio Ltda. Diadema SP 
TRBR Indústria e Comércio Ltda. Pindamonhangaba SP 
Trefilpeças Peças Tubulares de Precisão Ltda. Guarulhos SP 
Trelleborg Automotive do Brasil Indústria e Comércio de Autopeças Ltda. Guarulhos SP 
Treves do Brasil Ltda. Quatro Barras PR 
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ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Trico Latinoamericana do Brasil Ltda. Jacareí SP 
Truck Bus Indústria e Comércio de Autopeças Ltda. Diadema SP 
TRW Automotive Ltda. Limeira SP 
TS-Tech do Brasil Ltda. Leme SP 
Tubocerto Indústria de Trefilados Ltda. Arujá SP 
Tubopeças Indústria e Comércio Ltda. São Paulo SP 
Tuper S/A - Divisão Sicap Escapamentos São Bento do Sul SC 
TW Espumas Ltda. São Bernardo do Campo SP 
TWB do Brasil Indústria e Comércio Ltda. Atibaia SP 
Twinglass Vidros Ltda. Guarulhos SP 
Tyco Electronics Brasil Ltda. São Paulo SP 
Uliana Indústria Metalúrgica Ltda. Suzano SP 
Umicore Brasil Ltda. Americana SP 
Unibombas Indústria e Comércio de Auto Peças Ltda. São Paulo SP 
Universal Indústria Metalúrgica Ltda. Guarulhos SP 
Urepol Polímeros Ltda. Guarulhos SP 
Usicast Indústria e Comércio Ltda. São José SC 
Usilider Usinagem de Metais Ltda. Sete Lagoas MG 
Valeo Sistemas Automotivos Ltda São Paulo SP 
Vetore Indústria e Comércio de Autopeças Ltda. Quatro Barras PR 
Vibrasil Indústria de Artefatos de Borracha Ltda. São Paulo SP 
Viemar Indústria e Comércio Ltda. Canoas RS 
Visteon Sistemas Automotivos Ltda. Guarulhos SP 
VMG Indústria Metalúrgica Ltda. Ribeirão Pires SP 
Voith Turbo Automotive Ltda. São Paulo SP 
Voss Automotive Ltda. Diadema SP 
Wabco do Brasil Indústria e Comércio de Freios Ltda. Sumaré SP 
Wahler Metalúrgica Ltda. Piracicaba SP 
Wapmetal Indústria e Comércio de Molas e Estampados Ltda. Barueri SP 
Wendler do Brasil Blindagens Automotivas Ltda. Barueri SP 
Wiest S/A Jaraguá do Sul SC 
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ตารางที่ 45  (ตอ) 
 

บริษัท เมือง รัฐ 
Willtec Indústria e Comércio Ltda. Bragança Paulista SP 
Wirex Cable S/A Diadema SP 
Yazaki do Brasil Ltda. São Paulo SP 
YGB Indústria de Peças Usinadas Ltda. São Paulo SP 
Yutaka do Brasil Ltda. Jundiaí SP 
Zanettini, Barossi S/A Indústria e Comércio São Paulo SP 
Zen S/A Indústria Metalúrgica Brusque SC 
ZF do Brasil Ltda. Sorocaba SP 
ZF do Brasil Ltda. - Divisão ZF Sachs São Bernardo do Campo SP 
ZF Sistemas de Direção Ltda. Sorocaba SP 
Zinni & Guell Ltda. Guarulhos SP 
ท่ีมา: The Brazilian Association of Autoparts Manufacturers, Sindipeças (2553) 
 

3.  รายไดของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต 
 
 อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตมีการขยายตัวเพ่ิมขึ้น โดยสามารถวัดจากรายไดจากการ
จําหนายช้ินสวนยานยนตท่ีเพ่ิมขึ้นจาก 25,263 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2548 เปน 40,992 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 และลดลงในป พ.ศ. 2552 เหลือ 34,927 ลานเหรียญสหรัฐฯ ซ่ึงจะ
พบวาผลผลิตช้ินสวนยานยนตสวนใหญผลิตขึ้นเพ่ือตอบสนองความตองการภายในประเทศเปน
หลัก ท้ังใชในอุตสาหกรรมยานยนตและตลาดซอมบํารุง โดยช้ินสวนยานยนตจะถูกจําหนายใหกับ
อุตสาหกรรมยานยนตเปนสัดสวนมากท่ีสุดตั้งแตป พ.ศ. 2548-2552 ถึงรอยละ 61.7 61.5 65.8 66.3 
และ 69.2 ตามลําดับ และตลาดซอมบํารุงเปนสัดสวนรอยละ 12.3 12.0 13.6 13.2 และ 15.0 
ตามลําดับ สวนการสงออกมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2548-2552 เปนสัดสวนรอย
ละ 18.7 19.0 13.1 12.0 และ 7.9 ตามลําดับ (ตารางท่ี 46) 
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ตารางที่ 46  สัดสวนการจําหนายผลผลิตช้ินสวนยานยนตของประเทศบราซิล 
(หนวย: รอยละของผลผลิตภายในประเทศ) 

ตลาดปลายทาง ป พ.ศ. 
2548 2549 2550 2551 2552 

อุตสาหกรรมยานยนต 61.7 61.5 65.8 66.3 69.2 
ตลาดซอมบํารุง 12.3 12.0 13.6 13.2 15.0 
สงออก 18.7 19.0 13.1 12.0 7.9 
ตลาดอ่ืน 7.3 7.5 7.5 8.5 7.9 
รวม 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 

รายไดทั้งหมด 25,263 28,548 35,064 40,992 34,927 
หมายเหต:ุ รายไดจากการจําหนายช้ินสวนยานยนต (หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 
ท่ีมา: The Brazilian Association of Autoparts Manufacturers: Sindipeças (2553) 
 

4.  ภาวะการคาระหวางประเทศ 
 
 4.1  มูลคาการคาชิ้นสวนยานยนต 
 
   ปริมาณการคาช้ินสวนยานยนตของประเทศบราซิลมีการขยายตัวเพ่ิมขึ้นท้ังในดาน
การสงออกและการนําเขา โดยในป พ.ศ. 2546-2552 ปริมาณการคาเพ่ิมขึ้นจากมูลคา 9,122 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2546 เปนมูลคา 22,681 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 และลดลงใน
ป พ.ศ. 2552 เหลือมูลคา 15,760 ลานเหรียญสหรัฐฯ ปริมาณการคาเฉล่ีย 15,321 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
ตอป ปริมาณการคาขยายตัวเฉล่ียรอยละ 11.69 ตอป โดยการสงออกและการนําเขามีแนวโนม
เพ่ิมขึ้นในป พ.ศ. 2546-2551 จากมูลคา 4,792 และ 4,330 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2546 เปน
มูลคา 10,071 และ 12,610 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 และลดลงในป พ.ศ. 2552 เหลือ 
6,636 และ 9,124 ลานเหรียญสหรัฐฯ เฉล่ียสงออก 7,562 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป นําเขา 7,759 
ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป อัตราการสงออกและการนําเขาขยายตัวเฉล่ียรอยละ 7.91 และ 15.86 ตอป 
ซ่ึงจะเห็นไดวาดุลการคาจากท่ีเกินดุลเพ่ิมขึ้นในป พ.ศ. 2546-2549 ท่ีมูลคา 462 461 831 และ 1,985 
ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ เปนขาดดุลเพ่ิมขึ้นตั้งแตป พ.ศ. 2550-2552 เปนมูลคา 85 2,539 และ 
2,488 ลานเหรียญสหรัฐฯ เฉล่ียขาดดุลการคาปละ 196 ลานเหรียญสหรัฐฯ (ตารางท่ี 47) 
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ตารางที่ 47  มูลคาการคาช้ินสวนยานยนตของประเทศบราซิลในป พ.ศ. 2546-2552  
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

รายการ ป พ.ศ. เฉลี่ย 
2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 

ปริมาณ
การคารวม 

9,122 11,653 14,141 15,543 18,347 22,681 15,760 15,321 

  (27.75) (21.35) (9.91) (18.04) (23.62) (-30.51) (11.69) 
มูลคาสินคา

สงออก 
4,792 6,057 7,486 8,764 9,131 10,071 6,636 7,562 

  (26.40) (23.59) (17.07) (4.19) (10.29) (-34.11) (7.91) 
มูลคาสินคา

นําเขา 
4,330 5,596 6,655 6,779 9,216 12,610 9,124 7,759 

  (29.24) (18.92) (1.86) (35.95) (36.83) (-27.64) (15.86) 
ดุลการคา 462 461 831 1,985 -85 -2,539 -2,488 -196 

หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บแสดงอัตราการขยายตัว (หนวย: รอยละ) 
ท่ีมา: The Brazilian Association of Autoparts Manufacturers, Sindipeças (2553) 
 
 4.2  การสงออกชิ้นสวนยานยนต  
  
   4.2.1  ชิ้นสวนยานยนตสงออกที่สําคัญ ประเทศบราซิลสงออกช้ินสวนยานยนตไป
ยังประเทศตาง ๆ หลายชนิดท่ีสําคัญท่ีสุด 3 ลําดับแรกในป พ.ศ. 2552 ไดแก อุปกรณและ
สวนประกอบยอยอ่ืน ๆ สําหรับรถทรกเตอรและยานยนต ช้ินสวนและอุปกรณอ่ืน ๆ ของปม และ
วาลวอ่ืน ๆ เปนมูลคา 593 390 และ 363 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ คิดเปนสัดสวนรอยละ 8.94 
5.87 และ 5.48 ของมูลคาการสงออกช้ินสวนยานยนตท้ังหมดตามลําดับ โดยอุปกรณและ
สวนประกอบยอยอ่ืน ๆ สําหรับรถทรกเตอรและยานยนต ช้ินสวนและอุปกรณอ่ืน ๆ ของปม มี
แนวโนมการสงออกลดลงจากป พ.ศ. 2551 ท่ีมูลคา 962 และ 454 ลานเหรียญสหรัฐฯ มีสัดสวน
เทากับรอยละ 38.28 และ 14.26  แตวาลวอ่ืน ๆ มีแนวโนมการสงออกเพ่ิมขึ้นจากป พ.ศ. 2551 ท่ี
มูลคา 202 ลานเหรียญสหรัฐฯ เทากับรอยละ 79.63 สวนช้ินสวนยานยนตสงออกอ่ืน ๆ ท่ีสําคัญ
รองลงมา ไดแก หองโดยสารรถบรรทุก ระบบเบรคและช้ินสวนอ่ืน ๆ สําหรับรถทรกเตอรและยาน
ยนต สวนประกอบของกระปุกเกียร เครื่องยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบเคล่ือนตรงและลูกสูบ
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หมุนชนิดจุดระเบิดดวยประกายไฟ เส้ือสูบ เพลาขับท่ีมีหมอเพลาสําหรับยานยนต และระบบกัน
สะเทือน โดยจะพบวาช้ินสวนยานยนตดังกลาวทุกประเภทมีมูลคาการสงออกลดลงจากป พ.ศ. 
2551 รอยละ 54.29 38.21 38.28 29.77 59.32 17.00 และ 8.52 ตามลําดับ จึงทําใหมูลคาการสงออก
ช้ินสวนยานยนตท้ังหมดลดลงจากมูลคา 10,071 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 เปนมูลคา 
6,636 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 อัตราการสงออกขยายตัวลดลงรอยละ 34.11 (ตารางท่ี 
48) 
 
ตารางที่ 48 ช้ินสวนยานยนตสงออกท่ีสําคัญของประเทศบราซิล 10 ลําดับแรก จําแนกตามรหัส HS  

(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 
HS ประเทศ ป พ.ศ. เปล่ียนแปลง 

(รอยละ) 2551 2552 
มูลคา สัดสวน 

(รอยละ) 
มูลคา สัดสวน 

(รอยละ) 
8708.99.90 Other subassemblers and 

accessories for tractors and 
automotive vehicles 

962 9.55 593 8.94 -38.28 

8708.29.99 Other parts and accessories of 
stamping 

454 4.51 390 5.87 -14.26 

8481.80.99 Other check valves 202 2.01 363 5.48 79.63 
8707.90.90 Truck cabines. 535 5.31 245 3.68 -54.29 
8708.30.90 Other brakes and parts for 

tractors and automotive vehicles 
396 3.93 245 3.68 -38.21 

8708.40.90 Other gear-boxes 386 3.83 238 3.59 -38.28 
8407.34.90 Spark ignition and internal 

combustion engines. 
330 3.28 232 3.50 -29.77 

8409.99.12 Cylinder blocks and sumps 533 5.29 217 3.27 -59.32 
8708.50.80 Drive axles with differential for 

automotive vehicles 
196 1.95 163 2.46 -17.00 

8708.80.00 Suspension shock absorbers 162 1.61 148 2.23 -8.52 
 อ่ืน ๆ 5,915 58.73 3,803 57.30 -35.71 
 รวมทั้งหมด 10,071 100.00 6,636 100.00 -34.11 

ท่ีมา: The Brazilian Association of Autoparts Manufacturers, Sindipeças (2553) 
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   4.2.2  ประเทศคูคาสงออกที่สําคัญ ประเทศบราซิลสงออกช้ินสวนยานยนตไปยัง
ประเทศตาง ๆ หลายประเทศ โดยประเทศคูคาสงออกท่ีสําคัญ 20 ลําดับแรกในป พ.ศ. 2552 ไดแก 
อารเจนตินา สหรัฐอเมริกา เม็กซิโก เยอรมนี เวเนซุเอลา เนเธอรแลนด แอฟริกาใต ชิลี ฝรั่งเศส 
อิตาลี อุรุกวัย โคลัมเบีย สหราชอาณาจักร ปารากวัย จีน เปรู แองโกลา อินเดีย โปแลนด และ
เอกวาดอร โดยสงออกไปยังประเทศอารเจนตินามากท่ีสุดถึง 2,262 ลานเหรียญสหรัฐฯ เปนสัดสวน
รอยละ 34.09 ของการสงออกท้ังหมด สงออกลดลงจากป พ.ศ. 2551 ท่ีมูลคา 2,882 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ การสงออกขยายตัวลดลงรอยละ 21.51 รองลงมาไดแกประเทศสหรัฐอเมริกาดวยมูลคา
สงออก 948 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 14.28 ลดลงจากป พ.ศ. 2551 ท่ีมูลคา 1,765 
ลานเหรียญสหรัฐฯ สงออกขยายตัวลดลงรอยละ 46.29 สวนประเทศอ่ืน ๆ มีมูลคาการสงออกและ
สัดสวนท่ีลดหล่ันกันไปตามลําดับ ซ่ึงการสงออกไปยังทุกประเทศมีอัตราขยายตัวลดลงยกเวนการ
สงออกไปยังประเทศเนเธอรแลนดท่ีมีอัตราการสงออกขยายตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 83.49 จากมูลคา 191 
ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 เปนมูลคา 350 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 (ตารางท่ี 
49) 

  
ตารางที่ 49  ประเทศคูคาท่ีสําคัญท่ีประเทศบราซิลสงออกช้ินสวนยานยนตไปมากท่ีสุด  

      20 ลําดับแรก 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

ลําดับ ประเทศ ป พ.ศ. เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 2551 2552 

มูลคา สัดสวน 
(รอยละ) 

มูลคา สัดสวน 
(รอยละ) 

1 อารเจนตินา 2,882 28.62 2,262 34.09 -21.51 
2 สหรัฐอเมริกา 1,765 17.52 948 14.28 -46.29 
3 เม็กซิโก 788 7.83 475 7.16 -39.70 
4 เยอรมนี 892 8.85 448 6.76 -49.71 
5 เวเนซุเอลา 408 4.05 365 5.51 -10.43 
6 เนเธอรแลนด 191 1.89 350 5.27 83.49 
7 แอฟริกาใต 315 3.12 186 2.80 -40.92 
8 ชิลี 221 2.19 146 2.20 -33.90 
9 ฝรั่งเศส 209 2.08 141 2.12 -32.73 
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ตารางที่ 49  (ตอ) 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

ลําดับ ประเทศ ป พ.ศ. เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 2551 2552 

มูลคา สัดสวน 
(รอยละ) 

มูลคา สัดสวน 
(รอยละ) 

10 อิตาลี 213 2.11 107 1.61 -49.64 
11 อุรุกวัย 122 1.21 98 1.47 -19.86 
12 โคลัมเบีย 114 1.13 93 1.40 -18.58 
13 สหราชอาณาจักร 193 1.92 89 1.34 -54.08 
14 ปารากวัย 119 1.18 78 1.18 -34.12 
15 จีน 158 1.57 76 1.15 -51.57 
16 เปร ู 141 1.40 64 0.96 -54.85 
17 แองโกลา 70 0.69 58 0.88 -16.81 
18 อินเดีย 55 0.55 44 0.66 -20.27 
19 โปแลนด 101 1.00 42 0.64 -57.89 
20 เอกวาดอร 58 0.58 39 0.60 -32.21 
 อื่น ๆ 1,057 10.49 525 7.91 -50.30 
 รวมทั่วโลก 10,071 100.00 6,636 100.00 -34.11 

ท่ีมา: The Brazilian Association of Autoparts Manufacturers, Sindipeças (2553) 
 

 4.3  การนําเขาชิ้นสวนยานยนต 
 
   4.3.1  ชิ้นสวนยานยนตนําเขาที่สําคัญ ประเทศบราซิลมีการนําเขาช้ินสวนยานยนต
จากประเทศตาง ๆ เปนจํานวนมาก ท่ีสําคัญท่ีสุด 3 ลําดับแรกในป พ.ศ. 2552 ไดแก สวนประกอบ
ของกระปุกเกียร อุปกรณและสวนประกอบยอยอ่ืน ๆ สําหรับรถทรกเตอรและยานยนต และ 
ช้ินสวน และอุปกรณอ่ืน ๆ ของปม เปนมูลคา 943 756 และ 679 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ คิด
เปนสัดสวนรอยละ 10.33 8.29 และ 7.44 ของมูลคาการนําเขาช้ินสงยานยนตท้ังหมดตามลําดับ โดย
ช้ินสวนยานยนตท้ัง 3 อยางมีการนําเขาลดลงจากป พ.ศ. 2551 ท่ีมูลคา 1,043 1,210 และ 927 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ มีสัดสวนเทากับรอยละ 8.27 9.60 และ 7.35 ตามลําดับ สวนช้ินสวนยานยนตนําเขา
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อ่ืน ๆ ท่ีสําคัญรองลงมา ไดแก เครื่องยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบเคล่ือนตรงและลูกสูบหมุนชนิด
จุดระเบิดดวยประกายไฟ ช้ินสวนและสวนประกอบอ่ืน ๆ สําหรับเครื่องยนตชนิดจุดระเบิด ระบบ
ควบคุมไฟฟาสําหรับยานยนต ระบบเบรคและช้ินสวนอ่ืน ๆ สําหรับรถทรกเตอรและยานยนต 
กระปุกเกียรและเครื่องเปล่ียนความเร็วอ่ืน ๆ รวมถึงทอรคคอนเวอรเตอร สวิทชกุญแจสําหรับยาน
ยนต และ ยางสังเคราะหอ่ืน ๆ โดยจะพบวาช้ินสวนยานยนตดังกลาวทุกประเภทมีมูลคาการนําเขา
ลดลงจากป พ.ศ. 2551 รอยละ 26.98 22.57 30.80 27.26 22.06  และ 21.73 ตามลําดับ ยกเวน
เครื่องยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบเคล่ือนตรงและลูกสูบหมุนชนิดจุดระเบิดดวยประกายไฟท่ีมี
การนําเขาเพ่ิมขึ้นรอยละ 1.34 จึงทําใหมูลคาการนําเขาช้ินสวนยานยนตท้ังหมดลดลงจากมูลคา 
12,610 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 เปนมูลคา 9,124 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 
อัตราการนําเขาขยายตัวลดลงรอยละ 27.65 (ตารางท่ี 50) 
 
ตารางที่ 50 ช้ินสวนยานยนตนําเขาท่ีสําคัญของประเทศบราซิล 10 ลําดับแรก จําแนกตามรหัส HS  

(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 
HS ประเทศ ป พ.ศ. เปล่ียนแปลง 

(รอยละ) 2551 2552 
มูลคา สัดสวน 

(รอยละ) 
มูลคา สัดสวน 

(รอยละ) 
8708.40.90 Other gear boxes 1,043 8.27 943 10.33 -9.65 
8708.99.90 Other subassemblers and 

accessories for tractors and 
automotive vehicles 

1,210 9.60 756 8.29 -37.51 

8708.29.99 Other parts and accessories of 
stamping 

927 7.35 679 7.44 -26.74 

8407.34.90 Spark ignition and internal 
combustion engines 

235 1.86 238 2.61 1.34 

8409.91.90 Other parts and pieces for 
explosion engines 

291 2.31 212 2.33 -26.98 

9032.89.29 Other eletronic controls for 
system of vehicles 

267 2.12 207 2.27 -22.57 

8708.30.90 Other brakes and parts for 
tractors and automotive vehicles 

265 2.10 184 2.01 -30.80 
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ตารางที่ 50  (ตอ)  
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

HS ประเทศ ป พ.ศ. เปล่ียนแปลง 
(รอยละ) 2551 2552 

มูลคา สัดสวน 
(รอยละ) 

มูลคา สัดสวน 
(รอยละ) 

8483.40.10 Gear boxes and other speed 
changers, including torque 
converters 

243 1.93 177 1.94 -27.26 

8536.50.90 Ignition key for automotive 
vehicles 

214 1.70 167 1.83 -22.06 

4016.99.90 Other articles of vulcanized 
rubber 

206 1.63 161 1.77 -21.73 

 อ่ืน ๆ 7,709 61.13 5,400 59.19 -29.94 
 รวมทั้งหมด 12,610 100.00 9,124 100.00 -27.65 

ท่ีมา: The Brazilian Association of Autoparts Manufacturers, Sindipeças (2553) 
 
   4.3.2  ประเทศคูคานําเขาที่สําคัญ ประเทศบราซิลนําเขาช้ินสวนยานยนตจาก

ประเทศตาง ๆ หลายประเทศ โดยประเทศคูคานําเขาท่ีสําคัญ 20 ลําดับแรกในป พ.ศ. 2552 ไดแก 
ญี่ปุน เยอรมนี สหรัฐอเมริกา อารเจนตินา ฝรั่งเศส อิตาลี จีน ไทย สวีเดน สเปน เม็กซิโก 
สาธารณรัฐเช็ก สหราชอาณาจักร เกาหลีใต อินเดีย ตุรกี อินโดนีเซีย แอฟริกาใต เบลเยียม และ
สวิตเซอรแลนด โดยนําเขาจากประเทศญี่ปุนมากท่ีสุดถึง 1,593 ลานเหรียญสหรัฐฯ เปนสัดสวน
รอยละ 17.46 ของการนําเขาท้ังหมด นําเขาลดลงจากป พ.ศ. 2551 ท่ีมูลคา 1,833 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
การนําเขาขยายตัวลดลงรอยละ 13.10 รองลงมาไดแกประเทศเยอรมนีดวยมูลคานําเขา 1,339 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 14.68 ลดลงจากป พ.ศ. 2551 ท่ีมูลคา 2,403 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ นําเขาขยายตัวลดลงรอยละ 44.27 สวนประเทศอ่ืน ๆ มีมูลคาการนําเขาและสัดสวนท่ี
ลดหล่ันกันไปตามลําดับ สวนการนําเขาจากประเทศไทยนั้นมีมูลคาสูงเปนลําดับท่ี 8 และมีอัตรา
การนําเขาขยายตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 12.03 จากมูลคา 397 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 เปน
มูลคา 445 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 (ตารางท่ี 51) 
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ตารางที่ 51  ประเทศคูคาท่ีสําคัญท่ีประเทศบราซิลนําเขาช้ินสวนยานยนตมากท่ีสุด 20 ลําดับแรก 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

ลําดับ ประเทศ ป พ.ศ. เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 2551 2552 

มูลคา สัดสวน 
(รอยละ) 

มูลคา สัดสวน 
(รอยละ) 

1 ญี่ปุน 1,833 14.54 1,593 17.46 -13.10 
2 เยอรมนี 2,403 19.05 1,339 14.68 -44.27 
3 สหรัฐอเมริกา 1,551 12.30 1,066 11.68 -31.29 
4 อารเจนตินา 1,275 10.11 1,017 11.14 -20.25 
5 ฝรั่งเศส 891 7.07 611 6.69 -31.46 
6 อิตาลี 873 6.92 520 5.70 -40.36 
7 จีน 631 5.00 467 5.12 -25.97 
8 ไทย 397 3.15 445 4.88 12.03 
9 สวีเดน 475 3.76 232 2.55 -51.06 
10 สเปน 273 2.16 206 2.26 -24.27 
11 เม็กซิโก 241 1.91 202 2.22 -15.91 
12 สาธารณรัฐเช็ก 152 1.21 158 1.73 3.78 
13 สหราชอาณาจักร 230 1.83 139 1.52 -39.68 
14 เกาหลีใต 139 1.11 115 1.26 -17.41 
15 อินเดีย 89 0.70 91 1.00 2.66 
16 ตุรก ี 88 0.69 87 0.95 -0.67 
17 อินโดนีเซีย 80 0.63 85 0.93 6.36 
18 แอฟริกาใต 81 0.64 67 0.74 -16.54 
19 เบลเยียม 70 0.56 55 0.61 -21.24 
20 สวิตเซอรแลนด 126 1.00 53 0.59 -57.76 
 อื่น ๆ 714 5.66 574 6.30 -19.52 
 รวมทั่วโลก 12,610 100.00 9,124 100.00 -27.65 

ท่ีมา: The Brazilian Association of Autoparts Manufacturers, Sindipeças (2553) 
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การวิเคราะหตามแบบจําลองสวนแบงตลาดคงที ่
 

การวิเคราะหในสวนนี้เปนการวิเคราะหองคประกอบของปจจัยท่ีมีผลตอการขยายตัวของ
การสงออกสินคาของประเทศไทยไปยังประเทศบราซิล ไดแก รถยนตและยานยนตอ่ืน ๆ ท่ี
ออกแบบสําหรับขนสงบุคคลเปนหลัก (HS 8703) ยางนอกชนิดอัดลมท่ีเปนของใหม (HS 4011) 
เครื่องอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นได (HS 851220) โดยนํา
แบบจําลองสวนแบงตลาดคงท่ี (Constant Market Share Model: CMS) มาใชในการวิเคราะห เพ่ือ
อธิบายสาเหตุของการเปล่ียนแปลงมูลคาการสงออกในแตละชวงระยะเวลาอันเนื่องมาจากปจจัย
ดานตาง ๆ ดังนี้ 
 

1.  ผลจากการขยายตัวของประเทศผูนําเขา (Country Growth Effect) แสดงถึง แนวโนม
การสงออกสินคาอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตท่ีทําการวิจัยของประเทศไทยไปยัง
ประเทศบราซิล เม่ือเปรียบเทียบกับการขยายตัวในการนําเขาสินคาดังกลาวของประเทศบราซิล ถา
การสงออกสินคาอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตของประเทศไทยขยายตัวในอัตรา
เดียวกันกับอัตราการขยายตัวของการนําเขาของประเทศบราซิล แสดงวาสวนแบงตลาดของการ
สงออกสินคาอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตของประเทศไทยไปประเทศบราซิลคงท่ี 
 

2.  ผลจากความสามารถในการแขงขันท่ีแทจริง (Pure Competitiveness Effect) แสดง 
ใหเห็นถึงความแตกตางระหวาง การขยายตัวของการสงออกท่ีแทจริงกับการขยายตัวของการ
สงออกท่ีเพียงพอจะรักษาสวนแบงตลาดใหไดเทาเดิม สําหรับสินคาอุตสาหกรรมยานยนตและ
ช้ินสวนยานยนตท่ีทําการวิจัยในประเทศบราซิล ผลตางนี้จะเปนบวกหากประเทศไทยมีการสงออก
สินคาอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตท่ีแทจริงมากกวาการสงออกท่ีขยายตัวเพียงพอใน
การรักษาสวนแบงตลาดไวในสัดสวนเดิม ในทางตรงกันขามหากประเทศไทยมีการสงออกสินคา
อุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตท่ีแทจริงนอยกวาการสงออกท่ีเพียงพอในการรักษาสวน
แบงตลาดไวในสัดสวนเดิม ผลตางนี้จะมีคาเปนลบ ซ่ึงผลดังกลาวจะสะทอนใหเห็นความสามารถ
ในการแขงขันของประเทศไทยในประเทศบราซิล 
 

3.  ผลกระทบรวม หรือผลจากทิศทางการขยายตลาด (Interaction Effect) เปนผลเนื่องจาก
การปรับการสงออกถูกหรือผิดทิศทาง โดยจะแสดงใหเห็นวาประเทศไทยขยายการสงออกสินคา
อุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตท่ีทําการวิจัย ไปยังตลาดท่ีถูกตองหรือไม ซ่ึงถาประเทศ
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ไทยขยายการสงออกไปยังตลาดท่ีขยายตัวหรือลดการสงออกไปยังตลาดท่ีหดตัว คาของผลกระทบ
รวมท่ีไดจะมีคาเปนบวก ในทางตรงขาม ถาประเทศไทยขยายการสงออกไปยังตลาดท่ีหดตัวหรือ
ลดการสงออกไปยังตลาดท่ีขยายตัว คาของผลกระทบรวมท่ีไดจะเปนลบ 
 

ในการประยุกตใชแบบจําลองสวนแบงตลาดคงท่ี จะทําการเปรียบเทียบขอมูลของมูลคา
การนําเขาสินคาอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตท่ีทําการวิจัยของประเทศบราซิล โดยจะ
ใชขอมูลเฉล่ีย 2 ชวงเวลา คือ ชวงป พ.ศ. 2549 – 2552 เปรียบเทียบกับชวงป พ.ศ. 2545 – 2548 ซ่ึง
สามารถวิเคราะหผลตามแบบจําลองสวนแบงตลาดคงท่ีไดดังตอไปนี ้
 
รถยนตและยานยนตอื่น ๆ ที่ออกแบบสําหรับขนสงบุคคลเปนหลัก (HS 8703) 
 
 ในปจจุบันมูลคาการนําเขารถยนตและยานยนตอ่ืน ๆ ท่ีออกแบบสําหรับขนสงบุคคลเปน
หลักของประเทศบราซิลจากประเทศไทยมีแนวโนมเพ่ิมขึ้น จากท่ีไมมีการนําเขาในป พ.ศ. 2545 
และป พ.ศ. 2547 เปนคอย ๆ เพ่ิมการนําเขาในป พ.ศ. 2548 – 2551 มีมูลคา 0.02 0.02 0.06 และ 0.13 
ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ และนําเขาเพ่ิมขึ้นอยางมากในป พ.ศ. 2552 มีมูลคา 41.06 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ ซ่ึงประเทศบราซิลนําเขารถยนตและยานยนตอ่ืน ๆ ท่ีออกแบบสําหรับขนสงบุคคล
เปนหลักจากประเทศไทยมีมูลคาเปนลําดับท่ี 10 จากประเทศคูคาอ่ืน ๆ ท่ีสําคัญ เชน ประเทศ
อารเจนตินา เกาหลีใต เม็กซิโก และเยอรมนี โดยมีมูลคาการนําเขาจากประเทศอารเจนตินามาก
ท่ีสุดถึง 2,587.06 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 รองลงมาคือประเทศเกาหลีใต เม็กซิโก และ
เยอรมนี มีมูลคาการนําเขา 978.34 925.82 และ 350.31 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ ซ่ึงมีอัตราการ
นําเขาขยายตัวเฉล่ียรอยละ 46.67 124.43 178.16 และ 29.51 ตอปตามลําดับ สวนประเทศบราซิลมี
การนําเขาโดยรวมเพ่ิมขึ้นจาก 729.82 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2545 เปน 5,466.42 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 อัตราการนําเขารวมขยายตัวเฉล่ียรอยละ 41.55 ตอป (ตารางท่ี 52) 
 



 
 

ตารางที่ 52  มูลคาการนําเขารถยนตและยานยนตอ่ืน ๆ ท่ีออกแบบสําหรับขนสงบุคคลเปนหลักของประเทศบราซิล 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

ประเทศ ป พ.ศ. เฉล่ีย 
2545-2552 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 

อารเจนตินา 336.74 208.55 216.79 325.49 876.93 1,650.09 2,387.69 2,587.06 1,073.67 
{1}  (-38.07) (3.95) (50.14) (169.42) (88.17) (44.70) (8.35) (46.67) 

เกาหลีใต 12.77 6.56 7.65 26.04 85.30 309.69 746.67 978.34 271.63 
{2}  (-48.60) (16.61) (240.25) (227.56) (263.07) (141.10) (31.03) (124.43) 

เม็กซิโก 54.79 30.85 11.45 27.27 318.15 523.36 1,006.31 925.82 362.25 
{3}  (-43.70) (-62.88) (138.13) (1,066.81) (64.50) (92.28) (-8.00) (178.16) 

เยอรมนี 114.49 156.09 89.35 150.88 312.04 201.58 345.02 350.31 214.97 
{4}  (36.33) (-42.76) (68.87) (106.81) (-35.40) (71.15) (1.53) (29.51) 
ไทย 0.00 0.01 0.00 0.02 0.02 0.06 0.13 41.06 5.16 
{10}   (-100.00)  (-6.93) (234.96) (111.80) (30,930.85)  
อื่น ๆ 211.03 176.35 257.67 288.92 321.69 436.45 856.81 583.83 391.59 

  (-16.44) (46.11) (12.13) (11.35) (35.67) (96.31) (-31.86) (21.90) 
รวม 729.82 578.40 582.92 818.62 1,914.13 3,121.24 5,342.62 5,466.42 2,319.27 

  (-20.75) (0.78) (40.43) (133.83) (63.06) (71.17) (2.32) (41.55) 
หมายเหต:ุ 1.  ตัวเลขในวงเล็บแสดงอัตราการขยายตัว (หนวย: รอยละ) 
     2.  ตัวเลขในปกกาแสดงลําดับของประเทศคูคาท่ีสําคัญของประเทศบราซิลในป พ.ศ. 2552 
ท่ีมา: United Nations Commodity Trade Statistics Database (2553)
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 สําหรับการวิเคราะหตามแบบจําลองสวนแบงตลาดคงท่ี ในชวงป พ.ศ. 2545 – 2552 
ประเทศไทยสามารถขยายการสงออกรถยนตและยานยนตอ่ืน ๆ ท่ีออกแบบสําหรับขนสงบุคคล
เปนหลักไปยังประเทศบราซิลไดเพ่ิมขึ้น โดยมูลคาการนําเขารถยนตและยานยนตอ่ืน ๆ ท่ีออกแบบ
สําหรับขนสงบุคคลเปนหลักจากประเทศไทยของประเทศบราซิลมีการเปล่ียนแปลงเพ่ิมขึน้เทากับ 
10.31 ลานเหรียญสหรัฐฯ ซ่ึงปจจัยหลักท่ีมีผลตอการเปล่ียนแปลงมูลคาการนําเขาท่ีเพ่ิมขึ้นเปนผล
ท่ีเกิดจากการปรับทิศทางการสงออกมากท่ีสุดเปนมูลคาถึง 8.52 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวน
รอยละ 82.62 เปนผลมาจากการสงเสริมการสงออกท่ีถูกวิธี โดยมุงเนนการสงออกไปยังตลาด
บราซิลท่ีมีอัตราการขยายตัวสูงจากความตองการท่ีมีแนวโนมเพ่ิมขึ้น ปจจัยรองลงมาไดแก ผลจาก
ความสามารถในการแขงขันท่ีแทจริงมีมูลคา 1.76 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 17.05 
สวนปจจัยท่ีสงผลนอยท่ีสุดคือ ผลจากการขยายตัวของการนําเขาของประเทศบราซิลมีมูลคาเพียง 
0.33 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 0.03 (ตารางท่ี 55) 
 
ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม (HS 4011) 
 
 มูลคาการนําเขายางนอกชนิดอัดลมท่ีเปนของใหมของประเทศบราซิลจากประเทศไทยมี
แนวโนมเพ่ิมขึ้นตั้งแตป พ.ศ. 2545 – 2550 มีมูลคา 2.65 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2545 เปน 
16.44 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2550 และนําเขาลดลงในป พ.ศ. 2551 – 2552 มีมูลคา 15.49 
และ 15.41 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ โดยมีอัตราการนําเขาขยายตัวเฉล่ียรอยละ 39.52 ตอป ซ่ึง
ประเทศบราซิลนําเขายางนอกชนิดอัดลมท่ีเปนของใหมจากประเทศไทยมีมูลคาเปนลําดับท่ี 10 จาก
ประเทศคูคาอ่ืน ๆ ท่ีสําคัญ เชน ประเทศอารเจนตินา จีน เกาหลีใต และสหรัฐอเมริกา โดยนําเขา
จากประเทศอารเจนตินามากท่ีสุดมูลคา 135.77 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 รองลงมาคือ
ประเทศจีน เกาหลีใต และสหรัฐอเมริกา มีมูลคาการนําเขา 100.46 65.42 และ 60.22 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ ตามลําดับ ซ่ึงมีอัตราการนําเขาขยายตัวเฉล่ียรอยละ 16.82 124.18 45.36 และ 27.47 ตอป
ตามลําดับ สวนประเทศบราซิลมีการนําเขาโดยรวมเพ่ิมขึ้นจาก 166.91 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป 
พ.ศ. 2545 เปน 968.74 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2551 และนําเขาลดลงในป พ.ศ. 2552 มูลคา 
679.39 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในขณะท่ีอัตราการนําเขารวมขยายตัวเฉล่ียรอยละ 27.28 ตอป  
(ตารางท่ี 53)



 
 

ตารางที่ 53  มูลคาการนําเขายางนอกชนิดอัดลมท่ีเปนของใหมของประเทศบราซิล 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

ประเทศ ป พ.ศ. เฉล่ีย 
2545-2552 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 

อารเจนตินา 53.35 41.40 55.13 89.50 105.00 115.86 133.97 135.77 91.25 
{1}  (-22.41) (33.17) (62.35) (17.32) (10.35) (15.63) (1.35) (16.82) 
จีน 1.39 2.67 11.76 43.55 70.42 124.23 230.73 100.46 73.15 
{2}  (91.65) (339.79) (270.42) (61.71) (76.41) (85.72) (-56.46) (124.18) 

เกาหลีใต 24.21 5.22 12.99 14.66 38.27 36.26 63.65 65.42 32.58 
{3}  (-78.45) (149.03) (12.80) (161.10) (-5.25) (75.54) (2.78) (45.36) 

สหรัฐอเมริกา 16.05 24.39 24.71 24.05 22.01 43.90 74.62 60.22 36.24 
{4}  (51.96) (1.34) (-2.67) (-8.50) (99.46) (70.00) (-19.30) (27.47) 
ไทย 2.65 2.17 2.42 5.50 12.91 16.44 15.49 15.41 9.12 
{10}  (-18.07) (11.33) (127.67) (134.67) (27.32) (-5.79) (-0.51) (39.52) 
อื่น ๆ 69.25 82.87 126.52 215.64 182.45 263.85 450.28 302.11 211.62 

  (19.67) (52.68) (70.44) (-15.39) (44.62) (70.66) (-32.91) (29.97) 
รวม 166.91 158.71 233.52 392.90 431.06 600.54 968.74 679.39 453.97 

  (-4.91) (47.14) (68.25) (9.71) (39.32) (61.31) (-29.87) (27.28) 
หมายเหต:ุ 1.  ตัวเลขในวงเล็บแสดงอัตราการขยายตัว (หนวย: รอยละ) 
     2.  ตัวเลขในปกกาแสดงลําดับของประเทศคูคาท่ีสําคัญของประเทศบราซิลในป พ.ศ. 2552 
ท่ีมา: United Nations Commodity Trade Statistics Database (2553) 180 
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สําหรับการวิเคราะหตามแบบจําลองสวนแบงตลาดคงท่ี ในชวงป พ.ศ. 2545 – 2552 
ประเทศไทยสามารถขยายการสงออกยางนอกชนิดอัดลมท่ีเปนของใหมไปยังประเทศบราซิลได
เพ่ิมขึ้น โดยมูลคาการนําเขายางนอกชนิดอัดลมท่ีเปนของใหมจากประเทศไทยของประเทศบราซิล
มีการเปล่ียนแปลงเพ่ิมขึ้นเทากับ 11.88 ลานเหรียญสหรัฐฯ ซ่ึงปจจัยหลักท่ีมีผลตอการเปล่ียนแปลง
มูลคาการนําเขาท่ีเพ่ิมขึ้นเปนผลท่ีเกิดจากการขยายตัวของการนําเขาของประเทศบราซิลมากท่ีสุด
เปนมูลคา 9.21 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 77.58 ปจจัยรองลงมาไดแก ผลจากการ
ปรับทิศทางการสงออกมีมูลคา 1.98 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 16.66 สวนปจจัย
สุดทายคือ ผลจากความสามารถในการแขงขันท่ีแทจริง สงผลตอการขยายการสงออกของประเทศ
ไทยนอยท่ีสุดมีมูลคาเพียง 0.68 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 5.76 โดยสาเหตุท่ี
ประเทศไทยมีแนวโนมการสงออกยางนอกชนิดอัดลมท่ีเปนของใหมเพ่ิมขึ้น เนื่องจากประเทศไทย
เปนแหลงผลิตยางธรรมชาติขนาดใหญซ่ึงเปนวัตถุดิบสําคัญในการผลิตยางนอกชนิดอัดลมท่ีเปน
ของใหม จึงสามารถตอบสนองความตองการนําเขาของประเทศบราซิลท่ีขยายตัวเพ่ิมขึ้น (กรม
สงเสริมการสงออก, 2553) (ตารางท่ี 55) 
 
เคร่ืองอุปกรณอื่น ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณที่มองเห็นได (HS 851220) 
 
 ในปจจุบันมูลคาการนําเขาเครื่องอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ี
มองเห็นไดของประเทศบราซิลจากประเทศไทยมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นจาก 0.01 ลานเหรียญสหรัฐฯ ใน
ป พ.ศ. 2545 เปน 4.07 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 โดยมีอัตราการนําเขาขยายตัวเฉล่ียรอย
ละ 571.42 ตอป ซ่ึงประเทศบราซิลนําเขาเครื่องอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณ
ท่ีมองเห็นไดจากประเทศไทยมีมูลคาเปนลําดับท่ี 7 จากประเทศคูคาท่ีสําคัญ เชน ประเทศญี่ปุน 
เยอรมนี อิตาลี และฝรั่งเศส โดยมีมูลคาการนําเขาจากประเทศญี่ปุนมากท่ีสุดมูลคา 19.31 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 รองลงมาคือประเทศเยอรมนี อิตาลี และฝรั่งเศส มีมูลคาการนําเขา 
9.18 8.37 และ 7.36 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ ซ่ึงมีอัตราการนําเขาขยายตัวเฉล่ียรอยละ 34.84 
11.43 11.36  และ 8.05 ตอปตามลําดับ สวนประเทศบราซิลมีการนําเขาโดยรวมเพ่ิมขึ้นจาก 34.12 
ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2545 เปน 91.81 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป พ.ศ. 2552 จะเห็นไดวา
ถึงแมอัตราการนําเขารวมจะขยายตัวลดลงในป พ.ศ. 2552 ถึงรอยละ 24.91 แตอัตราการนําเขาจาก
ประเทศไทยกลับขยายตัวรอยละ 13.95 ตางจากประเทศคูคาอ่ืน ๆ ท่ีมีอัตราการขยายตัวลดลง 
ในขณะท่ีอัตราการนําเขารวมขยายตัวเฉล่ียรอยละ 18.55 ตอป (ตารางท่ี 54) 
 



 
 

ตารางที่ 54  มูลคาการนําเขาเครื่องอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นไดของประเทศบราซิล 
(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

ประเทศ ป พ.ศ. เฉล่ีย 
2545-2552 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 

ญ่ีปุน 3.46 5.20 8.97 10.15 8.71 9.61 21.18 19.31 10.82 
{1}  (50.54) (72.40) (13.22) (-14.27) (10.35) (120.42) (-8.81) (34.84) 

เยอรมนี 10.26 6.65 6.33 5.78 5.23 8.93 19.73 9.18 9.01 
{2}  (-35.21) (-4.83) (-8.70) (-9.48) (70.66) (121.04) (-53.46) (11.43) 

อิตาลี 4.96 3.85 4.65 4.97 4.55 7.00 10.36 8.37 6.09 
{3}  (-22.40) (20.87) (6.85) (-8.52) (54.00) (47.87) (-19.17) (11.36) 

ฝรั่งเศส 4.71 6.30 6.78 6.87 6.20 7.48 9.12 7.36 6.85 
{4}  (33.92) (7.51) (1.38) (-9.73) (20.50) (22.04) (-19.27) (8.05) 
ไทย 0.01 0.37 1.97 1.97 0.85 0.90 3.57 4.07 1.71 
{7}  (3,306.67) (433.06) (-0.32) (-56.84) (5.99) (297.45) (13.95) (571.42) 

อื่น ๆ 10.72 14.70 19.65 23.86 26.75 38.73 58.30 43.51 29.53 
  (37.17) (33.65) (21.41) (12.11) (44.79) (50.55) (-25.38) (24.90) 

รวม 34.12 37.08 48.35 53.60 52.28 72.64 122.27 91.81 64.02 
  (8.68) (30.40) (10.86) (-2.46) (38.93) (68.32) (-24.91) (18.55) 

หมายเหตุ: 1.  ตัวเลขในวงเล็บแสดงอัตราการขยายตัว (หนวย: รอยละ) 
     2.  ตัวเลขในปกกาแสดงลําดับของประเทศคูคาท่ีสําคัญของประเทศบราซิลในป พ.ศ. 2552 
ท่ีมา: United Nations Commodity Trade Statistics Database (2553)
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สําหรับการวิเคราะหตามแบบจําลองสวนแบงตลาดคงท่ี ในชวงป พ.ศ. 2545 – 2552 
ประเทศไทยสามารถขยายการสงออกเครื่องอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ี
มองเห็นไดไปยังประเทศบราซิลไดเพ่ิมขึ้น โดยมูลคาการนําเขาเครื่องอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสง
สวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นไดจากประเทศไทยของประเทศบราซิลมีการเปล่ียนแปลงเพ่ิมขึ้น
เทากับ 1.55 ลานเหรียญสหรัฐฯ ซ่ึงปจจัยหลักท่ีมีผลตอการเปล่ียนแปลงมูลคาการนําเขาท่ีเพ่ิมขึ้น
เปนผลท่ีเกิดจากการขยายตัวของการนําเขาของประเทศบราซิลมากท่ีสุดเปนมูลคา 0.77 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 49.36 ปจจัยรองลงมาไดแก ผลจากความสามารถในการแขงขันท่ี
แทจริงมีมูลคา 0.40 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 25.87 ถึงแมวาจะมีมูลคาไมสูงมาก
นักแตแสดงใหเห็นไดวาประเทศไทยมีสวนแบงตลาดของสินคาดังกลาวเพ่ิมขึ้นเม่ือเทียบกับ
ประเทศคูแขงขันอ่ืน ๆ สวนปจจัยสุดทายคอื ผลจากการปรับทิศทางการสงออกสงผลตอการขยาย
การสงออกของประเทศไทยนอยท่ีสุดมีมูลคา 0.38 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 24.77 
เปนผลมาจากการขยายการสงออกท่ีถูกวิธี (ตารางท่ี 55)



 
 

ตารางที่ 55  การเปล่ียนแปลงมูลคาการนําเขาสินคาอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตจากประเทศไทยของประเทศบราซิล เนื่องจากผลของปจจัย   
      ตาง ๆ ตามแบบจําลองสวนแบงตลาดคงท่ีในชวงป พ.ศ. 2545 – 2552 

(หนวย: ลานเหรียญสหรัฐฯ) 
สินคา ปจจัยดานตาง ๆ 

การเปล่ียนแปลงมูลคาการ
สงออก 

ผลจากการเปล่ียนแปลง
การนําเขาของประเทศ

บราซิล 

ผลจากความสามารถใน
การแขงขันท่ีแทจริง 

ผลจากการปรับทิศทางการ
สงออก 

รถยนตและยานยนตอ่ืน ๆ ท่ีออกแบบ
สําหรับขนสงบุคคลเปนหลัก 10.31 0.03 1.76 8.52 

 (100.00) (0.33) (17.05) (82.62) 

ยางนอกชนิดอัดลมท่ีเปนของใหม 11.88 9.21 0.68 1.98 

 (100.00) (77.58) (5.76) (16.66) 
เครื่องอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสง
สวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็น 1.55 0.77 0.40 0.38 

 (100.00) (49.36) (25.87) (24.77) 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บแสดงถึงสัดสวน (หนวย: รอยละ) 
ท่ีมา: คํานวณจากตารางท่ี 52 53 54 
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บทที่ 5  
 

ผลการวิเคราะห 
 

การวิเคราะหความเปนไปไดเชิงการแขงขันในอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนต
ระหวางประเทศไทยกับประเทศบราซิลจะแบงการวิเคราะหออกเปน 2 สวนท่ีสําคัญ ดังนี ้

 
สวนท่ี 1 วิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศบราซิลกับประเทศไทยใน

อุตสาหกรรมยานยนต จะใชขอมูลท่ีไดจากการศึกษาสภาพลักษณะท่ัวไปและสภาพตลาด
อุตสาหกรรมยานยนตของประเทศบราซิลกับประเทศไทยมาเปรียบเทียบกัน เพ่ือวิเคราะหความ
ไดเปรียบเชิงการแขงขันและสรุปหาผลลัพธท่ีไดภายใตแนวคิดวงกลมดาว  

 
สวนท่ี 2 วิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศไทยกับประเทศคูแขงขันใน

อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตไปประเทศบราซิล จะใชขอมูลท่ีไดจากการศึกษาสภาพลักษณะ
ท่ัวไปและสภาพตลาดอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต ของประเทศไทยกับประเทศจีนมา
เปรียบเทียบกัน เพ่ือวิเคราะหความไดเปรียบเชิงการแขงขันและสรุปหาผลลัพธท่ีไดภายใตแนวคิด
วงกลมดาว  
 

สวนที่ 1 วิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศบราซิลกับประเทศไทย 
ในอุตสาหกรรมประกอบยานยนต 

 
การวัดดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน 
 
 ในการวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศบราซิลกับประเทศไทยใน
อุตสาหกรรมยานยนต จะใชการวัดดัชนีความไดเปรยีบเชิงแขงขันของแตละปจจัยของประเทศ
บราซิลโดยใชประเทศไทยเปนฐานในการเปรียบเทียบ โดยการวัดดวยคาดัชนีความไดเปรียบเชิง
แขงขันท้ัง 10 ตัว คือ ราคาวัตถุดิบ คาไฟฟา คาขนสง คาจางแรงงาน อัตราดอกเบ้ียเงินกู อัตรา
แลกเปล่ียน อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก รายไดเฉล่ียตอหัว อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ และอัตราเงิน
เฟอ จากนั้นนํามาใสในปจจัยท้ัง 5 อยางของวงกลมดาว ซ่ึงจะใหดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน
เทากับ 100 หลังจากนั้นจึงนําปจจัยของประเทศไทยมาเปรียบเทียบกับประเทศบราซิล โดยปจจัยท่ี
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นํามาวิเคราะหท้ัง 10 ปจจัย มีปจจัยท่ีสงผลดีทางการคาหรือปจจัยดานบวก 4 ปจจัย คือ อัตรา
แลกเปล่ียน รายไดเฉล่ียตอหัว อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก และอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ ซ่ึงท้ัง 4 
ปจจัยนั้นเปนปจจัยท่ีสงเสริมการขยายตัวทางการคาของประเทศบราซิล ซ่ึงหากคาดัชนีท่ีไดมีคา
มากกวา 100 แสดงวาประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยในปจจัยนั้น แตถาหากคาดัชนีท่ีไดมีคา
นอยกวา 100 แสดงวาประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยในปจจัยนั้น สวนปจจัยท่ีสงผลผลราย
ทางการคาหรือปจจัยดานลบมี 6 ปจจัย คือ ราคาวัตถุดิบ คาไฟฟา คาขนสง คาจางแรงงาน อัตรา
ดอกเบ้ียเงินกู และอัตราเงินเฟอ ซ่ึงท้ัง 6 ปจจัยจะเกี่ยวของกับตนทุนในการผลิตและมีผลกระทบ
ทางการคาท้ังทางตรงและทางออม ซ่ึงถาคาดัชนีท่ีไดมีคามากกวา 100 แสดงวาประเทศบราซิล
เสียเปรียบประเทศไทยในปจจัยนั้น แตถาหากคาดัชนีท่ีไดมีคานอยกวา 100 แสดงวาประเทศ
บราซิลไดเปรียบประเทศไทยในปจจัยนั้น กลาวโดยสรุปคือ คาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันควร
มีคานอยกวา 100 ซ่ึงแสดงวาประเทศบราซิลมีความไดเปรียบเชิงแขงขันมากกวาประเทศไทย และ
หลังจากท่ีไดคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันแลวหากมีคามากกวา 100 จะตองนํา 100 ไปลบอีก
ครั้งเพ่ือใหทราบถึงความไดเปรียบ เสียเปรียบของประเทศบราซิลท่ีมีตอประเทศไทยเปนรอยละ แต
ถาหากคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท่ีไดมีคานอยกวา 100 จะตองนําคาดัชนีท่ีไดนั้นไปลบ 100 
แทนเพ่ือใหทราบความไดเปรียบ เสียเปรียบเปนรอยละได 
 

ในการหาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศ i ในปจจัย j หาไดดังนี ้
 

 
max

100
100 / oj ij

ij
j

X X
C

X
 

    

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในปจจัย j  
 ojX     = คาท่ีใชในการวัดปจจัย j ของประเทศไทย 
 ijX     = คาท่ีใชในการวัดปจจัย j ของประเทศบราซิล 
 maxjX  = คาท่ีใชในการวัดปจจัย j ของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือ 

   นํามาเปรียบเทียบกนัท้ัง 2 ประเทศ 
 

หมายเหต:ุ 1.  จะใช   
max

100
100 oj ij

j

X X
X
 

    ในกรณีปจจัย j สงผลดีหรือเปนปจจัยบวกตอการคา 

    2.  จะใช   
m ax

100
100 oj ij

j

X X
X
 

    ในกรณปีจจัย j สงผลรายหรือเปนปจจัยลบตอการคา 
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ขอมูลท่ีใชในแตละตวัแปรนั้นจะไมไดใชปฐานเดียวกันท้ังหมดเนื่องจากในการวัดผล
ไมไดตองการวัดในชวงเวลาใดเวลาหนึ่ง แตการวิเคราะหจะหาผลลัพธแนวโนมซ่ึงจะดูสภาพ
โดยรวมของอุตสาหกรรมยานยนตในประเทศบราซิล ดังนั้นจะแสดงขอมูลตัวแปรท้ัง 10 ตัวของท้ัง
ประเทศบราซิลและประเทศไทย ดังนี ้
 
ตารางที่ 56  ขอมูลในการวัดดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท้ัง 10 ตัว ของประเทศบราซิลและของ 

      ประเทศไทย 
 

รายการ ปฐานขอมูล 
(พ.ศ.) 

หนวย บราซิล ไทย 

ราคายางธรรมชาต ิ 2550 เหรียญสหรัฐฯ/
กก. 

2.52 1.97 

อัตราคาไฟฟาสําหรับอุตสาหกรรม 2550 เหรียญสหรัฐฯ/
หนวย 

0.27 0.05 

ราคาน้ํามันเบนซิน 2553 เหรียญสหรัฐฯ/
ลิตร 

1.53 0.93 

ดัชนีคาจางแรงงานขั้นต่ํา 2552 - 109.68 102.07 
อัตราดอกเบ้ียเงินกูท่ีแทจริง 2552 รอยละ 38.04 3.87 

ดัชนีอัตราแลกเปล่ียน 
ตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ 

2550 - 102.56 99.33 

อัตราดอกเบ้ียเงินฝากออมทรัพย 2552 รอยละ 11.66 2.48 
ดัชนีรายไดเฉล่ียตอหัว 2550 - 106.94 102.77 

อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ี
แทจริง 

2552 รอยละ 5.1 2.6 

อัตราเงินเฟอ 2552 รอยละ 4.89 -0.85 
หมายเหต:ุ กําหนดใหราคายางธรรมชาต ิอัตราคาไฟฟาสําหรับอุตสาหกรรม และราคาน้ํามัน 

    เบนซิน คงท่ีในชวงป พ.ศ. 2550-2553 เนื่องจากมีขอจํากัดทางขอมูล 
ท่ีมา: World Bank, www.Indexmundi.com, สํานักงานสถิติแหงชาต,ิ การไฟฟานครหลวง                                
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จากตารางท่ี 56 สามารถนําขอมูลมาวิเคราะหหาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวาง
ประเทศบราซิลกับประเทศไทยได โดยใหประเทศบราซิลเปนหลักแลวนําขอมูลของประเทศไทย
มาเปรียบเทียบหาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน ซ่ึงมีรายระเอียดดังนี ้

 
  1.  ราคาวัตถุดิบ จะใชราคายางธรรมชาติของของประเทศบราซิลและประเทศไทย โดยใน

ป พ.ศ. 2550 ราคายางธรรมชาตขิองประเทศบราซิลเฉล่ียอยูท่ี 4.91 เรียว/กิโลกรัม หรือเทากับ 2.52 
ดอลลาหสหรัฐฯ /กิโลกรัม (1.947 เรียลตอ 1 ดอลลาหสหรัฐฯ) สวนของประเทศไทยมีราคายาง
ธรรมชาตอิยูท่ี 68.08 บาท/กิโลกรัม หรือเทากับ 1.97 ดอลลาหสหรัฐฯ /กิโลกรัม (34.518 บาทตอ 1 
ดอลลาหสหรัฐฯ)  ซ่ึงดัชนคีวามไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในราคาวัตถุดิบหาไดจาก
สูตร ดังนี ้

 

         
max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

   1.97 2.52 100
100

2.52
 

   

 = 100 + 21.82 

       = 121.82  
 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรยีบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในราคาวัตถุดิบ (ปจจัย j)  
 ojX     = ราคายางธรรมชาตขิองประเทศไทย 
 ijX  = ราคายางธรรมชาตขิองประเทศบราซิล 
 maxjX  = ราคายางธรรมชาตขิองประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

      เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 
จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลใน

ปจจัยราคาวัตถุดิบคือ 121.82 แสดงวาประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยในปจจัยราคาวัตถุดิบ
รอยละ 121.82 – 100 = 21.82 
 

 2.  คาไฟฟา จะใชอัตราคาไฟฟาสําหรับอุตสาหกรรมของประเทศบราซิลและประเทศไทย 
โดยในป พ.ศ. 2550 อัตราคาไฟฟาสําหรับอุตสาหกรรมของประเทศบราซิลอยูท่ี 0.22 เรียลตอหนวย 
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หรือเทากับ 0.27 ดอลลาหสหรัฐฯ ตอหนวย (1.947 เรียลตอ 1 ดอลลาหสหรัฐฯ) สวนของประเทศ
ไทยมีคาไฟฟาสําหรับอุตสาหกรรมอยูท่ี 1.70 บาทตอหนวย หรือเทากับ 0.05 ดอลลาหสหรัฐฯ ตอ
หนวย (34.518 บาทตอ 1 ดอลลาหสหรัฐฯ)ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิล
ในอัตราคาไฟฟาหาไดจากสูตร ดังนี ้

 

          
max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

  0.05 0.27 100
100

0.27
 

   

     = 100 + 81.48 

     = 181.48  
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราคาไฟฟา (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราคาไฟฟาของประเทศไทย 
 ijX     = อัตราคาไฟฟาของประเทศบราซิล 
 maxjX  = อัตราคาไฟฟาของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา  

   เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 

จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลใน
ปจจัยอัตราคาไฟฟาคือ 181.48 แสดงวาประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยในปจจัยอัตราคา
ไฟฟารอยละ 181.48 – 100 = 81.48 

 
3.  คาขนสง จะใชราคาน้ํามันเบนซินของประเทศบราซิลและประเทศไทย โดยในป พ.ศ. 

2553 ราคาน้ํามันเบนซิลของประเทศบราซิลอยูท่ี 1.53 ดอลลารสหรัฐฯ ตอลิตร สวนของประเทศ
ไทยมีราคาน้ํามันเบนซินอยูท่ี 0.93 ดอลลารสหรัฐฯ ตอลิตร ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของ
ประเทศไทยในคาขนสงหาไดจากสูตร ดังนี ้

 

           
max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   
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   0.93 1.53 100
100

1.53
 

   

       =  100 + 39.22 
      =  139.22 
 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในคาขนสง (ปจจัย j)  

 ojX     = ราคาน้ํามันเบนซินของประเทศไทย 
 ijX     = ราคาน้ํามันเบนซินของประเทศบราซิล 
 maxjX  = ราคาน้ํามันเบนซินของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

   เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 
จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลใน

ปจจัยคาขนสง คือ 139.22 แสดงวาประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยในปจจัยคาขนสงรอยละ 
139.22 – 100 = 39.22 
 

4.  คาจางแรงงาน จะใชดัชนีคาจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของประเทศบราซิลและประเทศ
ไทย โดยในป พ.ศ. 2553 คาจางแรงงานขั้นต่ําของประเทศบราซิลเฉล่ียอยูท่ี 510 เรียล/เดือน เม่ือ
เทียบกับคาจางแรงงานขั้นต่ําปฐานในป พ.ศ. 2552 เฉล่ียอยูท่ี 465 เรียล/เดือน ไดคาดัชนีคาจาง
แรงงานขั้นต่ําของประเทศบราซิลเทากับ 109.68 สวนของประเทศไทยในป พ.ศ. 2553 คาจาง
แรงงานขั้นต่ําเฉล่ียอยูท่ี 4,959.47 บาท/เดือน เม่ือเทียบกับคาจางแรงงานขั้นต่ําปฐานในป พ.ศ. 2552 
เฉล่ียอยูท่ี 4,858.82 บาท/เดือน ไดคาดัชนีคาจางแรงงานขั้นต่ําของประเทศไทยเทากับ 102.07 ซ่ึง
ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในคาจางแรงงานหาไดจากสูตร ดังนี ้

 

       
max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 102.07 109.68 100
100

109.68
 

   

     = 100 + 6.94 

     = 106.94  
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 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในคาจางแรงงาน (ปจจัย j)  
 ojX     = ดัชนีคาจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของประเทศไทย 
 ijX  = ดัชนีคาจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของประเทศบราซิล 
 maxjX  = ดัชนีจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูง 

   กวาเม่ือนํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 
 จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลใน
ปจจัยคาจางแรงงานคือ 106.94 แสดงวาประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยในปจจัยคาจาง
แรงงานรอยละ 106.94 – 100 = 6.94 
  

5.  อัตราดอกเบ้ียเงินกู จะใชอัตราดอกเบ้ียเงินกูท่ีแทจริงของประเทศบราซิลและประเทศ
ไทย โดยในป พ.ศ. 2552 อัตราดอกเบ้ียเงินกูท่ีแทจริงของประเทศบราซิลในสกุลเงินเรียลเฉล่ียรอย
ละ 38.04 ตอป สวนของประเทศไทยมีอัตราดอกเบ้ียเงินกูท่ีแทจริงในสกุลเงินบาทเฉล่ียรอยละ 3.87 
ตอป ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราดอกเบ้ียเงินกูหาไดจากสูตร 
ดังนี ้

 

         
max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 3.87 38.04 100
100

38.04
 

   

     = 100 + 89.83 

     = 189.83  
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราดอกเบ้ียเงินกู  
   (ปจจัย j)  

 ojX     = อัตราดอกเบ้ียเงินกูของประเทศไทย 
 ijX     = อัตราดอกเบ้ียเงินกูของประเทศบราซิล 
 maxjX  = อัตราดอกเบ้ียเงินกูของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

   เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
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 จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลใน
ปจจัยอัตราดอกเบ้ียเงินกูคือ 189.83 แสดงวาประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยในปจจัยอัตรา
ดอกเบ้ียเงินกูรอยละ 189.83 – 100 = 89.83 
 

6.  อัตราแลกเปล่ียน จะใชอัตราอัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของ
ประเทศบราซิลและประเทศไทย โดยในป พ.ศ. 2552 อัตราแลกเปล่ียนของประเทศบราซิลเฉล่ียอยู
ท่ี 2 เรียลตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ เม่ือเทียบกับอัตราอัตราแลกเปล่ียนปฐานในป พ.ศ. 2550 เฉล่ียอยูท่ี 
1.95 เรียลตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ไดคาดัชนอัีตราอัตราแลกเปล่ียนของประเทศบราซิลเทากับ 102.56 
สวนของประเทศไทยในป พ.ศ. 2552 อัตราแลกเปล่ียนเฉล่ียอยูท่ี 34.29 บาทตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ 
เม่ือเทียบกับอัตราแลกเปล่ียนปฐานในป พ.ศ. 2550 เฉล่ียอยูท่ี 34.52 บาทตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ได
คาดัชนีอัตราแลกเปล่ียนของประเทศไทยเทากับ 99.33 ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของ
ประเทศบราซิลในอัตราแลกเปล่ียนหาไดจากสูตร ดังนี ้

 

         
max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

  99.33 102.56 100
100

102.56
 

   

     = 100 – 3.15 

     = 96.85  
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราแลกเปล่ียน (ปจจัย j)  
 ojX  = อัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของประเทศไทย 
 ijX     = อัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของประเทศบราซิล 
 maxjX  = อัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของประเทศบราซิลหรือประเทศ 

   ไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 

 จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลใน
ปจจัยอัตราแลกเปล่ียนคือ 96.85 แสดงวาประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยในปจจัยอัตรา
แลกเปล่ียนรอยละ 100 – 96.85 = 3.15 
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7.  อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก จะใชอัตราดอกเบ้ียเงินฝากของธนาคารพาณิชยของประเทศ
บราซิลและประเทศไทย โดยในป พ.ศ. 2552 อัตราดอกเบ้ียเงินฝากของประเทศบราซิลในสกุลเงิน
เรียลเฉล่ียรอยละ 11.66 ตอป สวนของประเทศไทยมีอัตราดอกเบ้ียเงินฝากในสกุลเงินบาทเฉล่ียรอย
ละ 2.48 ตอป ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราดอกเบ้ียเงินฝากหาได
จากสูตร ดังนี ้

 

          
max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

   2.48 11.66 100
100

11.66
 

   

      = 100 – 78.73 

      = 21.27  
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราดอกเบ้ียเงินฝาก 
   (ปจจัย j)  

 ojX     = อัตราดอกเบ้ียเงินฝากของประเทศไทย 
 ijX     = อัตราดอกเบ้ียเงินฝากของประเทศบราซิล 
 maxjX  = อัตราดอกเบ้ียเงินฝากของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือ 

   นํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 
 จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลใน
ปจจัยอัตราดอกเบ้ียเงินฝากคือ 21.27 แสดงวาประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยในปจจัยอัตรา
ดอกเบ้ียเงินฝากรอยละ 100 – 21.27 = 78.73 
 

8.  รายไดเฉล่ียตอหัว จะใชรายไดเฉล่ียตอหัวบนพ้ืนฐานของทฤษฎีอํานาจซ้ือเสมอภาค
ของประเทศบราซิลและประเทศไทย โดยในป พ.ศ. 2552 รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศบราซิลอยู
ท่ี 10,412 เหรียญสหรัฐฯ เม่ือเทียบกับรายไดเฉล่ียตอหัวปฐานในป พ.ศ. 2550 อยูท่ี 9,804 เหรียญ
สหรัฐฯ ไดคาดัชนีรายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศบราซิลเทากับ 106.20 สวนของประเทศไทยในป 
พ.ศ. 2552 รายไดเฉล่ียตอหัวเฉล่ียอยูท่ี 7,995 เหรียญสหรัฐฯ เม่ือเทียบกับรายไดเฉล่ียตอหัวปฐาน
ในป พ.ศ. 2550 อยูท่ี 7,831 เหรียญสหรัฐฯ ไดคาดัชนีรายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศไทยเทากับ 
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102.09 ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในรายไดเฉล่ียตอหัวหาไดจากสูตร 
ดังนี ้

 

       
max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

  102.09 106.20 100
100

106.20
 

   

     = 100 – 3.88 

     = 96.12 
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในรายไดเฉล่ียตอหัว  
   (ปจจัย j)  

 ojX  = รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศไทย 
 ijX     = รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศบราซิล 
 maxjX  = รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

   เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 

 จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลใน
ปจจัยรายไดเฉล่ียตอหัวคือ 96.10 แสดงวาประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยในปจจัยรายได
เฉล่ียตอหัวรอยละ 100 – 96.12 = 3.88 

 
9.  อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ จะใชอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงของ

ประเทศบราซิลและประเทศไทย โดยในป พ.ศ. 2552 อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงของ
ประเทศบราซิลรอยละ 5.1 สวนของประเทศไทยมีอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงรอยละ 
2.6 ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจหาได
จากสูตร ดังนี ้

 

        
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j
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X
 

   
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   2.6 5.1 100
100

5.1
 

   

      = 100 – 49.02 

      = 50.98  
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราการขยายตัวทาง 
   เศรษฐกิจ (ปจจัย j)  

 ojX     = อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงของประเทศไทย 
 ijX     = อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงของประเทศบราซิล 
 maxjX  = อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ี 

   มีคาสูงกวาเม่ือนํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 
 จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลใน
ปจจัยอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจคือ 50.98 แสดงวาประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยใน
ปจจัยอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจรอยละ 100 – 50.98 = 49.02 
 

  10.  อัตราเงินเฟอ จะใชอัตราเงินเฟอของประเทศบราซิลและประเทศไทย โดยในป พ.ศ. 
2552 อัตราเงินเฟอของประเทศบราซิลเฉล่ียรอยละ 4.89 ตอป สวนของประเทศไทยมีอัตราเงินเฟอ
เฉล่ียรอยละ -0.85 ตอป ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราเงินเฟอหาได
จากสูตร ดังนี ้

 

           
max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

    0.85 4.89 100
100

4.89
  

   

      = 100 + 117.38 

      = 217.38  
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราเงินเฟอ (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราเงินเฟอของประเทศไทย 
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 ijX     = อัตราเงินเฟอของประเทศบราซิล 
 maxjX  = อัตราเงินเฟอของประเทศบราซิลหรือประเทศไทยท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

   เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 
 จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลใน
ปจจัยอัตราเงินเฟอคือ 217.38 แสดงวาประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยในปจจัยอัตราเงินเฟอ
รอยละ 217.38 – 100 = 117.38 

 
คาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท่ีไดจากการคํานวณของประเทศบราซิลท้ัง 10 ปจจัย

สามารถสรุปได ดังนี ้
 
1.  ราคาวัตถุดิบ  : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 21.82 
2.  คาไฟฟา  : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 81.48 
3.  คาขนสง  : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 39.22 
4.  คาจางแรงงาน : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 6.94 
5.  อัตราดอกเบ้ียเงินกู : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 89.83 
6.  อัตราแลกเปล่ียน : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 3.15 
7.  อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 78.73 
8.  รายไดเฉล่ียตอหัว : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 3.88 
9.  อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 49.02 
10.  อัตราเงินเฟอ : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 117.38 

 
การวิเคราะหตามแนวคิดวงกลมดาว 
 
 ในการวิเคราะหตามแนวคิดวงกลมดาวจะวิเคราะหปจจัยท้ัง 5 ปจจัยคือ ปจจัยการผลิต
ภายในประเทศ รัฐบาล อุปสงคภายในประเทศ อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายใน 
ประเทศ กลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ โดยจะวางตําแหนงตาง ๆ ใน
วงกลมดาวและกําหนดน้ําหนักของแตละปจจัยจากจํานวนตัวแปรท่ีใชวัดดัชนีความไดเปรียบเชิง
แขงขันประกอบกับผลกระทบทางตรงระหวางปจจัยซ่ึงจะเกี่ยวเนื่องกับการสรุปผลการวิเคราะห
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ดวย SWOT โดยจะนําดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันเปนตัวแปรหลักในการตัดสินใจและมีเหตุ
สุดวิสัยท่ีใชประกอบการวิเคราะหคือ ปญหาวิกฤตเศรษฐกิจโลก ซ่ึงสามารถสรุปไดดัง (ภาพท่ี 7) 
 
 1.  ปจจัยการผลิตภายในประเทศ เปนปจจัยท่ีมีความสําคัญมากท่ีสุดโดยมีตัวแปรท่ีใชวัด
ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน 4 ตัวคือ ราคาวัตถุดิบ คาไฟฟา คาขนสง และคาจางแรงงาน จึงมี
น้ําหนักถึงรอยละ 40 และอยูบนตําแหนงยอดดาว โดยตัวแปรเหลานี้เกี่ยวของกับตนทุนในการผลิต
และถูกกระทบโดยตรงจากปจจัยภายในเปนหลัก ซ่ึงปจจัยนี้จะสงผลกระทบโดยตรงกับปจจัย
รัฐบาล และอุปสงคภายในประเทศ ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมี ดังนี ้
 

 -  ราคาวัตถุดิบ  : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 21.82 
 -  คาไฟฟา   : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 81.48 
 -  คาขนสง   : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 39.22 
 -  คาจางแรงงาน  : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 6.94 
 
จะเห็นไดวาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของราคาวัตถุดิบของประเทศบราซิล

เสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 21.82 คาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของคาไฟฟาของประเทศ
บราซิลเสียเปรียบประเทศไทยถึงรอยละ 81.48 คาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของคาขนสงของ
ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 39.22 สวนคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของ
คาจางแรงงานของประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยเพียงรอยละ 6.94 จะเห็นไดวาคาดัชนี
ความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลทุกตัวเสียเปรียบประเทศไทย จึงถือวาปจจัยนี้เปน 
จุดออน ตอการแขงขันทางการคาของประเทศบราซิล 
 
 2.  รัฐบาล จะวางอยูในตําแหนงทางดานซายมือของวงกลมดาว ทําใหปจจัยนี้สงผลกระทบ
โดยตรงกับปจจัยการผลิตภายในประเทศ และอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ 
โดยมีตัวแปรในการวัดคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน 2 ตัวคือ อัตราดอกเบ้ียเงินกู และอัตรา
แลกเปล่ียน จึงมีน้ําหนักรอยละ 20 โดยตัวแปรท้ัง 2 ถูกกระทบโดยปจจัยภายนอก และเกี่ยวของกับ
นโยบายการเงิน การคลังของรัฐบาล ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมี ดังนี ้
 

 -  อัตราดอกเบ้ียเงินกู  : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 89.83 
 -  อัตราแลกเปล่ียน  : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 3.15 
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จะเห็นไดวาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราดอกเบ้ียเงินกูประเทศบราซิล

เสียเปรียบประเทศไทยถึงรอยละ 89.83 สวนคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราแลกเปล่ียน
ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยเพียงรอยละ 3.15 จึงไมมีความสําคัญมากนักเม่ือเทียบกับคา
ดัชนีของอัตราดอกเบ้ียเงินกู แสดงวานโยบายการเงินของประเทศบราซิลยังไมปรับตัวใหสอดคลอง
กับสภาวะเศรษฐกิจในตลาดโลกได จึงถือวาปจจัยนี้เปน อุปสรรค ตอการแขงขันทางการคาของ
ประเทศบราซิล 

 
3.  อุปสงคภายในประเทศ จะวางอยูในตําแหนงทางดานขวามือของวงกลมดาว ทําใหปจจัย

นี้สงผลกระทบโดยตรงกับปจจัยการผลิตภายในประเทศ และกลยุทธโครงสรางและสภาพการ
แขงขันภายในประเทศ โดยมีตัวแปรในการวัดคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน 2 ตัวคือ อัตรา
ดอกเบ้ียเงินฝาก และรายไดเฉล่ียตอหัว จึงมีน้ําหนักรอยละ 20 ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน
มี ดังนี ้

 
 -  อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 78.73 
 -  รายไดเฉล่ียตอหัว  : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 3.88 
 
จะเห็นไดวาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราดอกเบ้ียเงินฝากของประเทศ

บราซิลไดเปรียบประเทศไทยถึงรอยละ 78.73 ทําใหเปนแรงจูงใจในการระดมเงินทุน
ภายในประเทศไดมาก และคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของรายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศ
บราซิลยังไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 3.88 จึงทําใหประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยท้ัง 2 ตัว
แปร และอัตราดอกเบ้ียเงินฝากของประเทศบราซิลยังเอ้ืออํานวยตอการระดมเงินทุนจากนักลงทุน
ตางชาติใหเขามาลงทุนในประเทศดวย จึงถือวาปจจัยนี้เปน โอกาส ของประเทศบราซิลในการ
แขงขันทางการคา 

 
4.  อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ จะวางอยูในตําแหนงทางดานซาย

ลางของวงกลมดาว ทําใหปจจัยนี้สงผลกระทบโดยตรงกับปจจัยรัฐบาล และกลยุทธโครงสรางและ
สภาพการแขงขันภายในประเทศ โดยมีตัวแปรในการวัดคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันเพียง 1 
ตัวคือ อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ จึงมีน้ําหนักรอยละ 10 โดยตัวแปรนี้จะไดรับผลกระทบจาก
ปจจัยภายในเปนสวนใหญ เนื่องจากจํานวนผูประกอบการในอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่อง
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ยอมสงผลตอโครงสรางและสภาพการแขงขันในอุตสาหกรรมยานยนตโดยตรง และยังสงผลตอ
รัฐบาลในการกําหนดอัตราดอกเบ้ียเงินกู ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมี ดังนี ้

 
 -  อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ   : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 49.02 
 
จะเห็นไดวาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจของ

ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยถึงรอยละ 49.02 แสดงใหเห็นไดวาศักยภาพในการแขงขันท่ี
สูง จึงถือไดวาปจจัยนี้เปน จุดแข็ง ของประเทศบราซิลในการแขงขันทางการคา 

 
5.  กลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ จะวางอยูในตําแหนงทางดาน

ขวาลางของวงกลมดาว ทําใหปจจัยนี้สงผลกระทบโดยตรงกับปจจัยอุปสงคภายในประเทศ และ
อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ โดยมีตัวแปรในการวัดคาดัชนีความไดเปรียบ
เชิงแขงขันเพียง 1 ตัวคือ อัตราเงินเฟอ จึงมีน้ําหนักรอยละ 10 โดยตัวแปรนี้จะไดรับผลกระทบจาก
ปจจัยภายในเปนสวนใหญ ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมี ดังนี ้

 
 -  อัตราเงินเฟอ : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 117.38 
 
จะเห็นไดวาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราเงินเฟอของประเทศบราซิล

เสียเปรียบประเทศไทยถึงรอยละ 117.38 จึงถือไดวาปจจัยนีเ้ปน จุดออน ของประเทศบราซิลในการ
แขงขันทางการคา 

 
 จากการวิเคราะหแตละปจจัยโดยวิธี SWOT สามารถสรุปผลการวิเคราะหปจจัยตาง ๆ จาก
น้ําหนักของการวิเคราะหในแตละปจจัย ซ่ึงจะทําใหเห็นแนวโนมความเปนไปไดเชิงการแขงขันท่ี
จะสงผลดีหรือผลเสียตอการแขงขันทางการคาของประเทศบราซิลในอุตสาหกรรมยานยนตดัง 
(ตารางท่ี 57) 
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ตารางที่ 57  สรุปผลการวิเคราะหแตละปจจัยในวงกลมดาวโดย SWOT ท่ีสงผลตอความไดเปรียบ 

     เชิงการแขงขันในอุตสาหกรรมยานยนตของประเทศบราซิล 
 

ปจจัยชี้วัด น้ําหนักปจจัย 
(รอยละ) 

SWOT ผลของปจจัย สัดสวน 
(รอยละ) 

ปจจัยการผลิตภายในประเทศ 40 จุดออน ผลลบ 40 
รัฐบาล 20 อุปสรรค ผลลบ 20 

อุปสงคภายในประเทศ 20 โอกาส ผลบวก 20 
อุตสาหกรรมสนับสนุนและ

เกี่ยวเนื่องภายในประเทศ 
10 จุดแข็ง ผลบวก 10 

กลยุทธโครงสรางและสภาพ
การแขงขันภายในประเทศ 

10 จุดออน ผลลบ 10 

ท่ีมา: จากแนวคิดวงกลมดาวและการวิเคราะห SWOT 
 

จากการใหน้ําหนักแตละปจจัยจะเห็นไดวาปจจัยท่ีเปนผลบวกมี 2 ปจจัย คือ ปจจัยอุปสงค
ภายในประเทศ และปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ มีน้ําหนักรอยละ 
20 และ 10 ตามลําดับ จึงทําใหมีปจจัยสงเสริมการแขงขันทางการคารอยละ 30 แตปจจัยดานลบมีถึง 
3 ปจจัย คือ ปจจัยการผลิตภายในประเทศ รัฐบาล และปจจัยกลยุทธโครงสรางและสภาพการ
แขงขันภายในประเทศ ซ่ึงปจจัยการผลิตภายในประเทศ มีน้ําหนักถึงรอยละ 40 สวนปจจัยท่ีเหลือมี
น้ําหนักรอยละ 20 และ 10 ตามดําดับ จึงทําใหมีปจจัยทางดานลบถึงรอยละ 70 จะเห็นไดวาสัดสวน
ของปจจัยดานบวก : ปจจัยดานลบ = 30 : 70 ซ่ึงทําใหสามารถสรุปผลไดวาประเทศบราซิลมีความ
ไดเปรียบเชิงแขงขันในอุตสาหกรรมประกอบยานยนตต่ํากวาประเทศไทย ดังนั้นประเทศไทยจึง
สามารถแขงขันกับผูประกอบการในประเทศบราซิลในการสงออกยานยนตไปยังตางประเทศ และ
ขยายการสงออกยานยนตไปยังประเทศบราซิลได  
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ปญหาวิกฤต
เศรษฐกิจโลก 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
    ผลกระทบทางตรง                   ผลกระทบทางออม 
 
ภาพที่ 7  ผลสรุปการวิเคราะหความความไดเปรียบเชิงการแขงขันระหวางประเทศบราซิลกับ 

 ประเทศไทยในอุตสาหกรรมประกอบยานยนต 
 

น้ําหนักรอยละ 10 
อุตสาหกรรมสนับสนนุและ
เกี่ยวเนื่องภายในประเทศ 

- อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ 
จุดแข็ง 

น้ําหนักรอยละ 10 
กลยุทธโครงสรางและสภาพการ

แขงขันภายในประเทศ 
- อัตราเงินเฟอ 

จุดออน 

น้ําหนักรอยละ 40 
ปจจัยการผลิตภายในประเทศ 
- ราคาวัตถุดิบ 
- คาไฟฟา 
- คาขนสง 
- คาจางแรงงาน 

จุดออน 

น้ําหนักรอยละ 20 
รัฐบาล 

- อัตราดอกเบ้ียเงินกู 
- อัตราแลกเปล่ียน 

อุปสรรค 

น้ําหนักรอยละ 20 
อุปสงคภายในประเทศ 

- อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก 
- รายไดเฉล่ียตอหัว 

โอกาส 

 SWOT 
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สวนที่ 2 วิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศไทยกับประเทศคูแขงขัน 
ในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไปประเทศบราซิล 

 
การวัดดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน 
 
 ในการวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศไทยกับประเทศจีนใน
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตไปประเทศบราซิล จะใชการวัดดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของ
แตละปจจัยของประเทศไทยโดยใชประเทศจีนเปนฐานในการเปรียบเทียบ โดยการวัดดวยคาดัชนี
ความไดเปรียบเชิงแขงขันท้ัง 10 ตัว คือ ราคาวัตถุดิบ คาไฟฟา คาขนสง คาจางแรงงาน อัตรา
ดอกเบ้ียเงินกู อัตราแลกเปล่ียน อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก รายไดเฉล่ียตอหัว อัตราการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจ และอัตราเงินเฟอ จากนั้นนํามาใสในปจจัยท้ัง 5 อยางของวงกลมดาว โดยปจจัยท่ีนํามา
วิเคราะหท้ัง 10 ปจจัย มีปจจัยท่ีสงผลดีทางการคาหรือปจจัยดานบวก 4 ปจจัย คือ อัตราแลกเปล่ียน 
รายไดเฉล่ียตอหัว อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก และอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ ซ่ึงท้ัง 4 ปจจัยนั้นเปน
ปจจัยท่ีสงเสริมการขยายตัวทางการคาของประเทศไทยไปยังประเทศบราซิล ซ่ึงหากคาดัชนีท่ีไดมี
คามากกวา 100 แสดงวาประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนในปจจัยนั้น แตถาหากคาดัชนีท่ีไดมีคา
นอยกวา 100 แสดงวาประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนในปจจัยนั้น สวนปจจัยท่ีสงผลผลรายทาง
การคาหรือปจจัยดานลบมี 6 ปจจัย คือ ราคาวัตถุดิบ คาไฟฟา คาขนสง คาจางแรงงาน อัตราดอกเบ้ีย
เงินกู และอัตราเงินเฟอ ซ่ึงท้ัง 6 ปจจัยจะเกี่ยวของกับตนทุนในการผลิตและมีผลกระทบทางการคา
ท้ังทางตรงและทางออม ซ่ึงถาคาดัชนีท่ีไดมีคามากกวา 100 แสดงวาประเทศไทยเสียเปรียบประเทศ
จีนในปจจัยนั้น แตถาหากคาดัชนีท่ีไดมีคานอยกวา 100 แสดงวาประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีน
ในปจจัยนั้น กลาวโดยสรุปคือ คาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันควรมีคานอยกวา 100 ซ่ึงแสดงวา
ประเทศไทยมีความไดเปรียบเชิงแขงขันมากกวาประเทศจีน และหลังจากท่ีไดคาดัชนีความ
ไดเปรียบเชิงแขงขันแลวหากมีคามากกวา 100 จะตองนํา 100 ไปลบอีกครั้งเพ่ือใหทราบถึงความ
ไดเปรียบ เสียเปรียบของประเทศบราซิลท่ีมีตอประเทศไทยเปนรอยละ แตถาหากคาดัชนีความ
ไดเปรียบเชิงแขงขันท่ีไดมีคานอยกวา 100 จะตองนําคาดัชนีท่ีไดนั้นไปลบ 100 แทนเพ่ือใหทราบ
ความไดเปรียบ เสียเปรียบเปนรอยละได 
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ในการหาดัชนคีวามไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศ i ในปจจัย j หาไดดังนี ้
 

 
max

100
100 / oj ij

ij
j

X X
C

X
 

    

 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในปจจัย j  
 ojX     = คาท่ีใชในการวัดปจจัย j ของประเทศจีน 
 ijX     = คาท่ีใชในการวัดปจจัย j ของประเทศไทย 
 maxjX  = คาท่ีใชในการวัดปจจัย j ของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูงกวาเม่ือ 

   นํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 

หมายเหตุ: 1.  จะใช   
max

100
100 oj ij

j

X X
X
 

    ในกรณีปจจัย j สงผลดีหรือเปนปจจัยบวกตอการคา 

    2.  จะใช   
m ax

100
100 oj ij

j

X X
X
 

    ในกรณปีจจัย j สงผลรายหรือเปนปจจัยลบตอการคา 

 
ขอมูลท่ีใชในแตละตัวแปรนั้นจะไมไดใชปฐานเดียวกันท้ังหมดเนื่องจากในการวัดผล

ไมไดตองการวัดในชวงเวลาใดเวลาหนึ่ง แตการวิเคราะหจะหาผลลัพธแนวโนมซ่ึงจะดูสภาพ
โดยรวมของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตในประเทศไทย ดังนั้นจะแสดงขอมูลตัวแปรท้ัง 10 ตัว
ของท้ังประเทศไทยและประเทศจีน  

 
จากตารางท่ี 57 สามารถนําขอมูลมาวิเคราะหหาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวาง

ประเทศไทยกับประเทศจีนได โดยใหประเทศไทยเปนหลักแลวนําขอมูลของประเทศจีนมา
เปรียบเทียบหาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน ซ่ึงมีรายระเอียดดังนี ้
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ตารางที่ 58  ขอมูลในการวัดดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท้ัง 10 ตัว ของประเทศไทยและของ 
      ประเทศจีน 
 

รายการ ปฐานขอมูล 
(พ.ศ.) 

หนวย ไทย จีน 

ราคายางธรรมชาต ิ 2553 บาท/กก. 101.89 127.86 
อัตราคาไฟฟาสําหรับอุตสาหกรรม 2550 บาท/หนวย 1.70 3.08 

ราคาน้ํามันเบนซิน 2552 ดอลลารสหรัฐ/
ลิตร 

0.93 0.95 

ดัชนีคาจางแรงงานขั้นต่ํา 2552 - 102.07 119.45 
อัตราดอกเบ้ียเงินกูท่ีแทจริง 2552 รอยละ 3.87 4.19 

ดัชนีอัตราแลกเปล่ียน 
ตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ 

2550 - 99.33 89.75 

อัตราดอกเบ้ียเงินฝากออมทรัพย 2552 รอยละ 2.48 2.25 
ดัชนีรายไดเฉล่ียตอหัว 2550 - 102.77 122.05 

อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ี
แทจริง 

2552 รอยละ 2.6 9.0 

อัตราเงินเฟอ 2552 รอยละ -0.85 -0.70 
หมายเหต:ุ กําหนดใหราคายางธรรมชาต ิอัตราคาไฟฟาสําหรับอุตสาหกรรม และราคาน้ํามัน 

    เบนซิน คงท่ีในชวงป พ.ศ. 2550-2553 เนื่องจากมีขอจํากัดทางขอมูล 
ท่ีมา: World Bank, www.Indexmundi.com, สํานักงานสถิติแหงชาต,ิ การไฟฟานครหลวง,  
         www.shfe.com.cn 

 
จากตารางท่ี 58 สามารถนําขอมูลมาวิเคราะหหาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวาง

ประเทศไทยกับประเทศจีนได โดยใหประเทศไทยเปนหลักแลวนําขอมูลของประเทศจีนมา
เปรียบเทียบหาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน ซ่ึงมีรายระเอียดดังนี ้

 
1.  ราคาวัตถุดิบ จะใชราคายางธรรมชาติของของประเทศไทยและประเทศจีน โดยในป 

พ.ศ. 2553 ราคายางธรรมชาตขิองประเทศไทยเฉล่ียอยูท่ี 101.89 บาท/กิโลกรัม สวนราคายาง
ธรรมชาตขิองประเทศจีนเฉล่ียอยูท่ี 26.38 หยวน/กิโลกรัม หรือเทากับ 123.38 บาท/กิโลกรัม (4.677 
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บาทตอ 1 หยวน) ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในราคาวัตถุดิบหาไดจากสูตร 
ดังนี ้

 

         
max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 123.38 101.89 100
100

123.38
 

   

     = 100 – 17.42 

     = 82.58  
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในราคาวัตถุดิบ (ปจจัย j)  
 ojX     = ราคายางธรรมชาติของประเทศจีน 
 ijX     = ราคายางธรรมชาตขิองประเทศไทย 
 maxjX  = ราคายางธรรมชาตขิองประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

      เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 
จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในปจจัย

ราคาวัตถุดิบคือ 82.58 แสดงวาประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนในปจจัยราคาวัตถุดิบรอยละ 100 – 
82.58 = 17.42 

 
2.  คาไฟฟา จะใชอัตราคาไฟฟาสําหรับอุตสาหกรรมของประเทศไทยและประเทศจีน โดย

ในป พ.ศ. 2550 อัตราคาไฟฟาสําหรับอุตสาหกรรมของประเทศไทยอยูท่ี 1.70 บาท/หนวย สวนของ
ประเทศจีนมีคาไฟฟาสําหรับอุตสาหกรรมอยูท่ี 0.56 หยวน/หนวย หรือเทากับ 2.54 บาท/หนวย 
(4.54 บาทตอ 1 หยวน) ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราคาไฟฟาหา
ไดจากสูตร ดังนี ้

 

  
max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

  2.54 1.70 100
100

2.54
 

   
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     = 100 – 33.07 

     = 66.93  
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราคาไฟฟา (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราคาไฟฟาของประเทศจีน 
 ijX     = อัตราคาไฟฟาของประเทศไทย 
 maxjX  = อัตราคาไฟฟาของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา  

   เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 

จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในปจจัย
อัตราคาไฟฟาคือ 66.93 แสดงวาประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนในปจจัยอัตราคาไฟฟารอยละ 
100 – 66.93 = 33.07 
 

3.  คาขนสง จะใชราคาน้ํามันเบนซินของประเทศไทยและประเทศจีน โดยในป พ.ศ. 2553 
ราคาน้ํามันเบนซิลของประเทศไทยอยูท่ี 0.93 ดอลลารสหรัฐฯ ตอลิตร สวนของประเทศจีนมีราคา
น้ํามันเบนซินอยูท่ี 0.95 ดอลลารสหรัฐฯ ตอลิตร ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศ
ไทยในคาขนสงหาไดจากสูตร ดังนี ้

 

    
max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

   0.95 0.93 100
100

0.95
 

   

       =  100 – 2.11 
      =  97.89 
 
 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในคาขนสง (ปจจัย j)  

 ojX     = ราคาน้ํามันเบนซินของประเทศจีน 
 ijX     = ราคาน้ํามันเบนซินของประเทศไทย 
 maxjX  = ราคาน้ํามันเบนซินของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

   เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
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จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในปจจัย

คาขนสง คือ 97.89 แสดงวาประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนในปจจัยคาขนสงรอยละ 100 – 97.89 
= 2.11 

 
4.  คาจางแรงงาน จะใชดัชนีคาจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของประเทศไทยและประเทศจีน 

โดยในป พ.ศ. 2553 คาจางแรงงานขั้นต่ําของประเทศไทยเฉล่ียอยูท่ี 4,959.47 บาท/เดือน เม่ือเทียบ
กับคาจางแรงงานขั้นต่ําปฐานในป พ.ศ. 2552 เฉล่ียอยูท่ี 4,858.82 บาท/เดือน ไดคาดัชนีคาจาง
แรงงานขั้นต่ําของประเทศไทยเทากับ 102.07 สวนของประเทศจีนในป พ.ศ. 2553 คาจางแรงงาน
ขั้นต่ําเฉล่ียอยูท่ี 941.29 หยวน/เดือน เม่ือเทียบกับคาจางแรงงานขั้นต่ําปฐานในป พ.ศ. 2552 เฉล่ีย
อยูท่ี 765.36 หยวน/เดือน ไดคาดัชนีคาจางแรงงานขั้นต่ําของประเทศจีนเทากับ 119.45 ซ่ึงดัชนี
ความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในคาจางแรงงานหาไดจากสูตร ดังนี ้

 

       
max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

  119.45 102.07 100
100

119.45
 

   

     = 100 – 14.55 

     = 85.45  
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในคาจางแรงงาน (ปจจัย j)  
 ojX     = ดัชนีคาจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของประเทศจีน 
 ijX     = ดัชนีคาจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของประเทศไทย 
 maxjX  = ดัชนีจางแรงงานขั้นต่ําตอเดือนของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูง 

   กวาเม่ือนํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 
 จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในปจจัย
คาจางแรงงานคือ 85.45 แสดงวาประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนในปจจัยคาจางแรงงานรอยละ 
100 – 85.45 = 14.55 
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5.  อัตราดอกเบ้ียเงินกู จะใชอัตราดอกเบ้ียเงินกูท่ีแทจริงของประเทศไทยและประเทศจีน 
โดยในป พ.ศ. 2552 อัตราดอกเบ้ียเงินกูท่ีแทจริงของประเทศไทยในสกุลเงินบาทเฉล่ียรอยละ 3.87 
ตอป สวนของประเทศจีนมีอัตราดอกเบ้ียเงินกูท่ีแทจริงในสกุลเงินหยวนเฉล่ียรอยละ 4.19 ตอป ซ่ึง
ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราดอกเบ้ียเงินกูหาไดจากสูตร ดังนี ้

 
 

max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

   4.19 3.87 100
100

4.19
 

   

      = 100 – 7.64  

      = 92.36 
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราดอกเบ้ียเงินกู  
   (ปจจัย j)  

 ojX     = อัตราดอกเบ้ียเงินกูของประเทศจีน 
 ijX     = อัตราดอกเบ้ียเงินกูของประเทศไทย 
 maxjX  = อัตราดอกเบ้ียเงินกูของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

   เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 
 จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในปจจัย
อัตราดอกเบ้ียเงินกูคือ 92.36 แสดงวาประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนในปจจัยอัตราดอกเบ้ียเงินกู
รอยละ 100 – 92.36 = 7.64 
 

6.  อัตราแลกเปล่ียน จะใชอัตราอัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของ
ประเทศไทยและประเทศจีน โดยในป พ.ศ. 2552 อัตราแลกเปล่ียนของประเทศไทยเฉล่ียอยูท่ี 34.29 
บาทตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ เม่ือเทียบกับอัตราอัตราแลกเปล่ียนปฐานในป พ.ศ. 2550 เฉล่ียอยูท่ี 
34.52 บาทตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ไดคาดัชนอัีตราอัตราแลกเปล่ียนของประเทศไทยเทากับ 99.33 
สวนของประเทศจีนในป พ.ศ. 2552 อัตราแลกเปล่ียนเฉล่ียอยูท่ี 6.83 หยวนตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ 
เม่ือเทียบกับอัตราแลกเปล่ียนปฐานในป พ.ศ. 2550 เฉล่ียอยูท่ี 7.61 หยวนตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ได
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คาดัชนีอัตราแลกเปล่ียนของประเทศจีนเทากับ 89.75 ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของ
ประเทศไทยในอัตราแลกเปล่ียนหาไดจากสูตร ดังนี ้

 

         
max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

 89.75 99.33 100
100

99.33
 

   

     = 100 – 9.64 

     = 90.34  
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราแลกเปล่ียน (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของประเทศจีน 
 ijX     = อัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของประเทศไทย 
 maxjX  = อัตราแลกเปล่ียนเงินตราตอ 1 ดอลลารสหรัฐฯ ของประเทศไทยหรือประเทศ 

   จีนท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 

 จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในปจจัย
อัตราแลกเปล่ียนคือ 96.85 แสดงวาประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนในปจจัยอัตราแลกเปล่ียนรอย
ละ 100 – 90.34 = 9.64 
 

7.  อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก จะใชอัตราดอกเบ้ียเงินฝากของธนาคารพาณิชยของประเทศไทย
และประเทศจีน โดยในป พ.ศ. 2552 อัตราดอกเบ้ียเงินฝากของประเทศไทยในสกุลเงินบาทเฉล่ีย
รอยละ 2.48 ตอป สวนของประเทศจีนมีอัตราดอกเบ้ียเงินฝากในสกุลเงินหยวนเฉล่ียรอยละ 2.25 
ตอป ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลในอัตราดอกเบ้ียเงินฝากหาไดจากสูตร 
ดังนี ้

 
 
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100
100 oj ij
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j

X X
C

X
 

   

  2.25 2.48 100
100

2.48
 

   
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      = 100 – 9.27 

      = 90.73  
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราดอกเบ้ียเงินฝาก 
   (ปจจัย j)  

 ojX     = อัตราดอกเบ้ียเงินฝากของประเทศจีน 
 ijX     = อัตราดอกเบ้ียเงินฝากของประเทศไทย 
 maxjX  = อัตราดอกเบ้ียเงินฝากของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูงกวาเม่ือ 

   นํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 
 จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในปจจัย
อัตราดอกเบ้ียเงินฝากคือ 90.73 แสดงวาประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนในปจจัยอัตราดอกเบ้ียเงิน
ฝากรอยละ 100 – 90.73 = 9.27 
 

8.  รายไดเฉล่ียตอหัว จะใชรายไดเฉล่ียตอหัวบนพ้ืนฐานของทฤษฎีอํานาจซ้ือเสมอภาค
ของประเทศไทยและประเทศจีน โดยในป พ.ศ. 2552 รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศไทยอยูท่ี 
8,004.07 เหรียญสหรัฐฯ เม่ือเทียบกับรายไดเฉล่ียตอหัวปฐานในป พ.ศ. 2550 อยูท่ี 7,788.23 เหรียญ
สหรัฐฯ ไดคาดัชนีรายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศไทยเทากับ 102.77 สวนของประเทศจีนในป พ.ศ. 
2552 รายไดเฉล่ียตอหัวเฉล่ียอยูท่ี 6,827.95 เหรียญสหรัฐฯ เม่ือเทียบกับรายไดเฉล่ียตอหัวปฐานใน
ป พ.ศ. 2550 อยูท่ี 5,594.42 เหรียญสหรัฐฯ ไดคาดัชนีรายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศจีนเทากับ 
112.05 ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในรายไดเฉล่ียตอหัวหาไดจากสูตร ดังนี ้

 

       
max

100
100 oj ij
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j

X X
C

X
 

   

 112.05 102.77 100
100

112.05
 

   

     = 100 + 15.80 

     = 115.80 
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในรายไดเฉล่ียตอหัว  
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   (ปจจัย j)  
 ojX     = รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศจีน 
 ijX     = รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศไทย 
 maxjX  = รายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศไทยหรือประเทศจนีท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

   เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 

 จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในปจจัย
รายไดเฉล่ียตอหัวคือ 115.80 แสดงวาประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนในปจจัยรายไดเฉล่ียตอหัว
รอยละ 115.80 – 100 = 15.80 
 

9.  อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ จะใชอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงของ
ประเทศไทยและประเทศจีน โดยในป พ.ศ. 2552 อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงของ
ประเทศไทยรอยละ 2.6 สวนของประเทศจีนมีอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงรอยละ 9.0 
ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจหาไดจากสูตร 
ดังนี ้

 

       
max

100
100 oj ij

ij
j

X X
C

X
 

   

  9.0 2.6 100
100

9.0
 

   

      = 100 + 77.11 

      = 177.11  
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราการขยายตัวทาง 
   เศรษฐกิจ (ปจจัย j)  

 ojX     = อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงของประเทศจีน 
 ijX     = อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงของประเทศไทย 
 maxjX  = อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีแทจริงของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคา 

   สูงกวาเม่ือนํามาเปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
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 จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในปจจัย
อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจคือ 177.11 แสดงวาประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนในปจจัยอัตรา
การขยายตัวทางเศรษฐกิจรอยละ 177.11 – 100 = 77.11 
 

  10.  อัตราเงินเฟอ จะใชอัตราเงินเฟอของประเทศบราซิลและประเทศไทย โดยในป พ.ศ. 
2552 อัตราเงินเฟอของประเทศไทยเฉล่ียรอยละ -0.85 ตอป สวนของประเทศจีนมีอัตราเงินเฟอ
เฉล่ียรอยละ -0.70 ตอป ซ่ึงดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราเงินเฟอหาได
จากสูตร ดังนี ้

 

  
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j
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C

X
 

   

     
 
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   

 
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      = 100 – 17.65 

      = 82.35  
    

 ijC  = ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในอัตราเงินเฟอ (ปจจัย j)  
 ojX     = อัตราเงินเฟอของประเทศจีน 
 ijX     = อัตราเงินเฟอของประเทศไทย 
 maxjX  = อัตราเงินเฟอของประเทศไทยหรือประเทศจีนท่ีมีคาสูงกวาเม่ือนํามา 

   เปรียบเทียบกันท้ัง 2 ประเทศ 
 
 จากการคํานวณผลลัพธท่ีไดของดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยในปจจัย
อัตราเงินเฟอคือ 82.35 แสดงวาประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนในปจจัยอัตราเงินเฟอรอยละ 100 
– 17.65 = 17.65 

 
คาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท่ีไดจากการคํานวณของประเทศไทยท้ัง 10 ปจจัย

สามารถสรุปได ดังนี ้
 
1.  ราคาวัตถุดิบ  : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 17.42 
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2.  คาไฟฟา  : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 33.07 
3.  คาขนสง  : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 2.11 
4.  คาจางแรงงาน : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 14.55 
5.  อัตราดอกเบ้ียเงินกู : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 7.64 
6.  อัตราแลกเปล่ียน : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 9.64 
7.  อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 9.27 
8.  รายไดเฉล่ียตอหัว : ประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนรอยละ 15.80 
9.  อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ : ประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนรอยละ 77.11 
10.  อัตราเงินเฟอ : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 17.65 

 
การวิเคราะหตามแนวคิดวงกลมดาว 
 
 ในการวิเคราะหตามแนวคิดวงกลมดาวจะวิเคราะหปจจัยท้ัง 5 ปจจัยคือ ปจจัยการผลิต
ภายในประเทศ รัฐบาล อุปสงคภายในประเทศ อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายใน 
ประเทศ กลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ โดยจะวางตําแหนงตาง ๆ ใน
วงกลมดาวและกําหนดน้ําหนักของแตละปจจัยจากจํานวนตัวแปรท่ีใชวัดดัชนีความไดเปรียบเชิง
แขงขันประกอบกับผลกระทบทางตรงระหวางปจจัยซ่ึงจะเกี่ยวเนื่องกับการสรุปผลการวิเคราะห
ดวย SWOT โดยจะนําดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันเปนตัวแปรหลักในการตัดสินใจและมีเหตุ
สุดวิสัยท่ีใชประกอบการวิเคราะหคือ ปญหาวิกฤตเศรษฐกิจโลก ซ่ึงสามารถสรุปไดดัง (ภาพท่ี 8) 
 
 1.  ปจจัยการผลิตภายในประเทศ เปนปจจัยท่ีมีความสําคัญมากท่ีสุดโดยมีตัวแปรท่ีใชวัด
ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน 4 ตัวคือ ราคาวัตถุดิบ คาไฟฟา คาขนสง และคาจางแรงงาน จึงมี
น้ําหนักถึงรอยละ 40 และอยูบนตําแหนงยอดดาว โดยตัวแปรเหลานี้เกี่ยวของกับตนทุนในการผลิต
และถูกกระทบโดยตรงจากปจจัยภายในเปนหลัก ซ่ึงปจจัยนี้จะสงผลกระทบโดยตรงกับปจจัย
รัฐบาล และอุปสงคภายในประเทศ ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรยีบเชิงแขงขันมี ดังนี ้
 

 -  ราคาวัตถุดิบ  : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 17.42 
 -  คาไฟฟา   : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 33.07 
 -  คาขนสง   : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 2.11 
 -  คาจางแรงงาน  : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 14.55 
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จะเห็นไดวาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของราคาวัตถุดิบประเทศไทยไดเปรียบ

ประเทศจีนรอยละ 17.42 คาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของคาขนสงของประเทศไทยไดเปรียบ
ประเทศจีนรอยละ 2.11 คาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของคาไฟฟาของประเทศไทยไดเปรียบ
ประเทศจีนถึงรอยละ 33.07 และคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของคาจางแรงงานของประเทศ
ไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 14.55 โดยปจจัยท้ังหมดประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีน จึงถือวา
ปจจัยนี้เปน จุดแข็ง ตอการแขงขันทางการคาของประเทศไทย 
 
 2.  รัฐบาล จะวางอยูในตําแหนงทางดานซายมือของวงกลมดาว ทําใหปจจัยนี้สงผลกระทบ
โดยตรงกับปจจัยการผลิตภายในประเทศ และอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ 
โดยมีตัวแปรในการวัดคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน 2 ตัวคือ อัตราดอกเบ้ียเงินกู และอัตรา
แลกเปล่ียน จึงมีน้ําหนักรอยละ 20 โดยตัวแปรท้ัง 2 ถูกกระทบโดยปจจัยภายนอก และเกี่ยวของกับ
นโยบายการเงิน การคลังของรัฐบาล ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมี ดังนี ้
 

 -  อัตราดอกเบ้ียเงินกู  : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 7.64 
 -  อัตราแลกเปล่ียน  : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 9.64 
 
จะเห็นไดวาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราดอกเบ้ียเงินกูประเทศไทย

ไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 7.64 และคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราแลกเปล่ียน
ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 9.64 โดยประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนท้ัง 2 ตัวแปร 
จึงถือวาปจจัยนี้เปน โอกาส ตอการแขงขันทางการคาของประเทศไทย 

 
3.  อุปสงคภายในประเทศ จะวางอยูในตําแหนงทางดานขวามือของวงกลมดาว ทําใหปจจัย

นี้สงผลกระทบโดยตรงกับปจจัยการผลิตภายในประเทศ และกลยุทธโครงสรางและสภาพการ
แขงขันภายในประเทศ โดยมีตัวแปรในการวัดคาดัชนคีวามไดเปรียบเชิงแขงขัน 2 ตัวคือ อัตรา
ดอกเบ้ียเงินฝาก และรายไดเฉล่ียตอหัว จึงมีน้ําหนักรอยละ 20 ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน
มี ดังนี ้

 
 -  อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 9.27 
 -  รายไดเฉล่ียตอหัว  : ประเทศไทยเสียเปรยีบประเทศจีนรอยละ 15.80 
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จะเห็นไดวาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราดอกเบ้ียเงินฝากของประเทศไทย

ไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 9.27 ทําใหเปนแรงจูงใจในการระดมเงินทุนภายในประเทศได แตคา
ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของรายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนถึงรอย
ละ 15.80 จึงทําใหประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนในคาดัชนีของรายไดเฉล่ียตอหัวมากกวา จึง
ถือวาปจจัยนี้เปน อุปสรรค ของประเทศไทยในการแขงขันทางการคา 

 
4.  อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ จะวางอยูในตําแหนงทางดานซาย

ลางของวงกลมดาว ทําใหปจจัยนี้สงผลกระทบโดยตรงกับปจจัยรัฐบาล และกลยุทธโครงสรางและ
สภาพการแขงขันภายในประเทศ โดยมีตัวแปรในการวัดคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันเพียง 1 
ตัวคือ อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ จึงมีน้ําหนักรอยละ 10 โดยตัวแปรนี้จะไดรับผลกระทบจาก
ปจจัยภายในเปนสวนใหญ เนื่องจากจํานวนผูประกอบการในอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่อง
ยอมสงผลตอโครงสรางและสภาพการแขงขันในอุตสาหกรรมยานยนตโดยตรง และยังสงผลตอ
รัฐบาลในการกําหนดอัตราดอกเบ้ียเงินกู ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมี ดังนี ้

 
 -  อัตราการขยายตวัทางเศรษฐกิจ        : ประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนรอยละ 77.11 
 
จะเห็นไดวาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจของ

ประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนถึงรอยละ 77.11 แสดงใหเห็นไดวาศักยภาพในการแขงขันท่ีต่ํา 
จึงถือไดวาปจจัยนี้เปน จุดออน ของประเทศไทยในการแขงขันทางการคา 

 
5.  กลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ จะวางอยูในตําแหนงทางดาน

ขวาลางของวงกลมดาว ทําใหปจจัยนี้สงผลกระทบโดยตรงกับปจจัยอุปสงคภายในประเทศ และ
อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ โดยมีตัวแปรในการวดัคาดัชนีความไดเปรียบ
เชิงแขงขันเพียง 1 ตัวคือ อัตราเงินเฟอ จึงมีน้ําหนักรอยละ 10 โดยตัวแปรนี้จะไดรับผลกระทบจาก
ปจจัยภายในเปนสวนใหญ ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมี ดังนี ้

 
 -  อัตราเงินเฟอ : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 17.65 
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จะเห็นไดวาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราเงินเฟอของประเทศไทยไดเปรียบ
ประเทศจีนรอยละ 17.65 จึงถือไดวาปจจัยนี้เปน จุดแข็ง ของประเทศไทยในการแขงขันทางการคา 

 
 จากการวิเคราะหแตละปจจัยโดยวิธี SWOT สามารถสรุปผลการวิเคราะหปจจัยตาง ๆ จาก
น้ําหนักของการวิเคราะหในแตละปจจัย ซ่ึงจะทําใหเห็นแนวโนมความเปนไปไดเชิงการแขงขันท่ี
จะสงผลดีหรือผลเสียตอการแขงขันทางการคาของประเทศไทยในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต 
(ตารางท่ี 59) 
 
ตารางที่ 59  สรุปผลการวิเคราะหแตละปจจัยในวงกลมดาวโดย SWOT ท่ีสงผลตอความไดเปรียบ 

       เชิงการแขงขันในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของประเทศไทย 
 

ปจจัยชี้วัด น้ําหนักปจจัย 
(รอยละ) 

SWOT ผลของปจจัย สัดสวน 
(รอยละ) 

ปจจัยการผลิตภายในประเทศ 40 จุดแข็ง ผลบวก 40 
รัฐบาล 20 โอกาส ผลบวก 20 

อุปสงคภายในประเทศ 20 อุปสรรค ผลลบ 20 
อุตสาหกรรมสนับสนุนและ

เกี่ยวเนื่องภายในประเทศ 
10 จุดออน ผลลบ 10 

กลยุทธโครงสรางและสภาพ
การแขงขันภายในประเทศ 

10 จุดแข็ง ผลบวก 10 

ท่ีมา: จากแนวคิดวงกลมดาวและการวิเคราะห SWOT 
 
จากการใหน้ําหนักแตละปจจัยจะเห็นไดวาปจจัยท่ีเปนผลบวกมี 3 ปจจัย คือ ปจจัยการผลิต

ภายในประเทศ ปจจัยรัฐบาล และปจจัยกลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ ซ่ึง
ปจจัยการผลิตภายในประเทศ มีน้ําหนักถึงรอยละ 40 สวนปจจัยรัฐบาล มีน้ําหนักรอยละ 20 และ
ปจจัยกลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ มีน้ําหนักรอยละ 10 จึงทําใหมีปจจัย
สงเสริมการแขงขันทางการคาถึงรอยละ 70 และปจจัยดานลบมี 2 ปจจัย คือ ปจจัยอุปสงคภายใน 
ประเทศ และปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ โดยปจจัยอุปสงค
ภายในประเทศ มีน้ําหนักรอยละ 20 สวนปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายใน 
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ประเทศมีน้ําหนักรอยละ 10 จึงทําใหมีปจจัยทางดานลบรอยละ 30 จะเห็นไดวาสัดสวนของปจจัย
ดานบวก : ปจจัยดานลบ เทากับ 70 : 30 ซ่ึงทําใหสามารถสรุปผลไดวาประเทศไทยมีความไดเปรียบ
เชิงแขงขันในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตสูงกวาประเทศจีน ดังนั้นประเทศไทยจึงสามารถ
สงออกช้ินสวนยานยนตไปยังประเทศบราซิลแขงขันกับผูสงออกจากประเทศจีนได หากมีการ
สนับสนุนและสงเสริมการสงออกช้ินสวนยานยนตไปยังประเทศบราซิล 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



218 

 
 

ปญหาวิกฤต
เศรษฐกิจโลก 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
    ผลกระทบทางตรง                   ผลกระทบทางออม 
 
ภาพที่ 8  ผลสรุปการวิเคราะหความความไดเปรียบเชิงการแขงขันระหวางประเทศไทยกับ 

 ประเทศจีนในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต 

น้ําหนักรอยละ 10 
อุตสาหกรรมสนับสนนุและ
เกี่ยวเนื่องภายในประเทศ 

- อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ 
จุดออน 

น้ําหนักรอยละ 10 
กลยุทธโครงสรางและสภาพการ

แขงขันภายในประเทศ 
- อัตราเงินเฟอ 

จุดแข็ง 

น้ําหนักรอยละ 40 
ปจจัยการผลิตภายในประเทศ 
- ราคาวัตถุดิบ 
- คาไฟฟา 
- คาขนสง 
- คาจางแรงงาน 

จุดแข็ง 

น้ําหนักรอยละ 20 
รัฐบาล 

- อัตราดอกเบ้ียเงินกู 
- อัตราแลกเปล่ียน 

โอกาส 

น้ําหนักรอยละ 20 
อุปสงคภายในประเทศ 

- อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก 
- รายไดเฉล่ียตอหัว 

อุปสรรค 

 SWOT 



 
 

บทที่ 6 
 

สรุปและขอเสนอแนะ 
 

สรุป 
 

จากการวิจัยเรื่อง “การวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันในอุตสาหกรรมยานยนตของ
ประเทศไทยและอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตกับประเทศคูแขงขันไปประเทศบราซิล” มี
วัตถุประสงคมุงเนนเพ่ือศึกษาสภาพลักษณะท่ัวไปและสภาพตลาดอุตสาหกรรมยานยนตและ
ช้ินสวนยานยนตของประเทศไทยและประเทศบราซิล และวิเคราะหสวนแบงตลาดคงท่ี เม่ือไดรับ
ผลกระทบจากปญหาวิกฤตเศรษฐกิจของโลก โดยใชแนวคดิวงกลมดาวเพ่ือวิเคราะหความ
ไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลท่ีมีผลกระทบตออุตสาหกรรมประกอบยานยนตโดย
เปรียบเทียบกับประเทศไทยเปนหลัก และเพ่ือวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศ
ไทยกับประเทศคูแขงขันในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต โดยประเทศคูแขงขนัท่ีสําคัญคือประเทศ
จีน ผลการวิเคราะหสามารถสรุปได ดังนี ้
 
 ผลการวิเคราะหตามแบบจําลองสวนแบงตลาดคงท่ี ของสินคา 3 ชนิดท่ีประเทศไทย
สงออกไปยังประเทศบราซิล ไดแก รถยนตและยานยนตอ่ืน ๆ ท่ีออกแบบสําหรับขนสงบุคคลเปน
หลัก (HS 8703) ยางนอกชนิดอัดลมท่ีเปนของใหม (HS 4011) และ เครื่องอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับให
แสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นได (HS 851220) ไดผลการวิเคราะหดังตอไปนี ้
 
 1.  รถยนตและยานยนตอ่ืน ๆ ท่ีออกแบบสําหรับขนสงบุคคลเปนหลัก (HS 8703) ในชวงป 
พ.ศ. 2545 – 2552 ประเทศไทยสามารถขยายการสงออกไปยังประเทศบราซิลไดเพ่ิมขึ้น 10.31 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ โดยปจจัยท่ีมีผลตอการขยายตัวของการสงออกมากท่ีสุด คือ ผลจากการปรับทิศ
ทางการสงออก เปนมูลคา 8.52 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 82.62 ปจจัยรองลงมา
ไดแก ผลจากความสามารถในการแขงขันท่ีแทจริง เปนมูลคา 1.76 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปน
สัดสวนรอยละ 17.05 ปจจัยท่ีสงผลนอยท่ีสุด คือ ผลจากการขยายตัวของการนําเขาของประเทศ
บราซิล เปนมูลคา 0.33 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 0.33  
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 2.  ยางนอกชนิดอัดลมท่ีเปนของใหม (HS 4011) ในชวงป พ.ศ. 2545 – 2552 ประเทศไทย
สามารถขยายการสงออกไปยังประเทศบราซิลไดเพ่ิมขึ้น 11.88 ลานเหรียญสหรัฐฯ โดยปจจัยท่ีมีผล
ตอการขยายตัวของการสงออกมากท่ีสุด คือ ผลจากการขยายตัวของการนําเขาของประเทศบราซิล 
เปนมูลคา 9.21 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 77.58 ปจจัยรองลงมาไดแก ผลจากการ
ปรับทิศทางการสงออก เปนมูลคา 1.98 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 16.66 ปจจัยท่ี
สงผลนอยท่ีสุด คือ ผลจากความสามารถในการแขงขันท่ีแทจริง เปนมูลคา 0.68 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
คิดเปนสัดสวนรอยละ 5.76 
 
 3.  เครื่องอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นได (HS 851220) 
ในชวงป พ.ศ. 2545 – 2552 ประเทศไทยสามารถขยายการสงออกไปยังประเทศบราซิลไดเพ่ิมขึ้น 
1.55 ลานเหรียญสหรัฐฯ โดยปจจัยท่ีมีผลตอการขยายตัวของการสงออกมากท่ีสุด คือ ผลจากการ
ขยายตัวของการนําเขาของประเทศบราซิล เปนมูลคา 0.77 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอย
ละ 49.36 ปจจัยรองลงมาไดแก ผลจากความสามารถในการแขงขันท่ีแทจริง เปนมูลคา 0.40 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 25.87 ปจจัยท่ีสงผลนอยท่ีสุด คือ ผลจากการปรับทิศทางการ
สงออก เปนมูลคา 0.38 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 24.77 
 
 ผลการวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันตามแนวคิดวงกลมดาวระหวางประเทศบราซิล
กับประเทศไทยในอุตสาหกรรมยานยนต และระหวางประเทศไทยกับประเทศจีนในอุตสาหกรรม
ช้ินสวนยานยนตไปประเทศบราซิล สามารถสรุปผลการวิเคราะหได ดังนี ้
 

ผลการวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศบราซิลกับประเทศไทยใน
อุตสาหกรรมประกอบยานยนต ไดคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศบราซิลท้ัง 10 ตัว
แปร ดังนี ้

 
1)  ราคาวัตถุดิบ  : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 21.82 
2)  คาไฟฟา  : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 81.48 
3)  คาขนสง  : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 39.22 
4)  คาจางแรงงาน : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 6.94 
5)  อัตราดอกเบ้ียเงินกู : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 89.83 
6)  อัตราแลกเปล่ียน : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 3.15 
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7)  อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 78.73 
8)  รายไดเฉล่ียตอหัว : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 3.88 
9)  อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 49.02 
10)  อัตราเงินเฟอ : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 117.38 

 
 ดังนั้นประเทศบราซิลจะมีตัวแปรท่ีเสียเปรียบประเทศไทยอยู 6 ตัวแปร คือ ราคาวัตถุดิบ 
คาไฟฟา คาขนสง คาจางแรงงาน อัตราดอกเบ้ียเงินกู และอัตราเงินเฟอ ซ่ึงปจจัยท่ีไดเปรียบนั้นจะ
เปนปจจัยทางดานเศรษฐกิจท้ังหมด คือ อัตราแลกเปล่ียน อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก รายไดเฉล่ียตอหัว 
อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ ซ่ึงเปนปจจัยท่ีชวยกระตุนเศรษฐกิจ มีการระดมเงินทุน และมีอัตรา
แลกเปล่ียนชวยเพ่ิมศักยภาพในการแขงขัน 
 
 เม่ือนําคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมาวิเคราะหโดยใสในปจจัยท้ัง 5 ปจจัยของวงกลม
ดาว ซ่ึงมีน้ําหนักของแตละปจจัยไมเทากันขึ้นอยูกับจํานวนตัวแปรคาดัชนีความไดเปรียบเชิง
แขงขันท่ีนํามาวิเคราะหในแตละปจจัย อีกท้ังตําแหนงของปจจัยแตละตัวยังสงผลกระทบโดยตรง
และโดยออมระหวางปจจัยท้ัง 5 ปจจัย โดยมีเหตุสุดวิสัย คือ วิกฤตเศรษฐกิจของโลก เปนเหตุการณ
ท่ีนํามาใชวิเคราะหประกอบและสรุปผลลัพธ สามารถสรุปได ดังนี ้
 
 1.  ปจจัยการผลิตภายในประเทศ เปนปจจัยท่ีมีความสําคัญมากท่ีสุดโดยมีตัวแปรท่ีใชวัด
ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน 4 ตัวคือ ราคาวัตถุดิบ คาไฟฟา คาขนสง และคาจางแรงงาน จึงมี
น้ําหนักถึงรอยละ 40 และอยูบนตําแหนงยอดดาวซ่ึงถือวาเปนปจจัยท่ีสําคัญท่ีสุดท่ีมีผลกระทบตอ
การแขงขันทางการคาในอุตสาหกรรมยานยนตของประเทศบราซิล  
 
 ผลการวิจัยประเทศบราซิลมีตนทุนการผลิตท่ีสูงกวาประเทศไทย โดยพิจารณาเปรียบเทียบ
จากคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท่ีเปรียบเทียบกับประเทศไทย 4 ตัวแปร ซ่ึงประเทศบราซิล
เสียเปรียบประเทศไทยท้ังหมด ดังนี ้
 

-  ราคาวัตถุดิบ  : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 21.82 
-  คาไฟฟา  : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 81.48 
-  คาขนสง  : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 39.22 
-  คาจางแรงงาน  : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 6.94 
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จะเห็นไดวาคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของราคาวัตถุดิบของประเทศบราซิล
เสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 21.82 คาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของคาไฟฟาของประเทศ
บราซิลเสียเปรียบประเทศไทยถึงรอยละ 81.48 คาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของคาขนสงของ
ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 39.22 สวนคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของ
คาจางแรงงานของประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยเพียงรอยละ 6.94 ซ่ึงคาดัชนีความ
ไดเปรียบเชิงแขงขันทุกตัวประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทย จึงถือวาปจจัยนี้เปน จุดออน ตอ
การแขงขันทางการคาของประเทศบราซิล 

 
2.  รัฐบาล จะวางอยูในตําแหนงทางดานซายมือของวงกลมดาว โดยมีตัวแปรในการวัดคา

ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน 2 ตัวคือ อัตราดอกเบ้ียเงินกู และอัตราแลกเปล่ียน จึงมีน้ําหนักรอย
ละ 20 โดยตัวแปรท้ัง 2 ถูกกระทบโดยปจจัยภายนอก และเกี่ยวของกับนโยบายการเงิน การคลังของ
รัฐบาล ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมี ดังนี ้
 

-  อัตราดอกเบ้ียเงินกู : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 89.83 
-  อัตราแลกเปล่ียน : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 3.15 
 
ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยในดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราดอกเบ้ีย

เงินกู รอยละ 89.83 เสมือนกับวาหากผูผลิตกูเงินเพ่ือลงทุน ผูผลิตในประเทศบราซิลจะเสียดอกเบ้ีย
มากกวาประเทศไทย สวนคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราแลกเปล่ียนประเทศบราซิล
ไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 3.15 ซ่ึงจะเห็นไดวาประเทศบราซิลมีคาเงินท่ีแข็งขึ้นเม่ือเทียบกับป
ฐาน สวนประเทศไทยมีคาเงินออนลงเม่ือเทียบกับปฐาน  

 
ประกอบกับรัฐบาลบราซิลยังมีกฎหมายควบคุมการนําเขาและสงออกสินคาอุตสาหกรรมท่ี

เขมงวด เชน สินคาหามนําเขาและสงออก สินคาท่ีตองขออนุญาตกอนนําเขาและสงออก จึงถือวา
ปจจัยรัฐบาลเปน อุปสรรค ตอการแขงขันทางการคาของประเทศบราซิล 

 
3.  อุปสงคภายในประเทศ จะวางอยูในตําแหนงทางดานขวามือของวงกลมดาว โดยมีตัว

แปรในการวัดคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน 2 ตัวคือ อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก และรายไดเฉล่ียตอ
หัว จึงมีน้ําหนักรอยละ 20 ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมี ดังนี ้
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-  อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 78.73 
-  รายไดเฉล่ียตอหัว : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 3.88 
 
ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยในดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราดอกเบ้ีย

เงินฝากรอยละ 78.73 ทําใหเปนแรงจูงใจในการระดมเงินทุนภายในประเทศไดมาก และคาดัชนี
ความไดเปรียบเชิงแขงขันของรายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศบราซิลยังไดเปรียบประเทศไทยรอย
ละ 3.90 แสดงใหเห็นวารายไดของผูบริโภคในประเทศบราซิลสูงกวาของประเทศไทย ยอมทําใหมี
ความตองการบริโภคสูงกวา สงผลตอการผลิตของอุตสาหกรมยานยนตซ่ึงแสดงถึงความสามารถ
ในการแขงขันท่ีดี จึงถือวาปจจัยนี้เปน โอกาส ของประเทศบราซิลในการแขงขันทางการคา 
    

4.  อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ จะวางอยูในตําแหนงทางดานซาย
ลางของวงกลมดาว โดยมีตัวแปรในการวัดคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันเพียง 1 ตัวคือ อัตรา
การขยายตัวทางเศรษฐกิจ จึงมีน้ําหนักรอยละ 10 ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมี ดังนี ้

 
-  อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ : ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยรอยละ 49.02 
 
ประเทศบราซิลไดเปรียบประเทศไทยในดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราการ

ขยายตัวทางเศรษฐกิจรอยละ 49.02 ซ่ึงในป พ.ศ. 2552 ประเทศบราซิลมีอัตราการขยายตวัทาง
เศรษฐกิจรอยละ 5.1 สวนประเทศไทยมีอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจรอยละ 2.6 จึงถือไดวาปจจัย
นี้เปน จุดแข็ง ของประเทศบราซิลในการแขงขันทางการคา 

 
5.  กลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ จะวางอยูในตําแหนงทางดาน

ขวาลางของวงกลมดาว โดยมีตัวแปรในการวัดคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันเพียง 1 ตัวคือ 
อัตราเงินเฟอ จึงมีน้ําหนักรอยละ 10 ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมี ดังนี ้

 
-  อัตราเงินเฟอ : ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยรอยละ 117.38 
 
ประเทศบราซิลเสียเปรียบประเทศไทยในดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราเงินเฟอ

รอยละ 117.38 ซ่ึงในป พ.ศ. 2552 ประเทศบราซิลมีอัตราเงินเฟอรอยละ 4.89 สวนประเทศไทยมี
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อัตราเงินเฟอลดลงรอยละ 0.85 จึงถือไดวาปจจัยนี้เปน จุดออน ของประเทศบราซิลในการแขงขัน
ทางการคา 

 
สรุป ประเทศบราซิลมีอัตราสวนปจจัยท่ีสงผลดี : ผลราย เทากับ 30 : 70 ของการแขงขัน

ทางการคาในสินคายานยนต โดยปจจัยท่ีสงผลดี คือ ปจจัยอุปสงคภายในประเทศเปน โอกาส รอย
ละ 20 และปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศเปน จุดแข็ง รอยละ 10 สวน
ปจจัยท่ีสงผลรายมี 3 ปจจัย คือ ปจจัยการผลิตภายในประเทศเปน จุดออน รอยละ 40 ปจจัยรัฐบาล
เปน อุปสรรค รอยละ 20 และปจจัยกลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศเปน 
จุดออน รอยละ 10 ซ่ึงทําใหสามารถสรุปผลไดวาประเทศบราซิลมีความไดเปรียบเชิงการแขงขันใน
อุตสาหกรรมประกอบยานยนตต่ํากวาประเทศไทย ดงันั้นประเทศไทยจึงสามารถสงออกยานยนต
ไปขายแขงขันกับผูประกอบการในประเทศบราซิล และขยายการสงออกยานยนตไปยังประเทศ
บราซิลได 

 
ผลการวิเคราะหความไดเปรียบเชิงแขงขันระหวางประเทศไทยกับประเทศคูแขงขันใน

อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตไปประเทศบราซิล ไดคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศ
ไทยท้ัง 10 ตัวแปร ดังนี ้

 
1) ราคาวัตถุดิบ  : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 17.42 
2) คาไฟฟา  : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 33.07 
3) คาขนสง  : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 2.11 
4) คาจางแรงงาน  : ประเทศไทยไดเปรยีบประเทศจีนรอยละ 14.55 
5) อัตราดอกเบ้ียเงินกู : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 7.64 
6) อัตราแลกเปล่ียน : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 9.64 
7) อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 9.27 
8) รายไดเฉล่ียตอหัว : ประเทศไทยเสียเปรยีบประเทศจีนรอยละ 15.80 
9) อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ : ประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนรอยละ 77.11 
10) อัตราเงินเฟอ  : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 17.65 

 
ดังนั้นประเทศไทยจะมีตัวแปรท่ีเสียเปรียบประเทศจีนอยู 2 ตัวแปร คือ รายไดเฉล่ียตอหัว 

อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ ซ่ึงปจจัยท่ีไดเปรียบนั้นจะเปนปจจัยทางดานเศรษฐกิจท้ังหมด คือ 
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ราคาวัตถุดิบ คาไฟฟา คาขนสง คาจางแรงงาน อัตราดอกเบ้ียเงินกู อัตราแลกเปล่ียน อัตราดอกเบ้ีย
เงินฝาก อัตราเงินเฟอ ซ่ึงเปนปจจัยท่ีชวยกระตุนเศรษฐกิจ มีการระดมเงินทุน และมีอัตรา
แลกเปล่ียนชวยเพ่ิมศักยภาพในการแขงขัน 
 
 เม่ือนําคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมาวิเคราะหโดยใสในปจจัยท้ัง 5 ปจจัยของวงกลม
ดาว ซ่ึงมีน้ําหนักของแตละปจจัยไมเทากันขึ้นอยูกับจํานวนตัวแปรคาดัชนีความไดเปรียบเชิง
แขงขันท่ีนํามาวิเคราะหในแตละปจจัย อีกท้ังตําแหนงของปจจัยแตละตัวยังสงผลกระทบโดยตรง
และโดยออมระหวางปจจัยท้ัง 5 ปจจัย โดยมีเหตุสุดวิสัย คือ วิกฤตเศรษฐกิจของโลก เปนเหตุการณ
ท่ีนํามาใชวิเคราะหประกอบและสรุปผลลัพธ สามารถสรุปได ดังนี ้
 
 1.  ปจจัยการผลิตภายในประเทศ เปนปจจัยท่ีมีความสําคญัมากท่ีสุดโดยมีตัวแปรท่ีใชวัด
ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน 4 ตัวคือ ราคาวัตถุดิบ คาไฟฟา คาขนสง และคาจางแรงงาน จึงมี
น้ําหนักถึงรอยละ 40 และอยูบนตําแหนงยอดดาว ผลการวิจัยประเทศไทยมีตนทุนการผลิตท่ีต่ํากวา
ประเทศจีน โดยพิจารณาเปรียบเทียบจากคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันท่ีเปรียบเทียบกับ
ประเทศจีน 4 ตัวแปร ซ่ึงประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนท้ังหมด ดังนี ้
 

-  ราคาวัตถุดิบ  : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 17.42 
-  คาไฟฟา  : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 33.07 
-  คาขนสง  : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 2.11 
-  คาจางแรงงาน  : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 14.55 
 
ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนในคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของราคาวัตถุดิบ

รอยละ 17.42 คาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของคาขนสงไดเปรียบรอยละ 2.11 และคาดัชนี
ความไดเปรียบเชิงแขงขันของคาไฟฟาไดเปรียบรอยละ 33.07 สวนคาดัชนีความไดเปรียบเชิง
แขงขันของคาจางแรงงานของประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 14.55 โดยปจจัยท้ังหมด
ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีน จึงถือวาปจจัยนี้เปน จุดแข็ง ตอการแขงขันทางการคาของ
ประเทศไทย 
 
 2.  รัฐบาล จะวางอยูในตําแหนงทางดานซายมือของวงกลมดาว โดยมีตัวแปรในการวัดคา
ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน 2 ตัวคือ อัตราดอกเบ้ียเงินกู และอัตราแลกเปล่ียน จึงมีน้ําหนักรอย
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ละ 20 โดยตัวแปรท้ัง 2 ถูกกระทบโดยปจจัยภายนอก และเกี่ยวของกับนโยบายการเงิน การคลังของ
รัฐบาล ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมี ดังนี ้
 

-  อัตราดอกเบ้ียเงินกู : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 7.64 
-  อัตราแลกเปล่ียน : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 9.64 
 
ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนในดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราดอกเบ้ียเงินกู 

รอยละ 7.64 เสมือนกับวาหากผูผลิตกูเงินเพ่ือลงทุน ผูผลิตในประเทศไทยจะเสียดอกเบ้ียต่ํากวา
ผูผลิตในประเทศจีน สวนคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราแลกเปล่ียนประเทศไทย
ไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 9.64 ซ่ึงจะเห็นไดวาประเทศไทยมีคาเงินออนลงเม่ือเทียบกับปฐาน
มากกวาประเทศจีนท่ีมีคาเงินออนลงเม่ือเทียบกับปฐาน จึงถือวาปจจัยนี้เปน โอกาส ตอการแขงขัน
ทางการคาของประเทศไทย 

 
3.  อุปสงคภายในประเทศ จะวางอยูในตําแหนงทางดานขวามือของวงกลมดาว โดยมีตัว

แปรในการวัดคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขัน 2 ตัวคือ อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก และรายไดเฉล่ียตอ
หัว จึงมีน้ําหนักรอยละ 20 ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมี ดังนี ้

 
-  อัตราดอกเบ้ียเงินฝาก : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 9.27 
-  รายไดเฉล่ียตอหัว : ประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนรอยละ 15.80 
 
จะเห็นไดวาคาดัชนคีวามไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราดอกเบ้ียเงินฝากของประเทศไทย

ไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 9.27 ทําใหเปนแรงจูงใจในการระดมเงินทุนภายในประเทศได แตคา
ดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของรายไดเฉล่ียตอหัวของประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนถึงรอย
ละ 15.80 จึงทําใหประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนในคาดัชนีของรายไดเฉล่ียตอหัวมากกวา จึง
ถือวาปจจัยนี้เปน อุปสรรค ของประเทศไทยในการแขงขันทางการคา 

 
4.  อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ จะวางอยูในตําแหนงทางดานซาย

ลางของวงกลมดาว โดยมีตัวแปรในการวัดคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันเพียง 1 ตัวคือ อัตรา
การขยายตัวทางเศรษฐกิจ จึงมีน้ําหนักรอยละ 10 ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมี ดังนี ้
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-  อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ : ประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนรอยละ 77.11 
 
ประเทศไทยเสียเปรียบประเทศจีนในดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราการขยายตัว

ทางเศรษฐกิจรอยละ 77.11 ซ่ึงในป พ.ศ. 2552 ประเทศไทยมีอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจรอยละ 
2.6 สวนประเทศจีนมีอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจรอยละ 9.0 จึงถือไดวาปจจัยนี้เปน จุดออน 
ของประเทศไทยในการแขงขันทางการคา 

 
5.  กลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขันภายในประเทศ จะวางอยูในตําแหนงทางดาน

ขวาลางของวงกลมดาว โดยมีตัวแปรในการวัดคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันเพียง 1 ตัวคือ 
อัตราเงินเฟอ จึงมีน้ําหนักรอยละ 10 ซ่ึงคาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันมี ดังนี ้

 
-  อัตราเงินเฟอ : ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนรอยละ 17.65 

 
ประเทศไทยไดเปรียบประเทศจีนในดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันของอัตราเงินเฟอรอย

ละ 17.65 ซ่ึงในป พ.ศ. 2552 ประเทศไทยมีอัตราเงินเฟอลดลงรอยละ 0.85 สวนประเทศจีนมีอัตรา
เงินเฟอลดลงรอยละ 0.70 จึงถือไดวาปจจัยนี้เปน จุดแข็ง ของประเทศไทยในการแขงขันทางการคา 
 

สรุป ประเทศไทยมีอัตราสวนปจจัยท่ีสงผลดี : ผลราย เทากับ 70 : 30 ของการแขงขันทาง
การคาในสินคาช้ินสวนยานยนต โดยปจจัยท่ีสงผลดี คือ ปจจัยการผลิตภายในประเทศเปนจุดแข็ง 
รอยละ 40 ปจจัยรัฐบาลเปนโอกาส รอยละ 20 และปจจัยกลยุทธโครงสรางและสภาพการแขงขัน
ภายในประเทศเปนจุดแข็ง รอยละ 10 สวนปจจัยท่ีสงผลรายมี 2 ปจจัย คือ ปจจัยอุปสงคภายใน 
ประเทศเปนจุดออน รอยละ 20 และปจจัยอุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศเปน
จุดออน รอยละ 10 ซ่ึงทําใหสามารถสรุปผลไดวาประเทศไทยมีความไดเปรียบเชิงการแขงขันใน
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตสูงกวาประเทศจีน ดังนั้นประเทศไทยจึงสามารถสงออกช้ินสวนยาน
ยนตไปยังประเทศบราซิลแขงกับผูสงออกจากประเทศจีนได ซ่ึงหากมีการสนับสนุนและสงเสริม
การสงออกช้ินสวนยานยนตจากรัฐบาลจะชวยทําใหเกิดความไดเปรียบเชิงแขงขันในการสงออก
ช้ินสวนยานยนตไปยังประเทศบราซิลไดมากขึ้น 
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ขอเสนอแนะ 
 

1.  รัฐบาลของประเทศไทยหรือหนวยงานท่ีเกี่ยวของควรใหการสงเสริมและสนับสนุนแก
ผูสงออกยานยนตและช้ินสวนยานยนตใหสามารถเพ่ิมหรือขยายการสงออกไดมากขึ้น โดยใหสิทธิ
พิเศษทางการคาตาง ๆ เชน ลดภาษีเงินไดนิติบุคล หรือใหการสนับสนุนสินเช่ือเพ่ือการสงออก
อยางครบวงจรแกผูสงออก เปนตน  

 
 2.  เนื่องจากขอตกลงและความรวมมือทางการคาระหวางประเทศไทยกับประเทศบราซิลมี
นอยมาก ประเทศไทยจึงควรทําขอตกลงหรือความรวมมือทางการคากับประเทศบราซิลเพ่ิมมากขึ้น 
โดยเฉพาะความรวมมือทางการคาในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต เพ่ือเปนการสงเสริมและเพ่ิม
โอกาสในการสงออกแกผูสงออก 

 
ขอเสนอแนะสําหรับการศึกษาในคร้ังตอไป 

 
1. เพ่ือใหผลลัพธท่ีไดมีความละเอียดและชัดเจนมากขึ้นอาจทําการเพ่ิมตัวแปรในการช้ีวัด

คาดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันใหมากขึ้น 
 
2. เพ่ือใหทราบถึงความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศไทยกับประเทศคูแขงขันอ่ืน ๆ ใน

อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต ในการศึกษาครั้งตอไปควรทําการเปรียบเทียบกับประเทศคูแขงขัน
อ่ืนนอกเหนือจากประเทศจีน 

 
3.  ในการวิเคราะหเชิงคุณภาพเพ่ือท่ีจะหาพ้ืนท่ีผลกระทบทางบวก-ทางลบ จะตองให

น้ําหนักแตละตัวแปรเทากัน โดยใหจํานวนตัวแปรในการช้ีวัดดัชนีความไดเปรียบเชิงแขงขันเทากัน
จึงจะสามารถหาพ้ืนท่ีผลกระทบได  
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สถานที่เกิด กรุงเทพมหานคร 
ประวัติการศึกษา วิทยาศาสตรบัณฑิต  
 สาขาเศรษฐศาสตรสหกรณ 
 คณะเศรษฐศาสตร 
 มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 




