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ในการศ กษาน        ึ    ี้ ระบบฮ ทเตอร ไฟฟ า     ี     ์    ้  ถูกเลือกใช้เป็นเคร่ืองมือในการเพิ่มอุณหภูมิให้กับ   

แคตตาไลต คคอนเวอร เตอร       ิ        ์     ์ส าหรับลดปริมาณก๊าซมีเทนในไอเสียของเคร่ืองยนต์ดีเซลเช้ือเพลิง
ร่วม ขอ้ดีของการใชว้ิธีน้ีคือ อุปกรณ์มีราคาท่ีต ่า ใชพ้ื้นท่ีนอ้ย รวมทั้งการติดตั้งท่ีไม่ยุง่ยาก ระบบ
น้ีถูกติดตั้งไวใ้นระบบท่อไอเสียของเคร่ืองยนตท่ี์บริเวณก่อนทางเขา้แคตตาไลต คคอนเวอร เตอร         ิ        ์    ์
ต วท  สอง   ั  ี่     (MAIN-CAT) เพ  อท  จะลดก าซม เทน   ื่  ี่      ๊   ี     อุณหภูมิของไอเสีย Lambda ปร ม  ิ  าณของ        
Mass flow rate และ %Energy Ratio ท  แตกต างก น ี่    ่    ั ถูกน ามาศึกษาเพื่อวิเคราะห์ปัจจยัท่ีมีผลต่อการ
ลดมีเทนดว้ยว ธ   ิ ีการใช ฮ ทเตอร ไฟฟ า      ้ ี     ์   ้   

  
จากการทดลองพบว่าระบบฮีทเตอร์ไฟฟ้ามีประสิทธิภาพในการยกอุณหภูมิไอเสียให้

สูงข้ึน จนท าให้แคตตาไลติคคอนเวอร์เตอร์เขา้สู่จุดอุณหภูมิการท างานได้อย่างรวดเร็ว ท าให้
สามารถลดปริมาณก๊าซมีเทนท่ีออกมาจากเคร่ืองยนตดี์เซลเช้ือเพลิงร่วมได ้จากการทดลองพบวา่
ไม่เพียงแต่การเพิ่มอุณหภูมิไอเสียก่อนเขา้ MAIN-CAT ให ส งข  นเท าน  น   ้ ู   ึ้    ่  ั้   แต่คุณลกัษณะของ       
ไอเสีย (ปริมาณก๊าซออกซิเจนในไอเสีย และองค์ประกอบทางเคมีของก๊าซไอเสีย) เป็นปัจจยั
ส าคญัของการลดก๊าซมีเทนดว้ยเหมือนกนั ผลจากการทดลองพบวา่ปริมาณอากาศจากเคร่ืองยนต์
ดีเซลเช้ือเพลิงร่วมและปริมาณของ CO มีผลต่อ ประสิทธิภาพการท างานของฮีทเตอร์ไฟฟ้าในการ
ยกอุณหภูมิไอเสีย และส่งผลต่อการลดปริมาณก๊าซมีเทนของแคตตาไลติคคอนเวอร์เตอร์ โดยถา้มี
ปริมาณอากาศและปริมาณของ CO ท่ีเหมาะสม การใชฮี้ทเตอร์ไฟฟ้ายกอุณหภูมิของไอเสียก่อน
เขา้ MAIN-CAT ไปท่ี 350˚C ก็สามารถลดปริมาณก๊าซมีเทนไดม้ากกวา่ 95% 
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