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                งานวิจัยนี้เปนการศึกษาพัฒนาระบบควบในเคร่ืองยนตท่ีใชเช้ือเพลิงผสมเอธานอล-แกส
โซลีนเพื่อควบคุมอัตราสวนอากาศตอเช้ือเพลิงใหสมดุลท่ีสุด โดยใชโครงขายประสาทเทียมในการ
ประมาณระยะเวลาการฉีดเช้ือเพลิงรวมกับ PI Gain-Scheduling ควบคุมแบบปอนกลับ  เพื่อชดเชย
และรักษาอัตราสวนอากาศตอเช้ือเพลิงผสมใหมีการเผาไหมท่ีสมบูรณ  โดยพิจารณาท่ีความเร็วรอบ 
2000-9000 รอบ  ตําแหนงล้ินปกผีเส้ือ 10%, 15% และ 20% ทดสอบกับเช้ือเพลิง E0, E20, E85 
 
              งานวจิัยมีวตัถุประสงคเพื่อรักษาอัตราสวนอากาศตอเช้ือเพลิงใหเกดิการเผาไหมสมบูรณ 
(stoichiometric) ของเช้ือเพลิงผสมระหวางเอธานอลและแกสโซลีนในอัตราสวนผสมตางๆ  ขณะ 
ท่ีโครงขายประสาทเทียมมีหนาท่ีเปนตัวควบคุมแบบวงเปดและ gain scheduling เปนระบบควบ 
คุมแบบไมเปนเชิงเสนชนิดพิเศษ ท่ีใชควบคุมแบบปอนกลับใชกับระบบควบคุมท่ีตัวแปรมีการ
เปล่ียนแปลง โดยมอนิเตอรการเปล่ียนแปลงของตัวแปรลวงหนาและควบคุมใหเปนเชิงเสน  โดยgain 
scheduling  เปนการวดัการเปล่ียนแปลงของพารามิเตอรของระบบควบคุมเพื่อชดเชยความไมแนนอน
ในระบบควบคุมท่ีไมเปนเชิงเสน  ในการควบคุมการฉีดเช้ือเพลิงแบบ Close loop นี้ใช 
ทดลองกับรถจักรยานยนต Yamaha 135 Spark-I เปนเคร่ืองยนต 4  จังหวะขนาด 1 สูบ โดยใชกับ
เช้ือเพลิงผสมระหวาง เอธานอล-แกสโซลีน คือ E0, E20, E85 ซ่ึงจากการทดลองวิจยันี้เพื่อกําหนด 
ระยะเวลาการฉีดเช้ือเพลิงท่ีเหมาะสมสําหรับเคร่ืองยนตท่ีจุดทํางานท่ีสภาวะคงตวั 
   
              ในท่ีสุดผลการทดลองแสดงใหเห็นวาการใชโครงขายประสาทเทียมรวมกบั PI Gain-
Scheduling  สามารถทําใหเคร่ืองยนตรักษาคาการเผาไหมท่ีสมบูรณ (Stoichiometric) ไดกับเช้ือเพลิง
ทุกอัตราสวนผสม  สามารถวัดประสิทธิภาพการควบคุมในการใชเวลาลูเขาสูจุดสมดุล 1200 mS และ
มีคาผิดพลาดท่ีสภาวะคงตวั +0.5/-0.5 
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