
บทที่ 6 
บทสรุปและขอเสนอแนะ 

 
6.1  สรุปผลการทดลอง 

ในวิทยานิพนธฉบับนี้ไดทําการศึกษาถึงผลของการปรับแตงฟนเฟองโดยวิธีเฉือนหนาฟน
ตอการหลอล่ืนแบบอิลาสโตไฮโดรไดนามิคส การคํานวณเปนการคํานวณเชิงตัวเลขและจําลองผล 
ซ่ึงจากพฤติกรรมและผลการทดลองสามารถสรุปไดดังนี้ 

 
6.1.1 ผลการปรับแตงฟนเฟองโดยวิธีเฉือนหนาฟน 

6.1.1.1 การปรับแตงฟนเฟองที่ความเร็วรอบ 1,500 รอบนาที และที่ 3,500 รอบตอนาทีจะ
พบวาแรงพลวตัรสูงสุดที่เกิดขึ้นกับฟนเฟองมีคาลดลง  
6.1.1.2 การปรับแตงฟนเฟองตรงโดยวิธีเฉือนหนาฟน จะเหน็ไดวาแรงพลวตัรสูงสุดที่เกิด
กับเฟองที่มีการปรับแตงมีคาลดลงในชวงความเร็วรอบที่ 6,500 รอบตอนาที 
6.1.1.3 การปรับแตงฟนเฟองที่ความเร็วรอบสูงมากๆ จะไมทําใหแรงพลวัตรลดลงแตจะมี
การเกิดแรงพลวัตรที่เปนสวนโคงสม่ําเสมอ 
6.1.1.4 การปรับแตงฟนเฟองโดยวิธีเฉือนหนาฟนจะทําใหการเกดิแรงพลวัตรที่กระทํากับ
ฟนเฟองมีคาทีส่ม่ําเสมอ เปนผลจากการที่ความเร็วเฉลีย่ในการเขาสัมผัสมีคาลดลง ทําให
การเขาสัมผัสกันระหวางฟนเฟอง(ทั้งเฟองขับ และเฟองตาม)เขาสัมผัสกันนุมนวลขึ้น 

 
6.1.2 พฤติกรรมการหลอล่ืนแบบอิลาสโตไฮโดรไดนามิคสของผลการปรับแตงฟนเฟองตรง 

จากรูปกราฟแสดงพฤติกรรมการกระจายความดันและความหนาฟลมที่ความเร็วรอบ ตางๆ 
ที่1,500 รอบตอนาทีที่ 3,500 รอบตอนาทีที่  6,500 รอบตอนาทีที่  9,000 รอบตอนาทีที่  12,000 รอบ
ตอนาที จะสรปุไดวา 

6.1.2.1   แรงพลวัตรที่กระทํากับหนาผิวสัมผัสเฟองมากจะทําใหเกิดแรงดันที่กระทํา ณ 
จุดที่เฟองสัมผัสกันมากเชนเดียวกัน 
6.1.2.2 ที่ความเร็วรอบ 1,500 และ 3,500 รอบตอนาทีการปรับแตงฟนเฟองจะมีผลทําให
แรงพลวัตรสูงสุดที่เกิดขึ้นมีคาลดลงมีผลทําใหความดันที่เกิดกับฟนเฟองลดลง 
6.1.2.3 ที่ความเร็วรอบ 6,500 รอบตอนาทีการปรับแตงฟนเฟองจะมีผลทําใหแรงพลวัตร
ลดลงและทําใหแรงดันที่กระทํากับฟนเฟองมีคาลดลง พรอมทั้งความหนาฟลมที่จุดสัมผัส
กันระหวางฟนเฟองจะมีความหนาขึ้น 
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6.1.2.4 ที่ความเร็วรอบสูงมาก(9,000 รอบตอนาที และ 12,000 รอบตอนาที) จะเห็นวาแรง
พลวัตรสูงสุดจากการปรับแตงฟนเฟองโดยวิธีเฉือนหนาฟนไมลดลง นั่นแสดงวาการ
ปรับแตง 
6.1.2.5 ฟนเฟองที่ทําใหแรงพลวัตรลดลง จะเกิดขึ้นในชวงความเร็วรอบชวงหนึ่งเทานั้น
(6,500 รอบตอนาที) 
6.1.2.6 การกระจายความดันและความหนาฟลมที่เกิดขึ้นในแตละความเร็วรอบจะเห็นได
วาเมื่อมีความดันที่กระทํามากจะทําใหความหนาฟลมบางลง และเมื่อมีความดันที่กระทํา
นอย ความหนาฟลมก็จะหนาขึ้น ซ่ึงจากพฤติกรรมนี้จะทําใหคาดการณไดวาที่ความหนา
ฟลมบางจะมีโอกาสที่เฟองเกิดความเสียหายที่ผิวฟนเฟองไดมากกวาในกรณีที่ฟลมหนา 

 
6.2 ขอเสนอแนะ 

ในวิทยานิพนธเลมนี้ไดมีขอสมมุติฐานคือทําการศึกษาในกรณีที่ไมคิดผลกระทบของ
อุณหภูมิซ่ึงในการทํางานจริงของฟนเฟอง อุณหภูมิจะมีผลตอความหนืดของน้ํามันที่ใช ดังนั้นเพื่อ
ความถูกตองควรคิดผลกระทบของอุณหภูมิดวย 

ในการหาคาแรงพลวัตรจะเห็นวาเมื่อทราบผลจากแรงพลวัตรที่ไดจะสามารถทํานายคา
ความเสียหายของฟนเฟองไดซ่ึงในการออกแบบควรพิจารณาเพื่อใหไดคาที่ถูกตองที่สุด 

ในการทดลองนี้ ไดพิจารณาเพียงการปรับแตงฟนเฟองโดยวิธีเฉือนหนาฟน แตในการ
ปรับแตงฟนเฟองมีการปรับแตงหลายแบบซึ่งสามารถนําไปพิจาณาและเปรียบเทียบถึงผลที่เกิดขึ้น
ไดโดยทําการศึกษาหรือทดลองที่การปรับแตงแบบอื่นๆ 

 
 

 
 
 
 

 


