
 I

หัวขอวิทยานพินธ   การศึกษาเชิงตวัเลขของผลของการปรับแตงฟนเฟองตรงโดยวิธี 
เฉือนหนาฟนตอการหลอล่ืนแบบอิลาสโตไฮโดรไดนามิคส 

นักศึกษา    นาย อานนัทพล   แสนคํา 
รหัสนักศึกษา   44611505 
ปริญญา      วิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต 
สาขาวิชา    วิศวกรรมเครื่องกล 
พ.ศ.      2550 
อาจารยท่ีปรึกษาวิทยานิพนธ ผศ.ดร. มนตศักดิ์   พิมสาร 

 
บทคัดยอ 

 
 วิทยานิพนธฉบับนี้มีจุดมุงหมายเพื่อทําการศึกษาเชิงตัวเลข ผลของการปรับแตงฟนเฟอง
ตรงโดยวิธีเฉือนหนาฟน ตอแรงพลวัตรที่เกิดขึ้น และประสิทธิภาพของการหลอล่ืน อันไดแก 
ความดันของฟลมของสารหลอล่ืนและความหนาฟลมต่ําสุดของสารหลอล่ืน ในการปรับแตงฟน
โดยวิธีเฉือนหนาฟนตัวแปรที่เกี่ยวของมี 2 ตัวคือ คา Tip Relief และคา Staring Angle ทฤษฏีที่ใช
ในการวิเคราะหประกอบดวย พลศาสตรของระบบ เฟองฟนตรง และการหลอล่ืนแบบอิลาสโต
ไฮโดรไดนามิคส ผลที่ไดจากการจําลองแสดงใหเห็นวาผลจากการปรับแตงฟนเฟองตรงโดยวิธี
เฉือนหนาฟนที่เหมาะสม จะสงผลใหแรงพลวัตรที่เกิดขึ้นบนหนาสัมผัสของฟนเฟองมีคาลดลง 
การลดลงของแรงพลวัตรจะเปนการลดลงอยางมากเมื่อความเร็วรอบเทากับความถี่ธรรมชาติ ของ
ระบบแตแรงพลวัตรจะสูงกวาเดิมที่ความเร็วรอบสูงมากๆ ผลของการลดลงของแรงพลวัตรจะ
สงผลใหความดันของสารหลอล่ืนที่จุดสัมผัสมีคาลดลงและความหนาฟลมต่ําสุดจะเพิ่มขึ้น จากผล
การจําลองยังสามารถบอกการกระจายของความดันและความหนาฟลมน้ํามันต่ําสุดที่ได ณ ตาํแหนง
ตางๆ บนผิวหนาสัมผัสของฟนเฟอง ซ่ึงจะทําใหเราสามารถบอกตําแหนงที่จะเกิดความเสียหายมาก
ที่สุด จากผลการจําลองพบวา สําหรับระบบเฟองที่ไมมีการปรับแตง ณ ตําแหนงกอนหนาและหลัง
จุดพิทซความดันของสารหลอล่ืนมีคาสูงสุดและความหนาฟลมจะบางที่สุด ดังนั้น ณ ตําแหนงนี้จะ
เปนตําแหนงที่มีแนวโนมตอการเสียหายแบบรอยบุม (Pitting Failure) มากที่สุดบนฟนเฟอง สวน
ระบบเฟองที่มีการปรับแตงฟนพบวา ณ ตําแหนงจุดพิทซจะเปนตําแหนงที่มีแนวโนมตอการ
เสียหายแบบรอยบุมมากที่สุดบนฟนเฟอง 

 


