
บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 

 

 ในสถานการณปจจุบันที่ประเทศไทยเขาสูยุคแหงอุตสาหกรรมมากขึ้น โดยเฉพาะ
อุตสาหกรรมที่ตองการใชแรงงานและเครื่องจักรในกระบวนการผลิต ซ่ึงการใชแรงงานนั้นเปน
สวนหนึ่งในกระบวนการผลิต และกอใหเกิดสภาวะการเสี่ยงภัยตออันตรายมากขึ้น องคกรจึงตองมี
หนาที่ดูแลความปลอดภัยและสุขภาพของผูใชแรงงานมากยิ่งขึ้น ผลกระทบนอกจากจะกอใหเกิด
ความสูญเสียแกตนเองและครอบครัว สภาพแวดลอมและสังคมแลว ยังสงผลกระทบโดยตรงตอ
องคกรเชนเดียวกันอีกดวย 

การเกิดอุบัติเหตุทุกครั้งในโรงงาน ยอมสงผลกระทบกระเทือนตอผูผลิต แมบางครั้งจะไม
ทําใหเกิดการบาดเจ็บ หรือความเสียหายทางทรัพยสินเลยก็ตาม อุบัติเหตุก็ทําใหสูญเสียเวลาในการ
ผลิตตามแผนงานตองสะดุดชะงักลาชากวาจะดําเนินการไดตามปกติอีก การสูญเสียเวลาทํางานหรือ
การบาดเจ็บพิการ เนื่องจากอุบัติเหตุจะเกิดขึ้นจากการกระทําที่ไมปลอดภัย (Unsafe Act) ของ
คนงาน เชน คนงานไมยอมใชอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลที่โรงงานจัดหาให (รองเทาหัว
เหล็ก, หมวกนิรภัย, แวนตา ฯลฯ) การทํางานแบบชอบเสี่ยงไมปฏิบัติตามกฎหรือคูมือการทํางาน
อยางปลอดภัย เปนตน หรือเกิดจากการทํางานกับเครื่องจักร ตลอดจนสภาพแวดลอมที่อันตราย 
(Unsafe Condition) โดยไมมีระบบปองกันอันตรายที่เพียงพอก็ได ดังนั้นผูควบคุมซึ่งมีหนาที่ 
ควบคุมการผลิตใหไดตามแผนงาน จึงตองมีการปองกันอุบัติเหตุและการเสริมสรางความปลอดภัย
ในโรงงานอยางหลีกเลี่ยงไมได เพราะการผลิตที่มีประสิทธิภาพจะตองเสร็จภายในกําหนดเวลาและ
ตามแผนงานที่ไดวางแผน (วิฑูรย สิมะโชคดี. 2536 :19) 

คนทุกคนรักชีวิตและตองการจะมีชีวิตอยูอยางปลอดภัย มีชีวิตที่ดีปราศจากภัยอันตราย
ตางๆ ที่จะเกิดขึ้น คนจะตองลงทุนมหาศาลในการที่จะพัฒนาทั้งรางกายและจิตใจ บิดา มารดา 
ผูปกครองจะตองเสียคาใชจายในการเลี้ยงดูเปนจํานวนมากที่จะสามารถสรางใหคนทํางานได เมื่อ
เขาสูโลกของการทํางานในหนวยงานหรือตําแหนงตางๆ  ตามลักษณะที่แตกตางกัน ความเสี่ยงภัย
ในการทํางานก็จะแตกตางกันไปดวย กฎเกณฑ ระเบียบขอบังคับ ประสบการณ สภาพแวดลอมที่
เกี่ยวของกับงานนั้นๆ อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการทํางานของแตละคนนั้นจะทําใหเกิดการบาดเจ็บไป
จนถึงขั้นรักษาใหหายหรือไมหายกลายเปนคนพิการ ทุพพลภาพ หรือทายที่สุดก็เสียชีวิต ความ
สูญเสียจากการเกิดอุบัติเหตุ อาจแบงไดเปนสองประเภทคือ ประการแรก ความสูญเสียสวนที่
ประเมินคาได ซ่ึงมีผลกระทบตอเงิน วัสดุ คน เครื่องมือ เครื่องจักรและผลผูผลิต อันไดแกคา
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รักษาพยาบาล คาจางพักรักษาตัว คาทําขวัญ คาทดแทน คาทําศพ เปนตน ประการที่สอง ความ
สูญเสียที่ประเมินคาไมได ไดแก ผูปฏิบัติการเสียช่ือเสีย เสียขวัญและกําลังใจ  (สมาคมสงเสริม
ความปลอดภัยและอนามัยในการทํางาน. 2540 : 3) 

สําหรับประเทศไทยและประเทศที่กําลังพัฒนาอื่นๆ ตางมีขอจํากัดเกี่ยวกับปจจัยพื้นฐาน
ตางๆ ดังกลาวโดยเฉพาะปจจัยดานเทคโนโลยี ประเทศไทยตองนําเอาเทคโนโลยีเขามาจาก
ตางประเทศทั้งสิ้น เทคโนโลยีที่นํามานั้นก็มีทั้งเทคโนโลยีใหมและเทคโนโลยีที่ตางประเทศเลิกใช
แลว ประกอบกับประเทศไทยขาดการเตรียมการเรื่องความปลอดภัยไวลวงหนาเพื่อรองรับสถาน 
การณที่เกิดขึ้น คนงานไมมีความรู ทักษะในการใชเทคโนโลยี ขาดการฝกอบรมในหนาที่และความ
ปลอดภัย ทําใหคนงานเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานเปนจํานวนมาก (กรมสวัสดิการและคุมครอง
แรงงาน. 2533 : 1) และจากสถิติของกรมโรงงานอุตสาหกรรมจะพบวามีคนงานในภาค 
อุตสาหกรรมถึง 3,151,955 คน (กรมโรงงานอุตสาหกรรม. 2542 : 3) สวนใหญมาจากภาค
เกษตรกรรม จึงมักประสบปญหาการปรับตัวใหเขากับสภาพแวดลอมการทํางานในโรงงาน
อุตสาหกรรมไดอยางปลอดภัย (จุฑาพนิต กล่ินเฟอง. 2534 : 1) 
        ตั้งแตรัฐบาลไดมีการปรับปรุงนโยบายจากอุตสาหกรรมทดแทนการนําเขามาเปน
อุตสาหกรรมการสงออก โดยที่สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุนของไทยไดประกาศใหมี
การ สงเสริมอุตสาหกรรมยานยนต อุปกรณและสวนประกอบ ไดมีบริษัทขามชาติเขามาสราง
โรงงานผูผลิตผลิตภณัฑรถยนต อุปกรณและสวนประกอบเพื่อการสงออกหลายบรษิัทดวยกนั ใน
ปจจุบันอุตสาหกรรมรถยนต อุปกรณและสวนประกอบ มีบทบาทอยางมากตอเศรษฐกิจของ
ประเทศไทย โดยมีมูลคาในการสงออกติดอันดับที่สามของประเทศ ดังแสดงในตารางที่ 1.3 และ
อุตสาหกรรมนี้ยังคงมีอัตราการสงออก  ที่เติบโตเพิ่มขึ้นในทุกป  
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ตารางที่ 1.1 แสดงมูลคาสินคาสงออกสําคัญ 20 รายการแรกของไทยในป พ.ศ. 2543 – 2546 
                                                                      มูลคา : ลานบาท 

 
รายการ ป2543 ป 2544 ป 2545 ป 2546 

1 เคร่ืองคอมพวิเตอร อุปกรณและสวนประกอบ 348,118.1 351,797.8 320,571.9  240,076.4 
2 แผงวงจรไฟฟา 179,302.1 154,879.5 148,064.2   191,606.5 
3 รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ ** 96,520.0 117,613.8 125,270.8   165,104.4 
4 ยางพารา 60,712.0 58,708.0 74,603.6   115,822.7 
5 เม็ดพลาสติก 73,973.2 71,428.7 77,082.1 89,261.8 
6 เสื้อผาสําเร็จรูป 124,212.4 129,128.9 116,612.2 114,912.8 
7 เคร่ืองรับวิทยุโทรทัศนและสวนประกอบ 77,968.8 74,911.4 90,057.6 103,782.5 
8 อาหารทะเลกระปองและแปรรูป 82,840.1 89,378.8 86,513.1 88,860.4 
9 ขาว 65,556.6 70,095.2 70,005.5 76,678.1 

10 อัญมณีและเครื่องประดับ 69,396.9 81,312.2 93,081.3 104,543.8 
11 ผูผลิตภัณฑยาง 42,022.3 48,485.4 54,171.9 64,717.5 
12 เหล็ก เหล็กกลาและผูผลิตภัณฑ 55,318.1 48,300.8 54,928.7 70,338.7 
13 เคร่ืองปรับอากาศและสวนประกอบ 42,228.6 51,151.4 47,915.1 59,805.2 
14 เคมีภัณฑ 49,427.2 44,875.4 51,245.9 65,901.0 
15 เคร่ืองใชไฟฟาและสวนประกอบอื่น ๆ 36,093.9 38,668.4 41,701.5 44,740.9 
16 เคร่ืองจักรกลและสวนประกอบของเครื่องจักรกล 31,907.9 38,143.1 40,298.1 52,263.4 
17 น้ํามันสําเร็จรูป 52,787.9 50,832.7 44,815.4 42,396.3 
18 สวนประกอบอากาศยานและอุปกรณการบิน 2,256.0 2,038.1 1,874.4     36,370.2 
19 ผูผลิตภัณฑพลาสติก 35,439.8 38,052.1 42,667.7 51,523.6 
20 เฟอรนิเจอรและชิ้นสวน 36,605.6 38,445.9 41,255.3 43,262.9 

รวมสงออก 20 รายการ 1,562,687.4 1,598,247 .4 1,622,736 .3 1,921,969.0 
อื่น ๆ 1,205,377.4 1,286,455 .3 1,329,330 .6 1,411,959.6 
รวมสงออกท้ังสิ้น 2,768,064.8 2,884,702 .7 2,952,066 .9 3,333,928.6 
ที่มา : ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร โดยความรวมมือจากกรมศุลกากร (2547) 

 
อุตสาหกรรมรถยนตไดถูกกําหนดใหเปนหนึ่งในอุตสาหกรรมหลักในการพัฒนา

ภาคอุตสาหกรรมและเศรษฐกิจของประเทศไทย ทั้งนี้รัฐบาลไทยไดเร่ิมมีนโยบายดานอุตสาหกรรม
ยานยนตมาตั้งแตในชวงของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 2 อยางไรก็ตาม ตลอด
ระยะเวลากวา 3 ทศวรรษที่ผานมา การพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตในประเทศไทยไดเนนที่การ
ทดแทนการนําเขาเปนหลัก อุตสาหกรรมรถยนตของไทยจึงไดเติบโตภายใตนโยบายคุมครอง
อุตสาหกรรมภายในประเทศ ดวยมาตรการตางๆจากภาครัฐ รวมทั้งมาตรการบังคับใหโรงงาน
รถยนตตองใชช้ินสวนที่ผลิตในประเทศในสัดสวนที่กําหนดมาตั้งแตป 2518 กอนที่เพิ่งจะมายกเลิก
เมื่อป 2543 นี้เอง ยังผลใหมีการพัฒนาและการเติบโตของอุตสาหกรรมผลิตชิ้นสวนในประเทศเคียง
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คูกับอุตสาหกรรมยานยนตจนทุกวันนี้ อยางไรก็ตามในระยะตอมา การสงออกรถยนตและชิ้นสวน
ของไทยไดคอยๆเติบโตขึ้นเปนลําดับ กอนจะมาขยายตัวอยางมากในชวง 4-5 ปที่ผานมา โดยในป 
2544 มูลคาสงออกรถยนตและชิ้นสวนของไทยสูงถึง 117,614 ลานบาทซึ่งสูงเปนอันดับ 4 ของ
มูลคาสินคาสงออกของไทย รองจากเครื่องคอมพิวเตอรและสวนประกอบ แผงวงจรไฟฟา และ
เสื้อผาสําเร็จรูป หรือเพิ่มขึ้นถึงรอยละ 619 ภายในเวลาเพียง 5 ป เทียบกับมูลคาสงออกรถยนตและ
ช้ินสวนในป 2539 ที่มีเพียง 16,357 ลานบาท ซ่ึงอยูในอันดับที่ 24 ของสินคาสงออกจากไทยในป
นั้น ยิ่งไปกวานั้น ในชวงไตรมาสแรกปนี้ มูลคาสงออกรถยนตและชิ้นสวนของไทยก็ยังขยายตัว
รอยละ 8.9 เปน 27,786 ลานบาท ทําใหเล่ือนขึ้นมาเปนอันดับ 3 แซงหนาเสื้อผาสําเร็จรูปไปแลว  
(Business and Industry Development : ปที่ 8 ฉบับที่ 1267) 

สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 2548 ไดทําการสํารวจการดําเนินงานของกลุมธุรกิจ
อุตสาหกรรมตางๆ  จากขอมูลของโครงการสงเสริมการลงทุน (BOI) ตั้งแต มกราคม 2536 ถึง 
กันยายน 2546 พบวาโครงการอุตสาหกรรมปโตรเคมี ที่ขออนุมัติมีเงินลงทุนเฉลี่ยตอโครงการ
สูงสุดถึง 2,910 ลานบาท ขณะที่อุตสาหกรรมที่มีขนาดเงินลงทุนเฉลี่ยใหญรองลงมาไดแก 
อุตสาหกรรมกระดาษและเยื่อกระดาษ มีเงินลงทุนเฉลี่ยตอโครงการเพียง 708 ลานบาท 

 

 
ภาพที่ 1.1 แสดงยอดการสงออกสินคาอุตสาหกรรม 

ที่มา: สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI) (2546)  
 
ถึงแมวาอุตสาหกรรมประกอบรถยนตและผลิตชิ้นสวนยานยนต เยื่อกระดาษ จะเปน

อุตสาหกรรมขนาดใหญ แตเมื่อคํานวณเงินลงทุนเฉลี่ยตอโรงงานพบวา คาเฉลี่ยที่ไดเมื่อเทียบกับ
อุตสาหกรรมปโตรเคมีต่ํากวามาก เนื่องจากจํานวนของโรงงานที่นําไปคํานวณไดรวมโรงงานขนาด
เล็กจํานวนหนึ่งเขาไปดวย เชน โรงงานชิ้นสวนรถยนต ฯลฯ 
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จากลักษณะของปญหาและความสําคัญในอุตสาหกรรมประกอบ และผลิตชิ้นสวนยาน
ยนต ในกลุมของผูประกอบการผลิตรถยนต ดังที่ไดกลาวมาขางตนแลว จึงเปนอุตสาหกรรมที่
นาสนใจที่จะเขาไปศึกษาถึงปจจัยที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและผลิต
ช้ินสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ซ่ึงมีการจางแรงงานจํานวนมากในการ
ผลิต และประกอบกับมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบอยครั้งกับพนักงานขณะปฏิบัติการ ผูวิจัยจึงมีความสนใจที่
จะศึกษา ปจจัยเกี่ยวสภาพแวดลอมของโรงงานอุตสาหกรรม ตลอดจนปจจัยเกี่ยวกับวิธีการ
ปฏิบัติงานของพนักงาน และปจจัยเกี่ยวกับอุปกรณ เครื่องจักร เครื่องจักร และเครื่องปองกัน โดย
ศึกษาจากความคิดเห็นของพนักงานระดับปฏิบัติการที่ปฏิบัติงานอยูในโรงงานประกอบ และผลิต
ช้ินสวนรถยนต นิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง ใหมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับการปองกันอุบัติเหตุ 
และมีการกําหนดวิธีการทํางานอยางปลอดภัย 

 
1.2  วัตถุประสงคของงานวิจัย 
 

1.2.1 เพื่อศึกษาระดับความคิดเห็นของพนักงานปฏิบัติการเกี่ยวกับปจจัยที่ทําให เกิด
อุบัติเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและผลิตชิ้นสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ประกอบดวย 3  ดานคือ ปจจัยเกี่ยวกับสภาพแวดลอมของโรงงาน ปจจัยเกี่ยวกับวิธีการ
ปฏิบัติงานของพนักงาน และปจจัยเกี่ยวกับอุปกรณ เครื่องมือ เครื่องจักร และเครื่องปองกัน  

1.2.2 เพื่อเปรียบเทียบระดับความคิดเห็นของพนักงานปฏิบัติการเกี่ยวกับปจจัยที่ทําให 
เกิดอุบัติเหตุ ในโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบ และผลิตชิ้นสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล ประกอบดวย 3 ดาน ระหวางปจจัยสวนบุคคล ไดแก เพศ อายุ อายุงาน ระดับ
การศึกษาสูงสุด ประสบการณ การอบรมดานความปลอดภัย และประสบการณการไดรับอุบัติเหตุ
ในระหวางปฏิบัติงาน 
 
1.3 สมมติฐานของการวิจัย 
 

ในการวิจัยคร้ังนี้ ผูวิจยัไดตัง้สมมติฐานการวิจัยไวดังนี ้
        สมมติฐานที่ 1 พนักงานปฏบิัติการที่มีเพศแตกตางกัน มรีะดับความคดิเห็นเกี่ยวกับปจจัยที่
ทําใหเกิดอุบัตเิหตุในโรงานอุตสาหกรรมแตกตางกัน  
       สมมติฐานที่ 2  พนักงานปฏบิัติการที่มีอายแุตกตางกัน มรีะดับความคดิเห็นเกี่ยวกับปจจัยที่
ทําให เกิดอุบตัิเหตุในโรงานอุตสาหกรรมแตกตางกัน  
       สมมติฐานที่ 3  พนักงานปฏบิัติการที่มีอายงุานแตกตางกนั มีระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับ
ปจจัยที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุในโรงานอุตสาหกรรมแตกตางกัน   
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      สมมติฐานที่ 4  พนักงานปฏบิัติการที่มีระดับการศึกษาสงูสุดแตกตางกนั มีระดับความ
คิดเห็นเกี่ยวกบัปจจัยที่ทําใหเกิดอุบัตเิหตใุนโรงานอุตสาหกรรมแตกตางกัน  
        สมมติฐานที่ 5  พนักงานปฏบิัติการที่มีประสบการณการอบรมดานความปลอดภัยแตกตาง
กัน มีระดบัความคิดเห็นเกี่ยวกับปจจัยที่ทาํใหเกิดอุบัติเหตุในโรงานอตุสาหกรรมแตกตางกัน  

สมมติฐานที่ 6  พนักงานปฏบิัติการที่มีประสบการณการไดรับอุบัติเหตรุะหวางปฏิบตัิงาน
แตกตางกัน มรีะดับความคดิเห็นเกี่ยวกับปจจัยที่ทําใหเกดิอุบัติเหตใุนโรงานอุตสาหกรรมแตกตาง
กัน  

 
1.4 ทฤษฎีและกรอบแนวคิดที่ใชในการวจิัย 
 

ในการวิจัยคร้ังนี้ ผูวิจัยไดยึดหลักปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุของของชัยสวัสดิ์ เทียนวิบูลย  
(2532 : 5 -11)  ไดกลาวถึง ปจจัยที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมมี 3 ประการ คือ 

1. ปจจัยเกิดจากคน อุบัติเหตุที่เกิดจากบุคคล ไดแก การแตงกายไมเหมาะสม บุคคลมี
ทัศนะคติไมดีตอความปลอดภัย บุคคลมีอุปนิสัยไมดี บุคคลขาดประสบการณ และบุคคลมีสภาพ
รางกายไมพรอมที่จะทํางาน 

2. ปจจัยที่ เกิดจากสภาพเครื่องจักร อุบัติเหตุที่ เกิดจากสภาพของเครื่องจักร ไดแก 
เครื่องมือชํารุด รวมทั้งเครื่องมือกลและเครื่องมือไฟฟา การใชเครื่องมือผิดประเภทและการใช 
เครื่องจักรกลและเครื่องมือไฟฟา การใชเครื่องมือผิดประเภท และการใชเครื่องจักรที่ไมมีระบบ
ปองกันอันตราย 

3. ปจจัยที่เกิดจากสภาพแวดลอมในการทํางาน อุบัติเหตุที่เกิดจากสภาพแวดลอมในการ
ทํางาน เชน บริเวณภายนอกของโรงงานเปนสวนที่มักจะถูกมองขามในการเตรียมการปอง กัน
อุบัติเหตุ การจราจรภายในโรงงาน ความไมเปนระเบียบเรียบรอยในโรงงาน แสงสวางในบริเวณ
ทํางานที่มีแสงสวางไมพอเพียงทําใหพนักงานเกิดการเหนื่อยลาไดเร็ว การระบายอากาศ โรงงานที่มี
ระบบระบายอากาศไมดีจะทําใหเกิดความอบอาว จะมีผลตอสุขภาพของพนักงาน และหากโรงงาน
เสียงดังจากการทํางานของเครื่องจักร  ถาไมมีระบบปองกันเสียงใหแกพนักงานจะทําให
ความสามารถในการรับฟงเสียงเสีย หรือถาเปนมากอาจจะหูหนวกได 

Heinrich (1978 : 77) สรุปวาปจจัยทีก่อใหเกิดอุบัติเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมตางๆ  มี     
3 ประการ คือ 

1. สาเหตุที่เกิดจากคน (Human Causes) มีจํานวนสูงที่สุด 88%  คือ ของการเกิดอุบัติเหตุ
ทุกครั้ง ตัวอยางเชน การทํางานที่ไมถูกตอง ความพลั้งเผลอ ความประมาท การมีนสัิยชอบเสี่ยงใน
การทํางาน เปนตน 
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2. สาเหตุที่เกิดจากความผิดพลาดของเครื่องจักร (Mechanical Failure)  มีจํานวนเพียง 
10% ของการเกิดอุบัติเหตุทกุครั้ง ตัวอยางเชน สวนที่เปนอันตรายของเครื่องจักรไมมีเครื่องปองกัน
เครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณตางๆ ชํารุดบกพรอง รวมถึงการวางผังโรงงานไมเหมาะสม 
สภาพแวดลอมในการทํางานไมปลอดภยั เปนตน 

3. สาเหตุที่เกิดจากดวงชะตา (Acts of God) มีจํานวนเพยีง 2% เปนสาเหตทุี่เกิดขึ้นโดย
ธรรมชาตินอกเหนือการควบคุมได เชน พายุ น้ําทวม ฟาฝา เปนตน 

จากแนวคิดทีก่ลาวขางตน ผูวิจัยไดสรุปปจจัยที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ 3 ประการดังนี ้
1. ปจจัยเกี่ยวกบัสภาพแวดลอมในโรงงาน 
2. ปจจัยเกี่ยวกบัวิธีปฏิบัติงานของพนักงาน 
3. ปจจัยเกี่ยวกบัอุปกรณ เครือ่งมือ เครื่องจักร และเครื่องปองกัน 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่  1.2 กรอบความคิดในการวจิัย 
 
จากกรอบแนวความคิดนี้ ผูวิจัยไดกําหนดวา ถาขาดการเสริมสรางความปลอดภัยในการ

ปองกันอุบัติเหตุ 3 ดาน เปนปจจยัที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุในโรงงานอตุสาหกรรมผูประกอบและผลิต
ช้ินสวนยานยนต 
1.5  ขอบเขตของการวิจัย  
 

การวิจยัคร้ังนี ้ ผูวิจัยมุงศึกษาปจจยัที่ทําใหเกิดอุบัตเิหตใุนโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบ 
และผลิตชิ้นสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประกอบดวย 3 ดาน คือ ปจจยั

ปจจัยสวนบคุคล 
1. เพศ 
2. อาย ุ
3. อายุงาน 
4. ระดับการศึกษาสูงสุด 
5. ประสบการณการอบรมดานความ

ปลอดภัย 
6. ประสบการณการไดรับอุบัติเหตุ

ระหวางปฏิบัติงาน 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับปจจยัที่ทําใหเกิด
อุบัติเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมผลิต
ชิ้นสวนยานยนต ในเขต
กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 3 ดาน 
1. ปจจัยเกีย่วกับสภาพแวดลอมในโรงงาน 
2. ปจจัยเกีย่วกับวิธีการปฏิบัติงานของ

พนกังาน 
3. ปจจัยเกีย่วกับอุปกรณ เครื่องมือ 

เครื่องจักร และเครื่องปองกนั 

ตัวแปรตน ตัวแปรตาม
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เกี่ยวกับสภาพแวดลอมในโรงงาน  ปจจัยเกี่ยวกับวิธีการปฏิบัติงานของพนักงาน และปจจยัเกีย่วกบั
อุปกรณ เครื่องมือ เครื่องจักร และเครื่องปองกัน ตามความคิดเห็นของพนักงานปฏิบตัิการ 
              
           1.5.1 ประชากรที่ใชในการวิจัย 
              ประชากรไดแกพนักงานปฏิบัตกิารของโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและผลิตชิ้นสวน
รถยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จํานวน 41 โรงงาน โดยมีจํานวนของพนกังาน
มากกวา 50 คนขึ้นไป ซ่ึงอยูในกลุมอุตสาหกรรมประกอบและผลิตชิ้นสวนรถยนตทั้งขนาดกลาง
และขนาดใหญ โดยรวบรวมรายชื่อโรงงานอุตสาหกรรมที่ไดรับอนุญาตใหประกอบกจิการจาก
กรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม ณ. 8 กรกฎาคม 2548 ประกอบดวยหัวหนางาน
และพนกังาน จํานวนทั้งสิ้น 7,962 คน  ดังภาคผนวก ก 

         

1.5.2 ตัวแปรที่ใชในการศึกษา 
 ในการศึกษาผูวิจัยไดกําหนดตัวแปรเพื่อใชในการวิจัยคร้ังนี้ ดังนี้ 

ตัวแปรอิสระ คือ ปจจัยสวนบุคคล ไดแก 
  1)  เพศ 

2) อายุ 
3) อายุงาน 
4) ระดับการศึกษาสูงสุด 
5) ประสบการณการอบรมดานความปลอดภัย 
6) การไดรับอุบัติเหตุระหวางปฏิบัติงาน 

 ตัวแปรตาม คือ ไดแก ความคิดเห็นของพนักงานปฏิบัติการเกี่ยวกับปจจัยที่ทําใหเกิด
อุบัติเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและผลิตชิ้นสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ประกอบดวย 3 ดานคือ 

1) ปจจยัที่เกีย่วกับสภาพแวดลอมในโรงงาน 
2) ปจจยัที่เกีย่วกับวิธีการปฏิบัติงานของพนักงาน 
3) ปจจยัเกีย่วกับอุปกรณ เครื่องมือ เครื่องจักร และเครื่องปองกัน 

           

            1.5.3 ระยะเวลาในการวิจัย 

            ระยะเวลาในการเก็บรวบรวมขอมลูและวิเคราะหตั้งแตเดือนตลุาคม 2548  ถึงเดือนมกราคม 
2549 
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1.6 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 

 1.6.1 ทําใหทราบถึงปจจัยที่อาจทําใหเกดิอุบัติเหตใุนโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและ
ผลิตชิ้นสวนรถยนต ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
 1.6.2 เปนแนวทางใหผูบริหารวางแผนการดําเนินงานเพื่อปองกันและลดปญหาการเกิด
อุบัติเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและผลิตชิ้นสวนยานยนต 
 1.6.3 เปนแนวทางใหการศกึษาหรือการฝกอบรมและแนะนําคนงาน หัวหนางาน ตลอด 
จนผูที่เกีย่วของในการทํางาน ใหมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับการปองกันอุบัติเหตุ ทําใหมีการ
กําหนดวิธีทํางานอยางปลอดภัย 

 
1.7 คํานิยามศัพทเฉพาะที่ใชในการวจิัย 
 

 1.7.1 โรงงานอุตสาหกรรมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต หมายถึง สถานประ กอบการประเภท
โรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและผลิตชิ้นสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
โดยมีจํานวนของพนักงานมากกวา 50 คนขึน้ไป ซ่ึงอยูในกลุมอุตสาหกรรมประกอบและผลิต
ช้ินสวนยานยนตทั้งขนาดกลางและขนาดใหญ 
 1.7.2 ปจจัยทีท่ําใหเกิดอุบัตเิหตุ หมายถึงสิ่งที่ทําใหเกดิอันตรายแกผูปฏิบัติการ แบงเปน 3  
ดาน คือ 
          1.7.2.1 ปจจัยที่เกี่ยวของกับสภาพแวดลอมในโรงงาน หมายถึง สถานที่ตั้งโรง งาน 
การจัดระบบความปลอดภยั รวมถึงสภาพภายในโรงงาน การจดัระบบแสงสวาง และการจัดระบบ
ความปลอดภยั 
          1.7.2.2 ปจจัยที่เกี่ยวกบัวิธีการปฏิบัติงานของพนกังาน หมายถึง ลักษณะการทํางาน
ในการควบคุมกับอุปกรณ เครื่องมือ เครื่องจักร และเครื่องปองกัน 
          1.7.2.3 ปจจัยเกี่ยวกับอุปกรณ เครื่องมือ เครื่องจักร และเครื่องปองกัน หมายถงึ ส่ิงที่
พนักงานใชในการปฏิบัติงาน 
 1.7.3 พนักงานปฏิบัติการ หมายถึง ผูทีม่ีหนาที่ในตําแหนงชางเทคนิคและผูที่ทํางานกับ 
เครื่องจักรในโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและผลิตชิ้นสวนรถยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล 
 1.7.4 อายุงาน หมายถึง ประสบการณในการทํางานของพนักงานปฏิบัติการในโรงงาน
อุตสาหกรรมผูประกอบและผลิตชิ้นสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล แบงเปน 
3  ระดับ คือ 
            1.7.4.1  ต่ํากวา 2 ป 
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            1.7.4.2  2- 5 ป 
            1.7.4.3  มากกวา5 ป  
 1.7.5 ระดับการศึกษาสูงสดุ หมายถึง ระดับการศกึษาสูงสุดของผูตอบแบบสอบถาม 
แบงเปน  3  ระดับคือ 
  1.7.5.1 ต่ํากวาปริญญาตรี 
  1.7.5.2 ปริญญาตรี 
  1.7.5.3 สูงกวาปริญญาตรี 
 1.7.6 ประสบการณการอบรมดานความปลอดภัย หมายถึง การที่ไดเขาไปศกึษาเรียนรู
เกี่ยวกับปจจัยที่ทําใหเกิดอุบตัิเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมผลิตโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและ
ผลิตชิ้นสวนรถยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล แบงเปน 2  ระดับ คือ 
  1.7.6.1 เคยผานการอบรม 
  1.7.6.2 ไมเคยผานการอบรม 

1.7.7 ประสบการณการไดรับอุบัติเหตุระหวางปฏิบัติงาน หมายถึง  ประสบการณที่เคย
ไดรับอุบัติเหตุระหวางปฏิบัติงาน      ในการทํางานของพนักงานปฏิบัติการในโรงงานอุตสาหกรรม
ผูประกอบและผลิตชิ้นสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

 
 
 


