
บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 

 

 ในสถานการณปจจุบันที่ประเทศไทยเขาสูยุคแหงอุตสาหกรรมมากขึ้น โดยเฉพาะ
อุตสาหกรรมที่ตองการใชแรงงานและเครื่องจักรในกระบวนการผลิต ซ่ึงการใชแรงงานนั้นเปน
สวนหนึ่งในกระบวนการผลิต และกอใหเกิดสภาวะการเสี่ยงภัยตออันตรายมากขึ้น องคกรจึงตองมี
หนาที่ดูแลความปลอดภัยและสุขภาพของผูใชแรงงานมากยิ่งขึ้น ผลกระทบนอกจากจะกอใหเกิด
ความสูญเสียแกตนเองและครอบครัว สภาพแวดลอมและสังคมแลว ยังสงผลกระทบโดยตรงตอ
องคกรเชนเดียวกันอีกดวย 

การเกิดอุบัติเหตุทุกครั้งในโรงงาน ยอมสงผลกระทบกระเทือนตอผูผลิต แมบางครั้งจะไม
ทําใหเกิดการบาดเจ็บ หรือความเสียหายทางทรัพยสินเลยก็ตาม อุบัติเหตุก็ทําใหสูญเสียเวลาในการ
ผลิตตามแผนงานตองสะดุดชะงักลาชากวาจะดําเนินการไดตามปกติอีก การสูญเสียเวลาทํางานหรือ
การบาดเจ็บพิการ เนื่องจากอุบัติเหตุจะเกิดขึ้นจากการกระทําที่ไมปลอดภัย (Unsafe Act) ของ
คนงาน เชน คนงานไมยอมใชอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลที่โรงงานจัดหาให (รองเทาหัว
เหล็ก, หมวกนิรภัย, แวนตา ฯลฯ) การทํางานแบบชอบเสี่ยงไมปฏิบัติตามกฎหรือคูมือการทํางาน
อยางปลอดภัย เปนตน หรือเกิดจากการทํางานกับเครื่องจักร ตลอดจนสภาพแวดลอมที่อันตราย 
(Unsafe Condition) โดยไมมีระบบปองกันอันตรายที่เพียงพอก็ได ดังนั้นผูควบคุมซึ่งมีหนาที่ 
ควบคุมการผลิตใหไดตามแผนงาน จึงตองมีการปองกันอุบัติเหตุและการเสริมสรางความปลอดภัย
ในโรงงานอยางหลีกเลี่ยงไมได เพราะการผลิตที่มีประสิทธิภาพจะตองเสร็จภายในกําหนดเวลาและ
ตามแผนงานที่ไดวางแผน (วิฑูรย สิมะโชคดี. 2536 :19) 

คนทุกคนรักชีวิตและตองการจะมีชีวิตอยูอยางปลอดภัย มีชีวิตที่ดีปราศจากภัยอันตราย
ตางๆ ที่จะเกิดขึ้น คนจะตองลงทุนมหาศาลในการที่จะพัฒนาทั้งรางกายและจิตใจ บิดา มารดา 
ผูปกครองจะตองเสียคาใชจายในการเลี้ยงดูเปนจํานวนมากที่จะสามารถสรางใหคนทํางานได เมื่อ
เขาสูโลกของการทํางานในหนวยงานหรือตําแหนงตางๆ  ตามลักษณะที่แตกตางกัน ความเสี่ยงภัย
ในการทํางานก็จะแตกตางกันไปดวย กฎเกณฑ ระเบียบขอบังคับ ประสบการณ สภาพแวดลอมที่
เกี่ยวของกับงานนั้นๆ อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการทํางานของแตละคนนั้นจะทําใหเกิดการบาดเจ็บไป
จนถึงขั้นรักษาใหหายหรือไมหายกลายเปนคนพิการ ทุพพลภาพ หรือทายที่สุดก็เสียชีวิต ความ
สูญเสียจากการเกิดอุบัติเหตุ อาจแบงไดเปนสองประเภทคือ ประการแรก ความสูญเสียสวนที่
ประเมินคาได ซ่ึงมีผลกระทบตอเงิน วัสดุ คน เครื่องมือ เครื่องจักรและผลผูผลิต อันไดแกคา
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รักษาพยาบาล คาจางพักรักษาตัว คาทําขวัญ คาทดแทน คาทําศพ เปนตน ประการที่สอง ความ
สูญเสียที่ประเมินคาไมได ไดแก ผูปฏิบัติการเสียช่ือเสีย เสียขวัญและกําลังใจ  (สมาคมสงเสริม
ความปลอดภัยและอนามัยในการทํางาน. 2540 : 3) 

สําหรับประเทศไทยและประเทศที่กําลังพัฒนาอื่นๆ ตางมีขอจํากัดเกี่ยวกับปจจัยพื้นฐาน
ตางๆ ดังกลาวโดยเฉพาะปจจัยดานเทคโนโลยี ประเทศไทยตองนําเอาเทคโนโลยีเขามาจาก
ตางประเทศทั้งสิ้น เทคโนโลยีที่นํามานั้นก็มีทั้งเทคโนโลยีใหมและเทคโนโลยีที่ตางประเทศเลิกใช
แลว ประกอบกับประเทศไทยขาดการเตรียมการเรื่องความปลอดภัยไวลวงหนาเพื่อรองรับสถาน 
การณที่เกิดขึ้น คนงานไมมีความรู ทักษะในการใชเทคโนโลยี ขาดการฝกอบรมในหนาที่และความ
ปลอดภัย ทําใหคนงานเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานเปนจํานวนมาก (กรมสวัสดิการและคุมครอง
แรงงาน. 2533 : 1) และจากสถิติของกรมโรงงานอุตสาหกรรมจะพบวามีคนงานในภาค 
อุตสาหกรรมถึง 3,151,955 คน (กรมโรงงานอุตสาหกรรม. 2542 : 3) สวนใหญมาจากภาค
เกษตรกรรม จึงมักประสบปญหาการปรับตัวใหเขากับสภาพแวดลอมการทํางานในโรงงาน
อุตสาหกรรมไดอยางปลอดภัย (จุฑาพนิต กล่ินเฟอง. 2534 : 1) 
        ตั้งแตรัฐบาลไดมีการปรับปรุงนโยบายจากอุตสาหกรรมทดแทนการนําเขามาเปน
อุตสาหกรรมการสงออก โดยที่สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุนของไทยไดประกาศใหมี
การ สงเสริมอุตสาหกรรมยานยนต อุปกรณและสวนประกอบ ไดมีบริษัทขามชาติเขามาสราง
โรงงานผูผลิตผลิตภณัฑรถยนต อุปกรณและสวนประกอบเพื่อการสงออกหลายบรษิัทดวยกนั ใน
ปจจุบันอุตสาหกรรมรถยนต อุปกรณและสวนประกอบ มีบทบาทอยางมากตอเศรษฐกิจของ
ประเทศไทย โดยมีมูลคาในการสงออกติดอันดับที่สามของประเทศ ดังแสดงในตารางที่ 1.3 และ
อุตสาหกรรมนี้ยังคงมีอัตราการสงออก  ที่เติบโตเพิ่มขึ้นในทุกป  
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ตารางที่ 1.1 แสดงมูลคาสินคาสงออกสําคัญ 20 รายการแรกของไทยในป พ.ศ. 2543 – 2546 
                                                                      มูลคา : ลานบาท 

 
รายการ ป2543 ป 2544 ป 2545 ป 2546 

1 เคร่ืองคอมพวิเตอร อุปกรณและสวนประกอบ 348,118.1 351,797.8 320,571.9  240,076.4 
2 แผงวงจรไฟฟา 179,302.1 154,879.5 148,064.2   191,606.5 
3 รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ ** 96,520.0 117,613.8 125,270.8   165,104.4 
4 ยางพารา 60,712.0 58,708.0 74,603.6   115,822.7 
5 เม็ดพลาสติก 73,973.2 71,428.7 77,082.1 89,261.8 
6 เสื้อผาสําเร็จรูป 124,212.4 129,128.9 116,612.2 114,912.8 
7 เคร่ืองรับวิทยุโทรทัศนและสวนประกอบ 77,968.8 74,911.4 90,057.6 103,782.5 
8 อาหารทะเลกระปองและแปรรูป 82,840.1 89,378.8 86,513.1 88,860.4 
9 ขาว 65,556.6 70,095.2 70,005.5 76,678.1 

10 อัญมณีและเครื่องประดับ 69,396.9 81,312.2 93,081.3 104,543.8 
11 ผูผลิตภัณฑยาง 42,022.3 48,485.4 54,171.9 64,717.5 
12 เหล็ก เหล็กกลาและผูผลิตภัณฑ 55,318.1 48,300.8 54,928.7 70,338.7 
13 เคร่ืองปรับอากาศและสวนประกอบ 42,228.6 51,151.4 47,915.1 59,805.2 
14 เคมีภัณฑ 49,427.2 44,875.4 51,245.9 65,901.0 
15 เคร่ืองใชไฟฟาและสวนประกอบอื่น ๆ 36,093.9 38,668.4 41,701.5 44,740.9 
16 เคร่ืองจักรกลและสวนประกอบของเครื่องจักรกล 31,907.9 38,143.1 40,298.1 52,263.4 
17 น้ํามันสําเร็จรูป 52,787.9 50,832.7 44,815.4 42,396.3 
18 สวนประกอบอากาศยานและอุปกรณการบิน 2,256.0 2,038.1 1,874.4     36,370.2 
19 ผูผลิตภัณฑพลาสติก 35,439.8 38,052.1 42,667.7 51,523.6 
20 เฟอรนิเจอรและชิ้นสวน 36,605.6 38,445.9 41,255.3 43,262.9 

รวมสงออก 20 รายการ 1,562,687.4 1,598,247 .4 1,622,736 .3 1,921,969.0 
อื่น ๆ 1,205,377.4 1,286,455 .3 1,329,330 .6 1,411,959.6 
รวมสงออกท้ังสิ้น 2,768,064.8 2,884,702 .7 2,952,066 .9 3,333,928.6 
ที่มา : ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร โดยความรวมมือจากกรมศุลกากร (2547) 

 
อุตสาหกรรมรถยนตไดถูกกําหนดใหเปนหนึ่งในอุตสาหกรรมหลักในการพัฒนา

ภาคอุตสาหกรรมและเศรษฐกิจของประเทศไทย ทั้งนี้รัฐบาลไทยไดเร่ิมมีนโยบายดานอุตสาหกรรม
ยานยนตมาตั้งแตในชวงของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 2 อยางไรก็ตาม ตลอด
ระยะเวลากวา 3 ทศวรรษที่ผานมา การพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตในประเทศไทยไดเนนที่การ
ทดแทนการนําเขาเปนหลัก อุตสาหกรรมรถยนตของไทยจึงไดเติบโตภายใตนโยบายคุมครอง
อุตสาหกรรมภายในประเทศ ดวยมาตรการตางๆจากภาครัฐ รวมทั้งมาตรการบังคับใหโรงงาน
รถยนตตองใชช้ินสวนที่ผลิตในประเทศในสัดสวนที่กําหนดมาตั้งแตป 2518 กอนที่เพิ่งจะมายกเลิก
เมื่อป 2543 นี้เอง ยังผลใหมีการพัฒนาและการเติบโตของอุตสาหกรรมผลิตชิ้นสวนในประเทศเคียง
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คูกับอุตสาหกรรมยานยนตจนทุกวันนี้ อยางไรก็ตามในระยะตอมา การสงออกรถยนตและชิ้นสวน
ของไทยไดคอยๆเติบโตขึ้นเปนลําดับ กอนจะมาขยายตัวอยางมากในชวง 4-5 ปที่ผานมา โดยในป 
2544 มูลคาสงออกรถยนตและชิ้นสวนของไทยสูงถึง 117,614 ลานบาทซึ่งสูงเปนอันดับ 4 ของ
มูลคาสินคาสงออกของไทย รองจากเครื่องคอมพิวเตอรและสวนประกอบ แผงวงจรไฟฟา และ
เสื้อผาสําเร็จรูป หรือเพิ่มขึ้นถึงรอยละ 619 ภายในเวลาเพียง 5 ป เทียบกับมูลคาสงออกรถยนตและ
ช้ินสวนในป 2539 ที่มีเพียง 16,357 ลานบาท ซ่ึงอยูในอันดับที่ 24 ของสินคาสงออกจากไทยในป
นั้น ยิ่งไปกวานั้น ในชวงไตรมาสแรกปนี้ มูลคาสงออกรถยนตและชิ้นสวนของไทยก็ยังขยายตัว
รอยละ 8.9 เปน 27,786 ลานบาท ทําใหเล่ือนขึ้นมาเปนอันดับ 3 แซงหนาเสื้อผาสําเร็จรูปไปแลว  
(Business and Industry Development : ปที่ 8 ฉบับที่ 1267) 

สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 2548 ไดทําการสํารวจการดําเนินงานของกลุมธุรกิจ
อุตสาหกรรมตางๆ  จากขอมูลของโครงการสงเสริมการลงทุน (BOI) ตั้งแต มกราคม 2536 ถึง 
กันยายน 2546 พบวาโครงการอุตสาหกรรมปโตรเคมี ที่ขออนุมัติมีเงินลงทุนเฉลี่ยตอโครงการ
สูงสุดถึง 2,910 ลานบาท ขณะที่อุตสาหกรรมที่มีขนาดเงินลงทุนเฉลี่ยใหญรองลงมาไดแก 
อุตสาหกรรมกระดาษและเยื่อกระดาษ มีเงินลงทุนเฉลี่ยตอโครงการเพียง 708 ลานบาท 

 

 
ภาพที่ 1.1 แสดงยอดการสงออกสินคาอุตสาหกรรม 

ที่มา: สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI) (2546)  
 
ถึงแมวาอุตสาหกรรมประกอบรถยนตและผลิตชิ้นสวนยานยนต เยื่อกระดาษ จะเปน

อุตสาหกรรมขนาดใหญ แตเมื่อคํานวณเงินลงทุนเฉลี่ยตอโรงงานพบวา คาเฉลี่ยที่ไดเมื่อเทียบกับ
อุตสาหกรรมปโตรเคมีต่ํากวามาก เนื่องจากจํานวนของโรงงานที่นําไปคํานวณไดรวมโรงงานขนาด
เล็กจํานวนหนึ่งเขาไปดวย เชน โรงงานชิ้นสวนรถยนต ฯลฯ 
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จากลักษณะของปญหาและความสําคัญในอุตสาหกรรมประกอบ และผลิตชิ้นสวนยาน
ยนต ในกลุมของผูประกอบการผลิตรถยนต ดังที่ไดกลาวมาขางตนแลว จึงเปนอุตสาหกรรมที่
นาสนใจที่จะเขาไปศึกษาถึงปจจัยที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและผลิต
ช้ินสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ซ่ึงมีการจางแรงงานจํานวนมากในการ
ผลิต และประกอบกับมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบอยครั้งกับพนักงานขณะปฏิบัติการ ผูวิจัยจึงมีความสนใจที่
จะศึกษา ปจจัยเกี่ยวสภาพแวดลอมของโรงงานอุตสาหกรรม ตลอดจนปจจัยเกี่ยวกับวิธีการ
ปฏิบัติงานของพนักงาน และปจจัยเกี่ยวกับอุปกรณ เครื่องจักร เครื่องจักร และเครื่องปองกัน โดย
ศึกษาจากความคิดเห็นของพนักงานระดับปฏิบัติการที่ปฏิบัติงานอยูในโรงงานประกอบ และผลิต
ช้ินสวนรถยนต นิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง ใหมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับการปองกันอุบัติเหตุ 
และมีการกําหนดวิธีการทํางานอยางปลอดภัย 

 
1.2  วัตถุประสงคของงานวิจัย 
 

1.2.1 เพื่อศึกษาระดับความคิดเห็นของพนักงานปฏิบัติการเกี่ยวกับปจจัยที่ทําให เกิด
อุบัติเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและผลิตชิ้นสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ประกอบดวย 3  ดานคือ ปจจัยเกี่ยวกับสภาพแวดลอมของโรงงาน ปจจัยเกี่ยวกับวิธีการ
ปฏิบัติงานของพนักงาน และปจจัยเกี่ยวกับอุปกรณ เครื่องมือ เครื่องจักร และเครื่องปองกัน  

1.2.2 เพื่อเปรียบเทียบระดับความคิดเห็นของพนักงานปฏิบัติการเกี่ยวกับปจจัยที่ทําให 
เกิดอุบัติเหตุ ในโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบ และผลิตชิ้นสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล ประกอบดวย 3 ดาน ระหวางปจจัยสวนบุคคล ไดแก เพศ อายุ อายุงาน ระดับ
การศึกษาสูงสุด ประสบการณ การอบรมดานความปลอดภัย และประสบการณการไดรับอุบัติเหตุ
ในระหวางปฏิบัติงาน 
 
1.3 สมมติฐานของการวิจัย 
 

ในการวิจัยคร้ังนี้ ผูวิจยัไดตัง้สมมติฐานการวิจัยไวดังนี ้
        สมมติฐานที่ 1 พนักงานปฏบิัติการที่มีเพศแตกตางกัน มรีะดับความคดิเห็นเกี่ยวกับปจจัยที่
ทําใหเกิดอุบัตเิหตุในโรงานอุตสาหกรรมแตกตางกัน  
       สมมติฐานที่ 2  พนักงานปฏบิัติการที่มีอายแุตกตางกัน มรีะดับความคดิเห็นเกี่ยวกับปจจัยที่
ทําให เกิดอุบตัิเหตุในโรงานอุตสาหกรรมแตกตางกัน  
       สมมติฐานที่ 3  พนักงานปฏบิัติการที่มีอายงุานแตกตางกนั มีระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับ
ปจจัยที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุในโรงานอุตสาหกรรมแตกตางกัน   
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      สมมติฐานที่ 4  พนักงานปฏบิัติการที่มีระดับการศึกษาสงูสุดแตกตางกนั มีระดับความ
คิดเห็นเกี่ยวกบัปจจัยที่ทําใหเกิดอุบัตเิหตใุนโรงานอุตสาหกรรมแตกตางกัน  
        สมมติฐานที่ 5  พนักงานปฏบิัติการที่มีประสบการณการอบรมดานความปลอดภัยแตกตาง
กัน มีระดบัความคิดเห็นเกี่ยวกับปจจัยที่ทาํใหเกิดอุบัติเหตุในโรงานอตุสาหกรรมแตกตางกัน  

สมมติฐานที่ 6  พนักงานปฏบิัติการที่มีประสบการณการไดรับอุบัติเหตรุะหวางปฏิบตัิงาน
แตกตางกัน มรีะดับความคดิเห็นเกี่ยวกับปจจัยที่ทําใหเกดิอุบัติเหตใุนโรงานอุตสาหกรรมแตกตาง
กัน  

 
1.4 ทฤษฎีและกรอบแนวคิดที่ใชในการวจิัย 
 

ในการวิจัยคร้ังนี้ ผูวิจัยไดยึดหลักปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุของของชัยสวัสดิ์ เทียนวิบูลย  
(2532 : 5 -11)  ไดกลาวถึง ปจจัยที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมมี 3 ประการ คือ 

1. ปจจัยเกิดจากคน อุบัติเหตุที่เกิดจากบุคคล ไดแก การแตงกายไมเหมาะสม บุคคลมี
ทัศนะคติไมดีตอความปลอดภัย บุคคลมีอุปนิสัยไมดี บุคคลขาดประสบการณ และบุคคลมีสภาพ
รางกายไมพรอมที่จะทํางาน 

2. ปจจัยที่ เกิดจากสภาพเครื่องจักร อุบัติเหตุที่ เกิดจากสภาพของเครื่องจักร ไดแก 
เครื่องมือชํารุด รวมทั้งเครื่องมือกลและเครื่องมือไฟฟา การใชเครื่องมือผิดประเภทและการใช 
เครื่องจักรกลและเครื่องมือไฟฟา การใชเครื่องมือผิดประเภท และการใชเครื่องจักรที่ไมมีระบบ
ปองกันอันตราย 

3. ปจจัยที่เกิดจากสภาพแวดลอมในการทํางาน อุบัติเหตุที่เกิดจากสภาพแวดลอมในการ
ทํางาน เชน บริเวณภายนอกของโรงงานเปนสวนที่มักจะถูกมองขามในการเตรียมการปอง กัน
อุบัติเหตุ การจราจรภายในโรงงาน ความไมเปนระเบียบเรียบรอยในโรงงาน แสงสวางในบริเวณ
ทํางานที่มีแสงสวางไมพอเพียงทําใหพนักงานเกิดการเหนื่อยลาไดเร็ว การระบายอากาศ โรงงานที่มี
ระบบระบายอากาศไมดีจะทําใหเกิดความอบอาว จะมีผลตอสุขภาพของพนักงาน และหากโรงงาน
เสียงดังจากการทํางานของเครื่องจักร  ถาไมมีระบบปองกันเสียงใหแกพนักงานจะทําให
ความสามารถในการรับฟงเสียงเสีย หรือถาเปนมากอาจจะหูหนวกได 

Heinrich (1978 : 77) สรุปวาปจจัยทีก่อใหเกิดอุบัติเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมตางๆ  มี     
3 ประการ คือ 

1. สาเหตุที่เกิดจากคน (Human Causes) มีจํานวนสูงที่สุด 88%  คือ ของการเกิดอุบัติเหตุ
ทุกครั้ง ตัวอยางเชน การทํางานที่ไมถูกตอง ความพลั้งเผลอ ความประมาท การมีนสัิยชอบเสี่ยงใน
การทํางาน เปนตน 
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2. สาเหตุที่เกิดจากความผิดพลาดของเครื่องจักร (Mechanical Failure)  มีจํานวนเพียง 
10% ของการเกิดอุบัติเหตุทกุครั้ง ตัวอยางเชน สวนที่เปนอันตรายของเครื่องจักรไมมีเครื่องปองกัน
เครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณตางๆ ชํารุดบกพรอง รวมถึงการวางผังโรงงานไมเหมาะสม 
สภาพแวดลอมในการทํางานไมปลอดภยั เปนตน 

3. สาเหตุที่เกิดจากดวงชะตา (Acts of God) มีจํานวนเพยีง 2% เปนสาเหตทุี่เกิดขึ้นโดย
ธรรมชาตินอกเหนือการควบคุมได เชน พายุ น้ําทวม ฟาฝา เปนตน 

จากแนวคิดทีก่ลาวขางตน ผูวิจัยไดสรุปปจจัยที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ 3 ประการดังนี ้
1. ปจจัยเกี่ยวกบัสภาพแวดลอมในโรงงาน 
2. ปจจัยเกี่ยวกบัวิธีปฏิบัติงานของพนักงาน 
3. ปจจัยเกี่ยวกบัอุปกรณ เครือ่งมือ เครื่องจักร และเครื่องปองกัน 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่  1.2 กรอบความคิดในการวจิัย 
 
จากกรอบแนวความคิดนี้ ผูวิจัยไดกําหนดวา ถาขาดการเสริมสรางความปลอดภัยในการ

ปองกันอุบัติเหตุ 3 ดาน เปนปจจยัที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุในโรงงานอตุสาหกรรมผูประกอบและผลิต
ช้ินสวนยานยนต 
1.5  ขอบเขตของการวิจัย  
 

การวิจยัคร้ังนี ้ ผูวิจัยมุงศึกษาปจจยัที่ทําใหเกิดอุบัตเิหตใุนโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบ 
และผลิตชิ้นสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประกอบดวย 3 ดาน คือ ปจจยั

ปจจัยสวนบคุคล 
1. เพศ 
2. อาย ุ
3. อายุงาน 
4. ระดับการศึกษาสูงสุด 
5. ประสบการณการอบรมดานความ

ปลอดภัย 
6. ประสบการณการไดรับอุบัติเหตุ

ระหวางปฏิบัติงาน 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับปจจยัที่ทําใหเกิด
อุบัติเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมผลิต
ชิ้นสวนยานยนต ในเขต
กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 3 ดาน 
1. ปจจัยเกีย่วกับสภาพแวดลอมในโรงงาน 
2. ปจจัยเกีย่วกับวิธีการปฏิบัติงานของ

พนกังาน 
3. ปจจัยเกีย่วกับอุปกรณ เครื่องมือ 

เครื่องจักร และเครื่องปองกนั 

ตัวแปรตน ตัวแปรตาม
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เกี่ยวกับสภาพแวดลอมในโรงงาน  ปจจัยเกี่ยวกับวิธีการปฏิบัติงานของพนักงาน และปจจยัเกีย่วกบั
อุปกรณ เครื่องมือ เครื่องจักร และเครื่องปองกัน ตามความคิดเห็นของพนักงานปฏิบตัิการ 
              
           1.5.1 ประชากรที่ใชในการวิจัย 
              ประชากรไดแกพนักงานปฏิบัตกิารของโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและผลิตชิ้นสวน
รถยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จํานวน 41 โรงงาน โดยมีจํานวนของพนกังาน
มากกวา 50 คนขึ้นไป ซ่ึงอยูในกลุมอุตสาหกรรมประกอบและผลิตชิ้นสวนรถยนตทั้งขนาดกลาง
และขนาดใหญ โดยรวบรวมรายชื่อโรงงานอุตสาหกรรมที่ไดรับอนุญาตใหประกอบกจิการจาก
กรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม ณ. 8 กรกฎาคม 2548 ประกอบดวยหัวหนางาน
และพนกังาน จํานวนทั้งสิ้น 7,962 คน  ดังภาคผนวก ก 

         

1.5.2 ตัวแปรที่ใชในการศึกษา 
 ในการศึกษาผูวิจัยไดกําหนดตัวแปรเพื่อใชในการวิจัยคร้ังนี้ ดังนี้ 

ตัวแปรอิสระ คือ ปจจัยสวนบุคคล ไดแก 
  1)  เพศ 

2) อายุ 
3) อายุงาน 
4) ระดับการศึกษาสูงสุด 
5) ประสบการณการอบรมดานความปลอดภัย 
6) การไดรับอุบัติเหตุระหวางปฏิบัติงาน 

 ตัวแปรตาม คือ ไดแก ความคิดเห็นของพนักงานปฏิบัติการเกี่ยวกับปจจัยที่ทําใหเกิด
อุบัติเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและผลิตชิ้นสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ประกอบดวย 3 ดานคือ 

1) ปจจยัที่เกีย่วกับสภาพแวดลอมในโรงงาน 
2) ปจจยัที่เกีย่วกับวิธีการปฏิบัติงานของพนักงาน 
3) ปจจยัเกีย่วกับอุปกรณ เครื่องมือ เครื่องจักร และเครื่องปองกัน 

           

            1.5.3 ระยะเวลาในการวิจัย 

            ระยะเวลาในการเก็บรวบรวมขอมลูและวิเคราะหตั้งแตเดือนตลุาคม 2548  ถึงเดือนมกราคม 
2549 
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1.6 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 

 1.6.1 ทําใหทราบถึงปจจัยที่อาจทําใหเกดิอุบัติเหตใุนโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและ
ผลิตชิ้นสวนรถยนต ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
 1.6.2 เปนแนวทางใหผูบริหารวางแผนการดําเนินงานเพื่อปองกันและลดปญหาการเกิด
อุบัติเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและผลิตชิ้นสวนยานยนต 
 1.6.3 เปนแนวทางใหการศกึษาหรือการฝกอบรมและแนะนําคนงาน หัวหนางาน ตลอด 
จนผูที่เกีย่วของในการทํางาน ใหมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับการปองกันอุบัติเหตุ ทําใหมีการ
กําหนดวิธีทํางานอยางปลอดภัย 

 
1.7 คํานิยามศัพทเฉพาะที่ใชในการวจิัย 
 

 1.7.1 โรงงานอุตสาหกรรมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต หมายถึง สถานประ กอบการประเภท
โรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและผลิตชิ้นสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
โดยมีจํานวนของพนักงานมากกวา 50 คนขึน้ไป ซ่ึงอยูในกลุมอุตสาหกรรมประกอบและผลิต
ช้ินสวนยานยนตทั้งขนาดกลางและขนาดใหญ 
 1.7.2 ปจจัยทีท่ําใหเกิดอุบัตเิหตุ หมายถึงสิ่งที่ทําใหเกดิอันตรายแกผูปฏิบัติการ แบงเปน 3  
ดาน คือ 
          1.7.2.1 ปจจัยที่เกี่ยวของกับสภาพแวดลอมในโรงงาน หมายถึง สถานที่ตั้งโรง งาน 
การจัดระบบความปลอดภยั รวมถึงสภาพภายในโรงงาน การจดัระบบแสงสวาง และการจัดระบบ
ความปลอดภยั 
          1.7.2.2 ปจจัยที่เกี่ยวกบัวิธีการปฏิบัติงานของพนกังาน หมายถึง ลักษณะการทํางาน
ในการควบคุมกับอุปกรณ เครื่องมือ เครื่องจักร และเครื่องปองกัน 
          1.7.2.3 ปจจัยเกี่ยวกับอุปกรณ เครื่องมือ เครื่องจักร และเครื่องปองกัน หมายถงึ ส่ิงที่
พนักงานใชในการปฏิบัติงาน 
 1.7.3 พนักงานปฏิบัติการ หมายถึง ผูทีม่ีหนาที่ในตําแหนงชางเทคนิคและผูที่ทํางานกับ 
เครื่องจักรในโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและผลิตชิ้นสวนรถยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล 
 1.7.4 อายุงาน หมายถึง ประสบการณในการทํางานของพนักงานปฏิบัติการในโรงงาน
อุตสาหกรรมผูประกอบและผลิตชิ้นสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล แบงเปน 
3  ระดับ คือ 
            1.7.4.1  ต่ํากวา 2 ป 
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            1.7.4.2  2- 5 ป 
            1.7.4.3  มากกวา5 ป  
 1.7.5 ระดับการศึกษาสูงสดุ หมายถึง ระดับการศกึษาสูงสุดของผูตอบแบบสอบถาม 
แบงเปน  3  ระดับคือ 
  1.7.5.1 ต่ํากวาปริญญาตรี 
  1.7.5.2 ปริญญาตรี 
  1.7.5.3 สูงกวาปริญญาตรี 
 1.7.6 ประสบการณการอบรมดานความปลอดภัย หมายถึง การที่ไดเขาไปศกึษาเรียนรู
เกี่ยวกับปจจัยที่ทําใหเกิดอุบตัิเหตุในโรงงานอุตสาหกรรมผลิตโรงงานอุตสาหกรรมผูประกอบและ
ผลิตชิ้นสวนรถยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล แบงเปน 2  ระดับ คือ 
  1.7.6.1 เคยผานการอบรม 
  1.7.6.2 ไมเคยผานการอบรม 

1.7.7 ประสบการณการไดรับอุบัติเหตุระหวางปฏิบัติงาน หมายถึง  ประสบการณที่เคย
ไดรับอุบัติเหตุระหวางปฏิบัติงาน      ในการทํางานของพนักงานปฏิบัติการในโรงงานอุตสาหกรรม
ผูประกอบและผลิตชิ้นสวนยานยนต ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

 
 
 


