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บทคดัย่อ 
 งานวิจยัฉบบัน้ีน าเสนอถึงการศึกษา และพฒันาเคร่ืองยนตดี์เซล โดยการใชเ้ช้ือเพลิงผสม
แก๊สกบัน ้ามนัดีเซล ในการวิจยัคร้ังน้ีใชแ้ก๊สสองชนิดคือ LPGและCNG ซ่ึงมีหลกัการเบ้ืองตน้คือ 
แก๊สจะถูกผสมกบัอากาศท่ีท่อทางเขา้อากาศก่อนท่ีจะเขา้หอ้งเผาไหม ้ และเช้ือเพลิงแก๊สจะถูกเผา
ไหมห้ลงัจากเคร่ืองยนตถู์กจุดระเบิดดว้ยน ้ามนัดีเซล การวิจยัคร้ังน้ีส าหรับเช้ือเพลิง LPG ใช้
เคร่ืองยนตดี์เซล 4 สูบ 4 จงัหวะ 2499 ซีซี และส าหรับเช้ือเพลิง CNG ใชเ้คร่ืองยนตข์นาด 2986 ซีซี 
โดยมีการปรับเปล่ียนปริมาณการฉีดน ้ามนัดีเซลใหน้อ้ยลง ท าการวดัค่าก าลงัสูงสุดของเคร่ืองยนต ์
ปริมาณควนัด าจากไอเสียและอตัราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงท่ีภาระโหลดต่างๆ หลงัจากนั้นน ามา
วิเคราะห์เปรียบเทียบกบัผลการทดสอบของการใชเ้ช้ือเพลิงดีเซลอยา่งเดียว ซ่ึงจากผลการวิจยัท าให้
พบวา่ก าลงัสูงสุดของเคร่ืองยนตท่ี์ใชเ้ช้ือเพลิงผสมสูงกวา่เช้ือเพลิงดีเซลอยา่งเดียวประมาณร้อยละ 
8.5 ถึง 14 ปริมาณควนัด าจากไอเสียของเคร่ืองยนตท่ี์ใชเ้ช้ือเพลิงผสมเช้ือเพลิงทั้ง LPGและCNG ท่ี
ภาระโหลดปานกลางใกลเ้คียงกบัเคร่ืองยนตท่ี์ใชน้ ้ ามนัดีเซลอยา่งเดียว แต่ท่ีภาระโหลดสูงมากๆ 
ปริมาณควนัด าจากไอเสียมีค่าสูงกวา่เคร่ืองยนตท่ี์ใชน้ ้ ามนัดีเซลอยา่งเดียวมาก ส าหรับอตัราการ
ส้ินเปลืองเช้ือเพลิงในเชิงพลงังานของเคร่ืองยนตท่ี์ใชเ้ช้ือเพลิงผสมนั้น พบวา่อตัราส่วนการผสม
ระหวา่งเช้ือเพลิง CNGกบัดีเซล ประมาณ 43 ต่อ 57 ถึง 48 ต่อ 52  เทียบเป็นราคาเช้ือเพลิงแลว้จะ
ประหยดักวา่การใชเ้ช้ือเพลิงดีเซลอยา่งเดียวประมาณร้อยละ 20  ส่วนอตัราส่วนการผสมระหวา่ง 
LPGกบัดีเซล ประมาณ 44 ต่อ 56 เทียบเป็นราคาเช้ือเพลิงแลว้จะประหยดักวา่การใชเ้ช้ือเพลิงดีเซล
อยา่งเดียวประมาณร้อยละ 26  
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ABSTRACT 
 The objective of this thesis is to study and develop diesel engine for the use of dual fuel 
of gas and diesel. The fuel used in this study consists of both LPG and CNG. The concept is that 
gas and air are mixed at the air intake duct and the combustion of air-fuel mixture occurs after the 
ignition of diesel. The engine used for LPG is four-cylinder four strokes 2499 cc of diesel engine 
and CNG is similar engine of 2986 cc, with the reduction of diesel injection amount. The 
maximum engine power, smoke of exhausted gas and fuel consumption of combustion are 
measured and compared to the test result of pure diesel engine at each different load. As the result, 
the maximum engine power of dual fuel is higher than that of pure diesel about 8.5 to 14 percent. 
The smoke of exhaust gas of dual fuel for both LPG and CNG are is close to pure diesel at middle 
load but higher than pure diesel at very high load. The ratio of CNG to diesel by energy for dual 
system is 43:57 to 48:52. By comparing total cost of dual fuel of CNG to pure diesel, the dual fuel 
shows about 20 percent lower figure. The ratio of LPG to diesel by energy for dual system is 
44:56. By comparing total cost of dual fuel of LPG to pure diesel, the dual fuel shows about 26 
percent lower figure.  
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