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งานวิจัยนี้เปนการศึกษาการใชเถาลอยและเศษปูนขาวมาใชในการปรับปรุงคุณภาพเถากนเตา

เพื่อใชเปนวัสดุงานทาง โดยศึกษาผลกระทบที่มีผลตอคุณสมบัติทางวิศวกรรมของเถากนเตา ไดแก  
การกระจายขนาดของเม็ดดิน ปริมาณของเถาลอย เศษปูนขาว และอายุการบม เถากนเตา เถาลอย และ
เศษปูนขาวท่ีใชในงานวิจัยนํามาจากไฟฟาบีแอลซีพี เพาเวอร จังหวัดระยอง สําหรับวัสดุผสมท่ีใชคือ (1) 
เถากนเตาผสมเถาลอยและเศษปูนขาว (2) เถากนเตาและเถาลอยผสมเศษปูนขาว และ (3) เถากนเตาผสม
เศษปูนขาว โดยทําการผสมสารผสมเพ่ิมทีละ 10, 20, 30, 40 และ 50% โดยน้ําหนักแหงของวัสดุผสม 

 
ผลการศึกษาพบวาวัสดุผสมท่ี 1 (เถากนเตาผสมเถาลอยและเศษปูนขาว) ท่ีสัดสวนผสมท่ีดีท่ีสุด

คือ 60:40 โดยใชสารผสมเพ่ิม (เถาลอยและเศษปูนขาว) ในสัดสวน 75:25 ซึ่งเปนสารผสมเพ่ิมท่ีใหคา 
CBR สูงท่ีสุดประมาณ 293% วัสดุผสมท่ี 2 (เถากนเตาและเถาลอยผสมเศษปูนขาว) ท่ีสัดสวนผสมท่ีดี
ท่ีสุดคือ 70:30 โดยใชวัสดุต้ังตน (เถากนเตาและเถาลอย) ในสัดสวน 80:20 ซึ่งเปนสัดสวนท่ีใหคา CBR 
สูงท่ีสุดประมาณ 209% และวัสดุผสมท่ี 3 (เถากนเตาผสมเศษปูนขาว) ท่ีสัดสวนผสมท่ีดีท่ีสุดคือ 60:40 
ซึ่งเปนสัดสวนท่ีใหคา CBR สูงท่ีสุดประมาณ 172% ตามลําดับ คาดัชนีความเหนียวมีคาลดลงเหลือ
เทากับรอยละ 3 ถึง 5, คาความหนาแนนแหงสูงสุดของเถากนเตาท่ีปรับปรุงคุณภาพแลวมีคาสูงข้ึน, 
ปริมาณความช้ืนเหมาะสมมีคาลดลง, คา CBR แบบแชน้ําและแบบไมแชน้ํา มีคาสูงข้ึนตามอายุการบม 
ท่ีเพิ่มมากข้ึน และคาสัมประสิทธิ์ความซึมนํ้าของเถากนเตาท่ีปรับปรุงคุณภาพแลวมีคาลดลง (ทึบน้ํา) 
เมื่อใสสารผสมเพ่ิม โดยคาสัมประสิทธิ์ความซึมน้ําของวัสดุผสมท่ี 1 ท่ีปริมาณสารผสมเพ่ิม 20% จะมีคา
ลดลงมากท่ีสุดประมาณ 4.105x10-7 cm/sec. วัสดุผสมท่ี 2 ท่ีปริมาณสารผสมเพ่ิม 20% จะมีคาลดลง 
มากท่ีสุดประมาณ 5.412x10-7 cm/sec. และวัสดุผสมท่ี 3 ท่ีปริมาณสารผสมเพ่ิม 20% จะมีคาลดลง 
มากท่ีสุดประมาณ 3.751x10-7 cm/sec.  

 
จากการศึกษาสรุปไดวา วัสดุผสมท้ังสามชนิดท่ีสัดสวนคือ 60:40, 70:30 และ 60:40 ตามลําดับ 

มีความเปนไปไดท่ีนํามาใชเปนวัสดุงานทาง ซึ่งคา CBR ผานเกณฑมาตรฐานสําหรับใชเปนช้ันพื้นทาง
ของกรมทางหลวงแหงประเทศไทย 
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