
อาทิตย  มะลิทอง  2553: การประเมินผลกระทบจราจรโครงการระบบขนสงทางรถไฟ
เช่ือมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยใชโปรแกรม Paramics กรณีศึกษาสถานีรับสง
ผูโดยสารอากาศยานในเมือง  ปริญญาวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑติ (วิศวกรรมโยธา) 
สาขาวิศวกรรมโยธา ภาควิชาวิศวกรรมโยธา  อาจารยท่ีปรึกษาวิทยานพินธหลัก:  
รองศาสตราจารยพงษศักดิ์  สุริยวนากุล, Ph.D.  105 หนา 

 
 

การศึกษานี้มีวัตถุประสงค เพื่อศึกษาผลกระทบทางดานการจราจรท่ีเกิดข้ึนจากโครงการ
ระบบขนสงทางรถไฟเช่ือมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ กรณีศึกษาสถานีรับสงผูโดยสารอากาศยาน
ในเมืองในชวงเวลาเรงดวน โดยใชโปรแกรม Paramics ในการพัฒนาแบบจําลองสถานการณ
ตั้งแตปจจุบันถึงอนาคตป  2560 เพื่อประเมินประสิทธิภาพโครงขายถนนในพื้นท่ีศึกษา  
กรณีวิเคราะห ไดแก กรณีท่ี 1 กอนโครงการกอสรางสถานีมักกะสัน/อโศก ป 2553 ใหบริการ 
กรณีท่ี 2  มีโครงการกอสรางสถานีมักกะสัน/อโศก ป 2553  กรณีท่ี 3 มีโครงการกอสรางสะพาน
เช่ือมถนนอโศก-ดินแดงเขาสถานีมักกะสัน/อโศก จากทิศเหนือ โดยไมอนุญาตใหรถเล้ียวขวา 
เขาสถานี และสรางจุดกลับรถใตทางดวนข้ันท่ี 2 เช่ือมถนนจตุรทิศเขาสถานีมักกะสัน/อโศก  
จากทิศเหนือ ป 2555 กรณีท่ี 4 ไมมีกรณีท่ี 3 ในป 2555 กรณีท่ี 5 มีโครงการกอสรางสะพานเช่ือม
ถนนอโศก-ดินแดงเขาสถานีมักกะสัน/อโศก จากทิศเหนือ โดยไมอนุญาตใหรถเล้ียวขวาเขาสถานี 
และสรางจุดกลับรถใตทางดวนข้ันท่ี 2 เช่ือมถนนจตุรทิศเขาสถานีมักกะสัน/อโศก จากทิศเหนือ 
ป 2560 กรณีท่ี 6 ไมมีกรณีท่ี 5 ในป 2560 โดยใชตัวช้ีวัดประสิทธิภาพ ไดแก เวลาหยุดนิ่ง  
จากการศึกษาพบวา เม่ือโครงการรถไฟฟาฯ เปดใหบริการ จะมีผูเขามาใชบริการที่เดินทางโดย
รถยนตจํานวนมาก สงผลทําให คาเวลาหยุดนิ่งมีคาเพิ่มมากข้ึน โดยเฉพาะแยกพระรามและแยก
อโศก-เพชร ในทิศทางมุงทิศใตมีคาเวลาหยุดนิ่งในป 2555 และ 2560 คือ 652.6 และ 1,107.8 
วินาที ตามลําดับ แตเม่ือมีกรณีศึกษาท่ี 3 และ 5  พบวาคาเวลาหยุดนิ่งมีคาลดลง โดยสามารถ 
คิดเปนผลตอบแทนจากการลงทุนในปแรกของกรณีท่ี 3 และ 5 มีคา 43,033,429 และ131,731,089  
บาท  ตามลําดับ 
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