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  งานวิจยันี้มวีตัถุประสงคเพื่อประเมินความเสี่ยงที่เกิดขึน้กับรถบรรทุกที่ดัดแปลงมาใช
กาซธรรมชาติอัด (CNG)100%  โดยการศกึษากระบวนการที่เกี่ยวของทั้งหมด 6 กระบวน ไดแก  
การดัดแปลงเครื่องยนต  มาตรฐานและตดิตั้งอุปกรณ  การเติมกาซ  การตรวจสอบสภาพรถ การ
ใชรถและการซอม  ซ่ึงสามารถแบงยอยเปน 24 กิจกรรม  จากนั้นนําคาความเสี่ยงที่ไดมากําหนด
แนวทางการปฏิบัติงานอยางปลอดภัย 
 
 วิธีการประเมนิความเสี่ยงทีน่ํามาใชเปนไปตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม ฉบับที่ 3 
(พ.ศ.2542) เร่ือง มาตรการคุมครองความปลอดภัยในการดําเนินงานและระเบยีบกรมโรงงาน
อุตสาหกรรม วาดวยหลักเกณฑการชี้บงอนัตราย  การประเมินความเสี่ยงและการจัดทําแผนงาน
บริหารจัดการความเสี่ยง พ.ศ.2543 โดยเครื่องมือการชี้บงอันตรายที่เลือกใชมี 3 วิธี คือ Check List 
, What If Analysis และ Fault Tree Analysis  ทําการศึกษาขอมูลจากรถบรรทุกคอนกรีตผสมเสร็จ 
3 รุน คือยี่หอ  ISUZU รุน CXZ และ NISSAN รุน CW41 และ CWM รวมทั้งสิ้น 163 คัน 
 
 ผลการประเมินความเสี่ยงพบวามี 2 กิจกรรมที่มีความเสี่ยงอยูในระดับที่ยอมรับไมได คือ 
1. การเติมกาซจาก CNG cylinder pack ลงถังกาซที่รถหลังติดตั้งครั้งแรก  พบวามีการใชทอนํา
กาซที่ดัดแปลงมาเปนหวัจายกาซ  ซ่ึงเปนอุปกรณที่ไมเปนไปตามมาตรฐาน ANSI/NGV1 หรือ 
ISO 7241  อาจทําใหเกิดกาซรั่วมาจากอุปกรณขณะเติมกาซได  2. การติดตั้งล้ินเปดปดอัตโนมัติ
ไมสามารถปดกาซ เมื่อเครื่องยนตดับได แตยังไมไดปดสวิทซ ซ่ึงไมเปนไปตามมาตรฐาน ISO 
15500  ที่ระบุใหระบบควบคุมมีการปดกาซ เมื่อเครื่องยนตดับ ถึงแมวาสวิทซกุญแจจะเปดอยูก็
ตาม  จากนัน้ไดนําความเสีย่งที่ไดนี้มาจดัทําแผนบริหารจัดการความเสี่ยงซึ่งประกอบดวย   
แผนลดความเสี่ยงและแผนควบคุมความเสี่ยง  เพื่อใหไดความเสี่ยงอยูในเกณฑที่ยอมรับได   
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