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This research aims to establish spatial and attribute data for surveillance of Car and Motorcycle 
Theft in Ladprao Police Station by Geographic Information System: GIS. Two types of data had been used on 
this research firstly, Digital map in the responsibility area of Ladprao Police Station (year 2006: ratio 1:4000) 
of Department of City Planning, Bangkok Metropolitan Administration and Case Statistics on  Car and 
Motorcycle Theft of Ladprao Police Station during years 2005 – 2009. 

 

It was found that during years 2005 – 2009, there were 863 cases on car and motorcycle theft. This 
number can be categorized as 52 car theft cases and 711 motorcycle theft cases. July was the month that cars 
had been stolen the most at 22 cases while motorcycle had been stolen the most at 72 cases in August. Toyota 
is car’s brand that had been mostly stolen at 52 cars (36 percent), while motorcycle’s brand that had been 
mostly stolen was Honda at 511 motorcycles (72 percent). 00.01 – 04.00 AM was the duration of time that 
both cars and motorcycles had been stolen the most at 57 cars (37 percent) and 228 motorcycles (33 percent). 

 

The analysis of mostly car and motorcycle theft area found that Klong-Chan Flat no. 7–15 was the 
riskiest area of car theft at 5 cases during 20.01 PM–24.00 AM, while the riskier areas of car theft were Wang 
Thong House Village at 5 cases during 0.01–04.00 AM and The Mall Bangkapi Department store at 5 cases 
during 20.01 PM–24.00 AM. The average risky area of car theft was Klong-Chan Flat no. 20–23 at 2 cases 
during 16.01–20.00 PM. Niran City Condominium was the riskiest area of motorcycle theft at 16 cases during 
0.01–04.00 AM, while the riskier area of motorcycle theft is Klong-Chan Flat no. 8–15 is at 19 cases during 
0.01– 04.00 AM. The average risky area of motorcycle theft was Happy land IT Plaza at 6 cases during  
20.01 PM – 24.00 AM. 
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บทที่ 1  
 

บทนํา 
 

ความสําคัญของปญหา 
 
 กรุงเทพมหานครเปนศูนยกลางทางดานธุรกิจการคา การศึกษา อุตสาหกรรมและบริการ
ตางๆ ทําใหเกดิความตองการแรงงานในกรุงเทพมหานคร จึงเกิดการเคล่ือนยายแรงงานจากชนบท
หล่ังไหลเขาสูกรุงเทพมหานคร ความหนาแนนของประชากรจึงเพิ่มสูงข้ึน ซ่ึงสงผลใหความเปนอยู
ของประชากรแออัด การวางผังเมืองเพื่อรองรับการเติบโตเปนไปอยางชา ขาดความเปนระเบียบ จงึ
เปนชองทางของเหลามิจฉาชีพในการโจรกรรมทรัพยสิน  
 
 รถมีความสําคัญตอการดํารงชีวิต ดําเนินธุรกิจและประกอบอาชีพตางๆ ประชาชนท่ีอาศัย
อยูในสังคมเมืองมีความจําเปนตองใชรถเปนยานพาหนะในการเดินทาง สําหรับประชาชนในสังคม
ชนบทจําเปนตองใชรถในการบรรทุกสินคาจากแหลงผลิตไปยังตลาดและใชขับข่ีบรรทุกเพื่อการ
เอนกประสงคตามสภาพพ้ืนท่ีทองถ่ิน รถเปนทรัพยสินท่ีเคล่ือนท่ีได และมีราคาสูง มีโอกาสอยู
หางไกลตัวกับเจาของอยูเสมอ ดังนั้นรถจึงเปนทรัพยสินท่ีมีโอกาสถูกโจรกรรมไดทุกเวลาและทุก
โอกาส (สํานักงานตํารวจแหงชาติ, 2544) ประกอบกับประเทศเพื่อนบานของประเทศไทยมีความ
ตองการรถยนตสูง โดยเฉพาะรถยนตท่ีถูกโจรกรรมเน่ืองจากมีราคาถูกกวารถในทองตลาด จึงเปนท่ี
ตองการของเหลามิจฉาชีพท้ังหลาย 
 
 ปจจุบันคนรายไดมวีิธีการโจรกรรมรถยนตท่ีมีความหลากหลายมากข้ึนไมวาจะเปน การ
งัดหูขาง การลอกแบบกุญแจ ใชไขควง ใชน้ํากรด งัดฝาถังน้ํามัน เปนตน ซ่ึงรถท่ีถูกโจรกรรมสวน
ใหญจะเปนรถท่ีตลาดหรือผูซ้ือตองการ โดยปรกติกอนท่ีจะโจรกรรมนั้นแกงโจรกรรมรถจะตอง
ทราบความตองการของฝายส่ังซ้ือกอนวาตองการรถยี่หอ รุน ขนาด สี ใด จากน้ันจะออกตระเวนไป
ตามสถานท่ีตางๆ ซ่ึงคนรายทําการศึกษาวธีิการและกลไกการปองกันการโจรกรรมรถของเจาของ
รถ ดังนั้นถึงแมวาจะมีอุปกรณปองกันขโมยรถแตคนรายก็สามารถโจรกรรมรถไปได ซ่ึงพบวา
สถานท่ีสวนใหญจะเปนสถานท่ีจอดรถประจํา ไดแก ท่ีจอดรถริมถนนและหนาบานพักอาศัย ลาน
จอดรถอาคารที่พัก ลานจอดรถของการเคหะ เปนตน แมวาสถานท่ีจอดรถชั่วคราวจะมีอัตราการ
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โจรกรรมรถยนตนอยกวา โดยพบวาท่ีจอดรถชั่วคราวท่ีจัดวาเปนพืน้ท่ีเส่ียง ไดแก ลานจอดรถของ
ตลาดสด ลานจอดรถหางสรรพสินคา ลานจอดรถสถานบันเทิง เปนตน ยี่หอรถที่มีสถิติสูญหายมาก
ท่ีสุดในหมวดรถนั่งสวนบุคคลไดแก ฮอนดา แจส รองลงมาคือ ฮอนดา ซิตี้ สําหรับรถกระบะ 
ไดแก โตโยตา วิโก (ศูนยปองกันและปราบปรามการโจรกรรมรถยนตรถจักรยานยนต, 2551)  
 
 จากสถิติการโจรกรรมรถยนตท่ีแจงผานรายการ สวพ.  FM 91 Traffic Pro ระหวางวนัท่ี  
1 พฤษภาคม – 30 พฤศจิกายน 2551 พบวา กลุมคนรายโจรกรรมรถยนตในเขตกรุงเทพมหานคร 
หรือกองบัญชาการตํารวจนครบาลเปนอันดับ 1 จํานวนท้ังส้ิน 402 คัน คิดเปนรอยละ 64.11 แยก
เปนรถยนตกระบะ(ปกอัพ) จาํนวน 250 คัน รถยนตนั่งสวนบุคคล 144 คัน และรถยนตตู 8 คัน 
ขณะท่ีอันดับ 2 อยูในพืน้ท่ีรับผิดชอบกองบัญชาการตํารวจภูธรภาค 1 จํานวนท้ังส้ิน 181 คัน พื้นท่ี
จังหวดันนทบุรี จํานวน 69 คัน แยกเปนรถกระบะ (ปกอัพ) 43 คัน รถยนตนั่งสวนบุคคล 23 คัน 
และรถยนตตู 3 คัน สวนจังหวัดปทุมธานี มีจํานวน 60 คัน แยกเปนรถกระบะ (ปกอัพ) 44 คัน 
รถยนตนั่งสวนบุคคล 13 คัน และรถยนตตู 3 คัน ในพ้ืนท่ีจังหวดัสมุทรปราการ มีจํานวน 42 คัน 
แยกเปนรถยนตกระบะ (ปกอัพ) 32 คัน รถยนตนั่งสวนบุคคล 10 คัน สวนท่ีจังหวดั
พระนครศรีอยธุยา มีรถยนตถูกโจรกรรมไปจํานวน 6 คัน แยกเปนรถยนตกระบะ (ปกอัพ) จํานวน 
4 คัน รถยนตนั่งสวนบุคคล 2 คัน ท่ีจังหวดัสระบุรี มีรถยนตกระบะ (ปกอัพ) และรถยนตนั่งสวน
บุคคล รวม 2 คัน ขณะท่ีจังหวัดอางทอง และจังหวัดลพบุรี คนรายโจรกรรมรถยนตกระบะ (ปกอัพ) 
รวม 2 คัน (ศูนยปองกนัและปราบปรามการโจรกรรมรถยนต รถจักรยานยนต, 2551) 
 
 สถานีตํารวจนครบาลลาดพราว มีพื้นท่ีครอบคลุม 3 เขต ประกอบดวย เขตบางกะปมีพื้นท่ี
ในความรับผิดชอบท้ังส้ิน 10.91 ตารางกิโลเมตร เขตบึงกุมมีพื้นท่ีในความรับผิดชอบท้ังส้ิน 4.52 
ตารางกิโลเมตร และเขตวังทองหลางมีพื้นท่ีในความรับผิดชอบท้ังส้ิน 0.47 ตารางกิโลเมตร รวม
พื้นท่ีในความรับผิดชอบท้ังส้ิน 15.90 ตารางกิโลเมตร พื้นท่ีรับผิดชอบสวนใหญอยูในพื้นท่ีเขตบาง
กะป ลักษณะของพ้ืนท่ีเปนยานชุมชนท่ีอยูอาศัย ประกอบไปดวย แฟลต อพารทเมน มีประชากร
อาศัยรวมกนัอยางหนาแนน ลอแหลมตอการโจรกรรมสูง จากสถิติการโจรกรรมรถในเขตนครบาล
ตั้งแตป พ.ศ. 2547 – ปจจุบัน พื้นท่ีเขตบางกะปมีสถิติการโจรกรรมรถยนตอันดับ 1 จํานวนท้ังส้ิน 
1,674 คัน อันดับ 2 เขตดินแดง 1,446 คัน อันดับ 3 เขตจตุจักร 1,224 คัน  (ศูนยปองกนัและ
ปราบปรามการโจรกรรมรถยนต รถจักรยานยนต, 2551) จะเห็นวาเขตบางกะปมีสถิติการโจรกรรม
รถสูงสุด ซ่ึงเปนพื้นท่ีสวนใหญของสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว นอกจากนั้นสถิติการการรับ
แจงเหตุโจรกรรมรถในเขตพ้ืนท่ีสถานีตํารวจนครบาลลาดพราวต้ังแตป พ.ศ.  2548 – 2552 มีการ
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โจรกรรมรถยนต 33 40 35 41 และ33 คันตามลําดับ รวมทั้งส้ิน 182 คัน และรถจักรยานยนต146 
186 177 257 และ187 คันรวมท้ังส้ิน 923 คัน (สถานีตํารวจนครบาลลาดพราว, 2552) จะเห็นไดวา
สถิติการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตยังคงมีสถิติการเกิดข้ึนสูง ถือวาเปนปญหาสําคัญท่ี
ตองเรงปองกันเพราะนําความเสียหายกับประชาชนท่ีอยูในพื้นท่ีเปนจํานวนมาก 
 
 ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร เปนระบบสารสนเทศของขอมูลเชิงพื้นท่ี ซ่ึงจะชวยใหผูใช
เขาถึงขอมูลอันซับซอนของพื้นท่ีท่ีตองทําการตัดสินใจวางแผนหรือแกปญหา เพิ่มความรับรูขอมูล
ในพื้นท่ีท่ีทําการศึกษาและมีการจัดการขอมูลอยางเปนระบบ โดยสามารถประยุกตใชระบบภูมิ
สารสนเทศศาสตรในการตอบคําถาม หรือสนับสนุนการตัดสินใจ ตั้งแตคําถามงายๆ เกี่ยวกับ
ตําแหนงท่ีตั้ง ไปจนถึงการสรางแบบจําลองเพ่ือทดลองต้ังสมมติฐาน ในปจจุบันมีการนําระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตรประยุกตใชในงานดานตางๆ ไมวาจะเปนดานคมนาคมขนสง ดาน
สาธารณูปโภค ดานสาธารณสุข สําหรับการปองกันอาชญากรรม มีการนําระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรมาใชกันอยางแพรหลาย ไดแก การกําหนดจุดเส่ียงตอการเกิดอาชญากรรมเพ่ือต้ังปอม
ตํารวจ การวิเคราะหพื้นท่ีเส่ียงตอการเกดิอาชญากรรม โดยการบันทึกจุดท่ีเกดิอาชญากรรมไวแลว
นํามาวิเคราะหหาพื้นท่ีเส่ียง เปนตน (สุเพชร  จิรขจรกุล, 2552) 
 
 จากสภาพปญหาดังกลาว ผูวจิัยจึงมีความสนใจในการประยุกตใชระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรในการกําหนดพืน้เฝาระวังการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต ซ่ึงระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรชวยในการจดัเก็บฐานขอมูล สามารถเช่ือมโยงขอมูลเชิงพื้นท่ีและขอมูลเชิงอธิบาย ทําให
เกิดความสะดวกในการประมวลผล สืบคนและเรียกใชขอมูล ดวยระบบคอมพิวเตอรในการ
ปฏิบัติงาน ทําใหเห็นสภาพที่เปนจริงในรูปแบบท่ีเขาใจงาย ซ่ึงเหมาะท่ีจะนํามาประยุกตใชเพื่อ
ประกอบการวางแผน สนับสนุนการตัดสินใจ ตามวัตถุประสงคท่ีตองการ เพื่อเปนแนวทางในการ
ปองกันเหตุไดอยางรวดเร็ว 

 
วัตถุประสงคของการวิจัย 

 
 เพื่อจัดทําฐานขอมูลเชิงพื้นท่ี (spatial data) และเชิงอธิบาย (attribute data) พื้นท่ีเฝาระวัง 
การโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตในเขตพื้นท่ีความรับผิดชอบของสถานีตํารวจนครบาล
ลาดพราว ดวยระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
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ประโยชนท่ีไดรับ 
  
 สามารถใชฐานขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรเพื่อการกําหนดพื้นท่ีเส่ียงตอการโจรกรรม
รถยนตและรถจักรยานยนตในทองท่ีสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว เพือ่ปองกัน แกไข และ
จัดลําดับพื้นท่ีเส่ียงท่ีมีโอกาสเกิดการโจรกรรม ในทองท่ีสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว ซ่ึงจะ
สามารถเรียกใชขอมูลไดอยางรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ ชวยในการวางแผนและปองกันการ
โจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
 

ขอบเขตการศึกษา 
 

 การศึกษาคร้ังนี้เปนการจดัทําขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรเพื่อเฝาระวังการโจรกรรมรถยนต
และรถจักรยานยนตในทองท่ีสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว โดยใชสถิติคดีโจรกรรมรถยนตและ
รถจักรยานยนตของสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว ระหวางป พ.ศ. 2548-2552 โดยนําขอมูลมา
จัดทําฐานขอมูลดวยโปรแกรมสารสนเทศภูมิศาสตร 
 

นิยามศัพทปฏบิัติการ 

 
 การวิจยัการกําหนดพืน้ท่ีเส่ียงตอการโจรกรรมรถยนตในประเทศไทยคร้ังนี้ เพื่อใหเกดิ
ความเขาใจตรงกัน ผูวิจยัจึงไดใหความหมายของศัพทท่ีเกีย่วของในการวิจัย ดังนี ้
 
 สารสนเทศภูมิศาสตร หมายถึง ระบบท่ีประกอบดวยฮารดแวร ซอฟตแวรและข้ันตอน
วิธีการนําเขา การจัดการ การวิเคราะห การปรับใหทันกาล และการแสดงผลขอมูลพื้นท่ีเส่ียงตอการ
โจรกรรมรถยนตในประเทศไทย 
 
 รถ หมายถึง รถยนตซ่ึงเปนยานพาหนะท่ีขับเคล่ือนดวยเคร่ืองยนตมี 4 ลอ โดยอาศัย
พลังงานจากนํ้ามัน แกส ไฟฟา หรือแสงอาทิตย เปนเช้ือเพลิงในการขับเคล่ือน มีชื่อตาง ๆ กันตาม
ความมุงหมายท่ีใช ไดแก รถเกง รถกระบะ รถตู เปนตน และ รถจักรยานยนต ซ่ึงเปนรถท่ีเดินดวย
กําลังเคร่ืองยนต กําลังไฟฟา หรือพลังงานอ่ืน และมีลอไมเกนิ 2 ลอ 
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 การโจรกรรมรถ หมายถึง การกระทําความผิดเกี่ยวกับการลัก การชิง การปลน รถยนตและ
รถจักรยานยนต ท่ีเกิดข้ึนในทองท่ีสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว  
 
 การเฝาระวัง หมายถึง การตดิตามสถานการณพื้นท่ีเส่ียงตอการเกิดเหตุการณโจรกรรม
รถยนตและรถจักรยานยนตในทองท่ีสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว ท่ีเกิดข้ึนระหวางป พ.ศ. 2548-
2552 โดยไดศึกษาพื้นท่ีเกิดการโจรกรรม ชวงเวลาท่ีเกิดการโจรกรรม และความถ่ีในการโจรกรรม
โดยไดแบงระดับความถ่ีออกเปนระดับมาก ปานกลาง และนอย โดยไดแยกศึกษารายปและ
ภาพรวม 
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บทที่ 2 
 

การตรวจเอกสาร 
 

 การวิจยัคร้ังนี้ ผูวิจัยไดศึกษาแนวคิด ทฤษฎี ท่ีเกี่ยวเกีย่วของตลอดจนงานวิจยัท่ีเกีย่วของ
เพื่อประกอบการวิจัย ดังนี ้  
 
 1.  แนวคิดเกีย่วกับอาชญากรรม 
 2.  แนวคิดเกีย่วกับการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
 3.  การเฝาระวงั 
 4.  ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
 5.  พื้นท่ีศึกษา 
 6.  งานวิจยัท่ีเกี่ยวของ 
 

แนวคิดเก่ียวกับอาชญากรรม 
 

ความหมายของอาชญากรรม 
 
 อรัญญา  สุวรรณบุปผา (2518: 19) ไดกลาววาอาชญากรรมเปนปรากฏการณทางสังคมท่ี
เกิดข้ึน โดยการกระทําของบุคคล ซ่ึงการกระทํานั้นๆ กฎหมายไดบัญญัติเปนขอหาม และถือวาเปน
ความผิด ซ่ึงผูกระทําผิดจะไดตองไดรับการลงโทษ  
 
 เฮอร เบิรต แพคเคอร (นวลจนัทร  ทัศนชัยกุล, 2541 อางถึง Herbert P, 1972) ไดอธิบาย
ความหมายของคําวา “อาชญากรรม” วา การท่ีถือวาอะไรเปนอาชญากรรมน้ันสังคมเปนผูกําหนด 
ซ่ึงเปนเหตุผลเดียวกันกับท่ีสังคมกําหนดวาอะไรถูก อะไรผิด ดวยเหตุนยัเดยีวกัน ส่ิงท่ีถูกพิจารณา
วาเปนอาชญากรรมในอีกสังคมหน่ึง อาจจะไมถูกพิจารณาวาเปนอาชญากรรมในอีกสังคมหนึ่งก็
เปนได ดังนั้น จึงสรุปวาอาชญากรรม คือ พฤติกรรมที่สังคมตัดสินวาเปนอันตรายตอองคการ
สวนรวมและวัฒนธรรมชุมชน 
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 เซลลิน (สุดสงวน  สุธีธรรม, 2546 อางถึง Sellin T, 1938) ไดใหความหมายของ
อาชญากรรมวา เปนพฤติกรรมท่ีละเมิดบรรทัดฐานความประพฤติ มิใชละเมิดกฎหมาย บรรทัดฐาน
ความประพฤตินี้จะพบไดในทุกสังคมอยางเปนสากล ซ่ึงไมเปนบรรทัดฐานท่ีสรางข้ึนมาเพื่อกลุม
หรือสังคมใดสังคมหนึ่ง และไมอยูภายในขอบเขตทางการเมืองและไมจําเปนตองปรากฏอยูใน
กฎหมาย 
 
 นวลจันทร  ทัศนชัยกุล (2541: 35) ไดกลาววาในแนวคิดปจจุบัน อาชญากรรมควรมี
องคประกอบท่ีแยกไดเปนขอๆ ดังนี้ 
 
 1.  มีการกระทําความผิดโดยเจตนา 
 
 2.  ความผิดนัน้มีลักษณะรายแรง มีอันตรายตอสังคมโดยท่ัวไปเปนท่ียอมรับของสังคม 
และกฎหมายตองเขามาดําเนินการกับการกระทํานัน้ดวย 
  
 3.  การกระทําท่ีเปนอาชญากรรมยอมไดรับโทษจากสมาชิกของสังคมและกฎหมาย
บานเมืองอยางเปนทางการมีวิธีการข้ันตอนการปฏิบัติดาํเนินคด ี
  
ประเภทของอาชญากรรม 
 
 นวลจันทร  ทัศนชัยกุล (2541: 143-144) ไดแบงประเภทของอาชญากรรมโดยใชกลุม
บุคคลผูกระทําผิดแบงเปน 5 กลุม คือ 
 
 1.  กลุมเด็กและเยาวชน ไดแก พวกท่ีมีอายตุ่ํากวา 18 ป แมกลุมนี้จะไมเรียกวาอาชญากร 
แตก็ถือวาเปนผูกระทําความผิด เชนกัน 
 
 2.  กลุมท่ีกระทําความผิดอันเนื่องมาจากความผิดปกติทางจิตใจ คือ โรคจิต จิตบกพรอง 
และจิตฟนเฟอน 
 
 3.  กลุมผูกระทําความผิดท่ีเปนสตรี  
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 4.  กลุมท่ีมีอายุนอกเหนือจากวยัรุน กลุมนีจ้ะครอบคลุมบุคคลวงกวางมีจํานวนมาก การจะ
วางแผนการปราบปราม และการควบคุมอาชญากรรมก็ตองคํานึงถึงปจจัยหลายดานซ่ึงมีความ
สลับซับซอนยากแกการปองกันและปราบปราม 
 
 5.  ขาราชการ ผูกระทําความผิดกลุมนี้เปนผูมีการศึกษา ทํางานเปนขาราชการหรือ
รัฐวิสาหกิจ มหีนาท่ีการงาน และมีตําแหนงในการแสวงประโยชนในทางไมชอบใหแกตวัเองและ
พรรคพวก 
 
 นอกจากนี้ จุฑารัตน  เอ้ืออํานวย ( 2551: 123-132) ไดแบงประเภทของอาชญากรรมท่ีมี
ความรุนแรงท้ังหมด 7 ประเภท ไดแก 
 
 1.  ฆาตกรรม (criminal homicide) คือการกระทําใหผูอ่ืนถึงแกความตายโดยต้ังใจ หรือโดย
มิไดไตรตรองไวกอนแตอาจเปนเพราะอารมณโกรธจัดขณะทะเลาะกัน หรือเพราะประมาทหรือ
รูเทาไมถึงการณ  
 
 2.  การทํารายรางกายจนบาดเจ็บสาหัส (assault) คือ อาชญากรรมท่ีกระทําตอชีวิตรางกายท่ี
ทําใหเหยื่อบาดเจ็บสาหัสหรือพิการทั้งรางกายและจิตใจ ซ่ึงการทํารายรางกายมีท้ังแบบที่เกิดจาก
ความไรระเบียบของสังคม เนื่องจากท่ีอยูอาศัยและสภาพแวดลอมแออัด สรกปรก และแบบท่ีเกดิ
จากปจจยัทางจิตใจ 
  
 3.  การขมขืนกระทําชําเรา (forcible rape) เปนอาชญากรรมทางเพศท่ีอาจเกิดข้ึนจากคนใน
ครอบครัว คนรัก คนรูจักกนั 
  
 4.  การปลน (robbery) การปลนหรือการโจรกรรมเปนอาชญากรรมท่ีประสงคตอทรัพย 
โดยใชวิธีการท่ีอุกอาจ รุนแรง ใชกําลังหรือขมขูวาจะใชกําลัง  
 
 5.  การยองเบา (burglar) เปนอาชญากรรมท่ีประสงคตอทรัพยในลักษณะท่ีไมรุนแรง แต
โดยการบุกรุกเขาไปขโมยส่ิงของในสถานท่ีตางๆ โดยผิดกฎหมาย ซ่ึงมีอัตราความถ่ีในการกระทํา
ผิดสูง สูญเสียทรัพยมากท่ีสุด และยากแกการควบคุมโดยเจาหนาท่ีตํารวจ 
 



 9 

 6.  การฉกฉวยทรัพยสินในหางสรรพสินคา (shoplifting) เปนการประกอบอาชญากรรม
ตามโอกาสท่ีเอ้ืออํานวยใหกระทํา โดยไมตองใชกําลังทําใหเหยื่อเกิดความกลัวแตประการใด 
 
 7.  การลักขโมยยานยนต การลักขโมยยานยนต ซ่ึงหมายถึง การขโมยรถยนตและ
รถจักรยานยนต เปนอาชญากรรมรูปแบบใหมท่ีเกิดข้ึนในศตวรรษท่ี 20 นี้ การลักขโมยดังกลาวมี
จุดมุงหมายสําคัญ 2 ประการ คือ ประเภทท่ีกระทําไปเพื่อความสนุกสนานเพลิดเพลินช่ัวครูช่ัวยาม 
และประเภทท่ีลักขโมยเปนอาชีพ เพื่อนําไปขาย โดยมีนายทุนและอูซอมรถยนตท่ีรับซ้ือจองโจร
อํานวยความสะดวกดานเคร่ืองไมเคร่ืองมือและดานการเงิน  
 
แนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวการปองกันอาชญากรรม 
 
 แนวคิดและทฤษฎีท่ีเกี่ยวกับการเกิดอาชญากรรมมีดวยกนั 3 แนวทาง 
 (ปุระชัย  เปยมสมบูรณ, 2545 : 10–33 )  คือ 
 
 1.  ทฤษฎีการบังคับใชกฎหมาย (law enforcement approach)  
 
     การปองกันอาชญากรรมไดกลายเปนเปาประสงคของงานตํารวจ เม่ือ Sir Robert Peel 
กอต้ังกรมตํารวจนครบางแหงกรุงลอนดอนในป ค.ศ. 1829 ไดเนนใหบุคลากรตํารวจภายใตบังคับ
บัญชาไดตระหนักวา การปองกันอาชญากรรมคืองานหลักของตํารวจและมีความสําคัญยิ่งกวาการ
สืบสวน การจบักุม และการลงโทษผูกระทําผิด ทัศนะของ Peel ไดกลายเปนพืน้ฐานของการ
กอกําเนดิแนวทฤษฎีบังคับใชกฎหมาย 
 

    ยุทธวิธีหลักของตํารวจในการปองกันอาชญากรรมตามทฤษฎีก็คือ การตรวจทองท่ี ซ่ึง
ไดรับการขนานนามวาเปนกระดูกสันหลังของงานตํารวจ สําหรับหลักใหญของทฤษฎีพอสรุปไดวา 
การปรากฏตัวของตํารวจยอมมีผลในการยบัยั้งผูมีแนวโนมจะประกอบอาชญากรรม เพราะความ
เกรงกลัวการจบักุม ฉะนัน้ตํารวจสายตรวจจึงตองแตงเคร่ืองแบบ และรถวิทยุสายตรวจควรมี
ลักษณะเดนเหน็งาย เพื่อเปนการขมขวัญยบัยั้งอาชญากรรม นอกจากนีก้ารตรวจทองที่อยาง
สมํ่าเสมอตอเนื่องจะทกใหสมาชิกในชุมชนเกิดความรูสึกวามีตํารวจอยูท่ัวไปทุกแหงหน ดวยเหตุนี้
จะชวยปองกนัอาชญากรรมโดยลดชองโอกาสสําหรับผูท่ีตั้งใจจะละเมิดกฎหมาย 
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 2.  ทฤษฎีชุมชนสัมพันธ (community relations approach)  
 
      ทฤษฎีชุมชนสัมพันธมีรากฐานมาจากแนวคิดและผลการวิจยัของนกัอาชญาวิทยากลุมชิ
คาโก หรือรูจักกันในนามของ สํานักนิเวศวิทยาอาชญากรรม ซ่ึงไดมองวาอาชญากรรมเปน
ปรากฏการณถาวรตามลักษณะพ้ืนท่ี บริเวณใดท่ีเกิดอาชญากรรมข้ึนบอยคร้ังก็จะคงเกิดข้ึนซํ้าแลว
ซํ้าอีกอยูเชนนัน้ อนึ่ง ในบริเวณแหลงเส่ือมโทรมบางแหง แมผูอยูอาศัยจะสับเปล่ียนหมุนเวยีนกนั
ไปตามกาลเวลาโดยบุคคลตางเช้ือชาติตางศาสนากนัก็ตาม สถิติอาชญากรรมในพ้ืนท่ีดังกลาวก็
ยังคงสูงเชนเดมิ 
 
      กลาวโดยสรุปไดวา หลักใหญของแนวทฤษฎีชุมชนสัมพันธเพื่อปองกันอาชญากรรมก็
คือ การจัดสภาพท่ัวไปไมวาระดับเมือง ชุมชน หรือละแวดบานในลักษณะเสริมสรางความสัมพันธ
ระหวางบุคคล งายตอการควบคุม สังเกต ตรวจตราโดยไมลวงลํ้าความสัมพันธระหวางบุคคล 
รวมทั้งมุงสนบัสนุนใหสมาชิกในชุมชนมีสวนรวมในการปองกันชีวิตและทรัพยสินของตนเองและ
บุคคลอ่ืนใหปลอดภัยจากภยัอาชญากรรม ตามแนวทฤษฎีนี้ไมไดมองขามบทบาทของตํารวจแตได
มีการปรับบทบาทใหมใหตํารวจมีบทบาทเปนฝายวางแผน สนับสนุนและใหคําปรึกษาแกชุมชนใน
การปองกันอาชญากรรม 
 
 3.  ทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรมจากสภาพแวดลอม (theory of crime control through)  
 
     ทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรมจากสภาพแวดลอม เปนแนวคิดรวมระหวางทฤษฎบัีงคับ
ใชกฎหมายและทฤษฎีชุมชนสัมพันธ ตามหลักของทฤษฎีไดกลาววา การกลอมเกลาปลูกฝง
แนวโนมไมละเมิดกฎหมายสําหรับบุคลจัดเปนแผนระยะยาวเกีย่วของกับหลายสถาบันทางสังคม 
สถานศึกษา ศาสนา การเมือง เปนตน และจําเปนตนตองใชระยะเวลายาวนาน เพื่อใหเปนไปตาม
จุดมุงหมายท่ีมุงพิจารณาสภาพแวดลอมสําหรับการจัดสภาพแวดลอมเพื่อขัดขวางการละเมิด
กฎหมาย  
 
     สภาพแวดลอมดังกลาวสามารถแบงตามลักษณะการเขาครอบครองของบุคคลหรือกลุม
บุคคลไดเปน 3 ประเภท คือ 
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 พื้นท่ีปฐมภูมิ (primary space)  หมายถึง อาณาบริเวณซ่ึงครอบครอบและใชประโยชนโดย
บุคคลหรือกลุมบุคคลจํานวนจํากัด รวมทัง้สามรถควบคุมพื้นท่ีดังกลาวไดในลักษณะถาวร บานพกั
อาศัยคือตัวอยางของพื้นท่ีปฐมภูมิ เรียกวา “อาณาเขตสวนบุคคล” ในพ้ืนท่ีดังกลาวเอกลักษณความ
เปนเจาของปรากฏเดนชัดและการผานเขาออกโดยสาธารณะชนไมอาจกระทําได เวนแตจะไดรับ
อนุญาตจากผูเปนเจาของเสียกอน 
 
 พื้นท่ีสาธารณะ (public space) หมายถึง อาณาบริเวณซ่ึงบุคคลท่ัวไปสามารถที่จะเขาไปได
โดยชอบธรรม หรือสามารถใชในการสัญจรไปมาไดโดยอิสระภายใตขอบเขตของกฎระเบียบท่ี
กําหนดไว เรียกพื้นท่ีนีว้า “พื้นท่ีครอบครองโดยสังคม” ไดแก สวนสาธารณะ สถานีรถไฟ ทา
อากาศยาน โรงพยาบาล 
 
 พื้นท่ีทุติยภูมิ (secondary space) หมายถึง อาณาบริเวณซ่ึงบุคคลหรือกลุมบุคคลสามารถ
แสดงสิทธิการครอบครองพ้ืนท่ี รวมทั้งควบคุมการใชประโยชนในพ้ืนท่ีของบุคคลแปลกหนาไดใน
ระดับใดระดับหนึ่ง แมจะไมเทาพื้นท่ีปฐมภูมิก็ตาม พ้ืนท่ีทุติยภูมจิัดเปนเขตพ้ืนท่ีเช่ือมตอระหวาง
พื้นท่ีปฐมภูมิและพ้ืนท่ีสาธารณะ ตวัอยางพื้นท่ีทุติยภูมิ เชน ถนนในหมูบานจัดสรร ตรอกซอยยาน
ท่ีอยูอาศัย ทางเดินหนาหองพักตามแฟลต เปนตน พืน้ท่ีดังกลาวมีความสําคัญยิ่งในการปองกัน
อาชญากรรมจากการจัดสภาพแวดลอมรูปธรรม 
 
 ในการควบคุมอาชญากรรมจากสภาพแวดลอมไดแบงออกเปน 2 มิติ คือ สภาพแวดลอม
รูปธรรม และสภาพแวดลอมนามธรรม ซ่ึงมีสาระสําคัญดังนี ้
 
 1.  สภาพแวดลอมรูปธรรม สภาพแวดลอมรูปธรรมไดแบงออกเปน 2 ระดับ คือ       
         
                   1.1  สภาพแวดลอมรูปธรรมระดับชุมชน แมการจัดสภาพแวดลอมในชุมชนเพื่อปองกนั
อาชญากรรมจะเปนหัวขอท่ีถูกละเลยมานาน แตการจัดสภาพชุมชนเพื่อเอ้ืออํานวยใหผูอยูอาศัยมี
ความอบอุนปลอดภัยไดกลายเปนขอปญหาท่ีสําคัญ โดยเฉพาะในยุคปจจุบันเม่ือสภาพท่ีอยูอาศัย
ของประชาชนมีลักษณะหนาแนนแออัดข้ึน โดยเฉพาะพฤติกรรมของอาชญากรซ่ึงตองพึ่งพาชอง
โอกาสในสภาพแวดลอมอยางยิ่งแตปญหาอาชญากรรมยังไมไดรับการพิจารณาในฐานะท่ีเปนสวน
หนึ่งของการวางผังเมืองและชุมชน ดวยเหตุนี้จึงพบเห็นสภาพแวดลอมรูปธรรมท่ีเอ้ืออํานวยตอการ
ละเมิดกฎหมายท่ัวไป เชน สถานีตํารวจต้ังอยูในซอกซอยยากแกการเขาออก อาคารรานคาซ่ึงต้ังอยู
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ในซอยยานท่ีอยูอาศัยจนไมสามารถควบคุมการใชพื้นท่ี เปนตน ซ่ึงการพิจารณามาตรการปองกัน
อาชญากรรมมีประเด็นตางๆ ดังนี ้
 

 การวางผังเมือง การวางผังเมืองโดยปราศจากการวางแผนอยางรอบคอบยอมมี
ผลกระทบตอการเพิ่มของอาชญากรรม ตัวอยางของการใชพื้นท่ีโดยขาดระบบ เชน สถานบริการ
อาบอบนวดอยูใกลวัด ศูนยการคาขนาดใหญอยูติดกับโรงเรียน เปนตน พื้นท่ีอยูอาศัยถูกรบกวนมี
คนแปลกหนาจํานวนมากผานเขาออกพื้นท่ีทุติยภูมิไดโดยปราศจากขอจํากัด แมบานเรือนท่ีพัก
อาศัยในถนนซอยจะยังคงพืน้ท่ีปฐมภูมกิ็ตาม แตเม่ือถนนซอยถูกใชในลักษณะท่ีทําลายพ้ืนท่ีทุติย
ภูมิ ทันทีท่ีบุคคลออกจากบานเรือนก็จะพบพื้นท่ีสาธารณะโดยไมมีพืน้ท่ีกันชน ดังนั้นการวางผัง
เมืองจําเปนตองพิจารณาถึงการจัดเขตพื้นท่ีใหเปนสัดสวนตามลักษณะการใชประโยชน การจัดยาน
ธุรกิจเชนนี้ตองมีการวางแผนโดยคํานึงถึงสถานท่ีจอดรถ การรักษาความปลอดภัย ขนาดถนน การ
จัดการจราจรใหสามารถรองรับความตองการของประชาชนท่ัวไป 

  
 การใหแสงสวางตามทองถนนและบริเวณสาธารณะ แสงสวางในเวลากลางคืนไมวา

ภายในหรือภายนอกอาคารสถานท่ีจัดเปนปจจัยหนึ่งซ่ึงไดผลดีท่ีสุดในการยับยั้งการลักขโมย การ
บุกรุก หรือแมแตการปลนทรัพย 

 
 การออกแบบอาคาร อาคารท่ีมีขนาดใหญและความสูงหลายช้ันเชนนี้สืบเนื่องมาจาก

ความจําเปนเกีย่วความแออัดของชุมชน หรือราคาท่ีดิน อาคารเหลานี้ใชเพื่อวัตถุประสงคหลาย
ประการรวมกนั ท้ังสถานท่ีทําการของภาครัฐบาลและเอกชน หองอาหาร รานคา และอ่ืนๆ ได
กลายเปนแหลงทํามาหากินของมิจฉาชีพไปดวย กลาวคือ ขนาดและความสูงของอาคารเกี่ยวของ
สัมพันธกับอัตราการเกิดของจํานวนอาชญากรรม 

 
 การสลักหมายเลขลงบนทรัพยสิน เปนการสลักหมายเลขซ่ึงอาจจะเปนหมายเลขบัตร

ประจําตัวประชาชน หมายเลขใบขับข่ี เปนตน ลงบนอุปกรณเคร่ืองใชท่ีมีราคาแพงเพื่อใชเปน
หลักฐานในการจับกุมและชวยสืบหาเจาของทรัพยท่ีถูกตรวจยดึไดจากผูกระทําผิด  

 
1.2   สภาพแวดลอมรูปธรรมระดับบานเรือน การจัดสภาพแวดลอมในบานเรือนเพือ่

ลดชองโอกาสสําหรับการกระทําผิดของคนราย ไดแก การใชสัญญาณเตือนภัย การปดประตู
หนาตางใหมิดชิดเม่ือไมอยูบาน เปนตน 
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 2.  สภาพแวดลอมนามธรรม ความสัมพันธในชุมชนหรือสภาพแวดลอมนามธรรมจัดเปน
มิติหนึ่งของการควบคุมอาชญากรรมจากสภาพแวดลอม และจําเปนตองใหความสําคัญในการ
พัฒนาควบคูไปกับสภาพแวดลอมรูปธรรมในลักษณะท่ีวา มิติท้ังสองมีเปาประสงคของการสราง
ชุมชนท่ีเปนระเบียบ อบอุน นาอยูอาศัย สําหรับมาตรการในการปองกนัอาชญากรรมภายใตมิติของ
สภาพแวดลอมนามธรรมมีดวยกัน 3 มาตรการ ไดแก  

 
1)  มาตรการเพ่ือนบานเตือนภัย  
2)  มาตรการสายตรวจประชาชน  
3)  มาตรการตรวจตราบานเรือน 

 
 การมีสวนรวมจากประชาชนในการปองกนัและปราบปรามอาชญากรรมไดแบงการมีสวน
รวมได 3 ระดบั (ปุระชัย  เปยมสมบูรณ, 2545) ไดแบงระดับการมีสวนรวมได 3 ระดับ 
 
 1.  การปองกันในระดับสวนบุคคลหรือครอบครัว 
 
     1.1  ไมควรทิ้งบานเรือนไวโดยไมมีคนคอยดูแล ควรจะมีคนท่ีเช่ือถือไดดูแลบานและท่ี
พักอาศัยตลอดเวลา 
 
     1.2   กอนออกจากบานพกัอาศัย ตองตรวจดูความเรียบรอยของกลอนประตูหนาตาง
ท้ังหมด 
 
     1.3   ความมีมนุษยสัมพนัธกับเพ่ือนบาน เม่ือออกจากบานไปโดยฝากเพ่ือนบานใหดแูล
แทน 
 

 1.4   บริเวณบานควรทําร้ัวใหสูงและทึบ ควรเปดไฟฟาใหมีแสงสวางท่ีบริเวณบาน 
 
     1.5  การจางคนงานรับใชหรือพนักงานควรมีสําเนาบัตรประชาชน หรือบัตรประจําตัว
ตางๆ ถายรูป และจดรายละเอียดเกีย่วกับประวัติสวนตัว ญาติพี่นอง อาชีพเดิม เพื่อติดตอได
ภายหลัง 
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     1.6   ติดต้ังตูรับจดหมายแบบทึบชวยลดจุดสนใจของผูผานไปมาลงได  เนื่องจาก
บานเรือนไมมคีนอยูอาศัยในเวลากลางวนั จดหมายจึงมักถูกสอดไวตลอดท้ังวัน ซ่ึงอาจเปนเคร่ือง
บงบอกคนรายไดวาบานปลอดคน การติดตัง้ตูจดหมายแบบทึบจึงเปนประโยชน 
 
 2.  การปองกันในระดับชุมชน 
 
      2.1  มาตรการเพ่ือนบานเตือนภัย คือ มาตรการปองกนัอาชญากรรมท่ีตองอาศัยความ
รวมมือรวมใจของสมาชิกในชุมชน ชวยกันสังเกต สอดสอง และแจงพฤติกรรมของบุคคล  
 
      2.2  สายตรวจประชาชน คือ การที่เพื่อนบานใกลเคียงสมัครใจท่ีจะจัดเวรหมุนเวียนเพ่ือ
ชวยกันรับผิดชอบตรวจตราในเขตพืน้ท่ีใกลบานของตน ในการตรวจตราชุมชน นอกจากผูทํา
หนาท่ีสายตรวจจะสังเกตบุคคล ยานพาหนะและอาคารสถานท่ีท่ีผิดจากสภาวะปกติแลว ยังอาศัย
ชวงเวลาดงักลาวทําความรูจกัคุนเคยกับเพ่ือนบานของตนในยานนัน้ๆ รวมทั้งชวยตรวจตราประตู
หนาตางอีกดวย 
 
      2.3  การตรวจตราบานเรือนเปนมาตรการเพ่ือชวยเปนหูเปนตาแทนกัน ในระยะท่ีเพื่อน
บานใกลเคียงเดินทางไปทําธุรกิจ หรือพักผอนตางจังหวัด โดยเฉพาะเม่ือไมมีคนคอยดูแลบานเรือน 
ซ่ึงนอกจากเพ่ือนบานแลวกย็ังสามารถรองขอใหตํารวจชวงตรวจตราเพ่ือสงเสริมการดูแลเพ่ือน
บานไดดวย 
 
 3.  การปราบปรามจากเจาหนาท่ีตํารวจ 
 
      3.1  การแจงความแกเจาหนาท่ีตํารวจท่ีอยูใกลท่ีสุด และโดยเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได 
ซ่ึงอาจจะแจงกับเจาหนาท่ีตาํรวจท่ีอยูใกลที่สุด ตูยาม เจาหนาท่ีตํารวจสายตรวจหรือโทรศัพทแจง
ไปท่ีสถานีตํารวจ 
 
      3.2  การรักษารองรอยสภาพท่ีเกิดเหตุใหอยูในสภาพเดิม 
 
      3.3  การพยายามจดจําเหตุการณท่ีพบเหน็เกี่ยวกับการกระทําผิดโดยละเอียดถ่ีถวนเพื่อ
ประโยชนในการตอบขอซักถามของเจาหนาท่ีตํารวจ 
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 ในการปองกนัอาชญากรรมมีอยูดวยกนัหลายระดับ แตละระดับก็มีหลักท่ีแตกตางกันไปจึง
ควรเลือกใหเหมาะสมตามแตละกรณี เพือ่สงเสริมใหชุมชนมีลักษณะท่ีนาอยูอาศัยมากข้ึนและยัง
เปนการเสริมสรางชุมชนใหปลอดภยัจากอาชญากรรมไดอยางสัมฤทธิ์ผล 
 

แนวคิดเก่ียวกับการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
  
 การโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตเปนอาชญากรรมประเภทหนึ่งท่ีคนรายพฒันา
วิธีการอยูตลอดเวลา โดยไดมีการนําเทคโนโลยีท่ีทันสมัยมาใชในการโจรกรรม ทําใหการโจรกรรม
รถยนตยังคงมีอยูมากมายถึงแมจะมีการปราบปรามจากเจาหนาท่ีตํารวจก็ตาม 
 
ลักษณะการกระทําของคนรายในการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
 
 ลักษณะการกระทําของคนรายในการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตจําแนกได 
(สํานักงานตํารวจแหงชาติ, 2544: 4-5) ดังนี้ 
 
 1.  คนรายออกตระเวนหารถเปาหมายท่ีจอดไวในท่ีลอแหลมปลอดสายตาผูคนหรือไมมี
เคร่ืองปองกันการโจรกรรมรถ โดยเลือกสรรรถยนตสภาพดีเปนท่ีนิยมและตองการตลาด เม่ือ
โจรกรรมรถไดแลวจะมีพวกคนรายมาขับรถนําไปหลบซอนเพื่อนําไปจําหนาย หรือปรับปรุงสภาพ
หรือแยกช้ินสวนเพื่อจําหนาย 
 
 กลุมคนรายสวนใหญจะทําเปนขบวนการ มีการแบงหนาท่ี มีการตัดตอนไมใหรูจกักันเพื่อ
ไมใหซัดทอดเมื่อถูกเจาหนาท่ีจับกุม การแบงหนาท่ีมีพวกตระเวนหารถที่ตองการ หรือตามใบส่ัง
ซ้ือ พวกกระทําการโจรกรรมพวกขับรถหนีเพื่อนําไปหลบซอน พวกปรับปรุงสภาพรถหรือแยก
ชิ้นสวนรถ พวกติดตอทําเอกสารหลักฐานเก่ียวกับรถหรือทําการปลอมแปลงเอกสาร พวกรับซ้ือรถ 
หรือพวกรับซ้ือรถเพื่อไปสวมซากกับรถท่ีเกิดอุบัติเหตุ หรือรถที่หมดสภาพ และพวกติดตอนํารถ
ไปจําหนาย หรือพวกนายหนา 
 
 2.  รถยนตและรถจักรยานยนตท่ีไดมาจากการโจรกรรม อาจทําการแยกช้ินสวนนําไป
จําหนายตามแหลงรับซ้ือตางๆ อาทิ อูซอมรถ รานจําหนายอะไหลเคร่ืองยนต อุปกรณรถเกา ราน
จําหนายรถมือสอง หรือตามแหลงจําหนายตางๆ 



 16 

 3.  จะมีนายหนารับใบส่ังจากผูซ้ือท้ังในประเทศและนอกประเทศ ใหโจรกรรมรถตาม
ประเภทท่ีตองการ 
 
 4.  พวกตดิยาเสพติด คอยหาโอกาสลักทรัพย (โจรกรรมรถ) ตามสถานท่ีจอดรถตางๆ 
 
สถานท่ีและชวงเวลาท่ีคนรายกระทําการโจรกรรมรถยนต 
 
 สถานท่ีท่ีมีการโจรกรรมรถมากไดบริเวณสถานท่ีจอดรถที่มีลักษณะเปนชุมชนตางๆ อาทิ 
ศูนยการคา ตลาด สถานบันเทิง สถานบริการ ท่ีสาธารณะ หรือริมถนน รองลงมาคือบริเวณท่ีพกั
อาศัย บริเวณลับตาผูคน สถานที่จอดรถในหนวยงานราชการ หรือเอกชน ในหมูบานจดัสรรท่ีไมมี
เจาหนาท่ีรักษาความปลอดภยั 
 
 ชวงเวลาท่ีคนรายกระทําการโจรกรรมรถมากท่ีสุด คือชวงเวลากลางคืน รองลงมาคือทุก
ชวงเวลาท่ีโอกาสอํานวยและชวงเวลากลางวัน 
 
รูปแบบการโจรกรรมรถยนต 
 
 พันษา  อมราพิทักษ (2550) ไดศึกษาวิธีการโจรกรรมรถยนต วิธีการหลบหนี วิธีการ
ดําเนินการกับรถยนตหลังโจรกรรม ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปนี ้
  
วิธีการโจรกรรมรถยนต  
 
 ในกรณีท่ีรถยนตไมมีอุปกรณปองกัน 
 
 1.  ใชกุญแจผี รูปแบบนี้คนรายจะใชกุญแจเหล็กท่ีมีลักษณะคลายปกเคร่ืองบิน ซ่ึงทํามา
จากกานไขควงนํามาแตงปลายกุญแจใหสามารถแทงเขาไปในรูกุญแจ และบิดทําลายเฟองกุญแจ 
สวนดานทายกุญแจเปนหกเหล่ียม หรือแปดเหล่ียม เพื่อท่ีจําสามารถนําคีมลอกมาบิดได เนื่องจาก
กุญแจมีลักษณะแข็ง จึงตองใชแรงบิดมาก เม่ือทําลายเฟองกุญแจ และเขาไปในตัวรถไดแลว คนราย
จะใชอุปกรณท่ีทําจากเหล็กกลาเสียบเขาชองสตารทเคร่ือง บิดแรงๆ กส็ามารถติดเคร่ืองและขับรถ
ออกไปได 
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 2.  ใชคีมบิดยวงกุญแจ รูปแบบนี้คนรายจะใชคีมลอคลักษณะแบบไขควง 2 ดาน ดังยวง
กุญแจประตู หรือกุญแจฝาทายกระโปรงรถ จากนั้นจะนํายวงกุญแจไปแยกออกเพื่อใหเห็นเข้ียว
กุญแจ แลวนํากุญแจโครงสรางซ่ึงยังไมไดแตงเข้ียวกุญแจมาวางทาบกับเข้ียวกุญแจ แลวใชตะไบ
หางหนแูตงเข้ียวกุญแจใหตรงหรือเหมือนกับเข้ียวกุญแจที่ถอดออกมาจากยวง หรือนํายวงกุญแจไป
จางชางทํากุญแจ เม่ือไดกุญแจแลว กลับมายังจุดท่ีจอดรถ แลวเอากุญแจดังกลาวมาไขรถติดเคร่ือง 
และขับรถออกจากจุดโจรกรรม 
 
 3.  ลอกแบบกญุแจ คนรายท่ีใชรูปแบบนี้ สวนใหญมักเปนเซลลขายรถอยูท่ีโชวรูมรถยนต 
โดยจะทําการลักลอบปมกุญแจรถที่ลูกคาซ้ือไป แลวติดตามสะกดรอยรถที่ขายไป เม่ือเหยื่อเผลอ 
คนรายจะเขาไปไขกุญแจ แลวขับรถคันดังกลาวหลบหนไีปอยางงายดาย ในระยะเวลาอันส้ัน ซ่ึง
คนรายบางรายยังใชวิธีตีสนทิกับเด็กบริการลางอัดฉีดตามปมน้ํามัน แลววาจางใหเอาดินน้ํามันพิมพ
ลอกแบบกุญแจรถไว หลังจากนั้นจึงตามสะกดรอยเพื่อรอโอกาสเหมาะในการโจรกรรมตอไป 
 
 4.  ขโมยกุญแจในบานมาโจรกรรม คนรายะแอบงัดแงะเขาไปในบานพักเหยื่อ แลว
ตรวจหากุญแจท่ีวางอยูบริเวณหลังตูเย็น โทรทัศน เตียงนอน เสาท่ีแขวนกุญแจ หรือล้ินชักตางๆ 
พรอมท้ังลักทรัพยสอนอยางอ่ืนกอน แลวจงึขับรถยนตหลบหนี 
 
 5.  เจาของรถแจงหายเอง คนรายท่ีใชรูปแบบนี้ จะเปนเจาของเอง หรือผูครอบครองโดย
การเชาซ้ือ แตยังไมไดกรรมสิทธ์ิ ซ่ึงคนรายจะวางเงินดาวนไว ผอนประมาณ 1-2 เดือน จึงนํารถไป
ขายตอ หลังจากนั้น ดําเนินการแจงหายกับเจาหนาท่ีตํารวจ เม่ือตํารวจรับแจงความรถยนตสูญหาย
แลว คนรายกน็ําหลักฐานไปยื่นตอบริษัทไฟแนนซท่ีเปนเจาของกรรมสิทธ์ิ บริษัทไฟแนนซท่ีเปน
ผูรับประโยชนในทางประกนัภัย ก็จะเรียกคาเสียหายตอจากบริษัทประกันภัยช้ัน 1 ท่ีทําไวตอนเชา
ซ้ือรถที่ตองการรับผิดชอบกรณีรถหาย คนรายจึงไดรับประโยชนจากการเชาซ้ือแลวแจงหาย 
หลังจากนัน้นาํไปขายตอบริษัทไฟแนนซซ่ึงไมเปนการเสียประโยชนแตอยางใด 
 
 ในกรณีท่ีรถยนตมีอุปกรณปองกัน 
 
 1.  ใชเล่ือยตัดอุปกรณปองกนัขโมย รูปแบบนี้คนรายจะใชในกรณีรถมีอุปกรณลอคเบรก 
คลัช หรือลอคคอพวงมาลัยโดยใชใบเล่ือยเหล็กขนาดเล็กยาวประมาณ 1 ฟุต กวางประมาณ 1 
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เซนติเมตร ตัดทําลาย โดยเฉพาะท่ีลอคคอพวงมาลัยรถสามารถทําไดงายมาก เนื่องจากเปนเหล็ก
กลวงจึงใชเวลาไมนาน 
 
 2.  หยอดน้ํามันกรดลงรูกุญแจ โดยจะใชน้ํากรดหยอดลงรูกุญแจเพื่อทําลายกุญแจ โดย
เหล็กท่ีถูกลอคเปนเข้ียวอยูจะเล่ือนออกมาเอง 
 
 3.  มอมยาเหยือ่ รูปแบบนี้คนรายจะหาเหยื่อโดยการเขาไปนั่งกิน และดื่มตามสถานบันเทิง
ตางๆ เม่ือพบเห็นชายหนุมท่ีดูดี มีฐานะ มีทรัพยสินติดตวัเปนจํานวนพอสมควร หรือขับรถมาเพียง
คนเดียว คนรายจะเขาไปตีสนิท พูดคุยรวมดื่มกินดวยจนอีกฝายเมา หลังจากนั้นจะชวนฝายชายไป
รวมหลับนอนตามอพารทเมนหรือโรงแรมมานรูด หรืออาสาไปสงท่ีพักแลวแตสถานการณ และหา
โอกาสตอนเหยื่อเผลอใสยานอนหลับลงในเคร่ืองดื่มจนเหยื่อหมดสติ หลังจากนัน้ คนรายจะปลด
ทรัพยเหยื่อและใชกุญแจรถยนตของเหยื่อขับหลบหนีไป 
 
 วิธีการหลบหนี คนรายสวนใหญใชวิธีการหลบหนีการจบักุมจากเจาหนาท่ีตํารวจโดย
การศึกษาเสนทางท่ีใชโจรกรรมลวงหนา รองลงมาคือการใชวิทยุส่ือสารจับความเคลื่อนไหว
เจาหนาท่ีตํารวจและใชกลอุบายพรางตาเจาหนาท่ีตํารวจซ่ึงรายละเอียดของแตละวิธีการ มีความ
แตกตางกัน ดงัตอไปนี ้
 
 1.  ใชเสนทางหลบหนีท่ีศึกษาและกําหนดเปนแบบแผนไวลวงหนา จะมีการศกึษาเสนทาง
ท่ีปลอดดานหรือจุดตรวจของเจาหนาท่ีตํารวจลวงหนา เพือ่เตรียมการหลบหนี โดยจะเลือกเสนทาง
หลบหนีในชวงเชา ท่ีไมคอยมีดานหรือจดุตรวจของตํารวจ และรถไมติด ในเบ้ืองตนจะศึกษาโดย
สังเกตเสนทางท่ีจะขับผานกอนวา ตํารวจมักจะต้ังดานหรือไม ตั้งดานเวลาใด ซ่ึงจะขับรถผาน
ในชวงท่ีตํารวจไมตั้งดานเพ่ือศึกษาเก็บขอมูล 
 
 2.  ใชวิทยุส่ือสารจับความเคล่ือนไหวเจาหนาท่ีตํารวจ คนรายจะมีวิทยุส่ือสารประเภท
เดียวกันกับท่ีเจาหนาท่ีตํารวจใช สามารถรับฟงความเคล่ือนไหวของตํารวจไดทุกความถ่ี ทําให
ทราบการเคล่ือนไหวของเจาหนาท่ีตํารวจทองที่ท่ีเขามาสกัดจับ ทําใหคลองตัวในการหลบหน ี
 
 3.  ใชกลอุบายพรางตาเจาหนาท่ีตํารวจ คนรายจะติดสัญญาณไฟไซเรนท่ีหลังคารถยนตท่ี
โจรกรรมมา เพื่อพรางตาเจาหนาท่ีตํารวจใหคิดวาเปนรถยนตของอาสาสมัครฝายพลเรือนท่ีชวยงาน
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เจาหนาท่ี จึงไมเปนท่ีสังเกต และสนใจของเจาหนาท่ี ทําใหสะดวกในการหลบหนีหลังการกระทํา
ความผิด 
 
 4.  ไมมีการหลบหนี เนื่องจากคนรายเปนผูครอบครองเจาของรถยนตอยางถูกตอง มี
เอกสารหลักฐานรองรับทุกอยาง และขับรถยนตของตนนาํไปขายอยางสะดวกและงายดาย 
 
 วิธีการดําเนินการกับรถยนตหลังการโจรกรรม มีวิธีการดังนี ้
 
 1.  นําไปขายตอท้ังคัน จะดําเนินการนํารถท่ีโจรกรรมไดไปขายตอท้ังคัน โดยบางกลุมจะ
ขายใหคนกลางที่มารับซ้ืออีกทอดหนึ่ง บางกลุมก็ซุกซอนไวเพื่อรอติดตอผูซ้ือ เม่ือมีผูสนใจจึงจะ
นํารถออกมาจากจุดซอน นอกจากนี้ยังขายตามเตนทรับซ้ือรถยนตมือสองท่ีมีรถประเภทเดียวกันอยู
แลว แลวเอารถท่ีโจรกรรมไปแจงแผนปายทะเบียนหาย และเอาแผนปายทะเบียนจองจริงท่ีไดจาก
การแจงหายมาติดรถคันท่ีโจรกรรมมา สรุปวาไดรถทั้ง 2 คัน ท้ังคันท่ีมอียูเดิม และคันท่ีไดจากการ
โจรกรรม จะมีแผนปายทะเบียนเปนของจริง หลังจากนัน้จะนําเอกสารประกอบตัวรถของคันท่ีมีอยู
เดิมมาใชกับคันท่ีโจรกรรม เจาหนาท่ีตํารวจสวนมากไมคอยมีความชํานาญจึงตรวจไมพบ บางกลุม
ขายใหอูซอมรถเพ่ือสวมซาก จะมีวิธีการคือ นํารถท่ีไดจากการโจรกรรมไปใชเอกสารราชการของ
รถท่ีเปนซากไปแลว โดยปลอมแปลงหมายเลขเคร่ือง และหมายเลขตวัถังใหตรงกบัสมุดคูมือคันท่ี
เปนซากรถ แลวนําไปใชงาน ตํารวจท่ัวไปท่ีไมมีความรูในการตรวจสอบรถจะไมสามารถทราบได
วาเปนรถที่ถูกโจรกรรมหรือไม เพราะหมายเลขตัวถังและหมายเลขเคร่ืองตรงกับสมุดคูมือ 
นอกจากนี้ยังมีการนําไปขายยังชายแดนไทย-กัมพูชา ซ่ึงจะเปล่ียนแผนปายทะเบียนรถกอนขนยาย 
 
 2.  นําไปแปรสภาพ จะดําเนนิการนํารถท่ีโจรกรรมไดไปแปรสภาพภายนอก เพื่อใหยากตอ
การตรวจสอบ โดยบางจะติดต้ังเบาะน่ังใหม เปล่ียนลอแมกใหม เพื่อใหสภาพรถดูไมเหมือนรถคัน
ท่ีสูญหาย ยากตอการสังเกต ตํารวจท่ีไมชํานาญ หรือไมมีความรูเฉพาะดานการโจรกรรมรถ ก็จะไม
สามารถดูออกได แลวนําออกขายตามเตนทรถมือสอง หรือผูท่ีสนใจซ้ือ นอกจากนี้คนรายบางกลุม
ยังนํารถท่ีท่ีโจรกรรมไปถอดช้ินสวนอะไหลท่ีอูซอมรถ ของมีคาในรถบางอยางท่ีสามารถจําหนาย
ไดก็จะเอาออกจําหนายตามราน บางอยางท่ีจําหนายไมไดจะเก็บไวท่ีบานพักของคนราย รถท่ีแยก
ชิ้นสวนอะไหลเรียบรอยแลว จะนําไปลบเลขตัวถังเพื่อใหยากตอการติดตาม จับกุม แลวเอาช้ินสวน
ตางๆ ไปจําหนายตามรานคาอะไหลหรืออูซอมรถ  
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 3.  นําไปใชเอง โดยเปล่ียนแปลงแผนปายทะเบียนกอน ทะเบียนท่ีเปล่ียนเปนทะเบียนท่ี
กรมการขนสงออกใหจริง แตไมใชทะเบียนของรถเหยื่อ ซ่ึงจะไมใชทะเบียนปลอม เนื่องจากตํารวจ
สามารถดูออกจากภาพนอกได ในกรณีนี้ตองตรวจสอบทางทะเบียนเทานั้นจึงจะทราบ ทําให
เสียเวลาในกาตรวจสอบเพิ่มมากข้ึน 
 

การเฝาระวัง 
 

ความหมายของการเฝาระวัง 
 
 พิบูล  อิสสระพันธุ (ม.ป.ป.) ไดกลาวถึงการเฝาระวังทางสังคมวาไมใชเปนผลของการ
สํารวจ แตเปนการติดตามขอมูลอยางตอเนือ่ง 
 
 กรมอนามัย  กระทรวงสาธารณสุข (2535) กลาววา การเฝาระวัง หมายถึง การสํารวจ
วิเคราะหในหองปฏิบัติการ เพื่อใหทราบสถานการณ และเปนประโยชนในการสามารถปองกัน 
และแกไขปญหาไดอยางรวดเร็วยิ่งข้ึน โดยการแกไข และควบคุม สามารถทําไดหลายวธีิดวยกนั คือ 
 

1.  การเฝาระวังโดยประชาชน หากพบวามีการเปล่ียนแปลงใดๆใหประชาชนแจง
หนวยงานท่ีเกีย่วของทราบ 
 

2.   การติดตั้งสถานีตรวจ เพื่อการเฝาระวังปญหา หากพบวามีการเปล่ียนแปลงไปท่ี
กอใหเกิดผลเสีย จะไดหาวธีิปองกันหรือแนวทางแกไขไมใหเกิดผลเสียหายอีกตอไป 
 

3.   การใชเทคโนโลยีท่ีเหมาะสมในการแกไขและควบคุม โดยท่ัวไปแลวจะอยูในรูปการ
พัฒนา และใชอุปกรณประเภทตางๆเพ่ือจะทําหนาท่ีกําจดัหรือลดปริมาณปญหา 
 

กองสุขาภิบาลอาหาร  กรมอนามัย (2539) กลาววา การเฝาระวัง หมายถึง การปองกัน
ปญหาโดยการควบคุมปจจยัท่ีจะนําไปสูปญหา 
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 สังคม  คุณคณากรสกุล (2548: 2) ไดใหความหมายของการเฝาระวัง คือ ระบบและกลไกท่ี
สรางข้ึนเพื่อติดตามสถานการณใดสถานการณหนึ่ง เพื่อใชในการวางแผน ควบคุม ปองกันปญหาท่ี
อาจจะเกิดข้ึน หรือนําไปใชเพื่อการดําเนนิการลดปจจัยเส่ียงอยางมีประสิทธิภาพ  
 
 สรุปไดวา  การเฝาระวัง หมายถึง การติดตามสถานการณใดสถานการหนึ่ง เพื่อใชในการ
ปองกัน ควบคุมปญหาท่ีจะเกิดข้ึน โดยอาศัยขอมูล และสถิติเพื่อระบุสถานการณท่ีอาจจะเกิดข้ึนได 
เพื่อเปนประโยชนในการสามารถปองกัน และแกไขปญหาไดอยางรวดเร็วยิ่งข้ึนตอไป 
  
องคประกอบของการเฝาระวัง 
 
 การเฝาระวังมีองคประกอบท่ีสําคัญ (สังคม  คุณคณากรสกุล, 2548) ดังนี้  
  
 1.  บุคลากรท่ีเปนกลไกการเฝาระวัง ในท่ีนี้บุคลากรนั้นตองมีความรูความสามารถ หรือ
ไดรับการฝกฝนเปนพิเศษ ซ่ึงบุคลากรนั้นตองมีหนาท่ีเปนการเฉพาะ และทํางานเปนทีมไดอยางมี
ประสิทธิภาพ โดยบุคลากรนัน้ตองทําหนาท่ีเก็บรวบรวมขอมูลอยางตอเนื่อง เปนระบบ และมี
ระบบการสงขอมูลอยางมีประสิทธิภาพ 
 
 2.  สถานการณท่ีตองเฝาระวัง หมายถึง ประเด็นหรือเหตุการณท่ีสําคัญ และสามารถบงช้ีถึง
ปญหา หรือคาดวาจะเกิดปญหาหากไมไดรับการแกไขอยางเหมาะสม 
 
 3.  เคร่ืองมือท่ีใชในการเก็บ รวบรวมขอมูล ตองมีลักษณะเปนมาตรฐานเดียวกนั งายตอ
การใชงาน เชน แบบสํารวจความคิดเหน็   
 
 4.  ระบบการประมวลผลท่ีไดรับการพัฒนาอยางสอดคลองกับแตละสังคม โดยการแปลผล
นั้นตองเช่ือถือได 
 
 5.  การรายงานผลท่ีเปนระบบ โดยใชฐานขอมูลท่ีจัดเกบ็มาเปนแหลงอางอิงสําคัญ  
 
รายละเอียดดังภาพที่ 1 
 



 22 

 
 
ภาพท่ี 1  องคประกอบของการเฝาระวัง 
ท่ีมา: สังคม  คุณคณากรสกุล (2548) 
 
บุคลากรดานการเฝาระวังทางสังคม 
 
 กลไกการเฝาระวังและเตือนภัยทางสังคม เปนส่ิงท่ีจําเปนสําหรับสังคมไทย อยางไรกด็ี
เนื่องจากสังคมไทยมีขอบเขตกวางขวางและซับซอน บุคลากรดานการเฝาระวังทางสังคม จึงมีอยู 4 
กลุมดวยกัน (สังคม  คุณคณากรสกุล, 2548) ดังนี ้
 
 1. นักเฝาระวังและเตือนภัยทางสังคมระดับพื้นท่ี เปนบุคลากรท่ีไดรับการอบรมโดยเฉพาะ
ดานเทคโนโลยีสารสนเทศ สถิติเบ้ืองตน การวิจยัปฏิบัติการณแบบมีสวนรวม มีบทบาท มีหนาท่ี 
ซ่ึงประจําตามพ้ืนท่ีตาง ๆ ท่ัวประเทศ คอยสอดสองปญหาตาง ๆ พรอมกันนั้น ตองมีการ
ติดตอส่ือสารกันอยางสมํ่าเสมอ เรียนรูเคร่ืองมือทางสังคมท่ีถูกออกแบบเพื่อการเฝาระวัง สามารถ
ทํางานเปนทีมไดและเขาใจถึงพันธกิจในภาพรวม 
 
 2. อาสาสมัครเฝาระวังทางสังคม  คือบุคคลท่ีมีจิตสาธารณะ หวงใยทางสังคม และอาสาทํา
หนาท่ีรวบรวมขอมูล โดยไดรับการอบรมดานการเก็บขอมูล การเขาถึงกลุมเปาหมาย และการทํา
ความเขาใจในแบบสํารวจท่ีไดรับมอบหมาย 
 

นักเฝาระวัง 

สถานการณที่ตองเฝาระวัง 

ระบบการวิเคราะหและประมวลผล 

เคร่ืองมือ (แบบสํารวจ) 

 
รายงาน 

ผลการเฝาระวัง 
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 3. คณะทํางานเฝาระวังและเตือนภัยทางสังคม หมายถึง กลุมคนท่ีมีการจัดตั้งในรูปแบบ
ขององคการ อาจมีขอบเขตการดูแลในระดบัจังหวดั ทําหนาท่ีใชความรูและประสบการณของ
ตัวเองในการกาํหนดประเด็นในการเฝาระวงัทางสังคม 
 
 4. ศูนยเฝาระวงัและเตือนภัยทางสังคม คือ หนวยงานในกํากับของรัฐทําหนาท่ีประมวล
ขอมูลท่ีไดรับจากนกัเฝาระวงัท้ังประเทศ เพื่อจัดลําดับความสําคัญและเตือนภยัทางสังคมใหผูที่มี
หนาท่ีรับผิดชอบดําเนินการ 
 
 นอกจากนี้ยังไดกลาวถึงการเฝาระวังทางสังคมวาในปจจบัุนยังมีความสําคัญนอยกวาการ
แกปญหาเฉพาะหนาทางสังคม  อยางไรกด็ี ภายใตกระแสความกาวหนาทางเทคโนโลยีระบบการ
วิเคราะห การแปรผลคอนขางงายเม่ือเทียบกับอดีต ดังนัน้การมีขอมูลขาวสาร สาระความรูท่ี
เพียงพอปอนสูระบบสามารถพยากรณสถานการณขางหนาได การใหความสําคัญตอการเฝาระวังจึง
มีมากข้ึน สามารถสรุปประโยชนไดดังนี ้
 
 1.  สามารถเขาใจถึงจิตวิทยาสังคม พฤติกรรมทางสังคมของประชาชนภายใต
สภาพแวดลอมท่ีเปนอยู ณ ปจจุบัน 
 
 2.  สามารถเขาใจถึงผลกระทบอันเนื่องจากสถานการณทางสังคมท่ีเกิดข้ึน ณ ปจจุบัน ท้ังนี้
ผลกระทบดังกลาวอาจมีผลไดท้ังในระยะส้ันหรือในระยะยาว ท้ังผลโดยตรงและผลโดยออม 
 
 3.  สามารถจําแนกปจจัยเส่ียง กลุมเส่ียงจากประเดน็ปญหาทางสังคมตามลักษณะของพื้นท่ี 
 
 4.  สามารถคาดการณ เหตุการณท่ีอาจจะเกิดข้ึนในอนาคตโดยพิจารณาจากขอมูลท่ีมีอยู 
 
 5.  สามารถตัดสินใจ กําหนดยุทธศาสตร วางแผน กําหนดมาตรการ ตลอดจนการริเร่ิม
โครงการท่ีจําเปนในการแกปญหาทางสังคม โดยอาศัยฐานขอมูลท่ีเปนระบบ และการวิเคราะหแปร
ผลท่ีมีความถูกตอง เช่ือถือได 
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 6.  กลุมเปาหมาย กลุมเส่ียง สามารถรับรูถึงสภาพปญหา สาเหตุของปญหาท่ีตนเองประสบ
อยู เพื่อเปนขอมูลประกอบการตัดสินใจ ท้ังในมิติของการเผชิญหนากบัปญหา หรือการหลีกเล่ียง
ปญหา และถือเปนการลดตนทุนทางโอกาส (Opportunity Cost) ของประชาชนท่ีรับผลกระทบ 
 

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
 

ความหมายของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
 
 สมบัติ  อยูเมือง (2540: 9) ไดใหความหมายไววา ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร 
(geographic information systems: GIS) คือ ระบบคอมพิวเตอรเฉพาะแบบหลายชนิดท่ีใชสําหรับ
การทําแผนท่ีและการจัดการขอมูลเชิงพื้นท่ีซ่ึงเกี่ยวของกับสาขาตางๆ มากมาย ไดแก วิทยาศาสตร
คอมพิวเตอร การจัดการขอมูล การส่ือสาร วิชาเขียนแผนท่ี วิชาคํานวณวาดวยรูปรางและเนื้อท่ีบน
โลก วิชาภาพถายทรงเรขาคณิต และระบบโทรสัมผัส (remote sensing) รวมทั้งยังนยิมนํามา
ประยุกตใชกบังานทางดานวิศวกรรม การวิเคราะหทาง ดานส่ิงแวดลอม การวางแผนการใชท่ีดิน 
การพัฒนาทรัพยากรธรรมชาติ การจัดการดานการบริหาร การจัดการระบบสาธารณูปโภค และดาน
อ่ืนๆ อีกมากมาย 
 
 สรรคใจ  กล่ินดาว (2542: 2) ไดใหความหมายไววา ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเปนระบบ
สารสนเทศท่ีออกแบบข้ึนมาเพื่อใชรวบรวม จัดเก็บ วิเคราะหขอมูลภูมิศาสตร รวมทั้งการคนคืน
ขอมูล และการแสดงผลขอสนเทศหรืออีกนัยหนึ่ง ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเปนท้ังระบบ
ฐานขอมูลท่ีมีความสามารถในการจดัการขอมูลเชิงพื้นท่ีโดยอยูในรูปของแผนท่ีเชิงเลข ขอมูลเชิง
คุณลักษณะ และระบบปฏิบัติการ เพื่อวเิคราะหขอมูลเหลานั้นไดผลออกมาเปนขอสนเทศ แลว
นําไปใชประโยชนในการตัดสินใจตอไป 
 
 ศิริ  คูอาริยะกลุ (2545: 1) ไดใหความหมายไววา คือ ระบบท่ีประกอบดวยอุปกรณ
คอมพิวเตอร โปรแกรมคําส่ัง ฐานขอมูล และบุคลากร ซ่ึงทํางานรวมกนัในการนําเขา เก็บบันทึก
ขอมูล การจัดการ การวิเคราะห และการแสดงผลขอมูลเชิงพื้นท่ี เพื่อใหไดขอสนเทศหรือขอมูล
สําหรับนําไปใชเพื่อสนับสนุนการตัดสินใจ การแกปญหา และการจดัการเชิงพื้นท่ี 
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 อุทัย  สุขสิงห (2547: 24) ไดใหความหมายของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร หมายถึง ระบบ
ฐานขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรท่ีทําหนาท่ีจัดการขอมูลของสรรพส่ิงตางๆ บนโลกใหอยูในระบบ
ขอมูลเชิงพื้นท่ี โดยขอมูลแตละชนิดมีการอางอิงพิกัดตาํแหนงและอยูในรูปแบบขอมูลดิจิทัล ซ่ึง
เปนการผสมผสานกระบวนการวิเคราะหรวมกันระหวางเทคโนโลยีคอมพิวเตอรกับระบบขอมูล
แผนท่ี (geographic information) และระบบฐานขอมูล (database system) ดังนัน้ระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรจึงเปนฐานขอมูลท่ีอางอิงพิกัดตําแหนงบนแผนท่ีแบบดจิิทัล (digital map) 
 
 สิริกร  กาญจนสุนทร (2551) ไดใหความหมายวา ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร คือ ระบบท่ี
เกี่ยวของกับขอมูลเชิงพื้นท่ี (spatial data) และขอมูลเชิงอธิบาย (non-spatial data) ประสิทธิภาพ
ของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร อยูท่ีความเร็วในการประมวลผล และวิเคราะหขอมูล และ
ความสามารถในการสรางแบบจําลองเชิงพื้นท่ี จากขอมูลแผนท่ีและขอมูลคุณภาพอ่ืนๆ เพื่อใช
ทํานายส่ิงท่ีเกดิข้ึน นอกจากนี้ประสิทธิภาพของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ยังข้ึนอยูกับความ
ถูกตองของขอมูลท้ังในดานตําแหนงท่ีตั้ง (พิกัด x, y, z) ทิศทาง และระยะทาง (มาตราสวน) 
ตลอดจนความทันสมัยของขอมูล 
 
 สํานักงานพัฒนาเทคโนโลยอีวกาศและภูมิสารสนเทศ (2552: 4) ไดใหความหมายวา ระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร เปนระบบสารสนเทศท่ีนําเอาขอมูลมารวบรวม จัดเก็บ และวิเคราะหอยาง
เปนระบบ สามารถทําการสืบคนขอมูลและปรับปรุงขอมูล รวมไปถึงการนําเอาขอมูลท่ีไดจากการ
วิเคราะหเพื่อชวยประกอบการตัดสินใจในเร่ืองตางๆ ได ขอมูลท่ีนํามารวบรวมและจดัเก็บในระบบ
ท่ีสามารถนําไปจัดการและวิเคราะหขอมูลเชิงพื้นท่ี (spatial data) โดยขอมูลเชิงพื้นท่ียงัมีการ
เช่ือมโยงเขากบัขอมูลลักษณะประจํา (attribute data) ท่ีใชอธิบายรายละเอียดของปรากฏการณและ
คุณลักษณะของขอมูลเชิงพื้นท่ีนั้นๆ ซ่ึงจะทําใหการนําขอมูลไปใชมีความถูกตองและแมนยํามาก
ข้ึน 
 
 สรุปไดวาระบบสารสนเทศภูมิศาสตร หมายถึง ระบบสารสนเทศท่ีทําหนาท่ีในการ
รวบรวม จดัเกบ็ วิเคราะหและแสดงผลขอมูลในรูปของเชิงพื้นท่ี (spatial data) ท่ีมีการเช่ือมโยงกับ
ขอมูลอธิบาย (attribute data) ท้ังนี้ผลท่ีไดจากการวิเคราะหข้ึนอยูกับความทันสมัยและความถูกตอง
ของขอมูล ซ่ึงสามารถนําขอมูลท่ีไดมาใชสนับสนุนการวางแผนหรือประกอบการตัดสินใจในเร่ือง
ตางๆ ตามวัตถุประสงคท่ีกําหนดข้ึนได 
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เทคโนโลยีท่ีเก่ียวของกับระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
 
 การจัดทําแผนท่ีภูมิศาสตรดวยระบบสารสนเทศภูมิศาสตรนั้นโดยปกติจะตองใช
เทคโนโลยีหรือศาสตรอ่ืนๆ มาใชผสมผสาน (intergrated) เขาดวยกนั เพื่อใหไดคําตอบท่ีถูกตอง
และมีความแมนยํามากยิ่งข้ึน (สุเพชร  จิรขจรกุล, 2544: 5-6) ไดแก 
  
 1.  วิทยาศาสตรคอมพิวเตอร (computer science) ปจจุบันเทคโนโลยีและองคความรู
ทางดานคอมพิวเตอรไดพฒันาไปอยางรวดเร็ว มีประสิทธิภาพสูง สามารถทํางานไดรวดเร็วมากข้ึน 
ซ่ึงเทคโนโลยีท่ีเกี่ยวของกับระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ไดแก อุปกรณและวิธีการหรือโปรกรมใน
การนําเขาขอมูล ระบบการบันทึกหรือจดัเกบ็สํารองขอมูล ตลอดจนการแสดงผลหรือการสงออก
ขอมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ซ่ึงผลกระทบของความกาวหนาทางดานฮารดแวร และซอฟแวร 
จะทําใหเกดิผลโดยตรงตอการใชและการพัฒนาระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
 
 2.  การสํารวจและการทําแผนท่ี (survey and mapping) เปนศาสตรในการทําแผนท่ีโดยการ
สํารวจภาคสนาม โดยอาศัยความรูเชิงวิศวกรรมในการใชเคร่ืองมือในการสํารวจ เชน กลองวัดมุม
ในการจดัทําวงรอบของพ้ืนท่ีศึกษา กลองวัดระดับในการจัดทําระดับความสูงในพืน้ท่ีศึกษา และ
การคํานวณโครงรางอิงพิกัดภูมิศาสตร การถายคาพิกัดหมุดหลักฐานอางอิงไปยังจดุสํารวจตางๆ 
และวาดสัญลักษณ เสน และคําอธิบายช่ือเฉพาะนัน้ ดังนั้นวิชาการสํารวจและการทําแผนท่ีจึงมีผล
สําคัญตอการพัฒนาการผลิตแผนท่ีระบบสารสนเทศภูมิศาสตรอยางมาก 
 
 3.  ระบบการจดัการฐานขอมูล (database management system) เปนสวนหนึ่งขององค
ความรูทางดานคอมพิวเตอรแตเปนการศึกษาถึงโครงสรางและการจดัเก็บจัดการฐานขอมูลใน
รูปแบบตางๆ ซ่ึงทําใหการจดันําเขาขอมูลและควบคุมการกระทํากับขอมูลเปนไปไดอยางเปน
ระบบ รวมถึงการจัดเก็บขอมูลในฐานขอมูลในส่ือ (media) ตางๆ ซ่ึงจะทําใหการจดัเก็บขอมูล
ขนาดใหญเสียคาใชจายนอยลง ซ่ึงจะทําใหการบันทึกและจัดการกับขอมูลสารสนเทศภูมิสาสตร
เปนไปไดอยางสมบูรณ 
 
 4.  การสํารวจระยะไกล (remote sensing) เปนศาสตรในการสํารวจขอมูลพื้นท่ีผิวโลก
ปรากฏการณตางๆ ในโลก โดยใชอุปกรณในการบันทึกภาพ (sensor) ในการตรวจวัดการสะทอน
คล่ืนแมเหล็กไฟฟาของวัตถุเหลานั้นข้ึนไปกระทบอุปกรณในการบันทึกภาพ โดยไมตองสัมผัสกับ
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วัตถุโดยตรง ซ่ึงทําใหเราสามารถวิเคราะหและแปลภาพที่ไดออกเปนสภาพการใชท่ีดินบน
พื้นผิวโลกหรือทรัพยากรตางๆ ในโลก ขอมูลท่ีไดเหลานีจ้ะเปนขอมูลนําเขาท่ีสําคัญในระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร 
 
 5.  การสํารวจพิกัดเชิงภูมิศาสตร (global positioning system) เปนระบบคนหาตําแหนง
และนําทางดวยดาวเทียมโดยใชคล่ืนความถี่สูง ความยาวคล่ืนส้ันจึงมีความเท่ียงตรงสูง และมี
ดาวเทียม GPS ท่ีโคจรอยูรอบโลก ทําใหสามารถใหขอมูลเกี่ยวกับตําแหนงพกิดัภูมิศาสตรบนพื้น
โลกไดตลอด 24 ชั่วโมง ซ่ึงสามารถใชบอกตําแหนงโดยอัตโนมัติ ในระดับความถูกตอง 10-20 
เมตร เปนระบบท่ีตองอาศัยสัญญาดาวเทียม GPS ในการทราบถึงคาพิกัดบนพ้ืนผิวโลกอยางถูกตอง 
ซ่ึงสามารถนํามาเขาสูระบบ GPS ไดโดยตรง หรืออาจจะนําระบบ GPS เขามาประยุกตใชกับการ
สํารวจและการทําแผนที่ หรือการสํารวจระยะไกล ในการตรึงหมุดหรือตรึงพิกัดแผนท่ี ภาพถายทาง
อากาศ หรือ ภาพถายดาวเทียม เพื่อนําไปเปนขอมูลนําเขาในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
 
องคประกอบของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
 
 สามารถแบงออกไดเปน 5 องคประกอบ (วรเดช  จนัทรศร และ สมบัติ  อยูเมือง, 2545: 20) 
ดังนี ้
 
 1.  ซอฟตแวร (software) คือ โปรแกรมท่ีใชในการจดัการขอมูลในระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร เชน ArcView, IRDISI, GRASS, Microstation, MapInfo และ Arc/Info เปนตน 
โปรแกรมทางดานระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเปนเคร่ืองมือท่ีใชในการจัดเก็บ การวิเคราะห การ
เรียกใชขอมูล ซ่ึงสวนประกอบของโปรแกรมประกอบดวย ตัวจัดการฐานขอมูล (DBMS) เคร่ืองมือ
ท่ีใชในการรับขอมูล (input) เคร่ืองมือแสดงผล การเรียกคนและระบบการเช่ือมตอกบัผูใช อุปกรณ
คอมพิวเตอร 
 
 2.  ฮารดแวร (hardware) คือ อุปกรณตางๆ ท่ีใชรวมกับโปรแกรมซอฟตแวร รวมถึง
อุปกรณท่ีใชในการนําเขาขอมูล (เชน digitizer) อุปกรณประมวลผล อุปกรณแสดงผล และการ
ผลิตผลลัพธจากการทํางาน (เชน plotter) คอมพิวเตอรท่ีใชงานกับระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
จําเปนตองมีขีดความสามารถสูง แสดงผลกราฟกไดดี ทํางานไดรวดเร็ว ปกติอาจเปนเคร่ืองบริการ
กลาง (server) เพื่อใหบริการบนเครือขาย (network) ก็ได 
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 3.  ข้ันตอนการทํางาน (procedure/method) ความสําเร็จของงานระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรข้ึนกับวิธีการ การกําหนดข้ันตอนการปฏิบัติงาน การกําหนดแบบจําลอง (model) และ
รูปแบบเพื่อใหงานเปนไปตามข้ันตอนและมีความเช่ือถือได (reliability)  
 
 4.  ขอมูล (data) คือขอมูลตางๆ ท่ีใชในระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเปนองคประกอบท่ีจัด
วาสําคัญรองลงมาจากบุคลากร ขอมูลบางสวนตองไดรับการนําเขาเปนดิจิตอลและเก็บในรูปของ
แผนท่ีทางภูมศิาสตร บางสวนเก็บเปนตารางขอมูลท่ีมีความสัมพันธ และดูแลดวยโปรแกรมดูแล 
และจัดการฐานขอมูล (database management system: DBMS) ของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
เนื้อหาของขอมูลจึงเปนสวนท่ีจะทําใหผูใชไดประโยชน ดังนั้นเนื้อหาจงึหาสมบูรณ มคีวามถูกตอง 
เปนมาตรฐานและทันสมัย 
 
 5.  บุคลากร (user) เปนสวนท่ีสําคัญท่ีสุดของระบบสารสนเทศภูมิศาสตรการใชงานระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตรเปนงานเทคนิค จึงจําเปนท่ีจะตองใหบุคลากรท่ีเกีย่วของมีความรู ความเขาใจ
ในเร่ืองทางเทคนิค สามารถออกแบบโครงสรางขอมูลพื้นฐานบางอยางของตนเองได 
 
ลักษณะของขอมูลในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร  
 
 ในทางภูมิศาสตรจะแบงขอมูลออกเปน 2 ประเภท (สุเพชร  จิรขจรกุล, 2549: 47-55) ไดแก 
 
 1.  ลักษณะขอมูลเชิงพื้นท่ี (spatial characteristics) โดยลักษณะของการจดัเก็บขอมูลเชิง
พื้นท่ี แบงเปน 2 ประเภท ไดแก 
 
     1.1  รูปแบบแรสเตอร (raster or grid representation) คือ จุดของเซล ท่ีอยูในแตละชวง
ส่ีเหล่ียม (grid) โครงสรางของแรสเตอรประกอบดวยชุดของ grid cell หรือ pixel หรือ picture 
element ขอมูลแบบแรสเตอรเปนขอมูลท่ีอยูบนพิกดัรูปตารางแถวนอนและแถวต้ัง แตละ cell 
อางอิงโดยแถวและสดมภ ภายใน grid cell จะมีขอมูลตัวเลขซ่ึงเปนตัวแทนสําหรับคาใน cell นั้น 
ตัวอยางของขอมูลแรสเตอร เชน ขอมูลภาพถายจากดาวเทียม เปนตน 
 
     1.2  รูปแบบเวกเตอร (vector representation) ตัวแทนของเวกเตอรนีอ้าจแสดงดวย จุด 
เสน หรือพื้นท่ีซ่ึงถูกกําหนดโดยจุดพิกัด ซ่ึงขอมูลประกอบดวยจุดพกิดัทางแนวราบ (x,y) และ/หรือ 
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แนวดิ่ง (z) หรือ carresian coordinate system ถาขอมูลมีการเก็บคาเปนพิกัดตําแหนงเดียวก็จะเปน
คาของจุด ถาจุดพิกัดสองจดุหรือมากกวากเ็ปนเสน สวนพื้นท่ีนั้นจะตองมีจุดมากกวา 4 จุดข้ึนไป 
และจุดพิกัดเร่ิมตนและจุดพกิัดสุดทาย จะตองอยูตําแหนงเดียวกัน ขอมูลเวกเตอร ไดแก ถนน 
แมน้ํา ลําคลอง ขอบเขตการปกครอง เปนตน 
 
     รูปแบบของขอมูลเชิงพื้นท่ี ในรูปแบบเวกเตอรจะมีลักษณะและรูปแบบ (spatial 
features) ตางๆ พอสรุปไดดังนี้คือ 
 

1.2.1  รูปแบบของจุด (point feature) เปนลักษณะของจดุในตําแหนงใดๆ จะไมมีขนาด
ของพ้ืนท่ีและระยะทาง ขอมูลประกอบดวยจุดพกิัดทางแนวราบ (x,y) และ/หรือ แนวด่ิง (z) จะ
สังเกตไดจากขนาดของจุดนั้นๆ โดยจะอธิบายถึงตําแหนงท่ีตั้งของขอมูล 

 
1.2.2   รูปแบบของเสน (line feature) ประกอบไปดวยลักษณะของเสนตรง เสนหกัมุม 

และเสนโคง เสนประกอบดวยจดุเร่ิมตน (from node) และจุดส้ินสุด (to node) และจุดเปล่ียน
ทิศทาง (vertices) ท่ีใหเสนเกดิการเปล่ียนทิศทางในการวางตัว ซ่ึงทําใหเกิดเปนรูปรางของเสน ซ่ึง
จะอธิบายถึงลักษณะตางๆโดยอาศัยขนาดทั้งความกวางและความยาว เชน ถนน หรือ แมน้ํา เปนตน 
และในทางการทําแผนท่ีรวมท้ังระบบสารสนเทศภูมิศาสตรนั้น รูปแบบเสน หมายถึง เสนหักมุกท่ีมี
ความกวางเฉพาะในความท่ีกําหนด 

 
1.2.3  รูปแบบของพื้นท่ี (area features) เปนลักษณะขอบเขตพื้นท่ีท่ีเรียกวา รูปปด

หลายเหล่ียม (polygon) ซ่ึงจะตองประกอบดวยจุดมากกวา 4 จุดข้ึนไป โดยท่ีจุดพิกัดเร่ิมตนและจุด
พิกัดสุดทาย จะตองอยูตําแหนงเดียวกนั ทําใหสามารถคํานวณขอบเขตเนื้อท่ีและเสนรอบวง และ
ขอมูลรูปปดหลายเหล่ียมลักษณะเหลานีจ้ะใชอธิบายขอบเขตของขอมูลตางๆ เชน ขอบเขตของ
พื้นท่ีปาไม  
เปนตน 
 
 2.  ลักษณะขอมูลเชิงคุณลักษณะ (attribute characteristics) หมายถึง ลักษณะประจําตัวหรือ 
ลักษณะท่ีมีความแปรผันในการช้ีวัดปรากฏการณตางๆ ตามธรรมชาติ โดยจะระบุถึงสถานท่ีท่ี
ทําการศึกษา ในชวงระยะเวลาหน่ึงๆ ซ่ึงประกอบกับขอมูลเชิงพื้นท่ี (spatial data) ขอมูลท่ีนํามา
ประกอบกับขอมูลพื้นท่ีนั้นอาจจะไดจากการสํารวจ หรือเก็บขอมูลภาคสนาม โดยการรังวัดพื้นท่ี
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จริง หรือใชแบบสอบถามประกอบ ดังนัน้ลักษณะขอมูลเชิงคุณลักษณะ (attribute) อาจมีลักษณะ
ตอเนื่องกันหรือเปนลักษณะท่ีไมตอเนื่องกนัแลวแตรูปแบบในการเก็บรวบรวมได คาความแปรผัน
ของลักษณะขอมูลเชิงคุณลักษณะน้ี จะทําการช้ีวัดออกมาในรูปของตัวเลข (numeric) โดยกําหนด
เกณฑการวดัในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ออกเปน 3 ระดับคือ 
 
       2.1  ระดับนามบัญญัติ (nominal level) เปนระดับท่ีมีการวัดขอมูลอยางงายท่ีสุด โดยจะ
กําหนดตัวเลขหรือสัญลักษณ เพื่อจําแนกลักษณะของส่ิงตางๆ ออกเปนกลุม เปนพวก เทานั้น โดย
แตละกลุมหรือแตละพวกมีความเทาเทียมกัน เชน แบงการใชประโยชนท่ีดินในพ้ืนหนึ่ง โดย
จําแนกไดเปน 1 = ปาไม 2 = ทุงหญา 3 = แหลงน้ํา เปนตน ซ่ึงคาเหลานีไ้มสามารถทําการ
เปรียบเทียบกนัไดวา 1 มากกวา 2 หรือมากกวา 3 ในแงของคาตัวเลข โดยสัญลักษณ 1, 2 และ 3 นั้น
เปนเพยีงช่ือท่ีแทนกลุมเทานั้น ไมสามารถนํามาใชคํานวณในทางคณติศาสตรได 
 
       2.2  ระดับเรียงอันดับ (ordinal level) หรือ rangking level) เปนระดบัขอมูลท่ีกําหนด
รายละเอียดของการวัดเพิ่มข้ึนจากระดับนามบัญญัติ กลาวคือ นอกจากเปนขอมูลท่ีสามารถแบงแยก
ออกเปนกลุม หรือพวกแลว ยังสามารถหาระดับความแตกตางระหวางกลุมไดดวย โดยการ
เปรียบเทียบลักษณะในแตละปจจยัวามีขนาดเล็กกวา เทากัน หรือ ใหญกวา หรือใหความสําคัญของ
ขอมูลนอยกวา หรือมากกวากับขอมูลอีกกลุมหนึ่ง แตจะไมสามารถกําหนดความแตกตางในเชิง
ปริมาณของความนอยกวา หรือมากกวา ออกมาเปนตัวเลขท่ีแนนอนได 
 
       2.3  ระดับชวง/อัตราสวน (interval-ratio level) เปนระดับขอมูลท่ีมีคุณสมบัติท่ีเพิม่เติม
จากการวัดระดับเรียงอันดับ ท่ีสามารถเปรียบเทียบขอมูลในทางตรรกศาสตรได และยังคํานวณทาง
คณติศาสตรไดดวย ในแนวคิดทางดานระบบสารสนเทศภูมิศาสตรไดจําแนกในลําดบัท่ีสามเปน
ระดับชวง/อัตราสวน แตในทางสถิติจําแนกขอมูลในระดับนี้แยกออกจากกันเปนสองระดับคือ 
 
       ระดับชวง (interval level) เปนขอมูลท่ีสามารถกําหนดปริมาณของความแตกตาง
ระหวางอันดับไดดวยโดยการวัดระดับชวง หนวยของการวัดจะมีลักษณะคงท่ี ซ่ึงเปนมาตรฐานใน
การกําหนดคาเปนตัวเลข แตการวัดระดับนีจุ้ดเร่ิมตนถือวาไมเปนธรรมชาติ กลาวคือ ไมมีศูนย
สัมบูรณ (absolute zero)  
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       ระดับอัตราสวน (ratio level) เปนระดับในการวัดขอมูลระดับสูงสุด มีจุดเร่ิมตนเปน
ธรรมชาติ คือ มีศูนยท่ีแทท่ีหมายความถึงการไมมีคา เชน ความสูง รายไดประชากร เปนตน 
 
การทํางานของระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร  
 
 การทํางานของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ประกอบดวย 4 ข้ันตอน (สิริกร  กาญจนสุนทร
, 2552: 27-34) ดังตอไปนี ้
 
 1.  การกําหนดวัตถุประสงค (determine objection) เปนข้ันตอนแรกและสําคัญท่ีสุดในการ
ดําเนินงานท่ีเกี่ยวกับระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ท้ังนี้นักวิเคราะหตองทราบวัตถุประสงคท่ีชัดเจน
กอนการดําเนนิงานในข้ันตอนตางๆ วาตองการแกไขปญหาอะไร ปญหาดังกลาวสามารถตอบได
โดยระบบสารสนเทศภูมิศาสตรหรือไม และผลที่คาดวาจะไดรับจากการวิเคราะหคืออะไร และใคร
จะเปนผูนําผลการวิเคราะหไปใชในข้ันตอไป 
 
 2.  การจัดเตรียมฐานขอมูล (database preparation) ขอมูลตางๆ มีลักษณะแบงออกเปน
สวนๆ ของโครงการระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ซ่ึงตองการการแปลงขอมูลหรือประมวลผลขอมูล
ดวยวิธีการใดวิธีการหนึ่งใหเขากันไดดวยระบบท่ีมีอยู และเทคโนโลยีระบบสารสนเทศภูมิศาสตร
เปนเคร่ืองมือสําหรับการประมวลผลขอมูลเชิงพื้นท่ีและคัดแยกขอมูลท่ีไมจําเปนออกไป 
 

2.1  การรวบรวมขอมูล (collection input data) เปนข้ันตอนการสํารวจขอมูลตางๆ โดย
จะตองคํานึงถึงวัตถุประสงคของโครงการท่ีจะดําเนินการ เพื่อการวิเคราะหทรัพยากรและ
ประเมินผลไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยขอมูลสามารถรวบรวมมาจากแหลงตางๆ ดังนี้ 
 

2.1.1  ขอมูลจากระบบสัมผัสระยะไกล (remote sensing) เชน ภาพถายทางอากาศ 
ขอมูลจากดาวเทียม เปนตน 
 

2.1.2  ขอมูลจากแผนท่ีตางๆ 
 

2.1.3  ขอมูลจากเอกสารหรือรายงานตางๆ 
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 2.1.4  ขอมูลจากการสัมภาษณหรือการสังเกตหรือการรังวัดโดยตรงจากพื้นท่ี 
 
     2.2  การนําเขาขอมูล (data input) สามารถแบงออกไดเปน 2 ประเภท คือ การนําเขา
ขอมูลเชิงพื้นท่ี (spatial data) และขอมูลท่ัวไป การนําเขาขอมูลเชิงพื้นท่ี เปนการแปลงขอมูลเชิง
พื้นท่ีใหเปนขอมูลเชิงตัวเลข (digital data) ซ่ึงสามารถนําเขาไดหลายวิธี เชน digitizing table 
คียบอรด (computer keyboard) สแกนเนอร (scanner) นําเขาขอมูลแผนฟลม (file importation) และ
แปลงคาพิกัดทางภูมิศาสตรท่ีจัดเก็บจากเคร่ือง Global Positioning System (GPS) ท้ังนี้โปรแกรม 
(software) ท่ีใชในการนําเขามีหลายโปรแกรม เชน Arc/Info, Arc/View, MapInfo, SPAN, ERDAS 
เปนตน สวนการนําเขาฐานขอมูลท่ีมีความสัมพันธกับขอมูลเชิงพื้นท่ี สามารถนําเขาโดยโปรแกรม 
Spreadsheet หรือโปรแกรมท่ัวไป เชน Excel, Lotus, FoxPro, Word, หรือโปรแกรม GIS 
 
     2.3  การจัดเก็บขอมูลเชิงพื้นท่ีในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (cartographic 
representation) ขอมูลพื้นท่ีแสดงทิศทาง (vector data) ประกอบดวยขอมูล 3 ประเภท คือ จุด 
ลายเสน และพื้นท่ี ซ่ึงขอมูลดังกลาวจะถูกจัดเก็บโดยอางอิงจากคาพกิัดทางภูมิศาสตร ท้ังนี้รหัสของ
ขอมูลอาจเรียงตามลําดับของการนําเขาหรือเรียงตามคารหสัท่ีถูกกําหนดโดยผูใชระบบ (user ID) 
ยกเวนขอมูลกริดท่ีจัดเกบ็ตามตําแหนงของแนวตั้ง (column) และแนวนอน (row)  
 
     2.4  ความสัมพันธทางพื้นท่ี (spatial topology) ขอมูลพื้นท่ีแสดงทิศทาง (vector data) 
โดยท่ัวไปจะมีระบบการจัดเก็บขอมูลเฉพาะของขอมูลแตละลักษณะ (each graphic object) ซ่ึง
ลักษณะความสัมพันธของขอมูลพื้นท่ีและระบบการจัดเก็บนี้เรียกวา ความสัมพันธทางพ้ืนท่ี 
(spatial topology) โดยการจดัเก็บขอมูลดังกลาวใชเนื้อท่ีนอย (mininize size) วิเคราะหขอมูลได
รวดเร็ว (fast analysis) และหลังจากไดสราง Topology เรียบรอยแลว ขอมูลตางๆ สามารถนํามา
วิเคราะหเชิงพืน้ท่ีได ท้ังนี้ หลักเกณฑในการจัดเก็บขอมูลมีดังนี้  
 

จุด (point) แสดงดวยคาพิกดั x,y 
เสน (arcs) แตละเสนจะเช่ือมตอกันโดย nodes 

 พื้นท่ี (polygon) ประกอบดวยเสนท่ีเช่ือมตอกันมายังจุดเดิม 
 
     2.5  การจัดเก็บและเรียกคนตารางฐานขอมูล (database) ฐานขอมูลท่ีใชอธิบายขอมูล
พื้นท่ี (attributes) จะถูกจัดเกบ็ในรูปแบบท่ีสัมพันธกับขอมูลพื้นท่ี เปนขอมูลท่ีถูกตอง และงายตอ
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การปรับแกและเรียกใช ขอมูลแตละเร่ืองควรแยกเก็บเปนคนละแฟมขอมูล (file) และแยกจาก
ขอมูลแผนท่ี แตตองมีรายละเอียดในรายการใด รายการหนึ่ง (field) ท่ีมีคาและคุณลักษณะ 
 (ตัวเลขหรือตัวอักษร) ท่ีเหมือนกัน เพื่อใชในการเช่ือมตอฐานขอมูลเขากับขอมูลพื้นท่ี หรือเช่ือม
ตารางฐานขอมูลหนึ่งกับตารางฐานขอมูลหนึ่ง (ดังภาพท่ี 2) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 2  ความสัมพันธเชิงพื้นท่ีและตารางฐานขอมูล 
ท่ีมา: สิริกร  กาญจนสุนทร (2551) 
 
 3.  การวิเคราะหขอมูล (data analysis) สําหรับกระบวนการในการวเิคราะหขอมูลในระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร แบงออกเปน 2 รูปแบบคือ 
 
     3.1  Manual Approach เปนการนําขอมูลในรูปของแผนท่ีหรือลายเสนตางๆ ถายลงบน
แผนใส แลวนาํมาซอนทับกันหรือท่ีเรียกวา Overlay Technique ในแตละปจจัยเพื่อใหไดผลลัพธ
ตามท่ีตองการ แตวิธีนี้มีขอจาํกัดในเร่ืองของจํานวนแผนใสที่จะนํามาซอนทับกัน ท้ังนี้เนื่องจาก
ความสามารถในการวิเคราะหดวยสายตา (eyes interpretation) จะกระทําไดในจํานวนแผนใสที่
คอนขางจํากัด และจําเปนตองใชเนื้อท่ีและวัสดุในการเกบ็ขอมูลมาก 
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     3.2  Computer Assisted Approach เปนการวิเคราะหขอมูลในรูปของตัวเลขหรือดิจติอล 
(digital) โดยการเปล่ียนรูปแบบของขอมูลแผนท่ี หรือลายเสนใหอยูในรูปของตัวเลขแลวทําการ
ซอนทับกันโดยการนําหลักคณิตศาสตรและตรรกศาสตรเขามาชวย วิธีนี้จะชวยใหลดเนื้อท่ีในการ
เก็บขอมูลลงได และสามารถเรียกมาแสดงหรือทําการวิเคราะหไดงาย 
 
     หลักจากท่ีไดรวบรวมขอมูลท่ีจําเปนเสร็จส้ินแลว ขอมูลท้ังหมดจะถูกถายทอดเขาสู
ระบบพิกัดแผนท่ีระบบเดยีวกัน การวเิคราะหขอมูลจึงสามารถเร่ิมตนได เทคนิคการวเิคราะหขอมูล
ในระบบสารสนเทศภูมิศาสตรท่ีสําคัญ ไดแก 
 
       1)  การเรียงซอนขอมูล (overlay analysis) จะเปนการรวบรวมชั้นขอมูล (layer) ตางๆ
มาเรียงซอนกนั (overlay) เพื่อใหไดขอมูลท่ีมีรายละเอียดตามที่เราตองการออกมา เชน ถาตองการ
จะกําหนดเขตเหมาะสมที่จะเปนสวนสาธารณะ โดยกําหนดวาบริเวณท่ีเหมาะสมควรจะเปนบริเวณ
ท่ีไมเปนเขตท่ีอยูอาศัยและหางจากแหลงน้าํไมเกิน 10 กิโลเมตร ทําใหทราบช้ันขอมูล (layer) ท่ี
จะตองใชในการวิเคราะห คือ เขตการใชท่ีดินและขอมูลของ Buffer Zone ท่ีอยูหางจากแหลงน้ําเปน
ระยะทาง 10 กโิลเมตร แลวนาํเอาขอมูลท้ังสิงมาทําการเรียงซอนกัน (overlay) จะไดขอมูลใหม
ออกมา ซ่ึงเปนขอมูลท่ีรวมเอาขอมูลเชิงพื้นท่ีและ Attribute ของขอมูลท้ังสองประเภทเขาไวดวยกนั 
ทําใหเราทราบวามีบริเวณใดบางท่ีเหมาะสมตอการสรางสวนสาธารณะ 
 
          2)  การสรางแบบจําลอง (modeling) ไดแก แบบจําลองแผนท่ี (cartographic 
modeling) เปนแบบจําลองท่ีจะชวยแนะนํารายละเอียดของผังการทํางานและแผนท่ีท่ีรอบคอบใน
การตัดสินใจประเภทของขอมูลท่ีมีความสําคัญและการนาํขอมูลเหลานี้ไปใชประโยชน แบบจําลอง
อีกประเภทหนึ่งคือ การคนหารูปแบบ (simulation approach) ในกรณนีี้ผูใชพยายามท่ีจะคนหาเพื่อ
อธิบายปรากฏการณท่ีซับซอนบางอยาง โดยการผสมผสานขอมูลเชิงพื้นท่ีและไมใชพื้นท่ีเขา
ดวยกัน แบบจาํลองท่ีสาม คือ แบบจําลองเพื่อการคาดการณ (predictive modeling) จะใชเทคนิค
ทางสถิติ เชน การวิเคราะหรีเกรสชัน (regression analysis)  
 
          3)  การทาํบัฟเฟอร (buffering analysis) เปนเทคนิคการสรางขอบเขตพื้นท่ีตามระยะ
ท่ีกําหนดเพ่ือปดลอมขอมูลจุดหรือเสนตรง ตัวอยางเชน การกําหนดพืน้ท่ีรอบตําแหนงท่ีมีการทิ้ง
สารอันตราย มิใหคนเขาใกล หรือ การกําหนดพืน้ท่ีขอบลําน้ําเพื่อหามมิใหมีการทําไม หรือ
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กําหนดใหพื้นท่ีหางจากแนวทอสงน้ําไมเกนิ 15 กิโลเมตร ใหเปนพืน้ท่ีท่ีเหมาะสมในการพัฒนา
อุตสาหกรรม เปนตน 
 
          4)  การวเิคราะหโครงขาย (network analysis) หรือทางเดิน (corridor analysis) เปน
การวิเคราะหหาแนวทางเดนิของเสนท่ีแสดงถึงการเคล่ือนท่ีของวัตถุบางชนิดผานพื้นท่ี การ
วิเคราะหโครงขายสามารถใชประโยชนไดมากในสาขาอุทกวิทยา การคมนาคม เปนตน จะเปนการ
วิเคราะหขอมูลท่ีอยูในรูปแบบของเสนทางตางๆ เชน ถนน ทอประปา ทางน้ํา เปนตน ซ่ึงในการทํา
การวิเคราะหแบบโครงขายจะเปนการคนหาเสนทางท่ีส้ันท่ีสุด หรือใชระยะเวลาในการเดินทาง
นอยท่ีสุด หรือรวดเร็วท่ีสุดในการเดินทาง ซ่ึงจากการวเิคราะหจะใหผลท่ีนาเช่ือถือไดก็ตอเม่ือเรามี
การเก็บขอมูลเกี่ยวกับถนนเสนตางๆ อยางละเอียด ท้ังในดานของความกวาง จํานวนรถสัญญาณ
จราจร ฯลฯ เพือ่ท่ีจะทําใหรูปแบบการวเิคราะหขอมูลเปนจริงมากท่ีสุด 
 
 4.  การแสดงผล (data display) การจัดการหลายส่ิงหลายอยางทางภูมิศาสตรผลสุดทาย คือ 
การแสดงผลที่เปนแผนท่ีหรือภาพ ซ่ึงแผนท่ีเปนการบันทึกและการส่ือสารสนเทศภูมิศาสตรท่ีดี
ท่ีสุด ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรถือเปนเร่ืองใหมและนาตื่นเตนท่ีทําใหท้ังศาสตรและศิลปของการ
ทําแผนที่กระจายออกไป ซ่ึงการแสดงผลก็สามารถทําไดอยางเต็มท่ี ดวยเปนรายงาน ภาพสามมิติ 
รูปถาย และการแสดงผลแบบอ่ืนๆ หรืออาจจะเปนการใชส่ือหลายๆ อยางรวมกนัก็ได 
 
หลักการประมาณคาในชวง (interpolation) 
 
 การประมาณคาในชวง หรือ interpolation เปนการทํานายคาใหกับเซลลใน raster จาก
ขอมูลจุดตัวอยางท่ีมีอยูอยางจํากัดเพื่อใชวิเคราะหการกระจายตามพ้ืนท่ีท่ีเลือกไวแทนการเขาในไป
ทุกๆพื้นท่ีศึกษาซ่ึงส่ิงเปนส่ิงท่ีเปนไปไดยากและมีราคาแพง ดวยวิธีการนี้สามารถใชในการทํานาย
คาท่ีไมทราบไดจากจดุใดๆ ทางภูมิศาสตรได ไมวาจะเปนจุดความสูง ประมาณน้ําฝน การกระจาย
ตวัของสารเคมี เปนตน วิธีการประมาณคาในชวงมีหลายวิธี (สุเพชร  จริขจรกุล, 2552: 756-769) 
ดังตอไปนี ้
 
 IDW (inverse distance weigh) เปนวิธีการประมาณคา โดยทําการสุมจดุตัวอยางแตละจุด
จากตําแหนงท่ีสามารถสงผลกระทบไปยังเซลลท่ีตองประมาณคาได ซ่ึงจะมีผลกระทบนอยลง
เร่ือยๆ ตามระยะทางท่ีไกลออกไปจากเซลลท่ีตองการประมาณคา ดังนัน้จุดท่ีอยูใกลเซลลท่ีตองการ



 36 

คํานวณหาคาจะมีน้ําหนักมากกวาจุดท่ีอยูไกลออกไปโดยเราสามารถเจาะจงจํานวนจดุ หรืออาจใช
ทุกจุดท่ีอยูในรัศมีท่ีกําหนดมาคํานวณหาคาใหเซลลผลลัพธได วิธีการนี้เหมาะกับกรณีท่ีตัวแปรท่ี
ใชในการสรางแผนท่ีมีการปรับคาระยะทางจากจุดตัวอยาง เชน เม่ือตองการสรางพื้นผิวดวยการ
ประมาณคาท่ีแสดงการวเิคราะหความเขมของเสียงลําโพง ความดังของเสียงจะคอยๆ มีอิทธิพล
นอยลงไปตามระยะทาง 
 
 natural neighbors คลายกันกบัแบบ IDW การแทรกคาดวยวิธีการนี้ เปนอีกวิธีหนึ่งท่ีอาศัย
การเฉล่ียน้ําหนักของขอมูลท่ีไดอยางไรกต็ามแทนท่ีจะหาคามาใสในเซลลท่ีตองการแทรกคาโดย
ใชจุดทุกจุดแลวใหน้ําหนกัไลระดับกันไป วิธีการ natural neighbors จะสรางรูปสามเหล่ียม 
delauney ของจุดตัวอยาง และเลือกมาเฉพาะจุดท่ีอยูใกลกบัจุดเช่ือมของสามเหล่ียมของขอบรอบ
บริเวณเซลลท่ีทําการแทรกคา โดยนํ้าหนักของคาท่ีใชจะไดสัดสวนกับพื้นท่ีนั้นๆ วิธีการนี้เหมาะ
อยางยิ่งหากตองการสรางพื้นผิวข้ึนมาจากจุดตัวอยาง ท่ีมีการกระจายตัวดวยความหนาแนนแบบไม
แนนอน 
 
 spline เปนวิธีการที่ใชกับวัตถุประสงคท่ัวๆ ไปในการแทรกคาใหพอดีเปนพืน้ผิวท่ีมีความ
โคงเวาอยางนอยตามจุดขอมูลตัวอยางท่ีนําเขา เหมือนกบัการบิดงอของแผนยางผานจดุตัวอยาง 
โดยพยายามใหอยางนอยความโคงท้ังหมดเขาหาจุดตัวอยางเหลานัน้ออกมาเปนพืน้ผิว เปนสมการ
ทางคณิตศาสตรท่ีสรางสวนโคงเล็กๆบนระนาบสองมิติ หรือแผนแบนๆ วิธีการแทรกคาแบบ 
spline นี้สามารถกําหนดจํานวนของจุดตัวอยางท่ีนํามาเปนขอมูลเขาไดจากจดุตวัอยางท้ังหมดท่ีมี 
วิธีนี้เปนวิธีท่ีดีท่ีสุดสําหรับพื้นผิวท่ีมีการเปล่ียนแปลงอยางคอยเปนคอยไป เชน พื้นผิวแสดงความ
สูง ตารางความลึกของพื้นน้าํ หรือระดับความเขมขนของมลภาวะ แตจะไมเหมาะกบับริเวณท่ีมีการ
เปล่ียนแปลงคามากๆภายในระยะทางส้ันๆ เพราะจะทําใหเกิดคาเกินข้ึน 
 
 kriging เปนวธีิการแทรกท่ีทําการสันนิษฐานจากระยะทางหรือทิศทางระหวางจุดตวัอยาง
แตละจดุ ซ่ึงสะทอนใหเหน็ถึงความสัมพันธเชิงพื้นท่ีท่ีมีสามารถนํามาใชในการอธิบายการ
เปล่ียนแปลงท่ีเกิดข้ึนบนพ้ืนผิวได ดวยวิธีการ kriging นี้จะทําการเลือกสมการทางคณิตศาสตรท่ี
เหมาะสมกับจดุตัวอยางท่ีเลือกไว หรือจุดตัวอยางท้ังหมดภายในรัศมีท่ีกําหนดเพ่ือใหคาผลลัพธใน
แตละพื้นท่ีออกมา kriging ทํางานหลายข้ันตอนโดยผสมผสานการสํารวจวิเคราะหคาทางสถิติของ
ขอมูล การทําแบบจําลองแบบ variogram การสรางพื้นผิว และยังมีสวนเสริมใหสามารถตรวจดู
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ความแปรปรวนของพื้นผิวไดอีกดวย วิธีการนี้มักนิยมใชในกรณีทราบความสัมพันธของระยะทาง 
หรือทิศทางท่ีมีผลตอการเปล่ียนแปลงของขอมูล โดยมากมักใชทางปฐพีวิทยาและธรณีวิทยา 
 
 trend วิธีการแทรกคาแบบนีจ้ะทําการเลือกสมการทางคณิตศาสตรท่ีเหมาะสม ไดดวยการ
ระบุลําดับของพีชคณิตใหกับจุดตัวอยางท้ังหมดที่ตองนํามาวิเคราะห วธีิการนี้ใชคาจากเซลส่ีเหล่ียม
เล็กๆ ท่ีผานมาในการปรับคาใหพอเหมาะ ผลลัพธท่ีไดจะเปนพืน้ผิวท่ีมีความแปรปรวนตํ่า สัมพันธ
กับคาท่ีไดจากจุดตัวอยางออกมาเปนพืน้ผิวตอเนื่องกันตามแนวโนมของขอมูล โดยท่ีความแตกตาง
ท้ังหมดระหวางคาจริงกับคาท่ีไดจากประมาณการจะมีคานอยมาก พืน้ผิวท่ีไดจึงไมตางจากขอมูล
จริงจากจดุตัวอยางมากนกั วธีิการหาดวยแนวโนมหรือ trend นี้ หากตองมีการเขียนโปรแกรมเพื่อ
เรียกใชเพราะไมสามารถเรียกผานสวนติดตอของผูใชของ 3D Analysist 
 
การประยุกตใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
 
 ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรสามารถนําไปประยุกตใหเกดิประโยชนในหลายดาน ซ่ึงงาน
ดานหลักๆ (สํานักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ, 2552: 8) ไดแก 
 
 ดานเกษตร สามารถใชขอมูลจากดาวเทียมนํามาประยกุตใชในการวางแผนการเกษตร และ
ประเมินผลิตผลทางการเกษตร ซ่ึงสามารถเนนศึกษากับพืชเศรษฐกจิท่ีสําคัญ เชน ขาว ปาลมน้ํามัน 
ยางพารา มันสําปะหลัง ขาวโพด และออย ซ่ึงขอมูลจากดาวเทียมสามารถนํามาใชเพื่อจําแนก
ประเภทของพชื และติดตามประเมินผลิตผลทางการเกษตรไดอยางมีประสิทธิภาพ นอกจากนีเ้ม่ือ
นําขอมูลเชิงพื้นท่ีหลายดานมาวิเคราะหเชิงบูรณาการก็สามารถประเมินความเหมาะสมของพ้ืนท่ี
ทางการเกษตร 
 
 ดานปาไม เทคโนโลยีภูมิสารสนเทศประยุกตใชในการสํารวจและติดตามการเปล่ียนแปลง 
พื้นท่ีปาไม พืน้ท่ีปาตนน้ําลําธาร พื้นท่ีปาเส่ือมโทรม และพื้นท่ีปาชายเลน เพื่อใชวางแผน
ยุทธศาสตร การอนุรักษ และปองกันการตัดไมทําลายปา ในการใชประโยชนทรัพยากรธรรมชาติ
อยางยั่งยืน 
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 ดานส่ิงแวดลอม การประยกุตเทคโนโลยีภมิูสารสนเทศในการประเมินผลกระทบตอ
ส่ิงแวดลอม พืน้ท่ีออนไหวตอส่ิงแวดลอม พื้นท่ีท่ีเหมาะสมในการจัดทําโครงการเพ่ือลดผลกระทบ
ตอส่ิงแวดลอม นอกจานีย้ังมีการประยกุตใชในเร่ืองการติดตามผลกระทบท่ีเกิดจากภยัพิบัติ  
 
 ดานระบาดวิทยา ใชเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศศึกษาการกระจายตัว ความหนาแนน และ
แนวโนมการแพรกระจายของโรค เพื่อนําขอมูลมาวิเคราะหหาพืน้ท่ีเส่ียงท่ีจะเกิดโรคเพื่อเตรียม
มาตรการปองกันการเกิดโรคระบาดตอไป เชน พื้นท่ีเส่ียงตอการเกิดไขหวัดนก ไขเลือดออกและ
มาลาเรีย เปนตน 
 
 ดานการจดัการทางดานผังเมืองและชุมชน ไดมีการนําเอาขอมูลจากดาวเทียมความละเอียด
สูงมาใชเพื่อศึกษาพื้นท่ีในระดับเทศบาล และองคการบริหารสวนตําบล เพื่อศึกษาแนวโนมการ
ขยายตัวของชุมชนเมือง แผนท่ีภาษี การจดัการสาธารณูปโภค ซ่ึงสามารถใหขอมูลท่ีปรับทันตอ
เหตุการณ 
 

พื้นท่ีศึกษา 
 
ประวัติสถานตีํารวจ นครบาลลาดพราว  
 
 สถานีตํารวจนครบาลลาดพราว จัดต้ัง ข้ึนตามประกาศของกระทรวงมหาดไทยและ
ประกาศในราชกิจจานเุบกษา เลมท่ี 19 ตอนท่ี 105 ลงวันท่ี 1 พฤศจิกายน 2520 เปดทําการเม่ือ วันท่ี 
31 ธันวาคม 2520 โดยไดเชาตึก 3 ชั้น 3 คูหา ตั้งอยูเลขท่ี 19/74 ซอยลาดพราว 87 เปนอาคารที่ทํา
การชั่วคราว ตอมาอาคารดังกลาวเกดิชํารุด เม่ือตนป 2526 จึงไดยายมาเชาตึกแถวอยูท่ี ศูนยการคา
ไดรทอินน ซ.ลาดพราว 130  ถนนลาดพราว แขวงคลองจั่น เขตบางกะป กรุงเทพฯ ตอมาไดรับ
อนุมัติงบประมาณใหทําการกอสรางท่ีทําการถาวรข้ึนซ่ึงเปนท่ีทําการปจจุบันต้ังอยูเลขท่ี 1 ถนนนว
มินทร แขวงคลองจั่น เขตบางกะป กรุงเทพมหานคร และไดยายเขาปฏิบัติราชการ เม่ือวันท่ี 1 
ธันวาคม 2527 
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สภาพท่ัวไปของสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว 
 
 สถานีตํารวจนครบาลลาดพราว มีพื้นท่ีรับผิดชอบ 15.90 ตารางกิโลเมตร สถานท่ีตั้งท่ีทํา
การอยูทางดานทิศใตของพ้ืนท่ีสภาพพ้ืนท่ีโดยท่ัวไป เปนท่ีพักอาศัย จํานวนประชากรในเขตพืน้ท่ี
รับผิดชอบ ตามทะเบียนราษฎร 133,350 คน ประชากรแฝงประมาณ 49,450 คน รวมประชากรใน
พื้นท่ี 177,800 คน ตํารวจ 1 นาย ตองรับผิดชอบประชากร 922 คน (ขาราชการตํารวจทุกระดับมี
รวมท้ังส้ิน 245 นาย) นอกจากนี้แลวยังมีประชากรผานเขามาในเขตพ้ืนท่ี ประมาณ 100,000 คนตอ
วัน 
 
ท่ีตั้งขอบเขตการปกครอง 
 
 สถานีตํารวจนครบาลลาดพราว มีพื้นท่ีครอบคลุม 3 เขต ประกอบดวย เขตบางกะปมีพื้นท่ี
ในความรับผิดชอบท้ังส้ิน 10.91 ตารางกิโลเมตร เขตบึงกุมมีพื้นท่ีในความรับผิดชอบท้ังส้ิน 4.52 
ตารางกิโลเมตร และเขตวังทองหลางมีพื้นท่ีในความรับผิดชอบท้ังส้ิน 0.47 ตารางกิโลเมตร รวม
พื้นท่ีในความรับผิดชอบท้ังส้ิน 15.90 ตารางกิโลเมตร  
 
รายละเอียดดังภาพที่ 3 

 



 40 

 
 
ภาพท่ี 3  แผนท่ีแสดงเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว 
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งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
 

 วรยา  ไทพานชิย (2543) ไดศึกษาเร่ือง ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเพือ่ศึกษาการกระจาย
ทางพื้นท่ีของอาชญากรรม มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาการกระจายทางพื้นท่ีของอาชญากรรม โดยใช
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรและคํานวณดชันีบานใกลเคียง และหาความสัมพันธของปจจัยทาง
กายภาพ และปจจัยทางเศรษฐกิจ สังคม ท่ีมีความสัมพนัธกับการเกดิอาชญากรรม โดยใช chi square 
test ทดสอบนัยสําคัญทางสถิติ และ logistic regression หาโอกาสหรือความนาจะเปนของปจจยัท่ี
ศึกษา ผลการศึกษาพบวา อาชญากรรมท้ัง 2 ประเภทมีรูปแบบการกระจายแบบเกาะกลุมในบริเวณ
พื้นท่ีเส่ียง คือ ริมถนนหลัก การใชท่ีดินประเภทพาณิชยกรรม ไดแก ถนนพหลโยธิน ถนน
ประดิพัทธ ถนนสุทธิสารวินิจฉัน หางสรรพสินคาเมอรร่ีคิงส ตลาดนัดสวนจตุจักร และสถานี
ขนสงสายเหนือและตะวันออกเฉียงเหนือ (หมอชิต 2 ) นอกจากนีย้ังพบวาโอกาสเกดิอาชญากรรม
ในพื้นท่ีท่ีมีความหนาแนของประชากรสูงมีนอยกวา และโอกาสในการเกิดอาชญากรรมในการใช
ท่ีดินประเภทพาณิชยกรรมมีเทากับการใชท่ีดินประเภทอ่ืนๆ 
 
 ประการ  ประจง (2543) ไดศึกษาเร่ือง ปญหาและอุปสรรคในการใชมาตรการปองกันและ
ปราบปรามการโจรกรรมรถในเขตพืน้ท่ีสถานีตํารวจภูธรอําเภอเมืองระยอง มวีัตถุประสงคเพื่อ
ศึกษาปญหาและอุปสรรคในการใชมาตรการการปองกนัและปราบปรามการโจรกรรมรถ เคร่ืองมือ
ท่ีใชในการศึกษา คือ การสัมภาษณแบบเจาะลึก จากผูเช่ียวชาญซ่ึงเปนตัวแทนประชาชน หัวหนา
หนวยงานท่ีเกีย่วของกับการโจรกรรมรถ เจาของรถท่ีถูกโจรกรรมและเจาหนาท่ีตํารวจผูปฏิบัติ
หนาท่ีเกีย่วกับการโจรกรรมรถ ในเขตพื้นท่ีอําเภอเมืองระยอง จังหวดัระยอง จํานวน 11 คน ผล
การศึกษาพบวา การใชมาตรการปองกันและปราบปรามการโจรกรรมรถ 3 มาตรการ มีปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ ดังนี้ มาตรการดานการปองกนัการโจรกรรมรถ มีปญหาเร่ือง การ
ประชาสัมพันธ และเผยแพรขาวสารเกี่ยวกบัการโจรกรรมรถใหประชาชนในทองท่ีไดทราบอยาง
ท่ัวถึง มาตรการดานการปราบปรามการโจรกรรมรถ มีปญหาเร่ือง การปฏิบัตงิานของชุดปฏิบัติการ
เฉพาะกิจไมสามารถปฏิบัติหนาท่ีไดอยางเต็มท่ี ขาดเทคโนโลยีสมัยใหมท่ีใชในการปราบปรามการ
โจรกรรมรถ และมาตรการสนับสนุนการปองกันและปราบปรามการโจรกรรมรถ มีปญหาเร่ือง การ
จัดระบบฐานขอมูลรวมกับสถานีตํารวจภธูรใกลเคียง อุปสรรค  
 
 พิสิฐพงศ  ฑีฆาวงค (2546) ไดศึกษาเร่ือง รูปแบบ วิธีการและขวนการโจรกรรม
รถจักรยานยนต: ศึกษากรณใีนเขตพืน้ท่ีสถานีตํารวจภูธรตําบลแหลมฉบัง อําเภอศรีราชา จังหวดั
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ชลบุรี มีวัตถุประสงคเพื่อการศึกษาวจิัยถึงวิธีการ และรูปแบบการโจรกรรมรถจักรยานยนตของ
คนราย ขบวนการและเครือขายของคนราย ผลการศึกษาพบวา รูปแบบและวิธีการโจรกรรมมีอยู 8 
วิธีคือ 1.  ใชกญุแจเหล็กกลารูปตัวที (T) 2.  ใชกุญแจผี 3.  ใชยกข้ึนรถยนต (รถตู) 4.  ใชหักคอตอ
สายตรง 5.  วาจางใหไปสง 6.  ใชวิธีขอยืม 7.  ขับรถประกบ 8.  ใชอาวธุมีดจี้ สําหรับกลุมขบวนการ
ของคนราย มีอยู 2 กลุมใหญๆ คือ 1.  กลุมคนรายท่ีทําการโจรกรรมรถจักรยานยนตแลวนําไป
จําหนายตอยังตางประเทศ และ 2.  กลุมคนรายท่ีทําการโจรกรรมรถจักรยานยนตแลวนําไปจําหนาย
ตอภายในประเทศ สําหรับรถจักรยานยนตท่ีถูกโจรกรรมมากท่ีสุดไดแก รถจักรยานยนตยี่หอ
ฮอนดา สําหรบเสนทางการขนสงรถท่ีถูกโจรกรรมไปจาํหนายยังประเทศกัมพูชา คนรายจะใช
เสนทางสายหลักตามปกติแตจะมีผูคอยตรวจดูเสนทางลวงหนากอนวา มีดานตรวจของเจาหนาท่ี
ตํารวจหรือไม หากมีจะหลบหลีกไปใชเสนทางอ่ืน 
 
 รุจิราพร  หงษทอง (2550) ไดศึกษาเร่ือง การจัดทําฐานขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรเพือ่การ
เฝาระวังและเตือนเหตุ การทะเลาะวิวาทของนักเรียนระดับอาชีวศึกษา เขตมีนบุรี กรุงเทพมหานคร 
โดยมีวัตถุประสงคเพื่อจัดทําฐานขอมูลเชิงพื้นท่ี (spatial data) และเชิงอธิบาย (non spatial data) 
พื้นท่ีเส่ียง การเฝาระวัง และการเตือนเหตุ การทะเลาะวิวาทของนักเรียนอาชีวศึกษา เขตมีนบุรี 
กรุงเทพมหานคร ดวยเทคโนโลยีสารสนเทศภูมิศาสตร และโปรแกรมการจัดการขอมูล Microsoft 
Access version 2003 โดยการรวบรวมจากการแปลภาพถายดาวเทียม พ.ศ. 2548 มาตราสวน 
1:1,000 ของฝายภูมิสารสนเทศทางผังเมือง กองสํารวจและแผนท่ี สํานกัผังเมืองกรุงเทพมหานคร 
ขอมูลสถิติการับแจงเหตุนักเรียนกอเหตุทะเลาะวิวาท ป พ.ศ. 2546-2548 ของหนวย C3I สวนรับ
แจงเหตุดวนเหตุราย (191) รายงานการศกึษาปญหาการทะเลาะววิาทและการใชความรุนแรงของ
นักเรียนนักศึกษา องคณะกรรมการการศึกษา ศาสนา ศิลปะและวัฒนธรรม วุฒิสภา ตลอดจนการ
สัมภาษณถึงสถานศึกษาท่ีมีการกอเหตุทะเลาะวิวาท พื้นท่ีไดรับผลกระทบจากจุดเกดิเหตุในรัศมี 
200 เมตร และตําแหนงท่ีตั้งปอมตํารวจ ซ่ึงไดผลการศึกษาดังนี้ 1) พื้นท่ีเส่ียงในการเกิดเหตุทะเลาะ
วิวาท ในชวง 3 ป มีสถานท่ีเกิดเหตุท้ังหมด 41 แหง อยูทางทิศตะวนัตกของเขตมีนบุรีเปนสวนใหญ 
โดยสถานท่ีเกดิเหตุทะเลาะววิาทบอยคร้ังท่ีสุด คือ ตลาดสดมีนบุรี โดยมีสถิติการรับแจงเหตุรวม 3 
ป จํานวน 133 คร้ัง และชวงเวลาท่ีมีการกอเหตุทะเลาะววิาทมากท่ีสุด คือ เวลา 15.00-17.59 น. 
สถานท่ีสําคัญท่ีไดรับผลกระทบจํานวนท้ังส้ิน 45 แหง 2) การเฝาระวงัเหตุทะเลาะววิาท 
ประกอบดวย สถานศึกษากลุมเส่ียงในเขตมีนบุรี พบวา มีจํานวน 2 แหง คือ วิทยาลัยเทคนิคมีนบุรี 
และวิทยาลัยเทคนิคกาญจนาภิเษกมหานคร ชวงเวลาการเฝาระวังมากท่ีสุด คือ ชวงเวลา 15.00-
17.59 น. บริเวณ ตลาดสดมีนบุรี ถนนสีหบุรานุกิจ ถนนรามอินทรา ถนนรามคําแหง ถนนสุวินท
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วงศและถนนรวมเกลา ชุมชนท่ีมีสวนเกี่ยวของในการเฝาระวังท่ีอยูภายในรัศมี 200 เมตร มีจํานวน 
15 ชุมชน 3) การเตือนเหตุทะเลาะวิวาท 3.1) การเตือนเหตุภายในเขตมีนบุรี ประกอบดวย
สถานศึกษากลุมเส่ียงจํานวน 2 แหง ฐานขอมูลท่ีใชในการเตือนเหตุ ไดแก ช่ือสถานศึกษา ช่ือ
ผูบริหาร ท่ีอยู โทรศัพท อีเมลลและเว็ปไซต ชุมชนในพ้ืนท่ีท่ีตองชวยในการเตือนเหตุมีจํานวน 52 
ชุมชน สถานตีํารวจ 1 แหง ปอม 4 ปอม 3.2) การเตือนภายนอกเขตมีนบุรี ประกอบดวยสถานศึกษา
กลุมเส่ียงนอกเขตมีนบุรี รายการวิทยุ หนวยราชการและเอกชน  
 
 อรพรรณ  พงศพงัน (2550) ไดศึกษาเร่ือง การจัดทําฐานขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรเพื่อ
การปองกันและเฝาระวังเหตุการณแขงขันรถจักรยานยนตบนถนนหลวงในเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบของ
สถานีตํารวจนครบาลตล่ิงชัน มีวัตถุประสงคของการวิจยัเพ่ือจดัทําฐานขอมูลเชิงพื้นท่ี (spatial data) 
และเชิงอธิบาย (non spatial data) ของพ้ืนท่ีเส่ียงตอการแขงขันรถจักรยานยนต รวมถึงจัดทํา
ฐานขอมูลเพื่อการเฝาระวังและเตือนเหตุการณแขงขันรถจักรยานยนตบนถนนหลวง ดวยระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตรประยุกตรวมกับขอมูลทางดานสังคมศาสตร โดยการรวบรวมจากการแปล
ภาพถายดาวเทียม พ.ศ. 2548 มาตราสวน 1:1,000 ของฝายภูมิสารสนเทศทางผังเมือง กองสํารวจ
และแผนท่ี สํานักผังเมืองกรุงเทพมหานคร และขอมูลสถิติการรับแจงเหตุการณแขงขัน
รถจักรยานยนตบนถนนหลวงในเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบของสถานีตํารวจนครบาลตล่ิงชัน ป พ.ศ. 
2546-2548 ของหนวย C3I สวนรับแจงเหตุดวนเหตุราย (191) รายงานการศึกษาการแขงขัน
รถจักรยานยนตบนถนนหลวงของศูนยควบคุมและส่ังการจราจร กองบัญชาการตํารวจนครบาล 
ตลอดจนการสัมภาษณเจาหนาท่ีตํารวจในพื้นท่ีถึงพื้นท่ีท่ีไดรับผลกระทบจากการแขงขัน โดยการ
จัดทําแผนท่ีฐานเขตพื้นท่ีรับผิดชอบของสถานีตํารวจนครบาลตล่ิงชัน แผนท่ีพื้นท่ีเส่ียงตอการเกิด
เหตุ แผนท่ีเพือ่การเฝาระวังเหตุ และแผนท่ีเพื่อการเตือนเหตกุารแขงขันรถจักรยานยนต ซ่ึง
ผลการวิจัยพบวา พื้นท่ีเส่ียงตอการเกิดเหตุมากท่ีสุด ไดแก ถนนราชพฤกษ ถนนกาญจนาภเิษก และ
ถนนพุทธมณฑลสาย 1 ชวงเวลาท่ีเส่ียงตอการเกิดเหตุมากท่ีสุด คือ 23.01-01.00 น. ถนนท่ีตองมี
การเฝระวังเปนพิเศษ คือ ถนนราชพฤกษ และถนนพุทธมณฑลสาย 1 เพราะมีการแขงขันถึง 4 
ชวงเวลา มีชุมชนท่ีมีสวนเกีย่วของในการเฝาระวัง 3 ชุมชน รวมท้ังชุมชนริมถนนท่ีมกีารแขงขัน
รถจักรยานยนตระดับมาก การเตือนเหตุการณแขงขันใชชุมชนท่ีอยูในพื้นท่ีรับผิดชอบของสถานี
ตํารวจนครบาลตล่ิงชัน สถานีตํารวจและปอมตํารวจ 
 
 วริศร  เย็นยิ่ง (2550) ไดศึกษาเร่ือง การกําหนดพืน้ท่ีเส่ียงตอการเกิดโจรกรรมยานยนตใน
ทองท่ีสถานีตํารวจนครบาลพญาไท การศกึษาคร้ังนี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาแบบรูปการกระจายตวั
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ของจุดโจรกรรมยานยนต และวิเคราะหหาพื้นท่ีและชวงเวลาท่ีมีความเส่ียงตอการโจรกรรมยาน
ยนตโดยใชโปรแกรม CrimeStat ในการวิเคราะห โดยมีการเตรียมขอมูลดานตางๆ ท่ีเกี่ยวของ เชน 
แผนท่ีตัวเมือง ขอมูลดานอาชญากรรมจากหนวยงานท่ีเกีย่วของ และเขาสูข้ันตอนการเก็บขอมูล
ภาคสนาม หลังจากนั้นจึงใชฟงกชันของโปรแกรม CrimeStat ไดแก สวนเบ่ียงเบนมาตรฐานวงรี 
(SDE) การวิเคราะหยานใกลเคีงสุด (NNA) และการประมาณคาความหนาแนนแกนกลางกําลังส่ี 
(QKDE) ในการกําหนดพื้นท่ีเส่ียงโดยคํานวณจากจุดท่ีเกิดคดี และแสดงผลที่ไดในซอฟตแวร 
ArcView ซ่ึงผลลัพธท่ีไดมีลักษณะเปนความแตกตางของแถบสีท่ีแสดงความเส่ียงของแตละพื้นท่ี
ในชวงระหวาง พ.ศ. 2546-2548 ผลการศึกษาพบวา พื้นท่ีท่ีมีความเส่ียงตอการโจรกรรมยานยนต
สวนใหญเกิดข้ึนในบริเวณตอนใตและทางตอนกลางขนไปทางเหนือของพื้นท่ีศึกษา ซ่ึงพื้นท่ี
ดังกลาวเปนยานท่ีอยูอาศัยและยานการคา ไดแก ชุมชนกิง่เพชร ยานการคาประตูน้ํา แฟลตตํารวจ 
เปนตน จึงสรุปไดวาการโจรกรรมยานยนตท่ีเกิดข้ึนสวนใหญจะเกิดตามแหลวงชุมชนท่ีมีคนอยู
อาศัยหนาแนนมาก นอกจากนี้ยังพบวาชวงเวลาต้ังแต 18:00-23:59 น. เปนชวงเวลาท่ีเส่ียงตอการ
โจรกรรมยานยนตมากท่ีสุด 
 
 พันษา  อัมราพิทักษ (2550) ไดศึกษาเร่ือง รูปแบบและปจจัยเชิงพื้นท่ีท่ีมีผลตอการ
โจรกรรมรถยนตในกรุงเทพมหานคร ไดศึกษาในรูปแบบของการวิจยัเชิงคุณภาพ (qualitative 
research) มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษารูปแบบการโจรกรรมรถยนต วิธีการโจรกรรมรถยนต วิธีการ
หลบหนีการจบักุม วิธีการขนยาย และเสนทางท่ีใช วิธีการดําเนินการกบัรถยนตท่ีไดมา การหา
ตลาดและการจําหนาย และศึกษาลักษณะหรือปจจัยตางๆ ของพ้ืนท่ีท่ีมีผลตอการโจรกรรมรถยนต 
วิธีการศึกษาใชการสัมภาษณเชิงลึกประกอบการวิเคราะหในรูปแผนทีร่ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร  
 
 ปรีดา  เปยมวารี (2551) ไดศกึษาเร่ือง การนําระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรไปใชในการ
ปองกันและปราบปรามการโจรกรรมรถจักรยานยนต: กรณีศึกษาสถานีตํารวจภูธรคลองหลวง มี
วัตถุประสงคเพื่อสํารวจการเกิดเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนตในเขตพืน้ท่ีสถานีตํารวจภูธรคลอง
หลวงโดยอาศัยขอมูลเชิงพื้นท่ีและระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร วิธีการศึกษาใชการศึกษาตาม
หลักการประเมินพื้นท่ีตามหลักการของ Potential Surface Analysis โดยอาศัยขอมูลเชิงพื้นท่ีและ
ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร และนําขอมูลการตรวจของสายตรวจและจุดเกิดเหตุการณ
โจรกรรมรถจักรยานยนต มาใชเทคนิคการซอนทับขอมูล โดยทําการศึกษาในพ้ืนท่ีสถานี
ตํารวจภูธรคลองหลวง มีพื้นท่ี 192.27ตารางกิโลเมตร พบวา พื้นท่ีท่ีมศัีกยภาพความเส่ียงสูงในการ
โจรกรรมรถจักรยานยนต มีพื้นท่ี 1.60 ตารางกิโลเมตร พื้นท่ีท่ีมีศักยภาพความเส่ียงปานกลาง มี
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พื้นท่ี 63.56 ตารางกิโลเมตร พื้นท่ีท่ีมีศักยภาพความเส่ียงตํ่ามีพื้นท่ี 127.13 สําหรับความสามารถใน
กาตรวจของสายตรวจพบวามีความสัมพันธกับจุดเกดิเหตุ คือ รอยละ 69.20 และระดับการตรวจกบั
ศักยภาพพื้นท่ีท่ีมีความสัมพนัธกัน คือ การตรวจในพื้นท่ีท่ีมีศักยภาพพื้นท่ีปานกลาง รอยละ 33.03 
มีการตรวจรอยละ 78.35 แตในพื้นท่ีท่ีมีศักยภาพสูงยังมีการตรวจของสายตรวจนอยกวาพื้นท่ีท่ีมี
ศักยภาพพื้นท่ีต่ํา คือ มีการตรวจของสายตรวจรอยละ 9.28 และรอยละ 12.37 ตามลําดับ 
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กรอบแนวคิดงานวิจัย 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

พื้นท่ีเฝาระวัง  

การจัดเตรียมฐานขอมูล 

ขอมูลเชิงพ้ืนท่ี  
 แผนท่ีเขตรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาล
ลาดพราว  
1.  การกระจายตัวของการเกิดการโจรกรรม
แยกศึกษารถยนตและรถจักรยานยนต 
 - ป พ.ศ. 2548 
-  ป พ.ศ. 2549 
-  ป พ.ศ. 2550 
-  ป พ.ศ. 2551 
-  ป พ.ศ. 2552 
- ภาพรวมป พ.ศ. 2548-2552 
2.  แสดงสถานท่ีเกิดการโจรกรรมบอยคร้ัง 
-  สถานท่ีเกิดการโจรกรรมปานกลาง 
-  สถานท่ีเกิดการโจรกรรมมาก 
-  สถานที่เกิดการโจรกรรมมากที่สุด 
3.  แสดงสถานท่ีเกิดเหตุบอยคร้ังแตละ
ชวงเวลา 
 - สถานที่เกิดการโจรกรรมปานกลางแตละ
ชวงเวลา 
- สถานที่เกิดการโจรกรรมมากแตละ
ชวงเวลา 
- สถานที่เกิดการโจรกรรมมากที่สุดแตละ
ชวงเวลา 

ขอมูลเชิงอธิบาย 
ขอมูลแผนท่ีเขตรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาล
ลาดพราว 
  1.  ขอมูลการกระจายตัวของการเกิดโจรกรรม 
แยกศึกษาโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
 -  ป พ.ศ. 2548 
 -  ป พ.ศ. 2549 
 -  ป พ.ศ. 2550 
 -  ป พ.ศ. 2551 
 -  ป พ.ศ. 2552 
 - ภาพรวมป พ.ศ. 2548-2552 
2.  ขอมูลสถานท่ีเกิดการโจรกรรมบอยคร้ัง 
 -  ช่ือสถานที่เกิดการโจรกรรมปานกลาง 
 -  ช่ือสถานที่เกิดการโจรกรรมมาก 
 -  ช่ือสถานที่เกิดการโจรกรรมมากที่สุด 
3.  ขอมูลสถานท่ีเกิดเหตุบอยคร้ังแตละชวงเวลา 
 - ช่ือสถานที่เกิดการโจรกรรมปานกลางแตละ
ชวงเวลา 
- ช่ือสถานที่เกิดการโจรกรรมมากแตละชวงเวลา 
- ช่ือสถานที่เกิดการโจรกรรมมากที่สุดแตละ
ชวงเวลา 
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                ผลการศึกษา 
             1. การกระจายตัวของการเกิดการโจรกรรม 
                  แยกศึกษารถยนตและรถจักรยานยนต 
     - ขอมูลการรับแจงเหตุ 
     - การเกดิการการโจรกรรม 
              2.  สถานท่ีเกิดการโจรกรรมบอยคร้ัง 
                   แยกศึกษารถยนตและรถจักรยานยนต 
             3.  สถานท่ีเกิดเหตุบอยคร้ังแตละชวงเวลา 
                   แยกศึกษารถยนตและรถจักรยานยนต 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การวิเคราะห 
การซอนทับขอมูล (overlay analysis) 
เทคนิคการประมาณคาชวง (interpolation) 

การแสดงผลขอมูล 
-  แผนท่ี 
-  รายงาน 
-  กราฟ 
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บทที่ 3  
 

วิธีการวิจัย 
 

การจัดทําฐานขอมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเพื่อการเฝาระวังการโจรกรรมรถยนตและ
รถจักรยานยนตในทองท่ีสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว พ.ศ. 2548-2552 มีอุปกรณท่ีใชใน
การศึกษา และวิธีดําเนนิการศึกษา ดังนี ้

อุปกรณท่ีใชการศึกษา 

 
 อุปกรณท่ีใชในการศึกษาคร้ังนี้ ไดแก 
 

1. แผนท่ีดิจิทัล ในพ้ืนท่ีความรับผิดชอบของสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว  พ.ศ.  2549 
มาตราสวน 1: 4,000 ของสํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
 

2. เคร่ืองคอมพิวเตอร  
 
3. โปรแกรมสําเร็จรูประบบสารสนเทศภูมิศาสตร 

 
4. เคร่ืองพิมพเลเซอร  
 
5. กลองถายรูปดิจิทัล 
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วิธีการดําเนินการศึกษา 

 
 การศึกษาการประยุกตใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเพือ่การเฝาระวังการโจรกรรมรถยนต
และรถจักรยานยนตในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาลลาดพราวคร้ังนี้ แบงวิธีการศึกษา
ออกเปน 4 สวน คือ แผนท่ีฐาน การกระจายตัวของการเกดิการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
การวิเคราะหหาสถานท่ีโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตบอยคร้ัง สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรม
รถยนตและรถจักรยานยนตแตละชวงเวลา ในทองท่ีสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว ดังรายละเอียด
ตอไปนี้  
 

1. การจัดเตรียมแผนท่ีฐานในพืน้ท่ีความรับผิดชอบของสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว 
จัดเตรียมแผนที่เกี่ยวกับช้ันขอมูลเชิงพื้นท่ี (spatial data) และขอมูลเชิงอธิบาย (attribute data) โดยมี
ข้ันตอน ดังนี ้
 

1.1 เก็บรวบรวมขอมูลเชิงพื้นท่ี และขอมูลเชิงอธิบาย ท่ีแสดงการแบงเขตการปกครอง 
ทางน้ํา ถนนและซอย อาคาร ในพื้นท่ีความรับผิดชอบของสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว โดย
ไดรับความอนุเคราะหจากสํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
 

1.2 นําเขาขอมูล โดยการกําหนดรายละเอียดขอมูลเชิงพื้นท่ี และขอมูลเชิงอธิบาย 
 

1.3 ใชโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตรนาํเขาขอมูลเชิงพืน้ท่ี และขอมูลเชิงอธิบาย    
และแสดงแผนท่ีพรอมสัญลักษณอธิบายความหมายในแผนท่ี 
 
 2.  การศึกษาการกระจายตัวของการเกิดการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตในพื้นท่ี
ความรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว ขอมูลท่ีใชในการศึกษาคร้ังนี้ไดรับความ
อนุเคราะหจากสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว จากขอมูลการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต
ชวงระหวางป พ.ศ.2548-2552  มีรายละเอียด ดังนี ้
 
       2.1  เก็บรวบรวมขอมูล จากฐานขอมูลการรับแจงเหตุการโจรกรรมรถยนตและ
รถจักรยานยนต พ.ศ.2548-2552 ท่ีไดรับจากสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว  
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2.2  นําขอมูลท่ีไดมากําหนดรายละเอียดขอมูลออกเปน ประเภทรถ ยีห่อรถ ทะเบียน
รถ สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรม เดือน ป และเวลาท่ีเกิดเหตุ มากําหนดลักษณะขอมูลเวกเตอร ของ
สถานท่ีเกิดการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต กําหนดรายละเอยีดขอมูลเชิงพืน้ท่ีและขอมูล
อธิบาย 

 
2.3  ใชโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตรนําเขาขอมูลเชิงพื้นท่ีและขอมูลเชิง

อธิบาย 
 

2.4  นําผลการศึกษาจากขอ 2.2 และแผนท่ีฐาน ใชเทคนคิการซอนทับขอมูล แสดง
สถานท่ีเกิดการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตแยกรายปและภาพรวม 

  
2.5  จัดทําสถานท่ีเกิดการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต แสดงผลขอมูลดวย

การบรรยาย โดยมีรูปภาพ แผนภูมิ และแผนท่ีพรอมสัญลักษณอธิบายความหมายในแผนท่ี 
 

3. การวิเคราะหหาสถานท่ีโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตบอยคร้ัง ใชวิธีประมาณคา
ในชวง (interpolation) ดวยเทคนิค IDW (inverse distance weight) เพื่อศึกษาพื้นท่ีเส่ียงตอการ
โจรกรรมรถยนต 

  
3.1  ขอมูลสถานท่ีเกิดการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตระหวางป พ.ศ.2548-

2552 โดยใชผลการศึกษาจากขอ 2.1 
 

3.2  สรางฐานขอมูลกริดขนาด 200 เมตร × 200 เมตร คลอบคลุมพื้นท่ีศึกษา จากน้ันนํา
ขอมูลจากขอ 3.1 มาซอนทับ ซ่ึงภายในแตละชองกริดมีจุดเกดิเหตุโจรกรรมรถยนตและ
รถจักรยานยนต สรางฐานขอมูลใหมเพื่อเปนจุดตวัอยาง ซ่ึงแตละจุดจะมีจํานวนรถที่ถูกโจรกรรม
ภายในชองกริดนั้น เพื่อใชในการวิเคราะหการประมาณคาในชวงในลําดับตอไป มีรายละเอียดดัง
ภาพท่ี 4 - 5 
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ภาพท่ี 4  การสรางจุดตัวอยางสําหรับใชในการวิเคราะหการประมาณคาในชวง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 5  การสรางฐานขอมูลใหมเพื่อเปนจุดตัวอยางในการวิเคราะหประมาณคาชวง 
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3.3  นําขอมูล 3.2 มาวิเคราะหหาพืน้ท่ีท่ีมีความเส่ียงตอการโจรกรรมรถโดยใชเทคนิค
การประมาณคาในชวง (interpolation) ดวยเทคนิค IDW (inverse distance weight)  ของสถานท่ีเกิด
การโจรกรรมซ่ึงวิเคราะหแยกรถยนตและรถจักรยานยนต โดยผูวิจยัแบงระดับความเส่ียงไว 6 
ระดับ ดังนี ้
 
  - พื้นท่ีมีความเสี่ยงมากท่ีสุด แสดงดวยสีแดง 
  - พื้นท่ีมีความเสี่ยงมาก แสดงดวยสีเหลือง  
  - พื้นท่ีมีความเสี่ยงปานกลาง แสดงดวยสีน้าํเงิน  
  - พื้นที่มีความเสี่ยงนอย แสดงดวยสีมวง  
  - พื้นท่ีมีความเสี่ยงนอยมากที่สุด แสดงดวยสีเขียว  
  - พื้นท่ีไมมีความเส่ียง แสดงดวยสีชมพู 
  
 ผูวิจัยจะนําเสนอเฉพาะพืน้ท่ีท่ีมีความเส่ียงตอการโจรกรรม คือ สีแดงเปนพื้นท่ีมีความเส่ียง
มากท่ีสุด สีเหลืองพื้นท่ีมีความเส่ียงมากและสีน้ําเงินพื้นท่ีมีความเส่ียงปานกลาง และไดวิเคราะหหา
สถานท่ีท่ีมีโอกาสถูกโจรกรรมรถในระยะ 500 เมตรจากพื้นท่ีเส่ียง  
 

3.4  แสดงผลขอมูลดวยการบรรยาย โดยมีรูปภาพ แผนภมิู และแผนท่ีพรอมสัญลักษณ
อธิบายความหมายในแผนท่ี  

  
 4.  สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตบอยคร้ังแตละชวงเวลา ไดศึกษา 
สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถปานกลางแตละชวงเวลา สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถมากแตละ
ชวงเวลา สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถมากท่ีสุดแตละชวงเวลา มีข้ันตอนดังนี ้

 
4.1  ศึกษารายงานชวงเวลาท่ีเกิดการโจรกรรม โดยศูนยปองกันและปราบปรามการ

โจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต กองบัญชาการตํารวจนครบาลไดแบงระยะเวลาท่ีเกดิเหตุ
ออกเปน 6 ชวงเวลา ไดแก 00.01 – 04.00 น.,  04.01 – 08.00 น.,  08.01 – 12.00 น.,  12.01 – 16.00 
น.,  16.01 – 20.00 น.,  20.01 – 24.00 น. 
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4.2  นําผลการศึกษาจากขอ 2.4 และ 3.3 ในการวิเคราะหสถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถ 
ปานกลางแตละชวงเวลา สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถมากแตละชวงเวลา สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรม
รถมากท่ีสุดแตละชวงเวลา  

 
4.3  ใชโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตรนําเขาขอมูลเชิงพื้นท่ีและขอมูลเชิง

อธิบาย  
 

4.4  ใชเทคนิคการซอนทับขอมูล แสดงสถานท่ีเกิดการโจรกรรมรถยนตและ
รถจักรยานยนตบอยคร้ังแตละชวงเวลา  
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บทที่ 4 
 

ผลการศึกษาและขอวิจารณ 
 

ผลการศึกษา 
 

 การประยกุตใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเพื่อการเฝาระวังการโจรกรรมรถยนตและ
รถจักรยานยนตในเขตพืน้ท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว ไดแบงผลการศึกษาแบง
ออกเปน 4 สวน ไดแก แผนที่ฐาน การกระจายตัวของการเกิดการโจรกรรมรถยนตและ
รถจักรยานยนต การวิเคราะหหาสถานท่ีโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตบอยคร้ัง สถานท่ีเกิด
เหตุโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตแตละชวงเวลา ผลการศึกษาดงันี้ 
 
แผนท่ีฐาน  
 

 ขอมูลท่ีไดคัดเลือกเปนแผนท่ีฐานในการวจิัยคร้ังนี้ประกอบดวย 4 ช้ันขอมูล ไดแก เขต
ความรับผิดชอบของสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว ถนนและซอย ทางน้ํา อาคาร ซ่ึงมีรายละเอียด
ดังนี ้
 

 1.  เขตพื้นท่ีความรับผิดชอบของสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว 
 
 2.  ถนนและซอยในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบของสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว ประกอบดวย 
ถนนสายหลัก 2 สาย ไดแก ถนนลาดพราวและถนนนวมินทร ถนนสายรอง 3 สาย ไดแก ถนนเสรี
ไทย ถนนซอยลาดพราว 101  และถนนแฮปปแลนด สาย 2  
 
 3.  ทางนํ้า ในพื้นท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว ประกอบดวย 7 สาย ไดแก 
คลองตาหนัง คลองลําเจียก คลองวัดบึง คลองฉัตรโฉม คลองลําพังพาย คลองยายเผ่ือน คลองบาง
เตย  
 
 4.  ท่ีตั้งอาคารและสถานท่ีสําคัญ 
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 รายละเอียด ดงัภาพท่ี 6 - 7 
 

 
  
 
ภาพท่ี 6  พื้นท่ีความรับผิดชอบของสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว 
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ภาพท่ี 7  แผนท่ีฐานพ้ืนท่ีความรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว 
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การกระจายตัวของการเกิดการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
 
 1.  ขอมูลการรับแจงเหตุของการเกิดการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
 
      สถิติโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตในเขตพืน้ท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาล
ลาดพราว ไดจาํแนกตามอัตราการแจงเหตุโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต แยกรายป ระหวาง 
พ.ศ. 2548-2552 ภาพรวม 5 ป โดยมีรายละเอียดดังนี ้
         
         1.1  ขอมูลการรับแจงเหตุโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต ป พ.ศ. 2548 
 
                สถิติการรับแจงการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตในเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบ
สถานีตํารวจนครบาลลาดพราว พ.ศ. 2548 พบวามีจํานวนการรับแจงท้ังส้ิน 141 คร้ัง  
 
  โจรกรรมรถยนตมีจํานวน 29 คร้ัง เดือนท่ีมีการรับแจงการโจรกรรมรถยนตมาก
ท่ีสุด คือ เดือนกุมภาพนัธ พฤษภาคมและพฤศจิกายน มีจํานวน 4 คร้ัง ยี่หอรถยนตท่ีมีการโจรกรรม
มากท่ีสุดคือ โตโยตา จํานวน 9 คัน (รอยละ 36) รองลงมาคือ นิสสัน จํานวน 7 คัน (รอยละ 28) 
ชวงเวลา 00.01-04.00 น. เปนชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุด จํานวน 10 คัน (รอยละ 38) 
รองลงมาชวงเวลา 20.01-24.00 จํานวน 9 คัน (รอยละ 35) รายละเอียดดงัภาพท่ี 8 – 10 
 

เดือนที่เกิดการโจรกรรมรถยนต พ.ศ. 2548
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ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

 
 
ภาพท่ี 8  เดือนท่ีเกิดการโจรกรรมรถยนต พ.ศ. 2548 
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ยี่หอรถยนตที่ถูกโจรกรรม พ.ศ. 2548

9, 36%

6, 24%

7, 28%

1, 4% 1, 4% 1, 4% TOYOTA
ISUZU
NISSAN
CHEVROLET
FORD
MITSUBISHI

 
 
ภาพท่ี 9  ยี่หอรถยนตท่ีถูกโจรกรรม พ.ศ.2548 
 
 

ชวงเวลาที่เกิดการโจรกรรมรถยนต พ.ศ.2548

10, 38%

1, 4%1, 4%1, 4%4, 15%

9, 35%
00.01-04.00
04.01-08.00
08.01-12.00
12.01-16.00
16.01-20.00
20.01-24.00

 
 
ภาพท่ี 10  ชวงเวลาท่ีเกดิการโจรกรรมรถยนต พ.ศ. 2548 
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 สถิติการรับแจงการโจรกรรมรถจักรยานยนตในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาล
ลาดพราว พ.ศ. 2548 พบวาเกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต 112 คร้ัง ซ่ึงเดือนท่ีมีการรับแจงการ
โจรกรรมรถจักรยานยนตมากท่ีสุดคือ เดือนกรกฎาคม มีจํานวน 13 คร้ัง รองลงมาคือ เดือนกนัยายน 
มีจํานวน 11 คร้ัง ยี่หอรถจักรยานยนตท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือ ฮอนดา จํานวน 99 คัน (รอยละ 
88) รองลงมาคือ ยามาฮา จํานวน 12 คัน (รอยละ 11) ชวงเวลา 00.01-04.00 น. เปนชวงเวลาท่ีมีการ
โจรกรรมรถจักรยานยนตมากท่ีสุด จํานวน 45 คัน (รอยละ 40) รองลงมาชวงเวลา 20.01-24.00 
จํานวน 24 คัน (รอยละ 21) รายละเอียดดังภาพท่ี 11 - 13   
 

เดือนที่เกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2548
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ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

 
   
ภาพท่ี 11  เดือนท่ีเกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ. 2548        
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ยี่หอรถจักรยานยนตที่ถูกโจรกรรม พ.ศ.2548

99, 88%

12, 11% 1, 1%

HONDA
YAMAHA
SUZUKI

 
 
ภาพท่ี 12  ยี่หอรถจักรยานยนตท่ีถูกโจรกรรม พ.ศ. 2548 
 
 

ชวงเวลาเกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2548

45, 40%

12, 11%3, 3%9, 8%

19, 17%

24, 21% 00.01-04.00
04.01-08.00
08.01-12.00
12.01-16.00
16.01-2.00
20.01-24.00

 
 
ภาพท่ี 13  ชวงเวลาท่ีเกดิการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ. 2548 
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    1.2  ขอมูลการรับแจงเหตุโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต ป พ.ศ. 2549 
 
   สถิติการรับแจงการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตในเขตพืน้ท่ีรับผิดชอบสถานี
ตํารวจนครบาลลาดพราว พ.ศ. 2549 พบวามีจํานวนการรับแจงท้ังส้ิน 187 คร้ัง  
 
 รถยนตมีจํานวนท้ังส้ิน 33 คร้ัง เดือนท่ีมีการรับแจงการโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุด คือ 
เดือนกรกฎาคม จํานวน 7 คร้ัง รองลงมาคือเดือน มิถุนายน จํานวน 5 คร้ัง ยี่หอรถยนตท่ีมีการ
โจรกรรมมากท่ีสุดคือ อีซูซุ จํานวน 14 คัน (รอยละ 43) รองลงมาคือ โตโยตา จํานวน 9 คัน (รอยละ 
27) ชวงเวลา 00.01-04.00 น. เปนชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรมรถยนตมากที่สุด จํานวน 15 คัน (รอยละ 
46) รองลงมาชวงเวลา 04.01-08.00 และ 08.01-12.00 จํานวน 9 คัน (รอยละ 15) รายละเอียดดังภาพ
ท่ี 14 – 16 
 

เดือนที่เกิดการโจรกรรมรถยนต พ.ศ.2549
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ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

 
 
ภาพท่ี 14  เดือนท่ีเกิดการโจรกรรมรถยนต พ.ศ. 2549 
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ยี่หอรถยนตที่ถูกโจรกรรม พ.ศ.2549

9, 27%

14, 43%

3, 9%

2, 6%

2, 6%

2, 6%

1, 3% TOYOTA
ISUZU
NISSAN
MITSUBISHI
FORD
HONDA
SUBARU

 
 
ภาพท่ี 15  ยี่หอรถยนตท่ีถูกโจรกรรม พ.ศ. 2549 
 
 

ชวงเวลาเกิดการโจรกรรมรถยนต พ.ศ.2549

15, 46%

5, 15%

5, 15%

2, 6%
2, 6%

4, 12% 00.01-04.00
04.01-08.00
08.01-12.00
12.01-16.00
16.01-20.00
20.01-24.00

 
 
ภาพท่ี 16  ชวงเวลาท่ีเกดิการโจรกรรมรถยนต พ.ศ. 2549 
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 สถิติการรับแจงการโจรกรรมรถจักรยานยนตในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาล
ลาดพราว พ.ศ. 2549 พบวาเกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต 154 คร้ัง ซ่ึงเดือนท่ีมีการรับแจงการ
โจรกรรมรถจักรยานยนตมากท่ีสุดคือ เดือนสิงหาคม มีจาํนวน 18 คร้ัง รองลงมาคือ เดือนธันวาคม 
มีจํานวน 17คร้ัง ยี่หอรถจักรยานยนตท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือ ฮอนดา จํานวน 120 คัน (รอยละ 
78) รองลงมาคือ ยามาฮา จํานวน 30 คัน (รอยละ 19) ชวงเวลา 00.01-04.00 น. เปนชวงเวลาท่ีมีการ
โจรกรรมรถจักรยานยนตมากท่ีสุด จํานวน 63 คัน (รอยละ 41) รองลงมาชวงเวลา 04.01-08.00 
จํานวน 24 คัน (รอยละ 16) รายละเอียดดังภาพท่ี 17 - 19 
 
 

เดือนที่เกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2549
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ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

 
 
ภาพท่ี 17  เดือนท่ีเกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2549 
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ยี่หอรถจักรยานยนตที่ถูกโจรกรรม พ.ศ.2549

120, 78%

30, 19%

2, 1%

1, 1%

1, 1%

HONDA
YAMAHA
SUZUKI
JRD
KAWASA

 
 
ภาพท่ี 18  ยี่หอรถจักรยานยนตท่ีถูกโจรกรรม พ.ศ. 2549 
 
 
 

ชวงเวลาที่ถูกโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2549

63, 41%

24, 16%11, 7%
12, 8%

22, 14%

22, 14%
00.01-04.00
04.01-08.00
08.01-12.00
12.01-16.00
16.01-20.00
20.01-24.00

 
 
ภาพท่ี 19  ชวงเวลาท่ีเกดิการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ. 2549 
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 1.3  ขอมูลการรับแจงเหตุโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต ป พ.ศ. 2550 
 
   สถิติการรับแจงการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตในเขตพืน้ท่ีรับผิดชอบสถานี
ตํารวจนครบาลลาดพราว พ.ศ. 2550 พบวามีจํานวนการรับแจงท้ังส้ิน 147 คร้ัง  
 
 รถยนตมีจํานวนท้ังส้ิน 32 คร้ัง เดือนท่ีมีการรับแจงการโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุด คือ 
เดือนตุลาคม มีจํานวน 6 คร้ัง รองลงมาคือเดือนกรกฎาคมและเดือนพฤษภาคม จํานวน 5 คร้ังเทากนั 
ยี่หอรถยนตท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือ โตโยตา จํานวน 13 คัน (รอยละ 41) รองลงมาคือ อีซูซุ 
จํานวน 9 คัน (รอยละ 28) ชวงเวลา 00.01-04.00 น. เปนชวงเวลาท่ีมกีารโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุด 
จํานวน 11 คัน (รอยละ 34) รองลงมาชวงเวลา 12.01-16.00 จํานวน 6 คัน (รอยละ 18) รายละเอียด
ดังภาพท่ี 20 - 22   
 
 

เดือนที่เกิดการโจรกรรมรถยนต พ.ศ.2550
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ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

 
 
ภาพท่ี 20  เดือนท่ีเกิดการโจรกรรมรถยนต พ.ศ. 2550 
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ยี่หอรถยนตที่ถูกโจรกรรม พ.ศ.2550

13, 41%

9, 28%
1, 3%

1, 3%

8, 25% TOYOTA
ISUZU
NISSAN
MITSUBISHI
HONDA

 
 
ภาพท่ี 21  ยี่หอรถยนตท่ีถูกโจรกรรม พ.ศ. 2550 
 
 

ชวงเวลาเกิดการโจรกรรมรถยนต พ.ศ.2550

11, 34%

4, 12%1, 3%6, 18%

5, 15%

6, 18% 00.01-04.00
04.01-08.00
08.01-12.00
12.01-16.00
16.01-20.00
20.01-24.00

 
 
ภาพท่ี 22  ชวงเวลาท่ีเกดิการโจรกรรมรถยนต พ.ศ. 2550 
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 สถิติการรับแจงการโจรกรรมรถจักรยานยนตในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาล
ลาดพราว พ.ศ. 2550 พบวาเกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต 115 คร้ัง ซ่ึงเดือนท่ีมีการรับแจงการ
โจรกรรมรถจักรยานยนตมากท่ีสุดคือ เดือนพฤษภาคม จาํนวน 17 คร้ัง รองลงมาคือ เดือน
กรกฎาคมและเดือนสิงหาคม จํานวน 14 คร้ังเทากัน ยี่หอรถท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือ ฮอนดา 
จํานวน 82 คัน (รอยละ 72) รองลงมาคือ ยามาฮา จํานวน 30 คัน (รอยละ 26) ชวงเวลา 00.01-04.00 
น. เปนชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรมรถจักรยานยนตมากท่ีสุด จํานวน 33 คัน (รอยละ 28) รองลงมา
ชวงเวลา 20.01-24.00  และชวงเวลา 04.01-08.00 จํานวน 22 คันเทากนั (รอยละ 19) รายละเอียดดงั
ภาพท่ี 23 - 25  
 
 

เดือนที่เกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2550
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ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

 
 
ภาพท่ี 23  เดือนท่ีเกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ. 2550 
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ยี่หอรถจักรยานยนตที่ถูกโจรกรรม พ.ศ.2550

82, 72%

30, 26%

1, 1%

1, 1%

HONDA
YAMAHA
SUZUKI
JRD

 
 
ภาพท่ี 24  ยี่หอรถจักรยานยนตท่ีถูกโจรกรรม พ.ศ. 2550 
 
 
 

ชวงเวลาที่เกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2550

33, 28%

22, 19%
10, 9%

10, 9%

18, 16%

22, 19%
00.01-04.00
04.01-08.00
08.01-12.00
12.01-16.00
16.01-20.00
20.01-24.00

 
 
ภาพท่ี 25  ชวงเวลาท่ีเกดิการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ. 2550 
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 1.4  ขอมูลการรับแจงเหตุโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต ป พ.ศ. 2551 
 
         สถิติการรับแจงการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบสถานี
ตํารวจนครบาลลาดพราว พ.ศ. 2551 พบวามีจํานวนการรับแจงท้ังส้ิน 222 คร้ัง  
 
 รถยนตมีจํานวนท้ังส้ิน 31 คร้ัง เดือนท่ีมีการรับแจงการโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุด คือ 
เดือนกรกฎาคมและสิงหาคม มีจํานวน 5 คร้ังเทากัน รองลงมาคือเดือนเมษายน เดือนพฤษภาคม
และเดือนมิถุนายน จํานวน 4 คร้ังเทากัน ยีห่อรถยนตท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือ โตโยตา จํานวน 
14 คัน (รอยละ 46) รองลงมาคือ นิสสันและมิตซูบิชิ จํานวน 5 คันเทากนั (รอยละ 16) ชวงเวลา 
00.01-04.00 น. เปนชวงเวลาที่มีการโจรกรรมรถยนตมากที่สุด จํานวน 9 คัน (รอยละ 29) รองลงมา
ชวงเวลา 04.01-08.00และชวงเวลา 16.01-20.00 จํานวน 7 คันเทากัน (รอยละ 23) รายละเอียดดัง
ภาพท่ี 26 - 28 
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ภาพท่ี 26  เดือนท่ีเกิดการโจรกรรมรถยนต พ.ศ. 2551 
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ยี่หอรถยนตที่ถูกโจรกรรม พ.ศ.2551
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ภาพท่ี 27  ยี่หอรถยนตท่ีถูกโจรกรรม พ.ศ. 2551 
 
 
 

ชวงเวลาที่เกิดการโจรกรรมรถยนต พ.ศ.2551
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ภาพท่ี 28  ชวงเวลาท่ีเกดิการโจรกรรมรถยนต พ.ศ. 2551 
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 สถิติการรับแจงการโจรกรรมรถจักรยานยนตในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาล
ลาดพราว พ.ศ. 2551 พบวาเกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต 191 คร้ัง ซ่ึงเดือนท่ีมีการรับแจงการ
โจรกรรมรถจักรยานยนตมากท่ีสุดคือ เดือนกันยายน จํานวน 25 คร้ัง รองลงมาคือ เดือนพฤศจิกายน 
จํานวน 22 คร้ัง ยี่หอรถที่มีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือ ฮอนดา จํานวน 113 คัน (รอยละ 59) รองลงมา
คือ ยามาฮา จํานวน 76 คัน (รอยละ 40) ชวงเวลา 00.01-04.00 น. เปนชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรม
รถจักรยานยนตมากท่ีสุด จํานวน 50 คัน (รอยละ 26) รองลงมาชวงเวลา 04.01-08.00 จํานวน 45 คัน 
(รอยละ 24) รายละเอียดดังภาพท่ี 29 - 31 
 
 

เดือนที่เกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2551
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ภาพท่ี 29  เดือนท่ีเกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ. 2551 
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ยี่หอรถจักรยานยนตที่ถูกโจรกรรม พ.ศ.2551
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ภาพท่ี 30  ยี่หอรถจักรยานยนตท่ีถูกโจรกรรม พ.ศ. 2551 
 
 
 

ชวงเวลาที่เหตุโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2551
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ภาพท่ี 31  ชวงเวลาท่ีเกดิการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ. 2551 
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 1.5  ขอมูลการรับแจงเหตุโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต ป พ.ศ. 2552 
 
   สถิติการรับแจงการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตในเขตพืน้ท่ีรับผิดชอบสถานี
ตํารวจนครบาลลาดพราว พ.ศ. 2552 พบวามีจํานวนการรับแจงท้ังส้ิน 166 คร้ัง  
 
 รถยนตมีจํานวนท้ังส้ิน 27 คร้ัง เดือนท่ีมีการรับแจงการโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุด คือ 
เดือนพฤษภาคมและเดือนกันยายน มีจํานวน 4 คร้ังเทากนั รองลงมาคือเดือนกุมภาพนัธ เดือน
กรกฎาคม เดือนตุลาคมและเดือนธันวาคม จํานวน 4 คร้ังเทากัน ยีห่อรถยนตท่ีมีการโจรกรรมมาก
ท่ีสุดคือ อีซูซุ จํานวน 11 คัน (รอยละ 41) รองลงมาคือ โตโยตา จํานวน 7 คันเทากัน (รอยละ 26) 
ชวงเวลา 00.01-04.00 น. เปนชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุด จํานวน 12 คัน (รอยละ 45) 
รองลงมาชวงเวลา 04.01-08.00 จํานวน 7 คัน (รอยละ 26) รายละเอียดดงัภาพท่ี 32 - 34 
 
 

เดือนที่เกิดเหตุโจรกรรมรถยนต พ.ศ.2552
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ภาพท่ี 32  เดือนท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถยนต พ.ศ. 2552 
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ยี่หอรถยนตที่ถูกโจรกรรม พ.ศ.2552
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ภาพท่ี 33  ยี่หอรถยนตท่ีถูกโจรกรรม พ.ศ. 2552 
 
 
 

ชวงเวลาเกิดเหตุโจรกรรมรถยนต พ.ศ.2552

12, 45%

7, 26%

1, 4%

2, 7%

2, 7%
3, 11%

00.01-04.00
04.01-08.00
08.01-12.00
12.01-16.00
16.01-20.00
20.01-24.00

 
 
ภาพท่ี 34  ชวงเวลาท่ีเกดิการโจรกรรมรถยนต พ.ศ. 2552 
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 สถิติการรับแจงการโจรกรรมรถจักรยานยนตในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาล
ลาดพราว พ.ศ. 2552 พบวาเกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต 139 คร้ัง ซ่ึงเดือนท่ีมีการรับแจงการ
โจรกรรมรถจักรยานยนตมากท่ีสุดคือ เดือนเมษายน จํานวน 17 คร้ัง รองลงมาคือ เดือนสิงหาคม 
จํานวน 16 คร้ัง ยี่หอรถที่มีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือ ฮอนดา จํานวน 97 คัน (รอยละ 70) รองลงมา
คือ ยามาฮา จํานวน 39 คัน (รอยละ 28) ชวงเวลา 00.01-04.00 น. เปนชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรม
รถจักรยานยนตมากท่ีสุด จํานวน 37 คัน (รอยละ 27) รองลงมาชวงเวลา 04.01-08.00 จํานวน 35 คัน 
(รอยละ 25) รายละเอียดดังภาพท่ี 35 - 37  
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ภาพท่ี 35  เดือนท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ. 2552 
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ยี่หอรถจักรยานยนตที่ถูกโจรกรรม พ.ศ.2552
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ภาพท่ี 36  ยี่หอรถจักรยานยนตท่ีถูกโจรกรรม พ.ศ. 2552 
 
 
 

ชวงเวลาที่เกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2552
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ภาพท่ี 37  ชวงเวลาท่ีเกดิการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ. 2552 
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 1.6  ขอมูลการรับแจงเหตุโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตป พ.ศ. 2548-2552 
 
        สถิติการรับแจงการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตในเขตพืน้ท่ีรับผิดชอบสถานี
ตํารวจนครบาลลาดพราว พ.ศ. 2548-2552 พบวามีจํานวนการรับแจงท้ังส้ิน 863 คร้ัง  
 
 รถยนตมีจํานวนท้ังส้ิน 152 คร้ัง จํานวนรถยนตท่ีถูกโจรกรรมป พ.ศ. 2548 จํานวน 29 คร้ัง  
พ.ศ. 2549 จํานวน 33 คร้ัง  พ.ศ. 2550 จํานวน 32 คร้ัง พ.ศ. 2551 จํานวน 31 คร้ังและพ.ศ. 2552 
จํานวน 27 คร้ัง  เดือนท่ีมีการรับแจงการโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุด คือ เดือนกรกฎคม มีจํานวน 22 
คร้ัง รองลงมาคือ เดือนพฤษภาคม จํานวน 21 คร้ัง ยี่หอรถยนตท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือ โต
โยตา จํานวน 52 คัน (รอยละ 36) รองลงมาคือ อีซูซุ จํานวน 43 คัน (รอยละ 30) ชวงเวลา 00.01-
04.00 น. เปนชวงเวลาท่ีมกีารโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุด จํานวน 57 คัน (รอยละ 37) รองลงมา
ชวงเวลา 20.01-24.00 น. จํานวน 28 คัน (รอยละ 18) รายละเอียดดังภาพท่ี 38 - 40 
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ภาพท่ี 38  เดือนท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถยนต พ.ศ. 2548-2552 
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ยี่หอรถยนตที่ถูกโจรกรรม พ.ศ.2548-2552
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ภาพท่ี 39  ยี่หอรถยนตท่ีถูกโจรกรรม พ.ศ. 2548-2552 
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ภาพท่ี 40  ชวงเวลาท่ีเกดิการโจรกรรมรถยนต พ.ศ. 2548-2552 
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 สถิติการรับแจงการโจรกรรมรถจักรยานยนตในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาล
ลาดพราว พ.ศ. 2548-2552 พบวาเกดิการโจรกรรมรถจักรยานยนต 711 คร้ัง จํานวนรถจักรยานยนต
ท่ีถูกโจรกรรมป พ.ศ. 2548 จาํนวน 112 คร้ัง  พ.ศ. 2549 จาํนวน 154 คร้ัง  พ.ศ. 2550 จาํนวน 115 
คร้ัง พ.ศ. 2551 จํานวน 191 คร้ังและพ.ศ. 2552 จํานวน 139 คร้ัง เดือนท่ีมีการรับแจงการโจรกรรม
รถจักรยานยนตมากท่ีสุดคือ เดือนสิงหาคมจํานวน 72 คร้ัง รองลงมาคือ เดือนกรกฎคม จํานวน 68 
คร้ัง ยี่หอรถที่มีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือ ฮอนดา จํานวน 511 คัน (รอยละ 72) รองลงมาคือ ยามาฮา
จํานวน 187 คัน (รอยละ 26) ชวงเวลา 00.01-04.00 น. เปนชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรม
รถจักรยานยนตมากท่ีสุด จํานวน 228 คัน (รอยละ 33) รองลงมาชวงเวลา 04.01-08.00 จํานวน 138 
คัน (รอยละ 19) รายละเอียดดังภาพท่ี 41 - 43  
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ภาพท่ี 41  เดือนท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ. 2548-2552 
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ยี่หอรถจักรยานยนตที่ถูกโจรกรรม พ.ศ.2548-2552
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ภาพท่ี 42  ยี่หอรถจักรยานยนตท่ีถูกโจรกรรม พ.ศ. 2548-2552 
 
 
 

ชวงเวลาที่เกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2548-2552

228, 33%

138, 19%45, 6%
60, 8%

111, 16%

129, 18%
00.01-04.00
04.01-08.00
08.01-12.00
12.01-16.00
16.01-20.00
20.01-24.00

 
 
ภาพท่ี 43  ชวงเวลาท่ีเกดิการโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ. 2548-2552 
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 1.2  สถานท่ีเกิดการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
 
         1.2.1  สถานท่ีการเกิดการโจรกรรมรถยนตแยกเปนรายป 
 
      สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตในเขตพืน้ท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาล
ลาดพราวแยกรายป ระหวาง พ.ศ. 2548-2552 โดยมีรายละเอียดดังนี ้
 
      พ.ศ. 2548 พบวามีจํานวนการรับแจงโจรกรรมรถยนตจํานวน 29 คร้ัง ลักษณะ
การโจรกรรมกระจายตัวอยูในทางตอนกลางลงไปทางทิศใต ซ่ึงพื้นท่ีสวนใหญเปนยานท่ีพักอาศัย 
บริเวณท่ีมกีารโจรกรรมหนาแนนไดแก แฟลตคลองจั่น บางกะปคอนโดมิเนียม นิรันดรซิตี้คอนโด
มีเนียม หมูบานฉัตรแกว หมูบานโอฬารพฒันา 2 (ดังภาพท่ี 44-45)  
 
      พ.ศ. 2549 พบวามีการโจรกรรมรถยนตจํานวน 33 คร้ัง ลักษณะการโจรกรรม
เกิดข้ึนท่ัวบริเวณแตจะมีความหนาแนนทางใต โดยเฉพาะในบริเวณบางกะปคอนโดมิเนียม
และศรัญจรคอนโดมีเนยีมซ่ึงเปนยานท่ีพกัอาศัย (ดังภาพท่ี 46-47) 
 
      พ.ศ. 2550 พบวามกีารโจรกรรมรถยนตจํานวน 32 คร้ัง ลักษณะการโจรกรรม
กระจายตัวทางทิศตะวนัออกเฉียงเหนือและทางทิศใต โดยเฉพาะยานท่ีพักอาศัย ไดแก แฟลตคลอง
จั่น หมูบานวังทองเฮาส หมูบานกรุงทอง 5 เปนตน ยานการคา ไดแก เดอะมอลลบางกะป เปนตน 
(ดังภาพท่ี 48-49) 
  
      พ.ศ. 2551 พบวามกีารโจรกรรมรถยนตจํานวน 31 คร้ัง ลักษณะการโจรกรรม
หนาแนนทางทิศใต สวนใหญเกิดการโจรกรรมในยานท่ีพักอาศัย ไดแก แฟลตคลองจั่น มหาทรัพย
คอนโดมิเนียม เปนตน (ดังภาพท่ี 50-51) 
 
      พ.ศ. 2552 พบวามีการโจรกรรมรถยนตจํานวน 27 คร้ัง ลักษณะการโจรกรรม
เกิดท่ัวบริเวณแตจะมีความหนาแนนทางทิศใต สวนใหญเกิดการโจรกรรมในยานท่ีพกัอาศัยบริเวณ
แฟลตคลองจั่น (ดังภาพที่ 52-53) 
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ภาพท่ี 44 การกระจายตัวของจุดเกดิเหตุโจรกรรมรถยนต พ.ศ.2548 
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ภาพท่ี 45  บริเวณท่ีมีการโจรกรรมรถยนตหนาแนน พ.ศ. 2548                                                  
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ภาพท่ี 46  การกระจายตัวของจุดเกดิเหตุโจรกรรมรถยนต พ.ศ.2549 
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ภาพท่ี 47  บริเวณท่ีมีการโจรกรรมรถยนตหนาแนน พ.ศ. 2549 
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ภาพท่ี 48  การกระจายตัวของจุดเกดิเหตุโจรกรรมรถยนต พ.ศ.2550 
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ภาพท่ี 49  บริเวณท่ีมีการโจรกรรมรถยนตหนาแนน พ.ศ. 2550 
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ภาพท่ี 50  การกระจายตัวของจุดเกดิเหตุโจรกรรมรถยนต พ.ศ.2551 
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ภาพท่ี 51  บริเวณท่ีมีการโจรกรรมรถยนตหนาแนน พ.ศ. 2551 
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ภาพท่ี 52  การกระจายตัวของจุดเกดิเหตุโจรกรรมรถยนต พ.ศ.2552 
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ภาพท่ี 53  บริเวณท่ีมีการโจรกรรมรถยนตหนาแนน พ.ศ. 2552 
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  1.2.2  สถานท่ีการเกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนตรายป 
 
            สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนตในเขตพืน้ท่ีรับผิดชอบสถานี
ตํารวจนครบาลลาดพราวแยกรายป ระหวาง พ.ศ. 2548-2552 โดยมีรายละเอียดดังนี ้
 
            พ.ศ. 2548 พบวามีจํานวนการรับแจงโจรกรรมรถจักรยานยนตจาํนวน 112 
คร้ัง ลักษณะการกระจายตัวของการโจรกรรมหนาแนนท่ีสุดทางทิศใตสวนใหญอยูบริเวณยาน
การคา ไดแก บริเวณลุมพนิีเซ็นเตอร รองลงมาคือทางตอนกลางหนาแนนบริเวณนิรันดรซิตี้
คอนโดมิเนียม และทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือซ่ึงเปนยานท่ีพักอาศัยไดแก บริเวณมหาทรัพย
คอนโดมิเนียม (ดังภาพท่ี 54-55) 
  
            พ.ศ. 2549 พบวามีการโจรกรรมรถจักรยานยนตจํานวน 154 คร้ัง ลักษณะ
การกระจายตัวของการโจรกรรมหนาแนนท่ีสุดทางทิศใตท้ังยานการคาและยานท่ีพกัอาศัย ไดแก 
บริเวณแฟลตคลองจั่น บริเวณแฮปปแลนดไอทีพลาซา บริเวณหางสรรพสินคาโลตัสบางกะป 
รองลงมาคือทางตอนกลางหนาแนนบริเวณนิรันดรซิตี้คอนโดมิเนยีม และทางทิศ
ตะวนัออกเฉียงเหนือซ่ึงเปนยานท่ีพกัอาศัยไดแก บริเวณมหาทรัพยคอนโดมิเนยีม (ดังภาพท่ี 56-57) 
 
            พ.ศ. 2550 พบวามีการโจรกรรมรถจักรยานยนตจํานวน 115 คร้ัง ลักษณะ
การกระจายตัวของการโจรกรรมหนาแนนท่ีสุดทางทิศใตท้ังยานการคาและยานท่ีพกัอาศัย ไดแก 
บริเวณแฟลตคลองจั่น บริเวณแฮปปแลนดไอทีพลาซา ทางทิศเหนือและตอนกลางการโจรกรรม
กระจายตัวไมหนาแนนเม่ือเทียบกับทางทิศใต (ดังภาพท่ี58-59) 
 
            พ.ศ. 2551 พบวามีการโจรกรรมรถจักรยานยนตจํานวน 191 คร้ัง ลักษณะ
การกระจายตัวของการโจรกรรมหนาแนนท่ีสุดทางทิศใตท้ังยานการคาและยานท่ีพกัอาศัย ไดแก 
บริเวณแฮปปแลนดไอทีพลาซา บริเวณหางสรรพสินคาโลตัสบางกะป บริเวณแฟลตคลองจั่น 
รองลงมาคือทางตอนกลางหนาแนนบริเวณนิรันดรซิตี้คอนโดมิเนยีม (ดังภาพท่ี 60-61) 
 
 
 



 93 

           พ.ศ. 2552 พบวามีการโจรกรรมรถจักรยานยนตจํานวน 166 คร้ัง ลักษณะ
การกระจายตัวของการโจรกรรมหนาแนนท่ีสุดทางทิศใตท้ังยานการคาและยานท่ีพกัอาศัย ไดแก 
บริเวณแฟลตคลองจั่น บริเวณลุมพินีเซ็นเตอร หางสรรพสินคาโลตัส บริเวณตลาดสดลาดพราว 
รองลงมาคือทางตอนกลางหนาแนนบริเวณนิรันดรซิตี้คอนโดมิเนยีม (ดังภาพท่ี 62-63) 
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ภาพท่ี 54  การกระจายตัวของจุดเกดิเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2548 
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ภาพท่ี 55  บริเวณท่ีมีการโจรกรรมรถจักรยานยนตหนาแนน พ.ศ. 2548 
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ภาพท่ี 56  การกระจายตัวของจุดเกดิเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2549 
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ภาพท่ี 57  บริเวณท่ีมีการโจรกรรมรถยนตหนาแนน พ.ศ. 2549 
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ภาพท่ี 58  การกระจายตัวของจุดเกดิเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2550 
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ภาพท่ี 59  บริเวณท่ีมีการโจรกรรมรถยนตหนาแนน พ.ศ. 2550 
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ภาพท่ี 60  การกระจายตัวของจุดเกดิเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2551 
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ภาพท่ี 61  บริเวณท่ีมีการโจรกรรมรถยนตหนาแนน พ.ศ. 2551 
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ภาพท่ี 62  การกระจายตัวของจุดเกดิเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ.2552 
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ภาพท่ี 63  บริเวณท่ีมีการโจรกรรมรถยนตหนาแนน พ.ศ. 2552 
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การวิเคราะหสถานท่ีโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตบอยคร้ัง 
 
 ผลการวิเคราะหสถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถบอยคร้ังในเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจ
นครบาลลาดพราว พ.ศ. 2548-2552 นํามาวิเคราะหหาพืน้ท่ีเส่ียงตอการโจรกรรมรถยนตและ
รถจักรยานยนตโดยใชเทคนคิการประมาณคาในชวง (interpolation) ซ่ึงวิเคราะหแยกรถยนตและ
รถจักรยานยนต โดยผูวิจยัแบงระดับความเส่ียงไว 6 ระดบั ดังนี ้
 
 - พื้นท่ีมีความเสี่ยงมากท่ีสุด แสดงดวยสีแดง 
 - พื้นท่ีมีความเสี่ยงมาก แสดงดวยสีเหลือง  
 - พื้นท่ีมีความเสี่ยงปานกลาง แสดงดวยสีน้าํเงิน  
 - พื้นท่ีมีความเสี่ยงนอย แสดงดวยสีมวง  
 - พื้นท่ีมีความเสี่ยงนอยมากที่สุด แสดงดวยสีเขียว  
 - พื้นท่ีไมมีความเส่ียง แสดงดวยสีชมพู 
 
 1. สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตบอยคร้ัง พ.ศ. 2548-2552 
 

ผลจากการวิเคราะหการโจรกรรมรถยนตในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบของสถานีตํารวจนคร
บาลลาดพราว ผูวิจัยจะนําเสนอผลการวิเคราะหพื้นท่ีท่ีมคีวามเส่ียงตอการโจรกรรมรถยนตและ
รถจักรยานยนต 3 ระดับ ไดแก สีแดงเปนพื้นท่ีมีความเส่ียงมากท่ีสุด สีเหลืองพื้นท่ีมีความเส่ียงมาก
และสีน้ําเงินพืน้ท่ีมีความเส่ียงปานกลาง ไดผลการศึกษาดงันี้  
 
รายละเอียดดังภาพที่ 64 
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ภาพท่ี 64  สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตบอยคร้ัง พ.ศ. 2548-2552 
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1.1  พื้นท่ีท่ีมีความเสี่ยงโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุด 
 

บริเวณท่ีท่ีมีความเสี่ยงมากท่ีสุด พบวาพืน้ท่ีสีแดงไดแก บริเวณแฟลตคลองจั่น 7-15  
ผลท่ีไดมีดังนี ้

 
บริเวณแฟลตคลองจ่ัน 7-15 พบวาพื้นท่ีเปนท่ีอยูอาศัยมีลักษณะเปนแฟลต อยูหาง

จากสถานีตํารวจนครบาลลาดพราวประมาณ 1.45 กิโลเมตร สภาพท่ัวไปต้ังอยูในซอยถนนเสรีไทย 
7 ซ่ึงเปนซอยเชื่อมระหวางถนนเสรีไทย 7 กับ ถนนศรีบูรพา พบวาแฟลตคลองจ่ันท่ีจอดรถมี
ลักษณะเปนท่ีจอดรถรวมรถยนตจะจอดไวดานหนาอาคาร การเขาออกภายในแฟลตคลองจ่ันเขา
ออกไดอยางสะดวกเนื่องจากไมมีผูดูแลภายในตึก ทําใหเส่ียงตอการถูกโจรกรรม พื้นท่ีใกลเคียง
แฟลตคลองจั่นในระยะ 500 เมตรท่ีควรเฝาระวัง ไดแก โรงเรียนบางกะป สํานักงานการเคหะ
แหงชาติ สหกรณเครดิตยเูนีย่นชุมชนคลองจ่ัน รายละเอียดดังภาพที่ 65 

 
 

                                                                                          
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 65  บริเวณแฟลตคลองจั่น 7-15 
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1.2  พื้นท่ีท่ีมีความเสี่ยงโจรกรรมรถยนตมาก 

 
พื้นท่ีท่ีมีความเส่ียงมาก พบวาพื้นท่ีสีเหลือง ไดแก บริเวณหมูบานวงัทองเฮาส และ

บริเวณหางสรรพสินคาเดอะมอลลบางกะป ผลท่ีไดมีดังนี้ 
 
บริเวณหมูบานวังทองเฮาส พื้นท่ีเปนท่ีอยูอาศัยมีลักษณะเปนทาวนเฮาส อยูหางจาก

สถานีตํารวจนครบาลลาดพราวประมาณ 2.3 กิโลเมตร ตั้งอยูบริเวณถนนนวมินทร 57 จาก
การศึกษาพบวาลักษณะพ้ืนทีเ่ปนทาวนเฮาสทําใหตองจอดรถไวหนาบานจึงงายตอการสังเกตของ
มิจฉาชีพรวมท้ังถนนนวมินทร 57 มีหลายซอยเช่ือมกันและสามารถออกถนนสายหลักไดจึงเปน
ชองทางหลบหนีไดงาย พืน้ท่ีใกลเคียงหมูบานวังทองเฮาสในระยะ 500 เมตรท่ีควรเฝาระวัง ไดแก 
โรงเรียนโสมาภา 2 อนุรักษอพารทเมนและเอ็มเอฟ คอรด รายละเอียดดงัภาพท่ี 66 

 
 

 

       
 

ภาพท่ี 66  บริเวณหมูบานวังทองเฮาส                
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บริเวณหางสรรถสินคาเดอะมอลลบางกะป พื้นท่ีเปนหางสรรพสินคาขนาดใหญ
ติดกับถนนลาดพราว อยูหางจากสถานีตํารวจนครบาลลาดพราวประมาณ 0.9 กิโลเมตร จาก
การศึกษาพบวามีผูมาใชบริการหางสรรพสินคาเปนจํานวนมาก และไดจอดรถไวบริเวณท่ีจอดรถ
ภายในอาคารซ่ึงมีจํานวนหลายช้ันยากตอการดูแลและมีผูเขาออกตลอดเวลาจึงเปนชองทางของ
มิจฉาชีพในการโจรกรรม พื้นท่ีใกลเคียงบริเวณหางสรรพสินคาเดอะมอลลบางกะปในระยะ 500 
เมตรท่ีควรเฝาระวัง ไดแก หางสรรพสินคาแม็คโคร หางนอมจิต ตะวันนาไนทพลาซา ตลาดสดบาง
กะป แฮปปแลนดไอทีพลาซา รายละเอียดดังภาพท่ี 67 
 
 
 

       
 
ภาพท่ี 67  บริเวณหางสรรถสินคาเดอะมอลลบางกะป 
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1.3  พื้นท่ีท่ีมีความเสี่ยงโจรกรรมรถยนตปานกลาง 
 

พื้นท่ีท่ีมีความเส่ียงปานกลาง พบวาพื้นท่ีสีน้ําเงินไดแก บริเวณแฟลตคลองจั่น 20 - 
23 ผลท่ีไดมีดังนี้ 

 
บริเวณแฟลตคลองจ่ัน 20 - 23 พื้นท่ีเปนท่ีอยูอาศัยมีลักษณะเปนแฟลต อยูหางจาก

สถานีตํารวจนครบาลลาดพราวประมาณ 0.25 กิโลเมตร สภาพท่ัวไปตดิถนนนวมินทร อยูระหวาง
แฟลตคลองจั่น 20 และตลาดแฟลตคลองจ่ัน ท่ีจอดรถมีลักษณะเปนท่ีจอดรถรวมรวมท้ังใกลกับ
ตลาดจึงมีผูคนเขาออกบริเวณน้ันจํานวนมาก จึงจัดไดวาเปนพื้นท่ีเส่ียง พื้นท่ีใกลเคียงบริเวณแฟลต
คลองจั่น 20-23 ในระยะ 500 เมตรท่ีควรเฝาระวัง ไดแก ตลาดสดบางกะป บีซีคอนโดทาวน 
ลาดพราวแมนชั่น รายละเอียดดังภาพท่ี 68 

 
 
 

          
 
ภาพท่ี 68  บริเวณแฟลตคลองจั่น 20-23 
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 2. สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนตบอยคร้ัง พ.ศ. 2548-2552 
 

ผลจากการวิเคราะหการโจรกรรมรถจักรยานยนตในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบของสถานี
ตํารวจนครบาลลาดพราว ผูวจิัยจะนําเสนอผลการวิเคราะหพื้นท่ีท่ีมีความเส่ียงตอการโจรกรรม 3 
ระดับ ไดแก สีแดงเปนพื้นท่ีมีความเส่ียงมากท่ีสุด สีเหลืองพื้นท่ีมีความเส่ียงมากและสีน้ําเงินพืน้ท่ีมี
ความเส่ียงปานกลาง ไดผลการศึกษาดังนี ้
 
รายละเอียดดังภาพที่ 69 
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ภาพท่ี 69  สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนตบอยคร้ัง พ.ศ. 2548-2552 
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2.1  พื้นท่ีท่ีมีความเสี่ยงโจรกรรมรถจักรยานยนตมากท่ีสุด 
 

บริเวณท่ีเปนพื้นท่ีสีแดงท่ีมีความเส่ียงมากที่สุดไดแก นิรันดรซิตี้คอนโดมิเนียม ผลท่ี
ไดมีดังนี ้

 
บริเวณนิรันดรซิตี้คอนโดมีเนียม ตั้งอยูตดิถนนลาดพราว 101 อยูหางจากสถานี

ตํารวจนครบาลลาดพราวประมาณ 3.8 กิโลเมตร บริเวณโดยรอบเปนยานท่ีพักอาศัย ลักษณะของ
คอนโดมีเนียมเปนอาคารชุดมี 6 อาคาร มีคนอาศัยอยูเปนจํานวนมาก และมีคนเขาออกตลอดเวลาจงึ
สอดสองดูแลไดไมท่ัวถึง ท่ีจอดรถเปนท่ีจอดรถรวม บริเวณดังกลาวจึงเปนพื้นท่ีเส่ียงตอการ
โจรกรรมรถจักรยานยนต พื้นท่ีใกลเคียงบริเวณนิรันดรซิตี้คอนโดมิเนียมในระยะ 500 เมตรท่ีควร
เฝาระวัง ไดแก สถานีวิทยกุารทองเท่ียวแหงประเทศไทย แสงกาญจนวิณิชอพารทเมนท เอโอเออ
พารทเมน บริษัทเซนนีตา บริษัทวิจิตรโปรดักสคาไม หมูบานสมโชค รายละเอียดดังภาพท่ี 70 

 
 

           
 

ภาพท่ี 70  บริเวณนิรันดรซิตีค้อนโดมีเนียม 
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2.2  พื้นท่ีท่ีมีความเสี่ยงโจรกรรมรถจักรยานยนตมาก 
 
บริเวณท่ีเปนพื้นท่ีสีเหลืองที่มีความเส่ียงมากไดแก แฟลตคลองจั่น 8 - 15  
 
บริเวณแฟลตคลองจ่ัน 8 - 15 ตั้งอยูในซอยถนนเสรีไทย 7 แยก 8 อยูหางจากสถานี

ตํารวจนครบาลลาดพราวประมาณ 2.3 กิโลเมตร พื้นท่ีเปนท่ีอยูอาศัยมีลักษณะเปนแฟลต ท่ีจอดรถ
มีลักษณะเปนท่ีจอดรถรวม มีผูคนอาศัยภายในแฟลตเปนจํานวนมากรวมท้ังแฟลตใกลเคียงจึงทําให
เส่ียงตอการถูกโจรกรรม พืน้ท่ีใกลเคียงบริเวณแฟลตคลองจั่น 8-15 ในระยะ 500 เมตรท่ีควรเฝา
ระวัง ไดแก ตลาดสดบางกะป บีซีคอนโดทาวน ลาดพราวแมนช่ัน รายละเอียดดังภาพท่ี 71 

 
 
           

              
ภาพท่ี 71  บริเวณแฟลตคลองจั่น 8-15 
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2.3  พื้นท่ีท่ีมีความเสี่ยงโจรกรรมรถจักรยานยนตปานกลาง 
 
บริเวณท่ีเปนพื้นท่ีสีเหลืองที่มีความเส่ียงปานกลาง ไดแก แฮปปแลนดไอทีพลาซา 
 
บริเวณแฮปปแลนดไอทีพลาซา ตั้งอยูบนถนนแฮปปแลนดสาย 2 อยูหางจากสถานี

ตํารวจนครบาลลาดพราวประมาณ 1 กิโลเมตร ทางทิศเหนือติดกับตลาดกลางแฮปปแลนด ทิศใตตดิ
หางนอมจิต ทิศตะวนัออกตดิกับเทสโกโลตัส โดยรอบเปนยานการคา มีผูคนเขาออกเปนจํานวน
มากรวม บริเวณดานขางเปนตลาดขายอาหารสําเร็จรูปจึงมีคนจอดรถไวหนาตลาด ซ่ึงจอดรถเปนท่ี
จอดรถรวมทําใหดแูลไมท่ัวถึงจึงเปนพื้นท่ีเส่ียงตอการโจรกรรม พื้นท่ีใกลเคียงบริเวณแฮปปแลนด
ไอทีพลาซา ในระยะ 500 เมตรท่ีควรเฝาระวัง ไดแก หางสรรพสินคาเดอะมอลลบางกะป 
หางสรรพสินคาแม็คโครบางกะป หางสรรพสินคาโลตัสบางกะป หางนอมจิต ตะวนันาไนทพลาซา 
ตลาดสดบางกะป เอสเอสแมนช่ัน บางกะปคอนโดมีเนียม รายละเอียดดงัภาพท่ี 72 

 
 
                           

.  
ภาพท่ี 72  บริเวณแฮปปแลนดไอทีพลาซา 
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สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตบอยคร้ังแตละชวงเวลา 
 

      จากการศึกษาชวงเวลาเกดิเหตุโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต ผูวิจัยไดแบง
ชวงเวลาโดยแบงตามศูนยปองกันและปราบปรามการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
กองบัญชาการตํารวจนครบาลไดแบงระยะเวลาท่ีเกดิเหตุออกเปน 6 ชวงเวลา ไดแก 00.01 – 04.00 
น.,  04.01 – 08.00 น.,  08.01 – 12.00 น.,  12.01 – 16.00 น.,  16.01 – 20.00 น.,  20.01 – 24.00 น.  มี
รายละเอียด ดงันี้ 
 
     1.  สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตบอยครั้งแตละชวงเวลา 
 

 สถานท่ีท่ีมีการโจรกรรมรถยนตในระดับมากท่ีสุดแตละชวงเวลา พบวาบริเวณ
แฟลตคลองจั่น 7-15 มีการรับแจงเหตุการณโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุดชวงเวลา 20.01 – 24.00 น. 
จํานวน 5 คร้ัง รองลงมาคือชวงเวลา 04.01 – 08.00 จํานวน 4 คร้ัง ชวงเวลา 00.01 – 04.00 น. 
จํานวน 3 คร้ัง และชวงเวลา 16.01 – 20.00 น. จํานวน 1 คร้ัง 

 
สถานท่ีท่ีมีการโจรกรรมรถยนตในระดับมากแตละชวงเวลา พบวาบริเวณหมูบานวัง

ทองเฮาส มีการรับแจงเหตุการณโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุดชวงเวลา 00.01 – 04.00 น.จํานวน 5 คร้ัง 
รองลงมาคือชวงเวลา 04.01 – 08.00 น. จํานวน 1 คร้ัง บริเวณหางสรรพสินคาเดอะมอลลบางกะปมี
การรับแจงเหตุโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุดชวงเวลา 20.01 – 24.00 น. จาํนวน 3 คร้ัง รองลงมาคือ 
08.01 – 12.00 น.,  12.01 – 16.00 น.และ16.01 – 20.00 น. จํานวน 1 คร้ังเทากัน 

 
สถานท่ีท่ีมีการโจรกรรมรถยนตในระดับปานกลางแตละชวงเวลา พบวาบริเวณ

แฟลตคลองจั่น 20-23 มีการรับแจงเหตุการณโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุดชวงเวลา 16.01 – 20.00 น. 
จํานวน 2 คร้ัง รองลงมาคือชวงเวลา 00.01 – 04.00 น. และ 04.01 – 08.00 น. จํานวน 1 คร้ังเทากัน 
 
รายละเอียดดังภาพที่ 73 - 76 



                                                                                                                                 (116) 

 
 
ภาพที่ 73  สถานที่ที่มีการโจรกรรมรถยนตในระดบัมากที่สุดแตละชวงเวลาบริเวณแฟลตคลองจั่น 7-15 116 

 
 



                                                                                                                                 (117) 

 
 
ภาพที่ 74  สถานที่ที่มีการโจรกรรมรถยนตในระดบัมากแตละชวงเวลาบริเวณหมูบานวังทองเฮาส 117 
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ภาพที่ 75  สถานที่ที่มีการโจรกรรมรถยนตในระดบัมากแตละชวงเวลาบริเวณหางสรรพสินคาเดอะมอลลบางกะป 118 



 119

 
 

ภาพที่ 76  สถานที่ที่มีการโจรกรรมรถยนตในระดบัปานกลางแตละชวงเวลาบริเวณแฟลตคลองจั่น 20-23 119 



 120 

2.  สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนตบอยคร้ังแตละชวงเวลา 
 
 สถานท่ีท่ีมีการโจรกรรมรถจักรยานยนตในระดับมากท่ีสุดแตละชวงเวลา พบวาบริเวณนิ
รันดรซิตี้คอนโดมีเนียมมีการรับแจงเหตุทุกชวงเวลา ชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือ
ชวงเวลา 00.01 – 04.00 น. จาํนวน 16 คร้ัง รองลงมาคือชวงเวลา 04.01 – 08.00 น.,  08.01 – 12.00 
น.และ 20.01 – 24.00 น. จํานวน 6 คร้ังเทากัน ชวงเวลา 12.01 – 16.00 น. จํานวน 3 คร้ัง ชวงเวลา 
16.01 – 20.00 น. จํานวน 2 คร้ัง 
 
 สถานท่ีท่ีมีการโจรกรรมรถจักรยานยนตในระดับมากแตละชวงเวลา พบวาบริเวณแฟลต
คลองจั่น 8-15 มีการรับแจงเหตุทุกชวงเวลา ชวงเวลาท่ีมกีารโจรกรรมมากท่ีสุดคือชวงเวลา 00.01 – 
04.00 น. จํานวน 19 คร้ัง รองลงมาคือชวงเวลา 04.01 – 08.00 น. จํานวน 9 คร้ัง ชวงเวลา 20.01 – 
24.00 น. จํานวน 7 คร้ัง ชวงเวลา 16.01 – 20.00 น. จํานวน 6 คร้ัง ชวงเวลา 08.01 – 12.00 น. 
จํานวน 3 คร้ัง และชวงเวลา 12.01 – 16.00 น. จํานวน 2 คร้ัง 
 
 สถานท่ีท่ีมีการโจรกรรมรถจักรยานยนตในระดับปานกลางแตละชวงเวลา พบวาบริเวณ
แฮปปแลนดไอทีพลาซา มีการรับแจงเหตุทุกชวงเวลา ชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือ
ชวงเวลา 20.01 – 24.00 น. จาํนวน 6 คร้ัง รองลงมาคือชวงเวลา 16.01 – 20.00 น.และ 00.01 – 04.00 
น. จํานวน 5 คร้ังเทากัน ชวงเวลา 04.01 – 08.00 น. จํานวน 4 คร้ัง ชวงเวลา 08.01 – 12.00 น.และ 
12.01 – 16.00 น. จํานวน 2 คร้ังเทากัน 

 
รายละเอียดดังภาพที่ 77 - 79



                                                                                                                                 (36) 

 
 
ภาพที่ 77  สถานที่ที่มีการโจรกรรมรถจักรยานยนตในระดับมากที่สุดแตละชวงเวลาบริเวณนิรันดรซิตี้คอนโดมิเนียม 121 
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ภาพที่ 79  สถานที่ที่มีการโจรกรรมรถจักรยานยนตในระดับปานกลางแตละชวงเวลาบริเวณแฮปปแลนดไอทีพลาซา 123 
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ขอวิจารณ 
 

 ผลการวิจัยการประยุกตใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเพื่อการเฝาระวงัการโจรกรรม
รถยนตและรถจักรยานยนตในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว ขอวิจารณได
แบงเปน 3 สวนคือ การกระจายของการเกดิการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต การวิเคราะห
หาสถานท่ีโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตบอยคร้ังและสถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตและ
รถจักรยานยนตบอยคร้ังแตละชวงเวลา 
 
การกระจายตัวของการเกิดการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
 
 การเกิดการโจรกรรมรถยนต ในชวง 5 ป ระหวาง พ.ศ. 2548-2552 มีจํานวน 152 คร้ัง การ
เกิดโจรกรรมสวนใหญจะเกดิในเดือนกรกฎาคมและเดือนพฤษภาคม ยกเวนป พ.ศ.2548 เกิดข้ึน
มากท่ีสุดในชวงเดือนกุมภาพันธและป พ.ศ.2550 เกิดมากท่ีสุดในเดือนตุลาคม เดือนท่ีเกิดการ
โจรกรรมมักจะอยูในชวงฤดฝูนซ่ึงเหลามิจฉาชีพมักจะโจรกรรมในชวงฤดูนี้อาจจะเนือ่งมาจาก
ชวงเวลาท่ีฝนตกเปนชวงเวลาที่สะดวกตอการโจรกรรมไมเปนท่ีสังเกตของเจาของรถยนตและคน
ในบริเวณน้ัน โดยชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือชวงเวลา 00.01-04.00 น. รองลงมาคือ
ชวงเวลา 20.01-24.00 สวนใหญโจรกรรมรถยนตมักเปนชวงเวลากลางคืน โตโยตาเปนยี่หอรถยนต
ท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดอาจเพราะเปนยีห่อรถยนตท่ีเปนท่ีตองการของตลาดภายในประเทศ
รวมทั้งประเทศเพื่อนบาน ซ่ึงปท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือป พ.ศ.2549 จํานวน 33 คร้ัง ลักษณะ
การกระจายตัวของการเกดิการโจรกรรมรถยนตในระยะเวลา 5 ป สวนใหญจะเกิดการโจรกรรม
หนาแนนบริเวณทางทิศใตโดยเฉพาะยานท่ีพักอาศัยท่ีมคีนอยูหนาแนน  
 
 การเกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต ระหวาง พ.ศ. 2548-2552 มีจํานวนท้ังส้ิน 711 คร้ัง 
จะเห็นไดวามีจํานวนการโจรกรรมมากกวารถยนตถึงหลายเทาตัวอาจเพราะวาระบบปองกันของ
รถจักรยานยนตไมดีเทารถยนตและการนําไปขายตอท้ังคันหรือแยกช้ินสวนเพื่อขายนัน้ทําไดงาย
กวา นอกจากนี้สถิติการโจรกรรมรถจักรยานยนตยังมีแนวโนมท่ีจะสูงข้ึนเร่ือยๆในป พ.ศ. 2548 มี
จํานวน 112 คร้ัง ป พ.ศ. 2549 มีจํานวน 154 คร้ัง ป พ.ศ. 2550 มีจํานวน 115 คร้ัง ป พ.ศ. 2551 มี
จํานวน 191 คร้ังและป พ.ศ. 2552 มีจํานวน 166 คร้ัง การเกิดโจรกรรมสวนใหญเกดิในเดือน
สิงหาคมซ่ึงเปนเดือนท่ีอยูในชวงฤดูฝน ชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือชวงเวลา 00.01-04.00 
น. รองลงมาคือชวงเวลา 04.01-08.00 น. ชวงเดือนและชวงเวลาท่ีเกิดการโจรกรรมมีลักษณะ
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เหมือนกนักับการโจรกรรมรถยนต โดยยีห่อรถจักรยานยนตท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือ ฮอนดา 
จํานวน 511 คัน คิดเปนรอยละ 72 ของการโจรกรรมท้ังหมดซ่ึงเปนอัตราท่ีสูงมากเม่ือเทียบกับยีห่อ
อ่ืน อาจเพราะเปนท่ีตองการของตลาดและสามารถขายตอไดในราคาท่ีสูงจึงเปนท่ีตองการของ
มิจฉาชีพ ลักษณะการกระจายตัวของการเกดิการโจรกรรมรถจักรยานยนตอยูในทางทิศใตของพ้ืนท่ี 
เกิดท้ังในบริเวณท่ีพักอาศัยและบริเวณยานการคา  
 
การวิเคราะหหาสถานท่ีโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตบอยคร้ัง 
 
 การวิเคราะหการโจรกรรมรถยนตบอยคร้ัง ระหวางป พ.ศ. 2548-2552 ไดใชเทคนิค
วิเคราะหประมาณคาชวง interpolation แบงเปนเฉดสีตามระดับความระดับความรุนแรงของการ
โจรกรรม และไดแบงการวิเคราะหผลการวจิัยออกเปน 3 ระดับ ไดแก พื้นท่ีมีความเส่ียงมากท่ีสุด 
พื้นท่ีมีความเสี่ยงมากและพ้ืนท่ีมีความเส่ียงปานกลาง พบวาพื้นท่ีท่ีมีความเสี่ยงมากท่ีสุดคือ บริเวณ
แฟลตคลองจั่น 7-15 พื้นท่ีท่ีมีความเส่ียงมากคือ บริเวณหมูบานวงัทองเฮาสและหางสรรพสินคา
เดอะมอลลบางกะป พืน้ท่ีมคีวามเส่ียงปานกลางคือ บริเวณแฟลตคลองจั่น 20-25 จากพื้นท่ีเส่ียงท้ัง 
3 ระดับ พื้นท่ีสวนใหญเปนบริเวณยานท่ีพักอาศัยยกเวนบริเวณหางสรรพสินคาเดอะมอลลบางกะป
ท่ีเปนบริเวณยานการคา อาจเนื่องมาจากมิจฉาชีพมักจะโจรกรรมในบริเวณท่ีพกัอาศัยเปนสวนใหญ
เพราะตองใชเวลาในโจรกรรมมากจึงเลือกบริเวณท่ีจอดรถประจํามากกวาท่ีจอดรถช่ัวคราว 
 
 สถานท่ีเกิดโจรกรรมรถจักรยานยนตบอยครั้งไดแบงผลการวิเคราะหออกเปน 3 ระดบั
เชนเดยีวกับการโจรกรรมรถยนต พบวาพืน้ท่ีท่ีมีความเส่ียงมากท่ีสุดคือ บริเวณนิรันดรซิตี้
คอนโดมิเนียม พื้นท่ีท่ีมีความเส่ียงมากคือ บริเวณแฟลตคลองจั่น 8-15 พื้นท่ีมีความเส่ียงปานกลาง
คือ บริเวณแฮปปแลนดไอทีพลาซา พื้นท่ีเส่ียงในระดับมากท่ีสุดและในระดับมากเปนพื้นท่ีท่ีอยูใน
บริเวณยานท่ีพักอาศัยซ่ึงเปนลักษณะเปนอาคารชุดมีหลายหองมีผูอาศัยอยูมาก บางคร้ังมีการแฝงตัว
เขาวามาพบผูอยูอาศัยและเขามาโจรกรรมภายในบริเวณท่ีจอดรถ สําหรับพื้นท่ีเส่ียงระดับปานกลาง
บริเวณ 
แฮปปแลนดไอทีพลาซาเปนบริเวณยานการคาถึงแมจะมีการจอดรถเพียงช่ัวคราวแตยังพบวาเกิด
การโจรกรรมบอยคร้ังอาจเพราะการโจรกรรมรถจักรยานยนตไมตองใชเวลาในการโจรกรรมมาก
เทากับการโจรกรรมรถยนต และมิจฉาชีพสวนใหญมีความชํานาญในการโจรกรรมจึงเกิดการ
โจรกรรมในบริเวณนี้ไดเชนกัน  
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สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตบอยคร้ังแตละชวงเวลา 
 
 การศึกษาชวงเวลาเกิดเหตุโจรกรรมรถยนต ไดแบงชวงเวลาโดยแบงตามศูนยปองกนัและ
ปราบปรามการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต กองบัญชาการตํารวจนครบาล แบงระยะเวลา
ท่ีเกิดเหตุออกเปน 6 ชวงเวลา ไดแก 00.01 – 04.00 น.,  04.01 – 08.00 น.,  08.01 – 12.00 น.,  12.01 
– 16.00 น.,  16.01 – 20.00 น. และชวงเวลา 20.01 – 24.00 น. การโจรกรรมรถยนตในระดับมากท่ี
สุดแตละชวงเวลา พบวาแฟลตคลองจั่น 7-15 มีการรับแจงเหตุการณโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุด
ชวงเวลา 20.01 – 24.00 น. สถานท่ีท่ีมีการโจรกรรมรถยนตในระดับมากแตละชวงเวลา พบวา
หมูบานวงัทองเฮาส มีการรับแจงเหตุการณโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุดชวงเวลา 00.01 – 04.00 น. 
และหางสรรพสินคาเดอะมอลลบางกะปมีการรับแจงเหตุโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุดชวงเวลา 20.01 
– 24.00 น. สถานท่ีท่ีมีการโจรกรรมรถยนตในระดบัปานกลางแตละชวงเวลา พบวาแฟลตคลองจั่น 
20-23 มีการรับแจงเหตุการณโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุดชวงเวลา 16.01 – 20.00 น. สถานท่ีเกิด
โจรกรรมรถยนตบอยคร้ังสวนใหญเกดิในชวงเวลาคืนยกเวนบริเวณแฟลตคลองจั่น 20-23 ท่ีเกิด
การโจรกรรมในชวงเย็น  
 
 สถานท่ีท่ีมีการโจรกรรมรถจักรยานยนตในระดับมากท่ีสุดแตละชวงเวลา พบวานิรันดรซิตี้
คอนโดมีเนียม ชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือชวงเวลา 00.01 – 04.00 น. สถานท่ีท่ีมีการ
โจรกรรมรถจักรยานยนตในระดับมากแตละชวงเวลา พบวาแฟลตคลองจั่น 8-15 ชวงเวลาท่ีมีการ
โจรกรรมมากท่ีสุดคือชวงเวลา 00.01 – 04.00 น. สถานท่ีท่ีมีการโจรกรรมรถจักรยานยนตในระดับ
ปานกลางแตละชวงเวลา พบวาแฮปปแลนดไอทีพลาซา ชวงเวลาท่ีมกีารโจรกรรมมากท่ีสุดคือ
ชวงเวลา 20.01 – 24.00 น. จะเหน็ไดวาชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรมรถจักรยานยนตเกดิในชวงเวลา
กลางคืนท้ังส้ินซ่ึงเปนชวงเวลาพักผอนจึงไมระมัดระวังในทรัพยสินจงึเกิดการโจรกรรมในชวงเวลา
นี้มาก 
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บทที่ 5 
 

สรุปและขอเสนอแนะ 
 
                 การศึกษาการประยุกตใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเพื่อการเฝาระวังการโจรกรรม
รถยนตและรถจักรยานยนตในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว มีวัตถุประสงค
เพื่อจัดทําฐานขอมูลเชิงพื้นท่ี และเชิงอธิบายการกระจายตัวของการเกดิการโจรกรรมรถยนตและ
รถจักรยานยนต การวิเคราะหหาสถานท่ีโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตบอยคร้ัง สถานท่ีเกิด
เหตุโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตแตละชวงเวลา ดวยเทคโนโลยีสารสนเทศภมิูศาสตร ซ่ึง
ไดสรุปผลการศึกษาตามวัตถุประสงค ตอไปนี้ 
  

 สรุปผลการศึกษา 

แผนท่ีฐาน  

 
 จากการเก็บรวบรวมขอมูลเชิงพื้นท่ี และเชิงอธิบายของสํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
แลวคัดเลือกขอมูลเชิงพื้นท่ีและขอมูลเชิงอธิบายจะไดแผนท่ีฐานประกอบดวย 4 ช้ันขอมูล ไดแก 
เขตความรับผิดชอบของสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว ถนนและซอย ทางน้ํา อาคาร 
 
กระจายตัวของการเกิดการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
 
 การศึกษาการประยุกตใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเพือ่การเฝาระวังการโจรกรรมรถยนต
และรถจักรยานยนตในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว ดําเนินการโดยใชขอมูล
สถิติการรับแจงเหตุโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตในพ้ืนท่ีความรับผิดชอบสถานีตํารวจนคร
บาลลาดพราว ขอมูลท่ีใชในการศึกษาคร้ังนี้ไดรับความอนุเคราะหจากสถานีตํารวจนครบาล
ลาดพราว ในชวง 5 ป ระหวางป พ.ศ.2548-2552 มีจํานวนการโจรกรรมท้ังส้ิน 863 คร้ัง แยกเปน
โจรกรรมรถยนต 52 คร้ังและโจรกรรมรถจักรยานยนต 711 คร้ัง ผูวิจัยไดแบงการวิจยักระจายตัว
ของการเกิดการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตออกเปน 2 วิธี ไดแก ขอมูลการรับแจงเหตุ 
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การโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต และสถานท่ีเกดิโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต ซ่ึง
สรุปไดดังนี ้
 
 ขอมูลการรับแจงเหตุการณโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
 
 ขอมูลการรับแจงเหตุพบวา ปท่ีมีการโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุดคือ พ.ศ. 2549 มีจํานวน 33 
คร้ัง และปท่ีมีการโจรกรรมรถจักรยานยนตมากท่ีสุดคือ พ.ศ. 2551 มีจาํนวน 191 คร้ัง เดือนท่ีมีการ
รับแจงการโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุด คือ เดือนกรกฎคม มีจํานวน 22 คร้ัง รองลงมาคือเดือน
พฤษภาคม จํานวน 21 คร้ัง และเดือนท่ีมีการรับแจงการโจรกรรมรถจักรยานยนตมากที่สุดคือ เดือน
สิงหาคม จํานวน 72 คร้ัง รองลงมาคือ เดือนกรกฎคม จํานวน 68 คร้ัง ยี่หอรถยนตท่ีมกีารโจรกรรม
มากท่ีสุดคือ โตโยตา จํานวน 52 คัน (รอยละ 36) รองลงมาคือ อีซูซุจํานวน 43 คัน (รอยละ 30) และ
ยี่หอรถจักรยานยนตท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือฮอนดา จํานวน 511 คัน (รอยละ 72) รองลงมาคือ
ยามาฮาจํานวน 187 คัน (รอยละ 26) ชวงเวลา 00.01-04.00 น. เปนชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรมรถยนต
มากท่ีสุด จํานวน 57 คัน (รอยละ 37) รองลงมาชวงเวลา 20.01-24.00 น. จํานวน 28 คัน (รอยละ 18) 
และชวงเวลา 00.01-04.00 น. เปนชวงเวลาที่มีการโจรกรรมรถจักรยานยนตมากท่ีสุด จํานวน 228 
คัน (รอยละ 33) รองลงมาชวงเวลา 04.01-08.00 จํานวน 138 คัน (รอยละ 19)  
 
 สถานท่ีเกิดโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
 
 ลักษณะการกระจายตัวของการเกิดโจรกรรมรถยนต พ.ศ. 2548 ลักษณะการโจรกรรม
กระจายตัวอยูในทางตอนกลางลงไปทางทิศใต ซ่ึงพื้นท่ีสวนใหญเปนยานท่ีพักอาศัย บริเวณท่ีมกีาร
โจรกรรมหนาแนน ไดแก แฟลตคลองจั่น บางกะปคอนโดมิเนียม นิรันดรซิตี้คอนโดมีเนียม 
หมูบานฉัตรแกว หมูบานโอฬารพัฒนา 2 พ.ศ. 2549 ลักษณะการโจรกรรมเกิดข้ึนท่ัวบริเวณแตจะมี
ความหนาแนนทางใต โดยเฉพาะในบริเวณบางกะปคอนโดมิเนยีมและศรัญจรคอนโดมีเนียมซ่ึง
เปนยานท่ีพักอาศัย พ.ศ. 2550 ลักษณะการโจรกรรมกระจายตัวทางทิศตะวนัออกเฉียงเหนือและ
ทางทิศใต โดยเฉพาะยานท่ีพักอาศัย หนาแนนบริเวณ แฟลตคลองจั่น หมูบานวงัทองเฮาส หมูบาน
กรุงทอง 5 เปนตน ยานการคา ไดแก เดอะมอลลบางกะป พ.ศ. 2551 พบวา ลักษณะการโจรกรรม
หนาแนนทางทิศใต สวนใหญเกิดการโจรกรรมในยานท่ีพักอาศัย ไดแก แฟลตคลองจั่น มหาทรัพย
คอนโดมิเนียม พ.ศ. 2552 ลักษณะการโจรกรรมเกิดท่ัวบริเวณแตจะมีความหนาแนนทางทิศใต 
สวนใหญเกิดการโจรกรรมในยานท่ีพักอาศัยบริเวณแฟลตคลองจ่ัน  
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 ลักษณะการกระจายตัวของการเกิดโจรกรรมรถจักรยานยนต พ.ศ. 2548 ลักษณะการ
กระจายตัวของการโจรกรรมหนาแนนท่ีสุดทางทิศใตสวนใหญอยูบริเวณยานการคาบริเวณลุมพนิี
เซ็นเตอร พ.ศ. 2549 ลักษณะการกระจายตัวของการโจรกรรมหนาแนนท่ีสุดทางทิศใตท้ังยาน
การคาและยานท่ีพักอาศัย ไดแก บริเวณแฟลตคลองจ่ัน บริเวณตลาดกลางบางกะป บริเวณ
หางสรรพสินคาโลตัสบางกะป พ.ศ. 2550 ลักษณะการกระจายตัวของการโจรกรรมหนาแนนท่ีสุด
ทางทิศใตท้ังยานการคาและยานท่ีพกัอาศัย ไดแก บริเวณแฟลตคลองจั่น บริเวณตลาดกลางบางกะป 
ทางทิศเหนือ พ.ศ. 2551 ลักษณะการกระจายตัวของการโจรกรรมหนาแนนท่ีสุดทางทิศใตท้ังยาน
การคาและยานท่ีพักอาศัย ไดแก บริเวณตลาดบางกะป บริเวณหางสรรพสินคาโลตัสบางกะป 
บริเวณแฟลตคลองจั่น พ.ศ. 2552 ลักษณะการกระจายตัวของการโจรกรรมหนาแนนท่ีสุดทางทิศใต
ท้ังยานการคาและยานท่ีพักอาศัย ไดแก บริเวณแฟลตคลองจั่น บริเวณลุมพินีเซ็นเตอร บริเวณตลาด
สดลาดพราว 
 
การวิเคราะหหาสถานท่ีโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตบอยคร้ัง 
 
 การวิเคราะหสถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมบอยคร้ังในเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจนคร
บาลลาดพราว พ.ศ. 2548-2552 วิเคราะหหาพื้นท่ีเส่ียงตอการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต
โดยใชเทคนิคการประมาณคาในชวง (interpolation) ผูวิจยัจะนําเสนอผลการวิเคราะห 3 ระดับ 
ไดแก เปนพืน้ท่ีมีความเส่ียงมากท่ีสุด พื้นท่ีมีความเส่ียงมากและพ้ืนท่ีมีความเส่ียงปานกลาง พบวา 
การโจรกรรมรถยนตพื้นท่ีท่ีมีความเส่ียงมากท่ีสุด คือ บริเวณแฟลตคลองจั่น 7-15 พื้นท่ีท่ีมีความ
เส่ียงมาก คือ บริเวณหมูบานวังทองเฮาส และบริเวณหางสรรพสินคาเดอะมอลลบางกะป และพื้นท่ี
ท่ีมีความเส่ียงปานกลาง คือ บริเวณแฟลตคลองจั่น 20 – 23 การโจรกรรมรถจักรยานยนตพืน้ท่ีท่ีมี
ความเส่ียงมากที่สุด คือ บริเวณนิรันดรซิตี้คอนโดมิเนยีม พื้นท่ีท่ีมีความเส่ียงมาก คือ บริเวณแฟลต
คลองจั่น 8 – 15 และพ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยงปานกลาง คือ แฮปปแลนดไอทีพลาซา 
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สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตแตละชวงเวลา 
 

 จากการศึกษาชวงเวลาเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตและรถจกัรยานยนต ผูวิจัยไดแบง
ชวงเวลาโดยแบงตามศูนยปองกันและปราบปรามการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
กองบัญชาการตํารวจนครบาลไดแบงระยะเวลาท่ีเกดิเหตุออกเปน 6 ชวงเวลา ไดแก 00.01 – 04.00 
น.,  04.01 – 08.00 น.,  08.01 – 12.00 น.,  12.01 – 16.00 น.,  16.01 – 20.00 น.,  20.01 – 24.00 น.  
สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถยนตบอยคร้ังแตละชวงเวลา พบวา สถานท่ีท่ีมีการโจรกรรมรถยนตใน
ระดับมากท่ีสุดแตละชวงเวลา บริเวณแฟลตคลองจั่น 7-15 มีการรับแจงเหตุการณโจรกรรมรถยนต
มากท่ีสุดชวงเวลา 20.01 – 24.00 น. จํานวน 5 คร้ัง รองลงมาคือชวงเวลา 04.01 – 08.00 จํานวน 4 
คร้ัง สถานท่ีท่ีมีการโจรกรรมรถยนตในระดับมากแตละชวงเวลา บริเวณหมูบานวังทองเฮาส มีการ
รับแจงเหตุการณโจรกรรมรถยนตมากท่ีสุดชวงเวลา 00.01 – 04.00 น.จํานวน 5 คร้ัง รองลงมาคือ
ชวงเวลา 04.01 – 08.00 น. จาํนวน 1 คร้ัง และหางสรรพสินคาเดอะมอลลบางกะปมีการรับแจงเหตุ
โจรกรรมรถยนตมากท่ีสุดชวงเวลา 20.01 – 24.00 น. จํานวน 3 คร้ัง รองลงมาคือ 08.01 – 12.00 น.,  
12.01 – 16.00 น.และ16.01 – 20.00 น. จํานวน 1 คร้ังเทากัน สถานท่ีท่ีมีการโจรกรรมรถยนตใน
ระดับปานกลางแตละชวงเวลา แฟลตคลองจั่น 20-23 มีการรับแจงเหตุการณโจรกรรมรถยนตมาก
ท่ีสุดชวงเวลา 16.01 – 20.00 น. จํานวน 2 คร้ัง รองลงมาคือชวงเวลา 00.01 – 04.00 น. และ 04.01 – 
08.00 น. จํานวน 1 คร้ังเทากัน 

 
สถานท่ีเกิดเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนตบอยคร้ังแตละชวงเวลา พบวา สถานท่ีท่ีมี

การโจรกรรมรถจักรยานยนตในระดับมากท่ีสุดแตละชวงเวลา พบวาบริเวณนิรันดรซิตี้คอนโดมี
เนียม ชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือชวงเวลา 00.01 – 04.00 น. จํานวน 16 คร้ัง รองลงมาคือ
ชวงเวลา 04.01 – 08.00 น.,  08.01 – 12.00 น.และ 20.01 – 24.00 น. จํานวน 6 คร้ังเทากัน สถานท่ีท่ี
มีการโจรกรรมรถจักรยานยนตในระดับมากแตละชวงเวลา พบวาแฟลตคลองจั่น 8-15 ชวงเวลาท่ีมี
การโจรกรรมมากท่ีสุดคือชวงเวลา 00.01 – 04.00 น. จํานวน 19 คร้ัง รองลงมาคือชวงเวลา 04.01 – 
08.00 น. จํานวน 9 คร้ัง สถานที่ท่ีมีการโจรกรรมรถจักรยานยนตในระดับปานกลางแตละชวงเวลา 
พบวาแฮปปแลนดไอทีพลาซา ชวงเวลาท่ีมีการโจรกรรมมากท่ีสุดคือชวงเวลา 20.01 – 24.00 น. 
จํานวน 6 คร้ัง รองลงมาคือชวงเวลา 16.01 – 20.00 น.และ 00.01 – 04.00 น. จํานวน 5 คร้ัง 
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ขอเสนอแนะ 
 

ขอเสนอแนะจากผลการศึกษา 
 
  1.  จากการศึกษาพบวา ขอมูลการรับแจงเหตุโจรกรรมรถยนตและรถจกัรยานยนตจาก
สถานีตํารวจนครบาลลาดพราวการจดัเก็บฐานขอมูลยังไมเปนระบบ มีความซ้ําซอนของขอมูลการ
รับแจง นอกจากนี้ฐานขอมูลการรับแจงเหตุบางขอมูลยังขาดรายละเอียด เชน สถานท่ีท่ีถูก
โจรกรรมระบุไมชัดเจน  เวลาที่ถูกโจรกรรมยังไมมีการแบงเปนชวงเวลาเพื่อเปนมาตรฐานในการ
จัดเก็บฐานขอมูล จึงใหเกิดปญหาในการนําขอมูลมาใชในการวิเคราะหขอมูล ซ่ึงขอมูลท่ีไดนํามา
วิเคราะหจึงมีนอยกวาสถิติการโจรกรรมท่ีมีอยูจริง 
 
  2.  การประยุกตใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเพื่อการเฝาระวังการโจรกรรมรถยนตและ
รถจักรยานยนต เปนการนําสถิติขอมูลท่ีมีอยูมาใชวิเคราะหในเชิงพืน้ท่ี ซ่ึงสามารถวิเคราะหไดเพยีง
ทางดานลักษณะกายภาพ จงึไมสามารถวิเคราะหปจจยัอ่ืนรวมดวย เชน ปจจยัทางดานสังคม ดาน
เศรษฐกิจ ปจจยัเหลานี้ลวนมีผลตอการโจรกรรม ดังนั้นการนําผลการศึกษาไปใชจึงควรพิจารณา
ปจจัยทางดานอ่ืนประกอบดวย 
 
ขอเสนอแนะในระดับชุมชน 
 
 1.  เนื่องจากเวลาท่ีเกิดการโจรกรรมสวนใหญเกิดในชวงเวลา 00.01 – 04.00 ซ่ึงเปน
ชวงเวลากลางคืน ดังนั้นในชุมชนจึงควรติดตั้งไฟในบริเวณท่ีเปล่ียวและมีความมืด และควรลีกเล่ียง
การจอดรถในบริเวณท่ีไมมแีสงไฟสองสวาง  
 
 2.  การโจรกรรมมักเกิดข้ึนในยานท่ีพักอาศัย ไมวาจะเปนบริเวณ แฟลตคลองจั่น นิรันดร
ซิตี้คอนโดมีเนียม หมูบานวงัทองเฮาส ซ่ึงมีผูอาศัยรวมกนัอยางหนาแนน ดังนัน้จึงตองอาศัยความ
รวมมือรวมใจของสมาชิกในชุมชน ชวยกันสังเกต สอดสอง และการจดัเวรยามเพิ่มมากข้ึน เพื่อคอย
ตรวจตราบุคคลภายนอกที่เขามาบริเวณท่ีพกัอาศัย  
 
 3.  ผลการศึกษาพบวาบริเวณยานการคาในเขตพ้ืนท่ีสถานท่ีตํารวจนครบาลลาดพราว ไมวา
จะเปนบริเวณหางสรรสินคาเดอะมอลลบางกะป แฮปปแลนดไอทีพลาซา หางสรรพสินคาโลตัส มี
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การโจรกรรมในระดบัท่ีสูง เนื่องจากเปนสถานท่ีจอดรถชั่วคราว การดูแลไมท่ัวถึง ดังนั้นจึงควร
ติดต้ังระบบความปลอดภยัเพื่อปองกันการโจรกรรม เปนการปองกันในระดับเบ้ืองตน 
 
ขอเสนอแนะในการวางแผนปองกันของเจาหนาท่ีตํารวจ 
 
 1.  ในการจดัเก็บฐานขอมูลการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตแตละสถานีตํารวจ
ควรมีระบบการจัดเก็บท่ีเปนระบบ เพื่อการนําขอมูลเหลานี้มาใชประโยชนการปองกนัการเกดิเหตุ
โจรกรรมรวมท้ังสามารถนําขอมูลเหลานี้มาใชประโยชนรวมกันระหวางสถานีตํารวจ 
 
 2. ควรเฝาระวงัพื้นท่ีท่ีเกดิเหตุโจรกรรมบอยคร้ัง เนื่องจากยังมีแนวโนมการโจรกรรมใน
ระดับท่ีสูงอยางตอเนื่อง และมักเกิดข้ึนในบริเวณนั้นบอยคร้ัง โดยเฉพาะทางทิศใตของพ้ืนท่ี ไดแก 
บริเวณแฟลตคลองจั่น บริเวณแฮปปแลนดไอทีพลาซา บริเวณนิรันดรซิตี้คอนโดมิเนียม เปนตน 
 
 3.  เจาหนาท่ีตาํรวจควรจดัสายตรวจไปในชวงเวลาท่ีมกีารโจรกรรมใหสอดคลองกับ
ชวงเวลาท่ีเกิดโจรกรรมบอยคร้ัง ไดแก บริเวณท่ีมีการโจรกรรมรถยนต บริเวณแฟลตคลองจั่น7-15 
ชวงเวลา 20.01–24.00 บริเวณหมูบานวังทองเฮาส ชวงเวลา 00.01-04.00 หางสรรพสินคาเดอะ
มอลลบางกะป ชวงเวลา 20.01–24.00 แฟลตคลองจั่น 20-23 ชวงเวลา 16.01-20.00 และบริเวณท่ีมี
การโจรกรรมรถจักรยานยนต บริเวณนิรันดรซิตี้คอนโดมีเนียม ชวงเวลา 00.01-04.00 แฟลตคลอง
จั่น 8-15 ชวงเวลา 00.01-04.00 แฮปปแลนดไอทีพลาซา ชวงเวลา 20.01–24.00 
 
 4.  เจาหนาท่ีตาํรวจควรมีการแจงเตือนและใหความรูถึงวิธีการปองกันการโจรกรรม
รถยนตและรถจักรยานยนตแกผูท่ีอยูอาศัยในพ้ืนท่ีเส่ียงตอการโจรกรรม  
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ขอเสนอแนะในการศึกษาคร้ังตอไป 
 
 1.  การวิจยัคร้ังนี้ไดทําการศึกษาเฉพาะในพื้นท่ีสถานีตํารวจนครบาลลาดพราว การศกึษา
คร้ังตอไปควรทําการศึกษาพืน้ท่ีอ่ืนท่ีมีสถิติการโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตสูง เพื่อศึกษา
วาปจจยัใดบางท่ีมีผลตอการโจรกรรมมีความเหมือนหรือแตกตางกันในแตละพื้นท่ีศกึษา 
 
 2. การวิเคราะหในสวนของการหาสถานท่ีโจรกรรมรถยนตและรถจักรยานยนตบอยคร้ังได
เลือกวิธีการประมาณคาในชวง interpolation ดวยเทคนิควิธี IDW (inverse distance weight) สําหรับ
งานวิจยัคร้ังตอไป ควรนําเทคนิควิธีการประมาณคาในชวงแบบอ่ืน ไดแก natural neighbors, spline, 
kriging เปนตน นํามาใชวิเคราะหในงานวจิัยเพ่ือเปรียบเทียบผลการศึกษาท่ีได 
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 โรงพิมพศิริธรรมออฟเซ็ท. 
 
 .  2549.  ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรและการใชโปรแกรม ArcGIS Desktop เวอรชั่น 9.1.  
 พิมพคร้ังท่ี 4. นนทบุรี: โรงพิมพ เอส อาร พร้ินต้ิง แมสโปรดักส จํากดั.  
 
 .  2552.  เรียนรูระบบภูมิสารสนเทศดวยโปรแกรม ArcGIS Desktop 9.3.1.  นนทบุรี:   
 โรงพิมพ เอส อาร พร้ินต้ิง แมสโปรดักส จํากัด. 
 
สุดสงวน  สุธีธรรม.  2546.  อาชญวิทยาและงานสังคมสงเคราะห.  กรุงเทพมหานคร: สํานักพิมพ
 มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร. 
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 ถูกโจรกรรมไปจําหนายตามแนวชายแดนประเทศไทย.  ม.ป.ท. 
 
สํานักงานพัฒนาเทคโนโลยอีวกาศและภูมิสารสนเทศ (องคการมหาชน).  2552.  ตําราเทคโนโลยี
 อวกาศและภูมิสารสนเทศศาสตร.  กรุงเทพมหานคร: โรงพิมพ อมรินทรพร้ินต้ิงแอนพับ
 ลิซซ่ิง จํากัด. 
 
อรพรรณ  พงศพงัน.  2550.  การจัดทําขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรเพื่อการปองกันและเฝาระวัง
 เหตุการณแขงขันรถจักรยานยนตบนถนนหลวงในเขตพื้นท่ีรับผดิชอบของสถานีตํารวจ
 นครบาลตล่ิงชัน.  วิทยานพินธศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขาพัฒนาสังคม, 
 มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร. 
 
อรัญญา  สุวรรณบุปผา.  2518.  หลักอาชญาวิทยา.  กรุงเทพมหานคร: สํานักพิมพไทยวัฒนาพานิช 
  จํากัด. 
 
อุทัย  สุขสิงห.  2547.  การจัดการระบบฐานขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) ดวยโปรแกรม 
 ArcView 3.2a-3.3. กรุงเทพมหานคร: สมาคมสงเสริมเทคโนโลยี (ไทย-ญ่ีปุน). 
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ตารางผนวกท่ี 1  บันทึกประจําวันการรับแจงเหตุโจรกรรมรถยนต ป พ.ศ. 2548 
 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
1 20/01/2548 00.01-04.00 โตโยตา 10/577 ม.สินธานี 1 คลองกุม บึงกุม 
2 17/03/2548 16.01-20.00 นิสสัน 101 แมนช่ัน ซลาดพราว 101  
3 02/05/2548 04.01-08.00 เซฟโรเลท หนาลุมพินีเซ็นเตอร  
4 25/04/2548 20.01-24.00 โตโยตา 48 ซอยลาดพราว 136 คลองจั่น  
5 13/05/2548 20.01-24.00 นิสสัน ซ.นวมินทร 81 คลองกุม บึงกุม 
6 24/05/2548 16.01-20.00 มิตซูบิชิ แฟลตคลองจั่น 20 คลองจั่น บางกะป 
7 24/05/2548 20.01-24.00 โตโยตา 357 ซอยลาดพราว 121 คลองจั่น  
8 11/02/2548 00.01-04.00 โตโยตา ม.เสนาวิลลา 84 คลองจั่น บางกะป 
9 15/06/2548 00.01-04.00 อีซูซุ 582 ซ.ลาดพราว 109 คลองจั่น 

10 13/06/2548 00.01-04.00 นิสสัน นิรันดรคอนโด ซ.ลาดพราว  
11 25/06/2548 20.01-24.00 ฮอนดา หางตะวันนา 
12 11/07/2548 00.01-04.00 นิสสัน 105/158 ม.วังทองเฮาส 

13 16/07/2548 12.01-16.00 อีซูซุ เอโอเออพารทเมนท คลองจั่น  
14 27/04/2548 16.01-20.00 ฮอนดา คลองจั่นเพลสตึกเอ คลองจั่น 
15 12/08/2548 00.01-04.00 นิสสัน บางกะปคอนโด ซ.ลาดพราว 101 
16 18/08/2548 00.01-04.00 อีซูซุ ม.การเดนทวิล ซ.ลาดพราว 101 
17 28/08/2548 20.01-24.00 โตโยตา 70/90 ซ.โอฬาร2 คลองกุม 
18 12/09/2548 08.01-12.00 อีซูซุ 646/7 ลาดพราว 101 คลองจั่น 
19 24/09/2548 20.01-24.00 นิสสัน ลาดพราว 101 คลองจั่น 
20 04/10/2548 20.01-24.00 นิสสัน ม.ฉัตรแกว ซ.5 คลองจั่น 
21 10/10/2548 20.01-24.00 อีซูซุ นิรันดรคอนโด ซ.ลาดพราว 101 
22 26/10/2548 16.01-20.00 โตโยตา หนาอูสุพรรณเจริญยนต  
23 07/11/2548 00.01-04.00 โตโยตา 196 ซ.ลาดพราว 132 คลองจั่น 
24 05/11/2548 00.01-04.00 โตโยตา 105/369 ม.วังทองเฮาส คลองจั่น 
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ตารางผนวกท่ี 1  (ตอ) 
 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
25 12/11/2548 20.01-24.00 โตโยตา แฟลตคลองจั่น 9  
26 24/11/2548 00.01-04.00 โตโยตา 161 ม.ฉัตรแกว คลองจั่น 
27 07/02/2548 00.01-04.00 อีซูซุ 77/150 ตลาดอินทรารักษ คลองกุม 
28 12/02/2548 20.01-24.00 ฟอรด แฟลตคลองจั่น 18  
29 16/02/2548 00.01-04.00 อีซูซุ ซอย 1 ม.ฉัตรแกว คลองจัน่ 
 
ตารางผนวกท่ี 2  บันทึกประจําวันการรับแจงเหตุโจรกรรมรถยนต ป พ.ศ. 2549 
 
ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ

1 19/01/2549 16.01-20.00 อีซูซู เรซิเดทคอนโด ตึก 19 
2 24/01/2549 08.01-12.00 อีซูซู บางกะปคอนโด ตึกบี 
3 02/02/2549 04.01-08.00 นิสสัน มหาทรัพยคอนโด อาคาร 1 
4 06/02/2549 04.01-08.00 ฟอรด 3/3 ม.สินธานี 1 คลองกุม 
5 12/03/2549 12.01-16.00 ซูบารุ ซ.ลาดพราว 121 คลองจั่น 
6 15/03/2549 04.01-08.00 อีซูซู ม.เสนาวิลลา 84 คลองจั่น  
7 19/03/2549 20.01-24.00 อีซูซู มหาทรัพยคอนโด 
8 08/04/2549 08.01-12.00 มิตซูบิชิ 640 ซ.23 การเคหะคลองจั่น 
9 23/04/2549 00.01-04.00 อีซูซู อาคารลุมพินีแฮปปแลนดสาย 1  
10 25/04/2549 16.01-20.00 อีซูซู 10/795 ม.สินธานีคลองกุม 
11 28/04/2549 00.01-04.00 อีซูซู มหาทรัพยคอนโด อาคาร 6 
12 03/05/2549 20.01-24.00 โตโยตา ซ.ลาดพราว 138 คลองจั่น 

13 19/05/2549 08.01-12.00 อีซูซู แฟลตคลองจั่น 28 
14 23/05/2549 00.01-04.00 มิตซูบิชิ ตลาดบางกะป 
15 18/05/2549 20.01-24.00 โตโยตา ลานจอดรถหางตะวนันา 
16 02/06/2549 00.01-04.00 โตโยตา 105/183 ม.วังทองเฮาส 
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ตารางผนวกท่ี 2  (ตอ) 
 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
17 07/06/2549 00.01-04.00 นิสสัน ตลาดอินทรารักษ 
18 05/06/2549 08.01-12.00 นิสสัน 99/21 ซ.ลาพราว 127 คลองจั่น 
19 25/06/2549 00.01-04.00 อีซูซู 28/10 ซ.ลาพราว 128/4 คลองจั่น 
20 23/06/2549 12.01-16.00 ฮอนดา ม.การเดนวิลล ซ.ลาดพราว 101 
21 18/07/2549 00.01-04.00 โตโยตา 10/223 ซ.นวิยทร 93 คลองกุม 
22 18/07/2549 00.01-04.00 อีซูซู อาคารลุมพินีเซ็ฯเตอร อาคาร เอ 
23 15/07/2549 04.01-08.00 โตโยตา เอชอารเรซิเดนท อาคาร 6 
24 22/07/2549 00.01-04.00 โตโยตา แฟลตคลองจั่น 13 
25 26/07/2549 00.01-04.00 โตโยตา 105/468 ม.วังทองเฮาส คลองจั่น 
26 24/07/2549 00.01-04.00 โตโยตา แฟลตคลองจั่น 19 
27 31/07/2549 20.01-24.00 อีซูซู ซ.โพธ์ิแกว คลองจั่น 
28 20/08/2549 00.01-04.00 ฟอรด อาคารซี พรหมพิมานคอนโด  
28 29/08/2549 08.01-12.00 โตโยตา 13 ซ.ลาดพราว 101 คลองจั่น 
30 04/09/2549 00.01-04.00 อีซูซู 53/117 บานสามัคคี คลองจั่น บึงกุม 
31 07/09/2549 04.01-08.00 อีซูซู ซ.ลาดพราว 128/3 คลองจั่น 
32 16/11/2549 00.01-04.00 อีซูซู 41/21 ม.ทอรุง ซ.สมาคมแพทย  
33 29/11/2549 00.01-04.00 ฮอนดา 821 ม.สินธร คลองจั่น 

 
 
ตารางผนวกท่ี 3  บันทึกประจําวันการรับแจงเหตุโจรกรรมรถยนต ป พ.ศ. 2550 
 
ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ

1 04/03/2550 00.01-04.00 โตโยตา ม.โชคชัยคลองจ่ัน คลองกุม 
2 19/03/2550 12.01-16.00 นิสสัน ตลาดแฮปปแลนด คลองจั่น 
3 20/03/2550 20.01-24.00 อีซูซุ ซ.สมาคมแพทย คลองกุม 
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ตารางผนวกท่ี 3  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
4 23/04/2550 12.01-16.00 มิตซูบิชิ 698 ม.เสนาวลิลา 84 คลองจั่น 
5 25/04/2550 20.01-24.00 โตโยตา แฟลตคลองจั่น 9 
6 27/04/2550 12.01-16.00 ฮอนดา 643/2 ซ.ลาดพราว 101 คลองจั่น 
7 26/04/2550 00.01-04.00 โตโยตา แฟลตคลองจั่น 21 
8 11/05/2550 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 12 
9 09/05/2550 16.01-20.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 101/1 คลองจั่น 

10 22/05/2550 04.01-08.00 โตโยตา แฟลตคลองจั่น 13 
11 29/05/2550 00.01-04.00 โตโยตา โชคชัยแมนช่ัน ซ.โพธ์ิแกว 
12 13/06/2550 04.01-08.00 อีซูซุ สันประเสริฐแมนชั่น ซ.ลาพราว 101 
13 26/06/2550 00.01-04.00 โตโยตา ม.วังทองเฮาส ซ.นวมินทร 57 
14 03/07/2550 12.01-16.00 โตโยตา ลานจอดรถใน ซ.ลาพราว 101 
15 08/07/2550 00.01-04.00 โตโยตา 746 ม.นครไทย ซ.ลาพราว 101 
16 12/07/2550 04.01-08.00 อีซูซุ ริมถนนในซอยนวมินทร 81 
17 06/07/2550 16.01-20.00 ฮอนดา ลานจอดรถการเคหะคลองจัน่ 
18 27/07/2550 20.01-24.00 โตโยตา เรซิเดนทคอนโด อาคาร 11 
19 05/08/2550 00.01-04.00 อีซูซุ ม.วังทองเฮาส คลองกุม 
20 05/08/2550 12.01-16.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 17 
21 27/08/2550 20.01-24.00 อีซูซุ 28/16 ซ.ลาดพราว 128/4 คลองจั่น 
22 02/09/2550 16.01-20.00 ฮอนดา 105/670 ม.1 คลองกุม บึงกุม 
23 29/09/2550 20.01-24.00 ฮอนดา หางเดอะมอลลลบางกะป 
24 04/10/2550 00.01-04.00 โตโยตา ซ.เสรีไทย 3 คลองจั่น 
25 19/10/2550 04.01-08.00 อีซูซุ ริมถนน ซ.นวมินทร 105 
26 22/10/2550 00.01-04.00 ฮอนดา อาคารลุมพินี อาคาร ซี 2 
27 04/10/2550 08.01-12.00 โตโยตา อาคารแกรนดคอนโด ตึกเอ 
28 25/10/2550 16.01-20.00 โตโยตา ซอยทอรุง ซ.นวมินทร 111 คลองกุม 
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ตารางผนวกท่ี 3  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
29 17/10/2550 12.01-16.00 อีซูซุ ม.กรุงทอง 5 คลองกุม 
30 14/11/2550 00.01-04.00 อีซูซุ 105/198 ม.วังทองเฮาส 
31 02/05/2550 00.01-04.00 อีซูซุ ริมถนนซอยโพธ์ิแกว 
32 26/11/2550 16.01-20.00 โตโยตา เดอะมอลลบางกะป 

 
ตารางผนวกท่ี 4  บันทึกประจําวันการรับแจงเหตุโจรกรรมรถยนต ป พ.ศ. 2551 
 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
1 08/02/2551 08.01-12.00 โตโยตา หนาธาวดิแมนช่ัน ซ.ลาดพราว 136 
2 01/02/2551 20.01-24.00 โตโยตา ปากซอย ลาดพราว 144 
3 27/03/2551 00.01-04.00 นิสสัน 105/473 ม.วังทองเฮาส คลองกุม 
4 15/04/2551 00.01-04.00 นิสสัน ถ.แฮปปแลนด คลองจั่น 
5 23/04/2551 00.01-04.00 ฮอนดา หนารานทีพแีอร ซ.ลาดพราว 101  
6 16/04/2551 04.01-08.00 โตโยตา 1173 ม.เสนาวลิลา คลองจั่น 
7 18/05/2551 04.01-08.00 โตโยตา 71-73 ถ.แฮปปแลนดสาย 1 
8 13/05/2551 16.01-20.00 โตโยตา ทางเขา ม.เสนาวิลลา 
9 13/05/2551 16.01-20.00 มิตซูบิชิ 1223 ม.เสนาวลิลา 

10 01/06/2551 08.01-12.00 BMW หางสรรพสินคาเดอะมอลลบางกะป 
11 25/05/2551 16.01-20.00 โตโยตา ซ.ลาดพราว 19 
12 06/06/2551 20.01-24.00 ฟอรด แฟลตคลองจั่น 15 
13 09/06/2551 16.01-20.00 โตโยตา แฟลตคลองจั่น 15 
14 01/07/2551 04.01-08.00 มิตซูบิชิ แฟลตคลองจั่น 20 
15 01/07/2551 00.01-04.00 โตโยตา แฟลตคลองจั่น 9 
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ตารางผนวกท่ี 4  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
16 30/06/2551 20.01-24.00 นิสสัน แฟลตคลองจั่น 28 
17 06/07/2551 00.01-04.00 อีซูซุ 41/336 ม.ซ่ือตรง ซ.นวมินทร 111 
18 24/07/2551 00.01-04.00 โตโยตา ซ.ลาดพราว 128/3 คลองจั่น 
19 04/08/2551 04.01-08.00 โตโยตา แฟลตคลองจั่น 11 
20 04/08/2551 00.01-04.00 นิสสัน แฟลตคลองจั่น 5 
21 04/08/2551 04.01-08.00 มิตซูบิชิ แฟลตคลองจั่น 26 
22 19/07/2551 20.01-24.00 โตโยตา แฟลตคลองจั่น 14 
23 21/08/2551 16.01-20.00 นิสสัน 578 ม.นครไทย ซ.15 คลองจั่น 
24 30/08/2551 16.01-20.00 อีซูซุ หนา บ.เค.เอส.ธนสาร  
25 15/09/2551 00.01-04.00 โตโยตา ซอยลาพราว 101/2 คลองจั่น 
26 05/04/2551 20.01-24.00 มิตซูบิชิ มหาทรัพยคอนโด อาคาร 15 
27 21/09/2551 16.01-20.00 มิตซูบิชิ ซ.นวมินทร 43 คลองจั่น 
28 12/10/2551 00.01-04.00 โตโยตา เอเชียรีสอรท คลองกุม 
29 19/11/2551 04.01-08.00 อีซูซุ 53 ซ.ลาดพราว 109 คลองจั่น 
30 09/19/2551 20.01-24.00 ฮอนดา ปมคาลเท็กซ ถ.นวมินทร คลองกุม 
31 14/11/2551 04.01-08.00 โตโยตา มหาทรัพยคอนโด 

 
ตารางผนวกท่ี 5  บันทึกประจําวันการรับแจงเหตุโจรกรรมรถยนต ป พ.ศ. 2552 
 
ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ

1 07/01/2552 00.01-04.00 อีซูซุ 316-318 แฮปปแลนดสาย 2 
2 14/01/2552 04.01-08.00 อีซูซุ 105/416 ถ.นวมินทร คลองกุม 
3 15/02/2552 20.01-24.00 โตโยตา 3101/2 ซ.ลาพราว 115  
4 13/02/2552 20.01-24.00 โตโยตา แฟลตคลองจั่น 7 
5 27/02/2552 04.01-08.00 โตโยตา แฟลตคลองจั่น 15 
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ตารางผนวกท่ี 5  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
6 07/03/2552 00.01-04.00 โตโยตา ถนนแฮปปแลนดสาย 1 คลองจั่น 
7 23/04/2552 04.01-08.00 อีซูซุ แฟลตคลองจั่น 12  
8 11/05/2552 00.01-04.00 อีซูซุ 105/550 ซ.นวมินทร 57 คลองจั่น 
9 22/05/2552 16.01-20.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 20 
10 24/05/2552 12.01-16.00 มิตซูบิชิ 2740 ซ.ลาดพราว 130 คลองจั่น 
11 29/05/2552 20.01-24.00 อีซูซุ 65/55 ม.บานเรา คลองจั่น 
12 03/07/2552 00.01-04.00 อีซูซุ 799 ม.เสนาวลิลา 84 ถ.แฮปปแลนด 
13 09/07/2552 12.01-16.00 ฮอนดา เดอะมอลลบางกะป 
14 12/07/2552 16.01-20.00 ฟอรด ซ.ทับภักดี ซ.ลาดพราว 101 
15 09/08/2552 00.01-04.00 โตโยตา รานสวีทโบว ซ.เสรีไทย 3 
16 23/08/2552 00.01-04.00 อีซูซุ 40/514 ซ.นวมินทร 111 
17 09/09/2552 00.01-04.00 มิตซูบิชิ แฟลตคลองจั่น 12 
18 18/09/2552 04.01-08.00 อีซูซุ แฟลตคลองจั่น 7 
19 13/09/2552 08.01-12.00 โตโยตา ซ.ลาดพราว 127 คลองจั่น 
20 18/09/2552 00.01-04.00 ฟอรด แฟลตคลองจั่น 9  
21 14/10/2552 00.01-04.00 อีซูซุ 505 ม.ฉัตรแกว คลองจั่น 
22 05/10/2552 00.01-04.00 โตโยตา หนารานเซเวน ซ.ลาพราว 101 
23 25/10/2552 00.01-04.00 มิตซูบิชิ ขางรานทอปซูปเปอร ซ.นวมินทร 93 
24 05/11/2552 00.01-04.00 อีซูซุ 238 ม.ฉัตรแกว คลองจั่น 
25 01/12/2552 04.01-08.00 มิตซูบิชิ อาคารลุมพินีเซ็นเตอร 
26 19/12/2552 04.01-08.00 ฮอนดา 316 ซ.นวมินทร 15 
27 28/12/2552 04.01-08.00 อีซูซุ 49/58 ซ.โพธ์ิแกว 3 คลองจั่น 
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ตารางผนวกท่ี 6  บันทึกประจําวันการรับแจงเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนต ป พ.ศ. 2548 
 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
1 08/02/2548 00.01-04.00 ฮอนดา อาคารแฮปปแลนด 
2 04/01/2548 00.01-04.00 ฮอนดา กฤษสมบูรณอพารทเมน ซ.พฒุตาล 
3 16/01/2548 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 21 
4 19/01/2548 16.01-20.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 5 
5 19/02/2548 00.01-04.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด 
6 15/02/2548 12.01-16.00 ฮอนดา ลุมพินีคอนโด ตึก ซี 
7 20/02/2548 12.01-16.00 ฮอนดา หางตะวันนา 
8 22/02/2548 00.01-04.00 ฮอนดา สมานมิตรแมนช่ัน 
9 23/02/2548 00.01-04.00 ฮอนดา ตรงขามเบญจมาศแมนช่ัน 
10 08/03/2548 20.01-24.00 ฮอนดา หอพัก ซ.ผูใหญผิน 
11 03/02/2548 04.01-08.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด 
12 14/02/2548 20.01-24.00 ฮอนดา ถ.แฮปปแลนดสาย 2 

13 26/02/2548 20.01-24.00 ฮอนดา ลุมพินีเซ็นเตอร แฮปปแลนด 
14 20/03/2548 04.01-08.00 ฮอนดา ลุมพินีเซ็นเตอร แฮปปแลนด 
15 21/03/2548 00.01-04.00 ฮอนดา ซ.บอปลา ซ.ลาดพราว 101 
16 03/03/2548 00.01-04.00 ฮอนดา สมประสงคอพารทเมน 
17 02/03/2548 00.01-04.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด อาคาร 5 
18 23/03/2548 00.01-04.00 ยามาฮา อพารทเมนทพฤกษา 
19 29/03/2548 00.01-04.00 ฮอนดา 45/40 ซ.บอปลา  
20 05/04/2548 00.01-04.00 ฮอนดา นิรันดรคอนโด อาคาร เอฟ 
21 04/04/2548 00.01-04.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด 
22 04/04/2548 12.01-16.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 16 
23 09/04/2548 00.01-04.00 ซูซุกิ แฟลตคลองจั่น 7 
24 25/04/2548 00.01-04.00 ฮอนดา บางกะปคอนโด 
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ตารางผนวกท่ี 6  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
25 08/04/2548 16.01-20.00 ฮอนดา 10/43 คลองกุม บึงกุม 
26 25/04/2548 00.01-04.00 ฮอนดา 18/48 ซ.สมาคมแพทย คลองกุม 
27 07/04/2548 00.01-04.00 ฮอนดา 19/4 ซ.ลาดพราว 107 คลองจั่น 
28 06/05/2548 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 26 
29 08/05/2548 00.01-04.00 ฮอนดา ลานจอดรถมหาทรัพยคอนโด 
30 30/04/2548 00.01-04.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด อาคาร 12 
31 21/05/2548 16.01-20.00 ฮอนดา ซ.แจมจันทร ถ.เกษตร-นวมินทร 
32 25/05/2548 16.01-20.00 ยามาฮา ซ.ลาดพราว 130 คลองจั่น 
33 09/05/2548 00.01-04.00 ฮอนดา ลานจอดรถลุมพินีเซ็นเตอร 
34 29/05/2548 08.01-12.00 ฮอนดา นิรันดรคอนโด 
35 05/06/2548 20.01-24.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด อาคาร 2  
36 07/06/2548 20.01-24.00 ฮอนดา หนารานคอมพิวเตอรเนตนติยา  

37 09/06/2548 08.01-12.00 ฮอนดา ส่ีแยกสวนพฤษชาต ิ
38 29/05/2548 00.01-04.00 ยามาฮา สามแยกแฮปปแลนดเกา 
39 16/06/2548 00.01-04.00 ฮอนดา ตรงขาม ธ.ทหารไทย  
40 19/05/2548 04.01-08.00 ฮอนดา ดารณีอพารทเมนท 
41 14/06/2548 20.01-24.00 ฮอนดา อาคารนิรันดรซิตี้ 
42 29/04/2548 00.01-04.00 ฮอนดา ตลาดนัดวดับึงทองหลาง 
43 06/06/2548 00.01-04.00 ฮอนดา หนารานประกายเพชร  
44 21/05/2548 04.01-08.00 ฮอนดา แฮปปแลนดเรซิเดนท หนาตกึ 14 
45 23/06/2548 00.01-04.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 
46 06/07/2548 12.01-16.00 ฮอนดา หางตะวันนา 
47 05/07/2548 16.01-20.00 ฮอนดา ม.กรุงทอง 4  
48 06/07/2548 00.01-04.00 ฮอนดา เอโอเออพารทเมน ซ.ลาดพราว 101 
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ตารางผนวกท่ี 6  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
49 11/07/2548 04.01-08.00 ฮอนดา แฮปปแลนดแมนช่ัน 
50 25/06/2548 00.01-04.00 ฮอนดา ซ.ลาพราว 130 คลองจั่น 
51 14/05/2548 16.01-20.00 ฮอนดา ตลาดพิมพทอง ซ.ลาดพราว 101  
52 14/07/2548 00.01-04.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด 
53 17/07/2548 00.01-04.00 ฮอนดา ซ.สมาคมแพทย คลองกุม 
54 22/07/2548 20.01-24.00 ฮอนดา ซิตี้วิลลา ซ.ลาดพราว 101 
55 25/07/2548 16.01-20.00 ฮอนดา ตลาดนัดพิมพทอง ซ.ลาดพราว 101 
56 31/07/2548 20.01-24.00 ยามาฮา เอ็มพีอพารทเมนท ซ.ลาดพราว 132 
57 31/08/2548 12.01-16.00 ยามาฮา ขาง รพ.เวชธานี 
58 30/07/2548 20.01-24.00 ฮอนดา มโนกิตคอนโด 
59 18/07/2548 12.01-16.00 ยามาฮา ซ.ลาดพราว 107 คลองจั่น 
60 28/07/2548 20.01-24.00 ฮอนดา เอโอเอพารทเมนท ซ.ลาดพราว 101 

61 13/08/2548 04.01-08.00 ฮอนดา เอโอเอพารทเมนท ซ.ลาดพราว 101 
62 28/07/2548 00.01-04.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด ตึก 15 
63 17/08/2548 20.01-24.00 ฮอนดา ตะวนัอพารทเมนท ซ.ลาดพราว 117 
64 17/08/2548 20.01-24.00 ฮอนดา ศรินธรคอนโด ซ.ลาดพราว 117 
65 18/08/2548 20.01-24.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด ซ.ลาดพราว 101 
66 27/08/2548 00.01-04.00 ฮอนดา กรโกมลอพารทเมนท  
67 09/08/2548 00.01-04.00 ยามาฮา 3312/47 ซ.ลาดพราว 101 คลองจั่น 
68 24/08/2548 12.01-16.00 ฮอนดา พรมพิมานคอนโด ซ.ลาดพราว 101 
69 02/09/2548 20.01-24.00 ฮอนดา เรซิเดนทคอนโด คลองจั่น 
70 01/09/2548 20.01-24.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 
71 31/08/2548 00.01-04.00 ฮอนดา พรมพิมานคอนโด ซ.ลาดพราว 101 
72 30/06/2548 00.01-04.00 ฮอนดา เรซิเดนทคอนโด คลองจั่น 
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ตารางผนวกท่ี 6  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
73 07/09/2548 20.01-24.00 ฮอนดา ลานจอดรถ รพ.เวชธาน ี
74 12/09/2548 16.01-20.00 ฮอนดา ลานจอดรถตึก อี 101 แมนช่ัน  
75 28/09/2548 16.01-20.00 ฮอนดา 101 แมนช่ัน ซ.ลาดพราว 101 
76 14/09/2548 20.01-24.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด อาคาร 10 
77 31/08/2548 20.01-24.00 ฮอนดา เอสอาร เรซิเดนทคอนโด 
78 13/09/2548 00.01-04.00 ยามาฮา ธนพรแมนช่ัน ซ.สมาคมแพทย 
79 15/09/2548 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 7 
80 21/09/2548 16.01-20.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด 
81 01/10/2548 00.01-04.00 ฮอนดา เรซิเดนทคอนโด อาคาร 12  
82 26/09/2548 16.01-20.00 ฮอนดา ซ.บอปลา ลาดพราว 101 
83 19/09/2548 16.01-20.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด ตึก ซี 
84 10/10/2548 00.01-04.00 ฮอนดา หอพักวังทอง ซ.สมาคมแพทย 

85 18/10/2548 16.01-20.00 ฮอนดา ตลาดแฮปปแลนด 
86 12/10/2548 04.01-08.00 ยามาฮา มโนกิตคอนโด 
87 13/10/2548 20.01-24.00 ฮอนดา เรเซิเดนทคอนโด 
88 02/10/2548 16.01-20.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 10  
89 14/10/2548 12.01-16.00 ฮอนดา เดอะมอลลบางกะป 
90 21/10/2548 00.01-04.00 ฮอนดา เอสบีแมนช่ัน ซ.ลาดพราว 101 
91 25/10/2548 16.01-20.00 ยามาฮา ทวินคอนโด แฮปปแลนดสาย 2  
92 26/10/2548 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 10 
93 03/11/2548 16.01-20.00 ฮอนดา ศิริรัตนแมนช่ัน ซ.ลาดพราว 140 
94 08/11/2548 00.01-04.00 ฮอนดา 645 ซ.ลาดพราว 107 คลองจั่น 
95 09/11/2548 16.01-20.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 134 คลองจั่น 
96 18/11/2548 20.01-24.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 

 
 
 
 



150 
 
ตารางผนวกท่ี 6  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
97 24/11/2548 08.01-12.00 ฮอนดา 119/47 คลองกุม บึงกุม 
98 28/11/2548 04.01-08.00 ฮอนดา เรซิเดนทคอนโด อาคาร 20 
99 28/11/2548 04.01-08.00 ฮอนดา หอพักลูกสาว ซ.ลาดพราว 101 
100 28/11/2548 00.01-04.00 ฮอนดา ลุมพินีเซ็นเตอร ตึก ดี 1  
101 24/11/2548 20.01-24.00 ฮอนดา เอโอเออพารทเมนท ซ.ลาดพราว 101 
102 26/12/2548 00.01-04.00 ฮอนดา ศิริพัฒนาอพารทเมนท 
103 03/12/2548 16.01-20.00 ฮอนดา แฮปปแลนดแมนช่ัน 
104 03/12/2548 20.01-24.00 ฮอนดา ทวิตคอนโด แฮปปแลนด สาย 2  
105 29/11/2548 20.01-24.00 ฮอนดา ตลาดนครไทย 
106 02/12/2548 04.01-08.00 ฮอนดา 155 ตลาดแฮปปแลนด คลองจั่น 
107 09/12/2548 00.01-04.00 ฮอนดา 128/2 คลองจั่น บางกะป 
108 12/12/2548 12.01-16.00 ฮอนดา ลานจอดรถตลาดบางกะป 

109 10/12/2548 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 1 
110 11/12/2548 00.01-04.00 ฮอนดา บางกะปคอนโด อาคาร ซี 
111 25/12/2548 16.01-20.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 28 
112 28/12/2548 00.01-04.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 123 คลองจั่น บางกะป 

 
 

ตารางผนวกท่ี 7  บันทึกประจําวันการรับแจงเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนต ป พ.ศ. 2549 
 
ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ

1 05/01/2549 08.01-12.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด อาคาร จี  
2 03/01/2549 12.01-16.00 ยามาฮา ซ.ลาดพราว 128/2 คลองจั่น 
3 08/02/2549 12.01-16.00 ฮอนดา อาคารเอนิรันดรซิตี้คอนโด  
4 08/03/2549 20.01-24.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด ซ.ลาดพราว 101 
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ตารางผนวกท่ี 7  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
5 13/12/2549 00.01-04.00 ฮอนดา สินสวสดิ์แมนชั่น ซ.ลาดพราว 107 
6 07/01/2549 04.01-08.00 ฮอนดา บางกะปเซ็นเตอร ซ.ลาดพราว 145/1  
7 21/12/2549 00.01-04.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 28  
8 15/01/2549 20.01-24.00 ฮอนดา หนาวดับึงทองหลาง ซ.ลาดพราว 123  
9 22/01/2549 16.01-20.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 

10 22/01/2549 20.01-24.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 109 คลองจั่น 
11 22/01/2549 04.01-08.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 125 คลองจั่น 
12 24/01/2549 04.01-08.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด อาคาร 1  
13 27/01/2549 12.01-16.00 ฮอนดา หางแมคโครลาดพราว 
14 01/01/2549 00.01-04.00 ฮอนดา หลังตลาดบางกะป 
15 04/02/2549 04.01-08.00 ฮอนดา 101 แมนช่ัน คลองจั่น 
16 06/02/2549 00.01-04.00 ยามาฮา 5/62 ม.9 ซ.สมาคมแพทย 
17 08/02/2549 16.01-20.00 ฮอนดา 10/35 ม.สินธานี 
18 07/02/2549 04.01-08.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 
19 27/01/2549 00.01-04.00 ฮอนดา ลานจอดรถพรหมพิมานคอนโด 
20 11/02/2549 00.01-04.00 ยามาฮา ถ.นวมินทรทางเขา ม.ศรีนคร 
21 12/02/2549 00.01-04.00 ฮอนดา บางกะปคอนโด ตึก ซ 
22 08/02/2549 12.01-16.00 ฮอนดา อาคารเอนิรันดรคอนโด 
23 03/02/2549 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 12 
24 12/02/2549 16.01-20.00 ฮอนดา ลานจอดรถบางกะปคอนโด อาคาร ซี 
25 23/02/2549 08.01-12.00 ฮอนดา หนาตึกมหาทรัพยคอนโด อาคาร 2 
26 14/01/2549 08.01-12.00 ฮอนดา ตรงขามสํานักงานเขตบางกะป 
27 25/02/2549 04.01-08.00 ฮอนดา มโนกิตตคอนโด 
28 08/03/2549 00.01-04.00 ฮอนดา 101 แมนช่ัน 
29 08/03/2549 00.01-04.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 
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ตารางผนวกท่ี 7  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
30 20/03/2549 00.01-04.00 ฮอนดา แฮปปแลนดเกา 
31 22/03/2549 04.01-08.00 ฮอนดา ม.เสนาวิลลา 84 คลองจั่น 
32 23/03/2549 08.01-12.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 121 คลองจั่น 
33 30/03/2549 00.01-04.00 ฮอนดา หอพักทองอพารทเมน  
34 23/03/2549 00.01-04.00 ซูซุกิ หอพักสิริมา แฮปปแลนดสาย 2  
35 24/03/2549 00.01-04.00 ฮอนดา ซ.พุฒตาล คลองจั่น 
36 14/03/2549 00.01-04.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 

37 04/04/2549 00.01-04.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 
38 02/04/2549 04.01-08.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 
39 02/04/2549 00.01-04.00 ฮอนดา จรรยาแมนช่ัน 
40 08/03/2549 00.01-04.00 ฮอนดา ปากซอยนวมินทร 107 
41 01/04/2549 00.01-04.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด อาคาร  
42 07/04/2549 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 6  
43 17/04/2549 12.01-16.00 ฮอนดา ซ.สมาคมแพทย คลองจั่น 
44 26/04/2549 00.01-04.00 ยามาฮา สุดซอยลาดพราว 121 
45 28/04/2549 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 23 
46 29/03/2549 04.01-08.00 ฮอนดา ซ.สมาคมแพทย คลองจั่น 
47 13/05/2549 16.01-20.00 ฮอนดา หาตะวันนา 
48 05/05/2549 00.01-04.00 ฮอนดา ไดรอินนอพารทเมน 
49 30/05/2549 00.01-04.00 ฮอนดา ซ.ลาพราว 132 
50 28/05/2549 20.01-24.00 ฮอนดา หางนอมจิตต 

51 30/05/2549 04.01-08.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด 
52 02/06/2549 00.01-04.00 ฮอนดา ใตสะพานลอยสามแยกบางกะป 
53 03/06/2549 00.01-04.00 ฮอนดา หนารานโจก แฮปปแลนดสาย 2 
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ตารางผนวกท่ี 7  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
54 31/05/2549 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 10 
55 02/06/2549 00.01-04.00 ฮอนดา พิมานแมนช่ัน 
56 09/06/2549 12.01-16.00 ยามาฮา หางนอมจิตต 
57 11/06/2549 16.01-20.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 26 
58 15/06/2549 00.01-04.00 ฮอนดา แฮปปแลนดเรซิเดนท 
59 14/06/2549 08.01-12.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 127 
60 08/06/2549 08.01-12.00 ฮอนดา หนารานซีพี ตลาดบางกะป 
61 31/05/2549 00.01-04.00 ฮอนดา เรซิเดนทคอนโด 
62 23/06/2549 08.01-12.00 ฮอนดา ลิฟวิ่งเพลส ซ.ลาดพราว 140 
63 27/05/2549 16.01-20.00 ยามาฮา ม.อยูเจริญ คลองจั่น 
64 22/06/2549 00.01-04.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 
65 17/06/2549 00.01-04.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 3 
66 28/06/2549 04.01-08.00 ฮอนดา มโนกิตคอนโด ซ.ลาพราว 132 
67 24/06/2549 00.01-04.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 9 
68 08/07/2549 20.01-24.00 ยามาฮา ปากซอยนวมินทร 93 
69 12/07/2549 20.01-24.00 เจอาด ี แฟลตคลองจั่น 14 
70 21/07/2549 16.01-20.00 ฮอนดา หางนอมจิตต 
71 13/07/2549 20.01-24.00 ฮอนดา ตลาดนครไทย 
72 14/07/2549 00.01-04.00 ฮอนดา 101 แมนช่ัน ตึก บี 
73 15/07/2549 00.01-04.00 ฮอนดา โตะสนุกเกอรไดรอินน  
74 12/07/2549 00.01-04.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 25 

75 09/07/2549 20.01-24.00 ฮอนดา แยก ซ.บอปลา ซ.ลาดพราว 101  
76 27/06/2549 16.01-20.00 ฮอนดา ศูนยการคาตะวันนา 
77 16/07/2549 08.01-12.00 ฮอนดา ศูนยไอทีพลาซา 
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ตารางผนวกท่ี 7  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
78 16/07/2549 20.01-24.00 ฮอนดา ตลาดนัดพิมพทอง 
79 13/07/2549 00.01-04.00 ฮอนดา หนาบานเลขท่ี 22 ซ.นวมินทร 14 
80 18/07/2549 00.01-04.00 ฮอนดา ลานจอดรถลุมพินีเซ็นเตอร 
81 26/07/2549 00.01-04.00 ฮอนดา ริมคลองหลัง แฟลตคลองจั่น 22 
82 23/07/2549 20.01-24.00 ฮอนดา อาคารลุมพินีเซ็นเตอร 
83 28/07/2549 20.01-24.00 ยามาฮา 43 ถนนศรีบูรพา 16 คลองจั่น 
84 05/07/2549 16.01-20.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 8 
85 04/08/2549 00.01-04.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 
86 03/08/2549 00.01-04.00 ฮอนดา สินสุขอพารทเมน 
87 05/08/2549 00.01-04.00 ฮอนดา เอโอเออพารทเมน 
88 06/08/2549 00.01-04.00 ยามาฮา หนาเซเวนปาก ซ.ลาพราว 101 
89 02/08/2549 16.01-20.00 ฮอนดา 53/264 ซ.นวมินทร 105  
90 14/08/2549 00.01-04.00 ฮอนดา 119-121 ซ.แฮปปแลนดสาย 2 
91 18/08/2549 00.01-04.00 ฮอนดา ธีรวรรณอพารทเมนท 
92 15/08/2549 16.01-20.00 ฮอนดา ลานจอดรถ ซ.ลาดพราว 123 
93 16/08/2549 16.01-20.00 ยามาฮา ลานจอดรถอาคาร f  ม.รัตนบัณฑิต 
94 19/08/2549 00.01-04.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 26 
95 26/08/2549 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 21 
96 26/08/2549 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 21 
97 26/08/2549 00.01-04.00 คาวาซาก ิ แฟลตคลองจั่น 21 
98 24/08/2549 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 19 

99 17/08/2549 04.01-08.00 ฮอนดา ขางแฮปปแลนดพลาซา 
100 25/08/2549 04.01-08.00 ฮอนดา 18/12 ม.7 คลองกุม 
101 31/08/2549 04.01-08.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 11 
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ตารางผนวกท่ี 7  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
102 30/08/2549 20.01-24.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด 
103 04/09/2549 04.01-08.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 119 คลองจั่น 
104 06/09/2549 00.01-04.00 ยามาฮา รานเกมสแมดเน็ท ลาดพราว 101 
105 14/09/2549 00.01-04.00 ยามาฮา หอพักเลขท่ี 204 แฮปปแลนดสาย 2 
106 19/09/2549 04.01-08.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 9 
107 19/09/2549 00.01-04.00 ยามาฮา 4802 ซ.ลาดพราว 101 
108 19/09/2549 16.01-20.00 ฮอนดา หางโลตัสบางกะป 
109 12/10/2549 16.01-20.00 ฮอนดา ลุมพินีเซ็นเตอร 
110 05/10/2549 16.01-20.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 19 
111 04/10/2549 16.01-20.00 ฮอนดา หางโลตัสบางกะป 
112 06/10/2549 04.01-08.00 ยามาฮา 887 ซ.ลาดพราว 101 
113 12/10/2549 12.01-16.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 3 
114 16/10/2549 20.01-24.00 ฮอนดา คลงสินคามนตรี ซ.โพธ์ิแกว 
115 03/10/2549 12.01-16.00 ฮอนดา หจก.สุรชัย เจริญยนต ถ.เสรีไทย 
116 15/10/2549 16.01-20.00 ฮอนดา ตลาดแฮปปแลนด 
117 19/10/2549 00.01-04.00 ฮอนดา เอชอารเรซิเดนท ตึก 10 
118 23/10/2549 16.01-20.00 ฮอนดา 236 ม.อยูเจริญ 
119 19/10/2549 08.01-12.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 5 

120 30/10/2549 12.01-16.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 15 
121 20/10/2549 16.01-20.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 
122 16/10/2549 12.01-16.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 
123 02/11/2549 00.01-04.00 ฮอนดา ลานจอดรถแฮปเพลส 
124 10/11/2549 00.01-04.00 ยามาฮา บางกะปคอนโด 
125 13/11/2549 08.01-12.00 ฮอนดา ลานจอดรถเดอะมอลลบางกะป 
126 18/11/2549 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 12 

 
 
 



156 
 
ตารางผนวกท่ี 7  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
127 21/11/2549 20.01-24.00 ฮอนดา เอสเคแมนช่ัน ซ.นวมินทร 15 
128 23/11/2549 12.01-16.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 7 
129 26/11/2549 00.01-04.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 9 
130 28/11/2549 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 9 
131 23/11/2549 04.01-08.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 
132 28/11/2549 20.01-24.00 ฮอนดา หางไอทีแฮปปแลนด 
133 28/11/2549 20.01-24.00 ฮอนดา หางตะวันนา 
134 03/12/2549 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 8 
135 01/12/2549 00.01-04.00 ฮอนดา หอเรวัฒน ซ.นวมินทร 75 
136 22/11/2549 00.01-04.00 ฮอนดา อาคารทอรุงอพารทเมนท  
137 10/12/2549 04.01-08.00 ยามาฮา ไอทีพลาซา 
138 03/12/2549 04.01-08.00 ฮอนดา เทพประธาน อพารทเมนท  
139 11/12/2549 20.01-24.00 ฮอนดา หนารานเซเวน ตรงขาม ร.ร. วัดบึง 
140 12/12/2549 16.01-20.00 ฮอนดา 101 แมนช่ัน 
141 07/12/2549 20.01-24.00 ฮอนดา หางนอมจิตต 
142 21/11/2549 16.01-20.00 ยามาฮา ลานจอดรถศูนยเยาวชน นวมินทร 83 
143 20/12/2549 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 11 
144 23/11/2549 00.01-04.00 ยามาฮา ศิริลักษณคอรด ซ.ลาดพราว 101 
145 22/12/2549 20.01-24.00 ฮอนดา นิรนดรซิตี้คอนโด อาคาร บี 
146 22/12/2549 00.01-04.00 ฮอนดา หนาตึกแถว ซ.ลาดพราว 128 
147 02/10/2549 00.01-04.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด 
148 11/12/2549 12.01-16.00 ฮอนดา หางโลตัสบางกะป 
149 22/12/2549 08.01-12.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 28 
150 23/12/2549 00.01-04.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด อาคารเอ 
151 26/12/2549 04.01-08.00 ฮอนดา 157 ซ.ลาดพราว 130 

 
 



157 
 
ตารางผนวกท่ี 7  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
152 01/12/2549 00.01-04.00 ฮอนดา บานเลขท่ี 2662 คลองจั่น 
153 02/03/2549 00.01-04.00 ยามาฮา เรซิเดนทคอนโด อาคาร 14 
154 29/10/2549 16.01-20.00 ฮอนดา หางโลตัสบางกะป 

 
ตารางผนวกท่ี 8  บันทึกประจําวันการรับแจงเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนต ป พ.ศ. 2550 
 
ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ

1 16/01/2550 12.01-16.00 ฮอนดา อาคารสมานมิตรแมนช่ัน  
2 18/01/2550 00.01-04.00 ฮอนดา จิตติมาอพารทเมนท ซ.นวมินทร 73 
3 12/01/2550 16.01-20.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 17 
4 21/01/2550 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 21 
5 23/01/2550 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 14 
6 30/01/2550 16.01-20.00 ฮอนดา ขางสนามกีฬาคลองจ่ัน 
7 26/01/2550 16.01-20.00 ฮอนดา 12/1 ซ.ลาดพราว 134 คลองจั่น 
8 01/02/2550 08.01-12.00 ฮอนดา หนาธนาคารกสิกรไทย คลองจั่น 
9 19/02/2550 08.01-12.00 ยามาฮา 23 ซ.ศรีบูรพา 13 คลองจั่น 

10 12/02/2550 00.01-04.00 ยามาฮา เชิงสะพานคลองตาหนัง ซ.โพธิแกว 
11 14/02/2550 12.01-16.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 128/2 คลองจั่น 
12 17/02/2550 20.01-24.00 ฮอนดา รถประจําทางหนาการเคหะคลองจั่น 
13 24/01/2550 16.01-20.00 ยามาฮา หนา ม.สินธร คลองจั่น 
14 28/02/2550 20.01-24.00 ยามาฮา หนาโกดัง 29/28 ซ.สมาคมแพทย 
15 28/03/2550 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 5 
16 10/03/2550 00.01-04.00 ฮอนดา หอพักเปยมสุข แฮปปแลนดสาย 1 
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ตารางผนวกท่ี 8  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
17 11/03/2550 00.01-04.00 ฮอนดา ยูเอ็มเคอพารทเมนท  
18 18/03/2550 08.01-12.00 ฮอนดา ลิฟวิ่งรูมคอนโด ซ.ลาดพราว 140 
19 22/03/2550 16.01-20.00 ยามาฮา แฮปปแลนดเรซิเดนท ตึก 6 
20 18/03/2550 16.01-20.00 ยามาฮา ตลาดแฮปปแลนด คลองจั่น 
21 15/03/2550 20.01-24.00 ยามาฮา ลานจอดรถ จีบี เดอะมอลลบางกะป 
22 26/03/2550 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 14 
23 29/03/2550 20.01-24.00 ฮอนดา บ.สุกิจอลูมินั่มจํากัด ซ.ลาดพราว 101 
24 05/04/2550 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 4 
25 06/04/2550 20.01-24.00 ฮอนดา เลขท่ี 137 ซ.ลาดพราว 136 
26 18/04/2550 12.01-16.00 ยามาฮา ขางศูนยไอทีแฮปปแลนด 
27 19/04/2550 20.01-24.00 ฮอนดา อาคารเรซิเดนท 
28 26/04/2550 00.01-04.00 ฮอนดา ไดรอินนอพารทเมนท  
29 21/04/2550 16.01-20.00 ยามาฮา หางโลตัสบางกะป 
30 28/04/2550 04.01-08.00 ฮอนดา ลาดพราวแมนชั่น ซ.ลาดพราว 121 
31 01/05/2550 00.01-04.00 ฮอนดา เลขท่ี 380 ซ.ลาดพราว 109 
32 27/04/2550 00.01-04.00 ซูซุกิ 105/583 ซ.นวมินทร 67 คลองกุม 
33 02/05/2550 00.01-04.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 
34 01/04/2550 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 21 
35 08/05/2550 04.01-08.00 ฮอนดา ลานจอดรถศิริอพารทเมนท  
36 10/05/2550 04.01-08.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 

37 14/05/2550 16.01-20.00 ยามาฮา เอโอเอแมนช่ัน ซ.ลาดพราว 101 
38 08/05/2550 00.01-04.00 ฮอนดา 15/227 ซ.นวมินทร 69 
39 25/02/2550 00.01-04.00 ฮอนดา เรซิเดนทคอนโด 
40 10/05/2550 16.01-20.00 ยามาฮา แฮปปแลนดไอทีพลาซา 
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ตารางผนวกท่ี 8  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
41 09/05/2550 20.01-24.00 ฮอนดา แฮปปแลนดแมนช่ัน 
42 24/05/2550 20.01-24.00 ยามาฮา เลขท่ี 46 ซ.ศรีบูรพา 
43 24/05/2550 20.01-24.00 ฮอนดา แฮปปแลนดคอนโด 
44 22/05/2550 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 9 
45 29/05/2550 00.01-04.00 ยามาฮา เลขท่ี 7 ซ.ลาดพราว 101 
46 28/05/2550 12.01-16.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 15 
47 02/05/2550 16.01-20.00 ฮอนดา สนามกีฬาคลองจั่น 
48 24/05/2550 00.01-04.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 15 
49 29/05/2550 12.01-16.00 ฮอนดา ซ.บอปลา ซ.ลาดพราว 101 
50 07/06/2550 16.01-20.00 ฮอนดา 101 แมนช่ัน 

51 07/06/2550 08.01-12.00 ฮอนดา ตลาดแฮปปแลนด 
52 13/06/2550 20.01-24.00 ยามาฮา แฮปปแลนดไอทีพลาซา 
53 23/06/2550 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 9 
54 25/06/2550 16.01-20.00 ฮอนดา หางแมคโครลาดพราว 
55 27/06/2550 16.01-20.00 ฮอนดา จันทรเพ็ญอพารทเมนท  
56 29/06/2550 00.01-04.00 ฮอนดา เลขท่ี 59 แฮปปแลนดสาย 1 
57 28/06/2550 12.01-16.00 ยามาฮา เลขท่ี 77/180 ม.5 คลองกุม 
58 01/06/2550 00.01-04.00 ฮอนดา เลขท่ี 237 ซ.ลาดพราว 132 
59 30/06/2550 00.01-04.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด ลานจอดรถ 
60 30/06/2550 04.01-08.00 ฮอนดา เลขท่ี 2249 ซ.สุขสันต 3 
61 02/07/2550 08.01-12.00 ฮอนดา หางเดอะมอลลบางกะป 
62 05/07/2550 04.01-08.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด ตึก 19 
63 12/07/2550 16.01-20.00 ยามาฮา ศูนยการคาไอทีพลาซา 
64 13/07/2550 12.01-16.00 ฮอนดา ศูนยการคาไอทีพลาซา 
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ตารางผนวกท่ี 8  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
65 11/07/2550 04.01-08.00 ฮอนดา ซ.นวมินทร 69 
66 10/07/2550 04.01-08.00 ฮอนดา ลานจอดรถพรหมพิมานคอนโด 
67 01/06/2550 16.01-20.00 ยามาฮา แฮปปแลนดไอทีพลาซา 
68 23/07/2550 00.01-04.00 ฮอนดา ม.แฮปปแลนดเกา 
69 25/07/2550 00.01-04.00 ฮอนดา 197 ม.สินสาคร ซ.ลาดพราว 130 
70 24/07/2550 04.01-08.00 ฮอนดา เท่ียงธรรมอพารทเมนท 
71 25/07/2550 20.01-24.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 7 
72 22/07/2550 00.01-04.00 ฮอนดา ฐิติมาอพารทเมนท ซ.นวมินทร 73 
73 25/07/2550 12.01-16.00 ฮอนดา หางโลตัสบางกะป 
74 03/08/2550 08.01-12.00 ยามาฮา ลุมพินีคอนโด 

75 29/07/2550 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 20 
76 26/07/2550 20.01-24.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด อาคาร 5 
77 30/07/2550 00.01-04.00 ฮอนดา 101 แมนช่ัน 
78 13/08/2550 04.01-08.00 ฮอนดา แฮปปแลนดไอทีพลาซา 
79 14/08/2550 00.01-04.00 ฮอนดา หนาพีพีอพารทเมนท ซ.เสรีไทย 3 
80 11/08/2550 00.01-04.00 ฮอนดา ศรีสุขอพารทเมนท ซ.นวมินทร 95 
81 19/08/2550 20.01-24.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด อาคาร 1 
82 18/08/2550 08.01-12.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 9 
83 19/08/2550 20.01-24.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 7 
84 24/08/2550 04.01-08.00 ฮอนดา ริมถนนปากซอยลาดพราว 101 
85 22/08/2550 12.01-16.00 ฮอนดา รร.มัธยมวัดบึงทองหลาง 
86 26/08/2550 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 8 
87 30/08/2550 00.01-04.00 ฮอนดา ม.กรุงทอง 
88 29/08/2550 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 7 
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ตารางผนวกท่ี 8  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
89 30/08/2550 20.01-24.00 ฮอนดา เรซิเดนทคอนโด อาคาร 11 
90 11/09/2550 00.01-04.00 ฮอนดา เรซิเดนทคอนโด 
91 06/09/2550 00.01-04.00 ฮอนดา ม.วังทองเฮาส 
92 10/09/2550 08.01-12.00 ฮอนดา ลุมพินีเซ็นเตอร แฮปปแลนดสาย 2 
93 11/09/2550 20.01-24.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด อาคาร 12 
94 12/09/2550 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 20 
95 08/09/2550 00.01-04.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 5 
96 17/08/2550 20.01-24.00 ฮอนดา 3382/2 ซ.บอปลา 1  
97 20/09/2550 08.01-12.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด ตึก บี 
98 19/09/2550 16.01-20.00 ยามาฮา เลขท่ี 134 ซ.ลาดพราว 136 

99 20/09/2550 20.01-24.00 ยามาฮา หางโลตัสบางกะป 
100 25/09/2550 08.01-12.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 
101 30/09/2550 00.01-04.00 ฮอนดา พึ่งบุญแมนช่ัน ซ.นวมินทร 69 
102 22/10/2550 12.01-16.00 ฮอนดา หนาศูนยพยาบาลนวมินทร 
103 25/10/2550 00.01-04.00 ฮอนดา รานสุวัฒนา แฮปปแลนด 
104 27/10/2550 00.01-04.00 ยามาฮา ตลาดโพธ์ิแกว 
105 05/11/2550 20.01-24.00 ฮอนดา หางตะวันนา 
106 05/11/2550 00.01-04.00 ยามาฮา ทีเจแมนช่ัน ซ.ลาดพราว 101 
107 10/11/2550 20.01-24.00 ฮอนดา เรซิเดนทคอนโด ตึก 19 
108 14/10/2550 04.01-08.00 ยามาฮา เลขท่ี 3782/2 ซ.ลาดพราว 101 
109 25/11/2550 04.01-08.00 ยามาฮา เลขท่ี 2327 ม.สุขสันต 26  
110 29/11/2550 04.01-08.00 ฮอนดา พีเอสอพารทเมน ซ.ลาดพราว 107 
111 28/11/2550 04.01-08.00 ยามาฮา ซ.ลาดพราว 146 คลองจั่น 
112 21/11/2550 16.01-20.00 ยามาฮา หนาตลาดโพธิ์แกว 
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ตารางผนวกท่ี 8  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
113 08/11/2550 04.01-08.00 ฮอนดา ตรงขามแฮปปแลนดพลาซา 
114 08/11/2550 16.01-20.00 เจอาด ี ตลาดแฮปปแลนด 
115 22/11/2550 04.01-08.00 ฮอนดา เรซิเดนทคอนโด อาคาร 11 

 
ตารางผนวกท่ี 9  บันทึกประจําวันการรับแจงเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนต ป พ.ศ. 2551 
 
ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ

1 04/01/2551 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 13  
2 17/01/2551 04.01-08.00 ฮอนดา หนาแฟลตคลองจ่ัน อูวิชัย 
3 18/01/2551 16.01-20.00 ฮอนดา โลตัสบางกะป 
4 15/01/2551 04.01-08.00 ฮอนดา แฮปปแลนดเรซิเดนท ตึก 15 
5 25/01/2551 00.01-04.00 ยามาฮา โพธิแกวอพารทเมนท 
6 23/01/2551 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 25 
7 31/01/2551 00.01-04.00 ยามาฮา หนาสกายอพารทเมนท 
8 02/02/2551 08.01-12.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 15 
9 03/02/2551 00.01-04.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 25 
10 23/01/2551 04.01-08.00 ยามาฮา 5240 ชุมชนหนาวัดบึงทองหลาง 
11 30/01/2551 20.01-24.00 ยามาฮา ปาก ซ.101 วัดบึงทองหลาง 
12 05/02/2551 20.01-24.00 ยามาฮา 649/61 ซ.ลาดพราว 101 
13 01/02/2551 04.01-08.00 ยามาฮา หนาโตะสนกุเกอรไดรอินน  
14 11/02/2551 12.01-16.00 ยามาฮา พิมานเพลส ซ.ลาดพราว 140  
15 11/02/2551 04.01-08.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด อาคาร เอ 
16 14/02/2551 16.01-20.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 
17 17/02/2551 04.01-08.00 ฮอนดา ศิริชาติ 2 อพารทเมนท 
18 17/02/2551 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 28 
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ตารางผนวกท่ี 9  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
19 24/02/2551 16.01-20.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 1-4 
20 04/02/2551 16.01-20.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 2 
21 19/02/2551 04.01-08.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 
22 27/02/2551 00.01-04.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด ตึก 6  
23 03/03/2551 00.01-04.00 ฮอนดา สมานมิตรแมนช่ัน ซ.ลาดพราว 103  
24 24/02/2551 04.01-08.00 ฮอนดา 33/19 ซ.นวมินทร คลองกุม 
25 18/02/2551 20.01-24.00 ยามาฮา หางตะวันนา 
26 07/03/2551 04.01-08.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 
27 06/03/2551 04.01-08.00 ฮอนดา ปาก ซ. นวมินทร 107 
28 07/03/2551 20.01-24.00 ฮอนดา ซ.โพธ์ิแกว คลองจั่น 
29 29/03/2551 20.01-24.00 ฮอนดา สินประเสริฐแมนชั่น  
30 13/03/2551 04.01-08.00 ฮอนดา หอพักอยูสุข ซ.ลาดพราว 128/2 
31 14/03/2551 20.01-24.00 ยามาฮา แฮปปแลนดไอทีพลาซา 
32 21/03/2551 04.01-08.00 ฮอนดา ธีรวรรณอพารเมนท 
33 23/03/2551 00.01-04.00 ฮอนดา หนารานเกมส ปาก ซ. นวมินทร 65 
34 03/03/2551 04.01-08.00 ฮอนดา ลาดพราวการเดนท 
35 11/03/2551 04.01-08.00 ฮอนดา พิมพทองแมนช่ัน ซ.ลาดพราว 101 
36 15/02/2551 04.01-08.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 128/4 คลองจั่น 

37 22/03/2551 16.01-20.00 ฮอนดา หางโลตัสบางกะป 
38 16/03/2551 08.01-12.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 
39 24/03/2551 16.01-20.00 ยามาฮา เดอะมอลลบางกะป 
40 28/03/2551 20.01-24.00 ยามาฮา บานโคมเขียว ซ.นวมินทร 61 
41 31/03/2551 04.01-08.00 ยามาฮา ตึกเคนิรันดรคอนโด  
42 15/03/2551 12.01-16.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 23 
43 04/04/2551 20.01-24.00 ยามาฮา 16 ม.สินธร คลองจั่น 
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ตารางผนวกท่ี 9  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
44 17/04/2551 04.01-08.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 132  
45 10/04/2551 04.01-08.00 ยามาฮา 111/140 ม.6 คลองจั่น 
46 09/04/2551 00.01-04.00 ฮอนดา อาคาร 101 แมนช่ัน 
47 04/04/2551 00.01-04.00 ฮอนดา นิรัดนรซิตี้คอนโด ตึก อี 
48 09/04/2551 00.01-04.00 ฮอนดา ศรีทองอพารทเมนท 
49 11/04/2551 04.01-08.00 ฮอนดา เอโอเออพารทเมนท 
50 10/04/2551 04.01-08.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 3 

51 18/04/2551 00.01-04.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 146 
52 19/04/2551 04.01-08.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 23 
53 27/04/2551 04.01-08.00 ฮอนดา 2774 คลองจั่น บางกะป 
54 18/04/2551 04.01-08.00 ยามาฮา เลขท่ี 763 ถ.แฮปปแลนด 
55 02/05/2551 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 29 
56 29/04/2551 20.01-24.00 ยามาฮา ปาก ซ.ลาดรพาว 101 
57 30/04/2551 04.01-08.00 ยามาฮา มงคลอพารทเมนท ซ.ลาดพราว 101 
58 05/04/2551 00.01-04.00 ยามาฮา พีเอ็นแมนช่ัน หลัง ม.รัตนบัณฑิต 
59 11/05/2551 12.01-16.00 ฮอนดา นิลเพชรอพารทเมนท  
60 28/04/2551 16.01-20.00 ฮอนดา สันติประเสริฐแมนช่ัน ลาดพราว 101 
61 20/05/2551 16.01-20.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 15 
62 20/05/2551 00.01-04.00 ยามาฮา รานเกมสหนา รร.วัดบึงทองหลาง 
63 05/04/2551 00.01-04.00 ฮอนดา ลาดพราวการเดนท แฮปปแลนด 
64 02/04/2551 16.01-20.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 
65 25/05/2551 20.01-24.00 ฮอนดา 101 แมนช่ัน ตึก อี 
66 01/06/2551 08.01-12.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 15 
67 31/05/2551 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 20 
68 31/05/2551 04.01-08.00 ฮอนดา สุด ซ.ลาดพราว 109 
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ตารางผนวกท่ี 9  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
69 21/05/2551 08.01-12.00 ยามาฮา ซ.ลาดพราว 140 คลองจั่น 
70 14/05/2551 16.01-20.00 ฮอนดา หางโลตัสบางกะป 
71 03/06/2551 16.01-20.00 ยามาฮา หางตะวันนา 
72 02/06/2551 16.01-20.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 24 
73 29/05/2551 16.01-20.00 ยามาฮา หนาแฮปปแลนดไอทีพลาซา 
74 11/06/2551 20.01-24.00 ยามาฮา เลขท่ี 2820 ซ.ลาดพราว 101 

75 01/06/2551 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 9 
76 25/06/2551 20.01-24.00 ยามาฮา ซ.มนตรีสตูดิโอ ซ.ลาดพราว 101 
77 22/06/2551 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 22 
78 23/06/2551 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 21 
79 29/06/2551 00.01-04.00 คาวาซาก ิ ซ.โพธ์ิแกว คลองจั่น 
80 26/06/2551 04.01-08.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 123 คลองจั่น 
81 29/06/2551 16.01-20.00 ฮอนดา โลตัสบางกะป 
82 05/07/2551 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 23 
83 08/07/2551 12.01-16.00 ยามาฮา ปาก ซ.ลาดพราว 101/1 
84 26/06/2551 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 16 
85 07/06/2551 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 24 
86 17/05/2551 12.01-16.00 ฮอนดา หางโลตัสบางกะป 
87 16/07/2551 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 8 
88 16/07/2551 00.01-04.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 8 
89 13/07/2551 08.01-12.00 ยามาฮา ลานจอดรถตะวันนา 
90 17/07/2551 00.01-04.00 ฮอนดา ลานจอดรถมหาทรัพยคอนโด 
91 15/07/2551 04.01-08.00 ฮอนดา เอชอารเรซิเดนท 
92 14/07/2551 20.01-24.00 ฮอนดา ปาก ซ.โพธ์ิแกว 
93 21/07/2551 00.01-04.00 ยามาฮา ชื่นจิตรแมนช่ัน 
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ตารางผนวกท่ี 9  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
94 11/07/2551 12.01-16.00 ยามาฮา ม.รัตนบัณฑิต ซ.ลาดพราว 107 
95 30/07/2551 08.01-12.00 ยามาฮา ตลาดนครไทย 
96 07/08/2551 04.01-08.00 ฮอนดา 40/646 คลองกุม บึงกุม 
97 10/08/2551 16.01-20.00 ยามาฮา 60 ซ.ลาดพราว 101 
98 22/07/2551 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 14 

99 13/08/2551 20.01-24.00 ยามาฮา นวดแผนไทยรายพระสังข  
100 17/08/2551 16.01-20.00 ฮอนดา แฮปปแลนดเรซิเดนท อาคาร 19 
101 15/08/2551 16.01-20.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 18 
102 15/08/2551 16.01-20.00 ยามาฮา ซ.ศรีบูรพา 4 คลองจั่น 
103 21/09/2551 08.01-12.00 ยามาฮา 77/444 ซ.นวมินทร 75 
104 20/08/2551 12.01-16.00 ยามาฮา สน.ลาดพราว 
105 21/08/2551 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 28 
106 21/08/2551 16.01-20.00 ยามาฮา เอชอาร อาคาร 12 
107 19/08/2551 08.01-12.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 121 คลองจั่น  
108 20/08/2551 20.01-24.00 ฮอนดา 89/98 ซ.นวมินทร 87 
109 01/09/2551 04.01-08.00 ฮอนดา หางโลตัสบางกะป 
110 19/08/2551 16.01-20.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 
111 25/08/2551 12.01-16.00 ฮอนดา หางโลตัสบางกะป 
112 03/09/2551 20.01-24.00 ยามาฮา ซ.คลองลําเจียก คลองกุม 
113 03/09/2551 12.01-16.00 ฮอนดา พรหมพิมานคอนโด 
114 05/09/2551 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 19 
115 09/09/2551 08.01-12.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 11 
116 06/09/2551 00.01-04.00 ยามาฮา 23/13 ซ.นวมินทร 111 
117 08/09/2551 16.01-20.00 ฮอนดา ซ.ผูใหญผิน ซ.ลาดพราว 101 
118 06/09/2551 00.01-04.00 ฮอนดา 18/7 ม. 3 ซ.นวมอนทร 111 
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ตารางผนวกท่ี 9  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
119 12/09/2551 04.01-08.00 ฮอนดา 33/19 ซ.คลองลําเจียก 
120 11/09/2551 00.01-04.00 ฮอนดา 4914 ซ.โพธ์ิแกว คลองจั่น 
121 14/09/2551 16.01-20.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 9 
122 02/09/2551 16.01-20.00 ฮอนดา หลังหางนอมจิต 
123 16/09/2551 00.01-04.00 ฮอนดา เลขท่ี 23/21 คลองกุม 
124 17/09/2551 16.01-20.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 19 
125 11/09/2551 04.01-08.00 ฮอนดา บางกะปคอนโด 
126 19/09/2551 20.01-24.00 ฮอนดา ธนพรแมนช่ัน 
127 14/09/2551 12.01-16.00 ยามาฮา ตลาดบางกะป 
128 19/09/2551 00.01-04.00 ฮอนดา หอพัก 109 แมนช่ัน 
129 24/09/2551 20.01-24.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 14 
130 20/09/2551 04.01-08.00 ยามาฮา รานอินเลิฟเกมส ซ.ลาดพราว 101 
131 28/09/2551 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 21 
132 28/09/2551 20.01-24.00 ฮอนดา หางโลตัสบางกะป 
133 01/10/2551 12.01-16.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 
134 04/10/2551 16.01-20.00 ฮอนดา หางโลตัสบางกะป 
135 26/09/2551 12.01-16.00 ยามาฮา หางนอมจิตต 
136 04/10/2551 20.01-24.00 ฮอนดา เลขท่ี 1060 ภิญญแมนช่ัน 2 
137 04/10/2551 16.01-20.00 ยามาฮา ตลาดหนาวัดบึงทองหลาง 
138 06/10/2551 00.01-04.00 ยามาฮา เลขท่ี 228 ซ.ลาดพราว 101 
139 29/08/2551 04.01-08.00 ยามาฮา ซ.โพธ์ิแกว คลองจั่น 
140 02/05/2551 16.01-20.00 ฮอนดา หางโลตัสบางกะป 
141 09/10/2551 16.01-20.00 ฮอนดา หางตะวันนา 
142 03/10/2551 16.01-20.00 ฮอนดา หลังตลาดบางกะป 
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ตารางผนวกท่ี 9  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
143 09/10/2551 00.01-04.00 ยามาฮา ซ.ลาดพราว 130 คลองจั่น 
144 07/10/2551 04.01-08.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 128/4 คลองจั่น 
145 11/10/2551 04.01-08.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 128/1 คลองจั่น 
146 25/10/2551 16.01-20.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด 
147 28/10/2551 20.01-24.00 ยามาฮา เลขท่ี 269/4 ซ.ลาดพราว 101 
148 30/09/2551 20.01-24.00 ฮอนดา ขางวัดบึงทองหลาง 
149 01/11/2551 12.01-16.00 ยามาฮา เลขท่ี 33 ถนนแฮปปแลนดสาย 1 
150 20/10/2551 12.01-16.00 ยามาฮา พรหมพิมานคอนโด 
151 24/10/2551 20.01-24.00 ฮอนดา พรหมพิมานคอนโด 
152 03/11/2551 00.01-04.00 ยามาฮา ซ.นวินทร 12 คลองจั่น 
153 05/11/2551 00.01-04.00 ยามาฮา เลขท่ี 208 ถนนแฮปปแลนด 
154 11/11/2551 00.01-04.00 ฮอนดา อพารทเมนท 136 ซ.ลาดพราว 136 
155 20/10/2551 20.01-24.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 23 
156 11/11/2551 20.01-24.00 ยามาฮา แฮปปแลนดสาย 1 
157 05/11/2551 00.01-04.00 ฮอนดา เลขท่ี 11 ซ.โพธิแกว แยก 16 
158 14/11/2551 04.01-08.00 ยามาฮา หางโลตัสบางกะป 
159 14/11/2551 00.01-04.00 ยามาฮา หออารแบค ซ.จิตภักด ี
160 17/11/2551 00.01-04.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 
161 14/11/2551 00.01-04.00 ยามาฮา เลขท่ี 3464/4 ซ.ลาดพราว 101 
162 21/11/2551 08.01-12.00 ฮอนดา เรนโบวปร๊ิน เลขท่ี 18/2 คลองกุม 
163 05/11/2551 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 30 
164 21/11/2551 04.01-08.00 ยามาฮา เอชอารเรซิเดนท คลองจั่น 
165 25/11/2551 00.01-04.00 คาวาซาก ิ ทวินคอนโด แฮปปแลนดสาย 2 
166 25/11/2551 16.01-20.00 ฮอนดา ซ.ศรีบูรพา 14 คลองจั่น 
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ตารางผนวกท่ี 9  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
167 06/11/2551 16.01-20.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 14 
168 30/11/2551 04.01-08.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 132 คลองจั่น 
169 29/11/2551 12.01-16.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 15 
170 01/12/2551 12.01-16.00 ยามาฮา อาคารมีนโยธิน ซ.นวมินทร 2 
171 03/12/2551 20.01-24.00 ยามาฮา แฮปปแลนดสาย 2 
172 02/12/2551 08.01-12.00 ยามาฮา บ.ทีโอทีนีออน ซ.โพธ์ิแกว 
173 05/11/2551 00.01-04.00 ยามาฮา ทางเขามหาทรัพยคอนโด 
174 07/12/2551 16.01-20.00 ฮอนดา ตลาดนัด ซ.สุดสงวน 

175 30/11/2551 00.01-04.00 ฮอนดา หนาเดอะมอลลบางกะป 
176 05/12/2551 04.01-08.00 ยามาฮา เอกมงคลอพารทเมนท  
177 01/12/2551 08.01-12.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 
178 14/12/2551 00.01-04.00 ยามาฮา มาเมซองแมนช้ัน ซ.ลาดพราว 101 
179 18/12/2551 00.01-04.00 ฮอนดา หนาบานเลขท่ี 42 ถ.แฮปปแลนด 
180 14/07/2551 00.01-04.00 ฮอนดา แฮปปแลนดไอทีพลาซา 
181 21/12/2551 00.01-04.00 ยามาฮา เอกมงคลอพารทเมนท 
182 02/11/2551 00.01-04.00 ฮอนดา เลขท่ี 41/42 ซ.นวมินทร 111 
183 25/12/2551 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 20 
184 24/12/2551 16.01-20.00 ยามาฮา หนา ม.รัตนบัณฑิต 
185 02/12/2551 04.01-08.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 
186 06/01/2551 08.01-12.00 ยามาฮา ลุมพินีเซ็นเตอร 
187 23/11/2551 00.01-04.00 ฮอนดา หนารานซีเรสเค ซ.ลาดพราว 101 
188 23/11/2551 00.01-04.00 ยามาฮา นิรันดรซิตี้คอนโด อาคาร ด ี
189 31/12/2551 00.01-04.00 ฮอนดา เลขท่ี 40/601 ซ.นวมินทร 111 
190 02/06/2551 08.01-12.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด อาคาร เอฟ 
191 12/02/2551 20.01-24.00 ยามาฮา ปาก ซ. นวมินทร 85 

 



170 
 
ตารางผนวกท่ี 10  บันทึกประจําวันการรับแจงเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนต ป พ.ศ. 2552 
 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
1 06/01/2552 00.01-04.00 ยามาฮา กลาง ซ.โพธ์ิแกว  
2 03/01/2552 04.01-08.00 ฮอนดา เลขท่ี 239 ถ.แฮปปแลนด สาย 2 
3 05/01/2552 20.01-24.00 ยามาฮา เดอะมอลลบางกะป 
4 05/01/2552 04.01-08.00 ยามาฮา หนารานเลขท่ี 41/465 คลองกุม 
5 05/01/2552 20.01-24.00 ฮอนดา อูรถประจําทาง ซ.โพธ์ิแกว 
6 02/01/2552 20.01-24.00 ยามาฮา แฮปปแบนดพลาซา 
7 11/12/2552 20.01-24.00 ฮอนดา ลานจอดรถซิตี้แมนช่ัน  
8 11/01/2552 00.01-04.00 ฮอนดา ลุมิพินีเซ็นเตอร อาคาร เอ 
9 12/01/2552 00.01-04.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 
10 15/01/2552 16.01-20.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 18 
11 29/01/2552 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 22 
12 06/01/2552 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 9 
13 20/01/2552 08.01-12.00 ฮอนดา ซ.นครไทย ซ.ลาพราว 101 
14 01/11/2552 00.01-04.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 109 คลองจั่น 
15 01/02/2552 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 18 
16 02/02/2552 04.01-08.00 ฮอนดา อาคาร 338-346 แฮปปแลนดสาย 2 
17 23/01/2552 12.01-16.00 ฮอนดา ถ.แฮปปแลนดสาย 1 
18 11/02/2552 16.01-20.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 29 
19 27/01/2552 16.01-20.00 ยามาฮา ตลาดนครไทย  
20 08/02/2552 20.01-24.00 ยามาฮา พรหมพิมานคอนโด 
21 12/02/2552 16.01-20.00 คาวาซาก ิ ลิฟฟงเพลสคอนโด ซ.ลาดพราว 138 
22 06/02/2552 20.01-24.00 ฮอนดา เลขท่ี 1402 ซ.17 ม.เสนาวิลลา 
23 17/02/2552 04.01-08.00 คาวาซาก ิ อาคารลุมพินีเซ็นเตอร 
24 24/02/2552 20.01-24.00 ฮอนดา หนา ม.สินธานี 
25 25/02/2552 04.01-08.00 ฮอนดา แฮปปแลนดสาย 2 
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ตารางผนวกท่ี 10  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
26 28/02/2552 20.01-24.00 ฮอนดา โรงน้ําแข็ง ถ.แฮปปแลนด 
27 07/03/2552 04.01-08.00 ฮอนดา เลขท่ี 97 ซ.ลาดพราว 132 
28 10/03/2552 08.01-12.00 ฮอนดา 101 แมนช่ัน 
29 27/02/2552 12.01-16.00 ฮอนดา อาคารลุมพินี อาคาร เอ 
30 13/03/2552 00.01-04.00 ยามาฮา ซ.โพธ์ิแกว คลองจั่น 
31 13/03/2552 00.01-04.00 ฮอนดา สบายใจแมนชั่น ซ.นวมินทร 95 
32 27/02/2552 04.01-08.00 ยามาฮา สนุกเกอรสมหมาย แฮปปแลนด  
33 08/03/2552 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 19 
34 22/03/2552 12.01-16.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 115 คลองจั่น 
35 06/03/2552 08.01-12.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 
36 26/03/2552 00.01-04.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 

37 26/03/2552 12.01-16.00 ยามาฮา ตรงขาม รร.วัดบึงทองหลาง 
38 15/03/2552 04.01-08.00 ยามาฮา อาคารสมานมิตร 
39 02/04/2552 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 13 
40 31/03/2552 00.01-04.00 ยามาฮา หนาเซเวน ปาก ซ.โพธ์ิแกว 
41 07/04/2552 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 22 
42 17/04/2552 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 20 
43 16/04/2552 04.01-08.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 14 
44 20/04/2552 16.01-20.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 115 คลองจั่น 
45 18/04/2552 04.01-08.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 18 
46 22/04/2552 04.01-08.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 146 คลองจั่น 
47 24/04/2552 16.01-20.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 14 
48 09/04/2552 16.01-20.00 ยามาฮา รานเกมส ซ.ลาดพราว 132 
49 27/04/2552 04.01-08.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 
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ตารางผนวกท่ี 10  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
50 24/04/2552 16.01-20.00 ยามาฮา ปาก ซ.ลาดพราว 128/2 
51 28/04/2552 00.01-04.00 ฮอนดา เลขท่ี 40/167 ซ.ลาดพราว 109 
52 22/04/2552 00.01-04.00 ฮอนดา รานปาโมก แฟลตคลองจั่น 19 
53 17/03/2552 20.01-24.00 ฮอนดา อารเอชเรซิเดนท อาคาร 19 
54 15/04/2552 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 19 
55 12/04/2552 20.01-24.00 ฮอนดา หนาวดับึงทองหลาง 
56 20/04/2552 16.01-20.00 ฮอนดา ริมถนนโพธ์ิแกว 
57 10/05/2552 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 15 
58 14/05/2552 00.01-04.00 ซูซุกิ หนา ธ.ทหารไทย สาขาคลองจั่น 
59 18/05/2552 16.01-20.00 ฮอนดา แฮปปไอทีพลาซา 
60 23/05/2552 16.01-20.00 ฮอนดา ปากซอย ม.สินธร ถ.แฮปปแลนด 
61 23/05/2552 04.01-08.00 ยามาฮา ซ.ลาดพราว 101 
62 07/01/2552 20.01-24.00 ฮอนดา หนารานเกมสแฮปปแลนดสาย 2 
63 27/05/2552 08.01-12.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 109 
64 25/05/2552 16.01-20.00 ยามาฮา ลุมพินีเซ็นเตอร 
65 26/05/2552 08.01-12.00 ฮอนดา แฮปปแลนดไอทีพลาซา 
66 09/05/2552 12.01-16.00 ยามาฮา หางสรรพสินคาโลตัส 
67 14/06/2552 00.01-04.00 ฮอนดา คอนโดสรัญธร 
68 15/06/2552 16.01-20.00 ยามาฮา หอพักสมโชค 
69 23/06/2552 04.01-08.00 ยามาฮา ปาก ซ.ลาดพราว 101 
70 25/06/2552 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 20 
71 14/04/2552 00.01-04.00 ยามาฮา ซิตี้วิลลาคอนโด ซ.ลาดพราว 13 
72 29/06/2552 00.01-04.00 ยามาฮา ลาดพราวแมนชั่น 
73 29/06/2552 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 11 
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ตารางผนวกท่ี 10  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
74 13/07/2552 04.01-08.00 ฮอนดา ลานจอดรถซิตี้วิลลา 
75 04/04/2552 20.01-24.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด 
76 19/07/2552 16.01-20.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 6 
77 17/07/2552 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 26 
78 22/07/2552 20.01-24.00 ฮอนดา แฮปปแลนดเรซิเดนท อาคาร 6 
79 27/07/2552 16.01-20.00 ฮอนดา นําทองอพารทเมนท 
80 02/07/2552 00.01-04.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 28 
81 01/07/2552 16.01-20.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 121 
82 23/07/2552 20.01-24.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 127 
83 11/06/2552 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 15 
84 24/07/2552 12.01-16.00 ฮอนดา ลานจอดรถประกันสังคมพืน้ท่ี 9 
85 31/07/2552 20.01-24.00 ฮอนดา ม.อยูเจริญ ซ.ลาดพราว 101 
86 04/08/2552 00.01-04.00 ฮอนดา เอสบีแมนช่ัน 
87 08/08/2552 20.01-24.00 ฮอนดา เลขท่ี 452 ม.เสนาวิลลา 
88 10/08/2552 12.01-16.00 ฮอนดา ตลาดบางกะป 
89 24/08/2552 12.01-16.00 ยามาฮา ตลาดแฮปปแลนด 
90 17/08/2552 20.01-24.00 ยามาฮา แฮปปแลนดไอทีพลาซา 
91 22/08/2552 16.01-20.00 ฮอนดา เทสโกโลตัส 
92 23/08/2552 00.01-04.00 ฮอนดา หอพักศิริชัย ซ.บอปลา 
93 23/08/2552 04.01-08.00 ฮอนดา 101 แมนช่ัน ตึก อี 
94 10/08/2552 12.01-16.00 ยามาฮา เลขท่ี 499/18 ม.เฟองฟา 
95 06/08/2552 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 9 
96 28/08/2552 00.01-04.00 ฮอนดา 33/24 ม.9 คลองกุม 
97 29/08/2552 00.01-04.00 ยามาฮา ลุมพินีเซ็นเตอร 
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ตารางผนวกท่ี 10  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
98 31/08/2552 00.01-04.00 ยามาฮา นิรันดรซิตี้คอนโด 
99 01/09/2552 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 21 
100 02/09/2552 00.01-04.00 ฮอนดา โพธ์ิแกวอพารทเมนท 
101 22/08/2552 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 19 
102 08/09/2552 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 11 
103 06/09/2552 20.01-24.00 ยามาฮา แฮปปแลนดไอทีพลาซา 
104 12/09/2552 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 16 
105 17/09/2552 04.01-08.00 ฮอนดา พิมานแมนช่ัน 
106 17/09/2552 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 10 
107 24/09/2552 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 7 
108 22/09/2552 20.01-24.00 ฮอนดา มหาทรัพยคอนโด 
109 20/09/2552 20.01-24.00 ยามาฮา สบายใจแมนชั่น 
110 05/10/2552 04.01-08.00 ยามาฮา เลขท่ี 2706 ซ.ลาดพราว 128/3 
111 05/10/2552 04.01-08.00 ฮอนดา ตลาดนครไทย 
112 09/10/2552 00.01-04.00 ฮอนดา หนารานเกมสแมมโมร่ี  
113 10/10/2552 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 3 
114 10/10/2552 12.01-16.00 ยามาฮา ตลาดกลางแฮปปแลนด 
115 07/10/2552 00.01-04.00 ฮอนดา โรงพยาบาลเวชธานี 
116 08/10/2552 04.01-08.00 ฮอนดา รานเกมเอมวนั แฮปปแลนดสาย 2 
117 08/08/2552 20.01-24.00 ฮอนดา เลขท่ี 7274 ซ.ลาดพราว 107 
118 19/09/2552 04.01-08.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 9 
119 17/10/2552 04.01-08.00 ฮอนดา ซ.ลาดพราว 146 คลองจั่น 
120 26/10/2552 00.01-04.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 7 
121 26/10/2552 12.01-16.00 ยามาฮา หนารานสภาคิน ถ.คลองลําเจียก 
122 05/11/2552 12.01-16.00 ยามาฮา แฟลตคลองจั่น 26 
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ตารางผนวกท่ี 10  (ตอ) 

 

ลําดับท่ี วันท่ีรับแจง เวลาเกิดเหตุ ยี่หอรถ สถานท่ีเกิดเหต ุ
123 07/11/2552 20.01-24.00 ฮอนดา ซ.นวมินทร 8 คลองจั่น 
124 05/11/2552 04.01-08.00 ฮอนดา รานเสริมสวย ซ.ลาดพราว 101/1 
125 11/11/2552 00.01-04.00 ยามาฮา หนาอาคารสมโชค ซ.ลาดพราว 107 
126 11/11/2552 08.01-12.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 15 
127 05/11/2552 16.01-20.00 ฮอนดา เลขท่ี 83 ม.ฉัตรแกว 
128 05/07/2552 00.01-04.00 ยามาฮา ตลาดนัดพิมพทอง 
129 18/11/2552 12.01-16.00 ฮอนดา เลขท่ี 24 ซ.ลาดพราว 130 
130 09/11/2552 20.01-24.00 ฮอนดา เลขท่ี 21/9 ซ.ลุงแนบ 
131 26/10/2552 04.01-08.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 
132 29/11/2552 04.01-08.00 ฮอนดา หางโลตัสบางกะป 
133 03/12/2552 20.01-24.00 ฮอนดา แฟลตคลองจั่น 11 
134 08/12/2552 00.01-04.00 ฮอนดา ไวเฮาสอพารทเมนท 
135 16/11/2552 08.01-12.00 ยามาฮา นิรันดรซิตี้คอนโด 
136 16/12/2552 00.01-04.00 ฮอนดา ผาสุกแมนช่ัน 
137 23/12/2552 00.01-04.00 ฮอนดา นิรันดรซิตี้คอนโด 
138 21/12/2552 20.01-24.00 ยามาฮา 1/1 ซ.โพธ์ิแกว 3 แยก 19 
139 07/12/2552 00.01-04.00 ฮอนดา ลานจอดรถพีบีเพลส 
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ประวัติการศึกษาและการทํางาน 
 
ชื่อ – นามสกุล     นางสาวธีรดา  บุญเลิศ 
วัน เดือน ป เกิด     16 กุมภาพนัธ 2526 
สถานท่ีเกิด     จังหวดับุรีรัมย 
ประวัติการศึกษา     ศิลปศาสตรบัณฑิต เกียรตินยิมอันดับ 1 
      (รัฐประศาสนศาสตร) 
      มหาวิทยาลัยราชภัฏธนุบรี 
 

 




