
 
 
  

ใบรับรองวิทยานิพนธ 
บัณฑิตวิทยาลัย  มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 

 

การวางผังเมืองและสภาพแวดลอมมหาบัณฑิต 
ปริญญา 

 
           สาขา          ภาควิชา 
 

 

เร่ือง  การประยกุตใชระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรสําหรับงานวางแผนปองกันและบรรเทา 
ปญหาอัคคีภัยในเขตกรุงเทพมหานคร 

 

 Apply GIS for Fire Protection and Mitigation Planning within Bangkok Metropolis 
  
นามผูวิจัย    นายสหกรณ  พรอมมูล 
 

ไดพิจารณาเห็นชอบโดย 
 

อาจารยท่ีปรึกษาวิทยานิพนธหลัก    
 ( อาจารยศราวุธ  เปรมใจ, Doctorat ) 

อาจารยท่ีปรึกษาวิทยานิพนธรวม    
 ( รองศาสตราจารยใยอนงค  ทิมสุวรรณ, Ph.D. ) 

หัวหนาสาขาวิชา    
 ( อาจารยสุภาพร  แกวกอ  เล่ียวไพโรจน, D.Tech. ) 

 

บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรรับรองแลว 
 

   (             รองศาสตราจารยกัญจนา ธีระกลุ, D.Agr.            ) 

คณบดีบัณฑติวิทยาลัย 
 

วันที่               เดือน                  พ.ศ.               

การวางผังเมืองและสภาพแวดลอม การวางผังเมืองและสภาพแวดลอม



 

วิทยานิพนธ 
 

เร่ือง 
 

การประยกุตใชระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรสําหรับงานวางแผนปองกันและบรรเทาปญหา
อัคคีภัยในเขตกรุงเทพมหานคร 

 
Apply GIS for Fire Protection and Mitigation Planning within Bangkok Metropolis 

 
 
 
 
 
 
 

โดย 
 

นายสหกรณ  พรอมมูล 
 
 
 
 
 
 
 

เสนอ 
 

บัณฑิตวิทยาลยั  มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร 
เพื่อความสมบรูณแหงปริญญาการวางผังเมืองและสภาพแวดลอมมหาบัณฑิต 

พ.ศ. 2553 



 

สหกรณ  พรอมมูล  2553: การประยุกตใชระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรสําหรับงานวางแผนปองกัน
และบรรเทาปญหาอัคคีภัยในเขตกรุงเทพมหานคร  ปริญญาการวางผังเมืองและสภาพแวดลอม
มหาบัณฑิต สาขาวิชาการวางผังเมืองและสภาพแวดลอม ภาควิชาการวางผังเมืองและสภาพแวดลอม  
อาจารยที่ปรึกษาวิทยานิพนธหลัก: อาจารยศราวุธ  เปรมใจ, Doctorat.  153  หนา 

 
 

การศึกษาเรื่องการประยุกตใชระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรสําหรับงานวางแผนปองกันและบรรเทา
ปญหาอัคคีภัยในเขตกรุงเทพมหานคร มีวัตถุประสงค 3 ประการ คือ 1) เพื่อศึกษาลักษณะของการเกิดอัคคีภัยใน
เขตกรุงเทพมหานคร 2) เพื่อวิเคราะหปรากฎการณเชิงพื้นที่เกี่ยวกับรูปแบบการกระจายตัวของการเกิดอัคคีภัยใน
เขตกรุงเทพมหานคร และ 3) เพื่อประยุกตใชระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรสําหรับวิเคราะหแบบจําลอง
ระยะเวลาในการเขาถึงพื้นที่ใหบริการของสถานีดับเพลิงในเขตกรุงเทพมหานคร สําหรับการวางแผนปองกันและ
บรรเทาปญหาอัคคีภัย พรอมทั้งเสนอแนะบริเวณที่เหมาะสมในการสรางสถานีดับเพลิงเพิ่มเติม สําหรับวิธีการ
ศึกษาใชการวิจัยเอกสารที่ไดจากการรวบรวมสถิติการเกิดอัคคีภัยระหวางป 2540-2549 โดยทําการศึกษาเฉพาะ
อัคคีภัยที่เกิดขึ้นกับอาคารสถานประกอบการและที่อยูอาศัย สวนการวิจัยภาคสนามเปนการเก็บขอมูลเพื่อลง
ตําแหนงอาคารตาง ๆ ที่เคยเกิดอัคคีภัย และใชโปรแกรม ArcGis 9.2 เพื่อวิเคราะหขอบเขตการใหบริการของ
สถานีดับเพลิง 

 
ผลจากการศึกษา พบวา อัคคีภัยที่เกิดขึ้นสวนใหญจะเกิดขึ้นกับลักษณะของอาคารประเภทบานพักอาศัย

มากที่สุด รอยละ 32.59 รองลงมาเปนอาคารประเภทตึกแถว รอยละ 21.39 และ อาคารประเภททาวนเฮาส รอยละ 
13.93  และจากการวิเคราะหคาดัชนีฤดูกาล โดยเฉพาะเดือน ธันวาคม และ มกราคม ของทุกป มีอัตราการเกิด
อัคคีภัยสูงกวาปกติรอยละ 30.90 และ 20.10 ตามลําดับ และชวงเวลาที่เกิดมากที่สุด ไดแก ชวงบาย เวลา 12.00 – 
17.59 น. สําหรับการวิเคราะหรูปแบบการกระจายตัวของการเกิดอัคคีภัยในเขตกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 
จากการคํานวณคาดัชนีจุดอื่นขางเคียงใกลที่สุด พบวา คาดัชนีเทากับ 0.75 หมายความวา อัคคีภัยที่เกิดขึ้นนั้นจะ
เกิดขึ้นใกลเคียงกับตําแหนงหรือบริเวณพื้นที่เดิมที่เคยเกิด ในสวนของการวิเคราะหการใหบริการของสถานี
ดับเพลิงในปจจุบันจํานวน 35 สถานีหลักและ 5 สถานียอย ไมเพียงพอตอพ้ืนที่ใหบริการภายในระยะเวลา 8 นาที  
การวิเคราะหแบบจําลองโครงขาย ซึ่งใชความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิงแตกตางกันตามลําดับช้ันของเมือง โดย
พ้ืนที่ช้ันใน ความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิง เทากับ 20 กิโลเมตรตอช่ัวโมง พ้ืนที่ชั้นกลาง ความเร็วเฉล่ียของ
รถดับเพลิง เทากับ 30 กิโลเมตรตอช่ัวโมง และพื้นที่ช้ันนอก ความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิง เทากับ 50 กิโลเมตร
ตอช่ัวโมง ซึ่งผูวิจัยเสนอใหควรเพิ่มสถานีดับเพลิงจํานวน 6 สถานี สําหรับพื้นที่เมืองช้ันกลาง ไดแก เขตดอน
เมือง เขตบางเขน เขตบึงกุม เขตประเวศ เขตทวีวัฒนา และเขตบางแค ทั้งนี้ จะชวยเพิ่มประสิทธิภาพในการ
ปองกันอัคคีภัยและลดโอกาสในการสูญเสียตอชีวิตและทรัพยสินของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร 
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The Study of Apply GIS for Fire Protection and Mitigation Planning within Bangkok Metropolis has 
three main objectives. The first is to study the Characteristic of fire occurred in Bangkok. The second is to study 
the spatial phenomena of fire distribution pattern. The last is to Apply GIS to the analysis of service area model 
for fire protection and mitigation planning includes the suggestion of suitable added to new fire station 
locations. The study includes and analysis of collectioned data and statistics about fires which happened 
between 1997-2006.It is limited to fire which have burned manufacturing and residential buildings. Most of the 
data collected in the field were about the position of previously burned buildings.ArcGis 9.2 program were to 
use analysis of fire stations service area    

  
The study found that the fire occurred will occur with most characteristics of the building types most 

home 32.59% subordinate building a commercial building type and building type 21.39% and the Town 
House13.93%. Diagnostic index values seasons. The only months from December to January every year the rate 
of fire is higher than normal 30.90 % and 20.10% respectively  and timing of the afternoon when most are 
12:00 to 17:59 am for analyzing patterns of distribution. caused fire in Bangkok by the year 2549 to calculate 
the index value other side found the nearest equivalent index value of 0.75 means that fire will occur close to 
the original location or nearby areas have caused. In the analysis of network services in the current number of 
fire stations, 35 major and 5 minor stations per region is not enough accountability. To reach the area within a 
period of 8 minutes. Network Analysis Model by using model average speed of 20 kilometers per hour mobile 
vehicle for Inner city, average speed of 30 kilometers per hour mobile vehicle for Urban fringe and average 
speed of 50 kilometers per hour mobile vehicle for Suburb. That the proposed research should be added to fire 
station for  6 stations in the urban fringe including Don Muang District ,Bang Khen District ,Bung Kum District  
Pra-wet District, Thawi Watthana District and Bangkhae District. Will help increase efficiency of Fire 
Protection and reduce the chance of loss to lives and property of people in Bangkok Metropolis. 
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  1 

บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

ความสําคัญของปญหา 
 
 ปจจุบันกรุงเทพมหานครมีเนื้อที่ประมาณ 1,568.737 ตารางกิโลเมตร มีประชากร (รวม
ประชากรแฝง) ไมต่ํากวา 8 ลานคน  และจากกรุงเทพมหานครเปนศูนยกลางความเจริญหลายดาน 
อาทิเชน เปนศูนยกลางทางดานการศึกษาและเทคโนโลยี การแพทยและสาธารณสุข การคมนาคม
ขนสง การเงินการธนาคาร การลงทุน และอุตสาหกรรม เปนตน  การเปนศูนยกลางความเจริญ
กอใหเกิดปจจัยดึงดูด (Pull Factor) ประชากรจากชนบทใหเขามาสูเมือง เปนผลใหเมืองมีการ
ขยายตัวอยางกระจัดกระจายไรทิศทาง ประกอบกับขาดการวางแผนพัฒนาประเทศแบบบูรณาการ
สงผลใหเกิดปญหาตาง ๆ มากมาย อาทิเชน ปญหาดานประชากร ปญหาคุณภาพชีวิต ปญหา
ส่ิงแวดลอม ปญหาการจราจร ปญหาดานความมั่นคงของชีวิตและทรัพยสิน ในขณะที่ความตองการ
ในการผลิตและบริโภคเพิ่มมากขึ้นสงผลใหปริมาณความตองการใชพลังงานเพิ่มขึ้น ทําใหโอกาส
ในเกิดอัคคีภัยจากอุบัติเหตุจากการใชพลังงานจึงมีสูงขึ้น เชน อัคคีภัยที่เกิดจากเครื่องใชไฟฟาใน
ครัวเรือนและโรงงานอุตสาหกรรม  

 
 อัคคีภัยที่เกิดขึ้นสรางความเสียหายตอชีวิตและทรัพยสินของประชาชน รวมไปถึงกระทบ
ตอคุณภาพชีวิตและเศรษฐกิจของประเทศอยางรุนแรง (สมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย, 
2539) ความรุนแรงของเหตุการณในแตละพื้นที่ยอมมีผลกระทบที่แตกตางกัน ขึ้นอยูกับปจจัยเชิง
พื้นที่หลายประการ ซ่ึงปจจุบันมีแนวโนมที่จะเพิ่มสูงขึ้น ขณะเดียวกันก็ไมสามารถคาดการณไดวา
อัคคีภัยจะเกิดขึ้นที่ใด เวลาใด และรุนแรงแคไหน โดยเฉพาะเมืองที่มีอัตราการเจริญเติบโตเชิง
โครงสรางอยางรวดเร็วและมีความซับซอนของการใชประโยชนที่ดิน อยางเชนกรุงเทพมหานคร
ดังนั้น การเตรียมการ และการวางแผนปองกันและบรรเทาปญหาอัคคีภัยจะชวยลดโอกาสของการ
เกิดอัคคีภัยและบรรเทาความรุนแรงของอัคคีภัยไดอยางมีประสิทธิภาพ 
 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 9 (พ.ศ. 2545 – 2549) ไดกําหนดแนวทาง
การวางรากฐานการพัฒนาอยางมีคุณภาพและยั่งยืนในดานการพัฒนาคุณภาพคนและการคุมครอง
ทางสังคม ซ่ึงไดระบุถึงการปรับระบบการบริหารจัดการดานความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน 
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โดยเนนการมีสวนรวมของทุกฝายที่เกี่ยวของและมีกลไกกํากับดูแลการบังคับใชอยางจริงจัง รวมทั้ง
การสงเสริมใหทุกภาคสวนในสังคมมีสวนรวมในการพัฒนาคนและสังคมมากขึ้น 
 
ตารางที่ 1  สถิติการเกิดอัคคภีัยของประเทศไทยและกรุงเทพมหานคร ระหวางป พ.ศ. 2535-  
                  2547 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ที่มา:  ศูนยขอมูลกรุงเทพมหานคร 
 

สถิติการเกิดอคัคีภัย (ตารางที่ 1)  ประเทศไทยมีอัคคีภัยเกิดขึ้นเฉลี่ย 2,989 ครั้งตอป 
โดยเฉพาะกรงุเทพมหานคร มีอัคคีภัยเกดิขึ้นเฉลี่ยรอยละ 18.67 ของอัคคีภัยที่เกดิขึ้นทั้งประเทศ 
และมีมูลคาความเสียหายเฉลี่ยปละเกือบ 400 ลานบาท คิดเปนมูลคาความเสียหายเฉลี่ยรอยละ 21.83 
ของความเสียหายทั้งประเทศ หรือคิดเปนสัดสวน 1 ใน 4 ของความเสียหายรวมทั้งประเทศ  ดังนัน้ 
กรุงเทพมหานครจึงเปนจังหวัดหนึ่งที่มีความถี่ในการเกดิอัคคีภัยสูงทีสุ่ดในประเทศไทย ทั้งนี ้ ก็
เนื่องมาจากมปีระชากรอาศยัในพื้นที่ตาง ๆ มาก ความหนาแนนของประชากรจงึสูงสําหรับพื้นที่
ช้ันใน และลดหลั่นลงไปตามเขตชั้นกลางและชั้นนอก  ความหนาแนนประชากรเปนปจจยัหนึ่งทีม่ี 

ทั่วประเทศ กรุงเทพฯ รวม ทั่วประเทศ กรุงเทพฯ รวม

2535 2,980 790 3,770 20.95       1,094.209 181.304         1,275.513      14.21       

2536 2,833 779 3,612 21.57       1,751.333 400.348         2,151.681      18.61       

2537 2,629 664 3,293 20.16       711.231 230.068         941.299         24.44       

2538 2,929 565 3,494 16.17       3,038.948 689.948         3,728.896      18.50       

2539 3,622 664 4,286 15.49       2,528.397 1,109.992      3,638.389      30.51       

2540 3,314 616 3,930 15.67       2,340.960 867.296         3,208.256      27.03       

2541 3,252 514 3,766 13.65       2,347.612 279.358         2,626.970      10.63       

2542 1,597 531 2,128 24.95       544.513 167.870         712.383         23.56       

2543 1,814 402 2,216 18.14       722.589 289.828         1,012.417      28.63       

2544 1,498 397 1,895 20.95       1,529.280 235.294         1,764.574      13.33       

2545 1,135 404 1,539 26.25       805.815 238.919         1,044.734      22.87       

2546 2,267 363 2,630 13.80       565.541 237.300         802.841         29.56       

2547 1,727 565 2,292 24.65       487.024 228.456         715.480         31.93       

รวม 31,597 7,254 38,851 18.67       18,467.452 5,155.981 23,623.433 21.83       

เฉลี่ย 2,431            558          2,989       1,420.573 396.614 1,817.187

จํานวนที่เกิด (คร้ัง) มูลคาความเสียหาย (ลานบาท) กทม. 

(รอยละ)ป พ.ศ.

กทม. 

(รอยละ)
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ความสัมพันธกับการเกดิอัคคีภัย (สมคิด ภูมิโคกรักษ, 2530) ความหนาแนนของประชากรในเขต
เมืองโดยทั่วไปจะมีความหนาแนนลดลงไปตามระยะทีห่างออกจากศนูยกลางเมืองนอกจากนั้น
ความหนาแนนอาจจะสูงบริเวณสองฟากถนนที่พุงออกจากใจกลางเมือง Clack (1951) (อางใน 
เสนห ญาณสาร, 2539) ไดวิเคราะหความหนาแนนของประชากรหลายเมืองทั่วโลก สรุปวา ความ
หนาแนนของประชากรจะสงูสุดตรงใจกลางเมือง และจะลดลงอยางรวดเรว็มากที่บริเวณใกล
ศูนยกลางของเมือง จากนัน้จะคอยๆ ลดลงตามระยะทางที่หางออกไป ความหนาแนนจะลดลง
เร่ือยๆ และจะหนาแนนเพิ่มขึ้นเล็กนอยอีกครั้ง ณ บริเวณถนนวงแหวนรอบเมืองซึ่งแสดงใหเห็นถึง
การเปนบริเวณเขตที่อยูอาศยัที่มีแฟลต อาคารแถว และอาคารสูงเกิดขึ้น ถัดจากแนวถนนรอบเมือง
ออกมาจะเปนเขตชานเมืองซึ่งจะมีประชากรเบาบางลง  

 
ดังนั้น พื้นทีเ่สี่ยงตอการเกดิอัคคีภัยในเมอืงสวนใหญมาจากปจจัยดานความหนาแนนของ

ประชากร ความหนาแนนของอาคารและสิ่งปลูกสราง ซ่ึงปจจัยเหลานีถื้อเปนความออนแอของเมือง
ขนาดใหญที่มีโอกาสจะเกดิความเสี่ยงตอการเกิดอัคคีภยัสูงและมีความสัมพันธทางบวกกับการเกดิ
อัคคีภัย (Shields and Silcock, 1987; สมคิด ภูมิโคกรักษ, 2530; Council on TallBuilding and Urban 
Habitat, 1992)  

 
การศึกษาวิจัยชิ้นนี้เปนลักษณะการศึกษาปรากฎการณเชิงพื้นที่ อยูภายใตกรอบแนวคิดใน

การวางแผนปองกันและบรรเทาการปญหาอัคคีภัย โดยการประยุกตใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตร
เปนเครื่องมือชวยในการศึกษาและวิเคราะห อัคคีภัยในเขตกรุงเทพมหานคร ป 2549 รวมทั้ง
วิเคราะหรูปแบบการกระจายตัวของอัคคีภัยในพื้นที่เขตกรุงเทพมหานครที่สัมพันธกับชวงเวลาและ
เดือนที่เกิดอัคคีภัย การวิเคราะหความสัมพันธของการใชประโยชนอาคารที่เกิดอัคคีภัยกับการใช
ประโยชนที่ดิน รวมทั้งการสรางแบบจําลอง Network Analysis Model เพื่อจําลองเวลาในการ
เดินทางของรถดับเพลิงจากสถานีดับเพลิงไปยังพื้นที่ตาง ๆ ตามลําดับชั้นของเมืองเพื่อวิเคราะห
บริเวณที่เปนจุดออนแอ และเสนอแนะตําแหนงที่ควรจะสรางสถานีดับเพลิงในพื้นที่เขตตาง ๆ ของ
กรุงเทพหมานคร เพื่อลดโอกาสความสูญเสียในชีวิตและทรัพยสินของประชาชน 
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วัตถุประสงคการวิจัย 

 
1. ศึกษาความถี่ของอัคคีภัยที่เกดิขึ้นกับอาคารและสถานที่ในเขตพื้นทีก่รุงเทพมหานคร ป 

พ.ศ. 2549 
 

2. วิเคราะหรูปแบบการกระจายตัวของการเกดิอัคคีภัยในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานคร 
ตามลําดับชั้นของเมือง ดวยดัชนีจุดอืน่ขางเคียงใกลที่สุด (Nearest Neighbor Index) 
 

3. วิเคราะหพื้นทีใ่นการใหบริการของสถานีดับเพลิงดวยแบบจําลองวิเคราะหโครงขาย 
(Network Analysis Model) เพื่อเปนแนวทางในการปองกันและบรรเทาปญหาอัคคีภัยในเขตตางๆ 
ของกรุงเทพมหานคร 

 
ขอบเขตของการศึกษา 

 

1. ขอบเขตพืน้ท่ีศึกษา 
   

กรุงเทพมหานคร พื้นที่ทั้งหมด 1,568,737 ตารางกิโลเมตร มีเขตการปกครองรวม 50 เขต 
สําหรับหลักเกณฑในการแบงพื้นที่ศึกษาจะแบงตามเขตการตั้งถ่ินฐานชุมชน ซ่ึงเปนเกณฑในการ
จัดทําผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2535 โดยสํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร ซ่ึงจําแนก
พื้นที่ออกเปน 3 บริเวณ ไดแก พื้นที่เขตเมืองชั้นใน, พื้นที่เขตเมืองชั้นกลางหรือเขตตอเมือง และ
พื้นที่เขตเมืองชั้นนอกหรือเขตชานเมือง โดยมีแมน้ําเจาพระยากั้นกลางแบงพื้นที่เปนทางดานทิศ
ตะวันออกและทิศตะวันตก โดยมีรายละเอียดของพื้นที่ยอย 5 บริเวณ ดังนี้ 
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ภาพที่ 1  แสดงขอบเขตพื้นที่ศึกษาจําแนกเปนพื้นทีย่อย 5 บริเวณของกรุงเทพมหานคร 
 

1.1 เขตเมืองชั้นใน (Inner City) ศูนยกลางเมืองเดิม พื้นที่อนุรักษทางประวัติศาสตร 
สถานที่ราชการ สถานศึกษา ยานธุรกิจการคาหนาแนน จํานวนประชากรมีแนวโนมลดลง มีขนาด
ของพื้นที่  224.568 ตารางกิโลเมตร จํานวนประชากร 2.055 ลานคน ความหนาแนนของประชากร  
9,200 คนตอตารางกิโลเมตร ประกอบดวย 22 เขต ไดแก เขตพระนคร, เขตปอมปราบศัตรูพาย,
เขตสัมพันธวงศ, เขตปทุมวัน, เขตบางรัก, เขตยานนาวา, เขตสาทร, เขตดุสิต, เขตบางคอแหลม, เขต
บางซื่อ, เขตพญาไท, เขตราชเทวี, เขตหวยขวาง, เขตดินแดง, เขตคลองเตย, เขตวัฒนา, เขตจตุจักร,
เขตธนบุรี, เขตคลองสาน, เขตบางพลัด, เขตบางกอกนอย และเขตบางกอกใหญ 
 
 1.2 เขตเมืองชั้นกลาง หรือเขตตอเมือง (Urban Fringe) ประกอบดวย 22 เขต เปนเขตที่มี
การขยายตัวของประชากร กิจกรรมดานการคา และที่อาศัยอยางตอเนื่อง เปนบริเวณที่มีการพัฒนา
เมืองอยางกระจัดกระจาย จํานวนประชากรมีแนวโนมเพิ่มขึ้น โดยมีขนาดของพื้นที่ 654.286 ตาราง
กิโลเมตร จํานวนประชากร 2.813 ลานคน ความหนาแนนของประชากร 4,300 คนตอตาราง
กิโลเมตร โดยแบงพื้นที่ช้ันกลางออกเปนฝงตะวันออกและฝงตะวันตก ดังนี้ 
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  1.2.1  พื้นที่ช้ันกลางฝงตะวันออก (Urban Fringe East) มีขนาดพื้นที่ 394.892 ตาราง
กิโลเมตร ประกอบดวย 14 เขต ไดแก เขตพระโขนง, เขตบางนา, เขตประเวศ, เขตสวนหลวง, เขต
บางเขน, เขตสายไหม, เขตหลักสี่, เขตดอนเมือง, เขตบางกะป, เขตวังทองหลาง, เขตลาดพราว, เขต
บึงกุม, เขตคันนายาว และเขตสะพานสูง 
 
  1.2.2  พื้นที่ช้ันกลางฝงตะวันตก (Urban Fringe West) มีขนาดพื้นที่ 394.892 ตาราง
กิโลเมตร ประกอบดวย 8 เขต ไดแก เขตทวีวัฒนา, เขตตลิ่งชัน, เขตภาษีเจริญ, เขตบางแค, เขต
หนองแขม, เขตจอมทอง, เขตราษฎรบูรณะ และเขตทุงครุ 
 
 1.3 เขตเมืองชั้นนอก  หรือเขตชานเมือง  (Suburb) เปนพื้นที่ เขตชั้นนอกของ
กรุงเทพมหานคร ประกอบดวย 6 เขต ซ่ึงยังมีพื้นที่วางและพื้นที่เกษตรกรรมอยูเปนสวนใหญ โดยมี
ลักษณะผสมระหวางเมืองกับชนบทโดยมีขนาดของพื้นที่ 689.883 ตารางกิโลเมตร จํานวน
ประชากรประมาณ 900,000 คน ความหนาแนนของประชากร 1,200 คนตอตารางกิโลเมตร โดย
แบงพื้นที่ชั้นนอกออกเปนฝงตะวันออกและฝงตะวันตก ดังนี้ 
 
  1.3.1  พื้นที่ชั้นนอกฝงตะวันออก (Suburb East) มีขนาดพื้นที่ 532.058 ตารางกิโลเมตร 
ประกอบดวย 4 เขต ไดแก เขตคลองสามวา, เขตหนองจอก, เขตมีนบุรี และเขตลาดกระบัง 
 
  1.3.2  พื้นที่ชั้นนอกฝงตะวันตก (Suburb West) มีขนาดพื้นที่ 157.825 ตารางกิโลเมตร 
ประกอบดวย 2 เขต ไดแก เขตบางบอน และเขตบางขุนเทียน 
 
2. ขอบเขตดานเนื้อหา 
 
 2.1 ศึกษาความถี่ของอัคคีภัยที่เกดิขึ้นกับประเภทของอาคารและสถานที่ ตําแหนงทีเ่คยเกดิ 
เดือนที่เกดิ และความสัมพันธกับการใชประโยชนทีด่ินในเขตกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549   
 

2.2 วิเคราะหขอมูลทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา ไดแก ตําแหนงอาคารและสถานที่เกิด
อัคคีภัย ป พ.ศ. 2549 ตําแหนงที่ตั้งของสถานีดับเพลิงในปจจุบัน และระบบโครงขายถนน  
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2.3 วิเคราะหรูปแบบการกระจายตัวของอัคคีภัยดวยดัชนีจุดอื่นขางเคียงใกลที่สุด (Nearest 
Neighbor Index) เพื่อวิเคราะหปรากฎการณเชิงพื้นที่ที่สัมพันธกับลักษณะของการเกิดอัคคีภัยของ
อาคารและสถานที่ในเขตกรุงเทพมหานคร 

   
2.4 วิเคราะหการใหบริการของสถานีดับเพลิงของกรุงเทพมหานคร ดวยแบบจําลอง 

Network Analysis Model โดยใชเกณฑทางดานระยะเวลาในการเขาถึงพื้นที่เกิดเหตุอัคคีภัย 
 

ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 

1. ทราบลักษณะความถี่ของอัคคีภัยที่สัมพันธกับชวงเวลาที่เกิดอัคคีภัย เดือนที่เกิดอัคคีภัย 
ประเภทของอาคารและสถานที่ และการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่เขตกรุงเทพมหานคร 
 

2. ทราบรูปแบบและลักษณะการกระจายตัวของการเกิดอัคคีภัยอาคารและสถานที่ในเขต
กรุงเทพมหานครตามลําดับชั้นของเมือง 
 

3. เรียนรูในการนําระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรมาประยุกตใชในงานดานปองกันและ
บรรเทาสาธารณภัยเพื่อวิเคราะหปญหาอัคคีภัยของเมือง ดวยแบบจําลอง Network Analysis Model 
 

4. เรียนรูในการพัฒนาเครื่องมือการศึกษาปรากฎการณเชิงพื้นที่ เพื่อเสนอแนะวิธีการและ
แนวทางในการวิเคราะหและแกปญหาอัคคีภัยในเมืองที่มีขนาดใหญและมีโครงสรางที่ซับซอนอยาง
กรุงเทพมหานครไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 
นิยามศัพท 

 
อัคคีภัย   หมายถึง  อันตรายอันเกิดจากไฟที่มีเปลวและความรอน ความรอนจากไฟที่ขาด

การควบคุมดูแล ทําใหเกิดการติดตอลุกลามไปตามบริเวณที่มีเชื้อเพลิง เกิดการลุกไหมอยางตอเนื่อง 
การปลอยเวลาของการลุกไหมใหนานเกินไปทําใหการลุกลามรุนแรงขึ้น สรางความสูญเสียแกชิวิต
และทรัพยสินเตามสภาพสิ่งแวดลอมและพฤติกรรมของมนุษย 
 

สถานีดับเพลิง  หมายถึง  สถานที่ที่ดําเนินการเพื่อปองกันและระงับอัคคีภัย เพื่อการลดการ
สูญเสียชีวิต รางกายและทรัพยสินอันเนื่องมาจากการเกิดเพลิงไหม 
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 การปองกันและบรรเทาอัคคีภัย  หมายถึง  การกําจัดสาเหตุที่อาจทําใหเกิดอัคคีภัยโดยการ
ระมัดระวัง สาเหตุที่ทําใหเกิดอัคคีภัยบอยครั้งในสถานที่ตาง ๆ พรอมทั้งการเตรียมการระงับอัคคีภัย 
เพื่อเปนการปองกันการติดตอลุกลาม และลดความสูญเสียที่จะเกิดขึ้น 
 
 ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร  หมายถึง เปนศาสตรและศลิปที่เกี่ยวกับขอมูลเชิงพื้นที่ที่มี
ตําแหนงอาวอิงบนพื้นผิวโลก ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรสนับสนุนการบริหารจัดการ
ฐานขอมูล อันประกอบไปดวย การรวบรวมขอมูล การจัดเก็บขอมูล การวิเคราะหขอมูล และการ
แสดงผลขอมูล เพื่อใหไดขอมูลสารสนเทศเชิงพื้นที่ ที่นําไปใชประกอบการวางแผน และการ
ตัดสินใจในการบริหารทรัพยากรและสิ่งแวดลอมไดอยางเปนระบบ และมีประสิทธิภาพ 

 
การวิเคราะหแบบจําลองโครงขาย  หมายถึง การวิเคราะหขอมูลเชิงพื้นที่ในรปูแบบ

โครงขายดวยแบบจําลอง โดยสามารถคํานวณหาเสนทาง ทิศทางการเดินทาง สาธารณูปโภคที่อยู
ใกลเคียง และกําหนดหาพืน้ที่ใหบริการตามระยะเวลา หรือ ระยะทางที่กําหนด และขอมูลโครงขาย
ผูใชสามารถกําหนดความเรว็ในการเดนิทาง การจํากดัการเลี้ยว การกลับรถ รวมถึงเงื่อนไข
การจราจรโดยสามารถแสดงผลเชิงรูปภาพและตารางผลการวิเคราะห 
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กรอบแนวคิดในการศึกษา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 2  แสดงกรอบแนวคิดในการศึกษา 
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ระยะเวลาที่ใชในการศึกษา 
 

งานวิจัยช้ินนี้เร่ิมศึกษาตั้งแตชวงเดือน ตุลาคม 2549 และเสร็จสิ้น เดือน เมษายน 2552 รวม
ระยะเวลาทั้งหมด 31 เดือน โดยมีขั้นตอนที่ใชในการศึกษาตามระยะเวลา ดังนี้ 
 
ตารางที่ 2  ระยะเวลาที่ใชในการศึกษา 
 

 ป 2549  ป 2550  ป 2551  ป 2552  ป 2553

1 กําหนดหัวขอและแนวทางในการวิจัย ต.ค.

2 คนควาขอมูลที่เกี่ยวของกับหัวขอวิจัย ม.ค. - มิ.ย.

3 ทําหนังสือเพ่ือขอขอมูลในการทําวิจัย ก.ค.

4 บันทึกขอมูลตําแหนงอัคคีภัยในฐานขอมูล GIS ส.ค. - ธ.ค.

5 บันทึกขอมูลตําแหนงอัคคีภัยในฐานขอมูล GIS (ตอ) ม.ค. - ก.ย.

6 ตรวจสอบความถูกตองของขอมูลในระบบ GIS ต.ค. - พ.ย.

7 วิเคราะหขอมูลตามวัตถุประสงคการวิจัย ม.ค. - เม.ย.

8 สรุปผลการวิเคราะหและผลการวิจัย พ.ค. - มิ.ย.

9 จัดทํารูปเลมวิทยานิพนธ เม.ย.

ข้ันตอนการศึกษาวิจัย



 

 

  1 

บทที่ 2 
 

แนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 
 

แนวคิดในการประยุกตใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตรในการจัดการพืน้ท่ีเสี่ยง 
 
ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร  

 
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (Geographic Information System : GIS) คือ เครื่องมือที่ใช

ระบบคอมพิวเตอร เพื่อใชในการนําเขา จัดเก็บ จดัเตรียม ดัดแปลงแกไข จัดการ และวิเคราะห 
พรอมทั้งแสดงผลขอมูลเชิงพื้นที่ ตามวตัถุประสงคตางๆ ที่ไดกําหนดไว อีกทั้งระบบสารสนเทศ
ทางภูมิศาสตรยังสามารถนําไปประยกุตใชในการจดัการเชิงพื้นที่ไดอยางมีประสิทธิภาพไดหลาย
แบบดวยกนั เชน 
 

1. การวิเคราะหเชิงพื้นทีแ่บบคราวๆ (Gestalt Method) ซ่ึงเปนการวิเคราะหเชิงพืน้ที่ที่ใช
ปจจัยเดนปจจยัเดยีวในการกาํหนดความเหมาะสมและเงือ่นไขของการวิเคราะห เชน การใชปจจยั
ชุดดินในการกําหนดวาดินทรายควรปลูกพืชอะไร ดินลูกรังใชทําอะไร เปนตน 
 

2. การวิเคราะหแบบวิธีการซอนทับขอมูล (Overlay Method) ซ่ึงเปนการวิเคราะหหาพื้นที่
ที่เหมาะสมหรอืตรงตามเงื่อนไขของปจจยัหรือขอมูลจากแผนที่ตั้งแต 2 แผนที่ขึ้นไป 
 

3. การวิเคราะหเชิงพื้นที่โดยการคํานวณทางคณิตศาสตร     (Mathematical Combination 
Method) วิธีนี้สามารถแบงออกเปน 2 ประเภทคือ 
 

3.1 การวิเคราะหทางคณิตศาสตรเบื้องตน เปนการวิเคราะหคลายกับการซอนทับ
ขอมูลโดยใชปจจัยมากกวา 1 ชนิด แตปจจัยแตละชนิดจะมีการกําหนดคาคะแนนความเหมาะสม
ของปจจัยแตละชนิดดวย 
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3.2 การวิเคราะหโดยใชสมการเสนตรง เปนการวิเคราะหเชิงพื้นที่แบบซอนทับขอมูล
โดยใชปจจัยมากกวา 1 ชนิด และมีการกําหนดคะแนนความเหมาะสมเชนเดียวกับการวิเคราะหทาง
คณิตศาสตรเบื้องตน แตจะเพิ่มการใหคาน้าํหนักหรือคาความสําคัญของปจจัยดวย 
 

ตัวอยางของการประยุกตใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตรในการจัดการเชงิพื้นที่ เชน การหา
ความเหมาะสมในการจดัการพื้นที่ คือ การพิจารณาจากการสังเคราะหขอมูลปจจัยตางๆ และอาศยั
การจัดลําดับความสัมพันธของตัวแปรเพื่อที่จะสรางขอกาํหนดคณุลักษณะพืน้ที่สําหรบัการจัดการ
พื้นที่นั้นๆ (Mitchell, 1979; Ullman, 1980) การวิเคราะหและสังเคราะหปจจัยของพื้นที่จะชวยให
เขาใจพื้นทีไ่ดดีขึ้น ขนาดของพื้นที่อาจกําหนดไดโดยใชหลักเกณฑตามวัตถุประสงค 

 
การศึกษาพืน้ที่เสี่ยงมีองคประกอบที่สําคัญ 2 ประการดวยกัน (Slovic, 1986 อางใน 

Slaymaker, 1996) ไดแก 
 

1. การประเมินความเสี่ยง คือ ความพยายามทีจ่ะอธิบายใหเห็นเดนชัดถึงภยันตราย 
ขอบเขต และชนิดของภยันตรายที่มีตอประชากรอันหลากหลายเชื้อชาติ Whyte and Burton (1980) 
ไดอธิบายความเสี่ยงวาเปรยีบเสมือนผลผลิตของความนาจะเปนของเหตุการณที่เกิดขึน้จากภัย
ธรรมชาติและผลสืบเนื่องทางสังคม สวนการประเมนิความเสี่ยงจะเปนการเอาขอมูลที่ไมสมบูรณ
และไมแนใจ นําออกมาอธิบาย 

 
ในการพจิารณาสวนประกอบตางๆ ในโซนของพื้นที่เสี่ยง เพื่อประเมินถึงความเสี่ยงใน

พื้นที่มีอยู 3 ขั้นตอนดวยกนั (Nossin, 1989 อางใน Slaymaker, 1996) ไดแก การทําแผนที่แสดง
ขอบเขตของภัยเส่ียง โดยอาศัยเทคนิคการแปลขอมูลดาวเทียม ซ่ึงเปนประโยชนตอการศึกษาในเชิง
ประวัติ และในเชิงของการแปลี่ยนแปลงทางพื้นที่ได ประเมินความออนแอของพื้นที่ที่ทําใหเกิด
ความสูญเสียหรือเสียหาย อันเปนผลมาจากการเกดิภัย และลําดับความสําคัญดานปจจยัทาง
ภูมิศาสตร คือ การลําดับศักดิ์หรือใหความสําคัญเกี่ยวกับการใชประโยชนทีด่ินทีม่ีผลโดยตรงตอ
มนุษย ยกตวัอยางเชน ในการพิจารณาเปรยีบเทียบการใชประโยชนทีด่ินระหวางประเภททีเ่ปนเมอืง
เกษตรกรรม และปาไม ปจจัยที่มีคาลําดับศักดิ์สูงที่สุดและควรตองใหความสําคัญเปนอันดับแรกคอื 
พื้นที่เมือง เนือ่งจากมีผลตอการเกิดความเสี่ยงที่เปนอันตรายตอชีวิตมนุษยมากที่สุด 
 

2. การจัดการขอมูลความเสี่ยง คือกระบวนการในการจัดการกับขอมูลเพื่อวางแผนรับมือ
กับพื้นที่เสี่ยงภัยโดยอาศัยการประยุกตใชเทคนิคระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมาชวยในการวิเคราะห
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ศักยภาพของความเสี่ยง เพื่อจัดลําดับความเสี่ยงทางพื้นทีต่ามเกณฑตางๆ ที่กําหนดขึน้อยางถูกตอง
และเหมาะสม และสามารถนํามาจัดการรวมกับขอมูล การรับรู คุณลักษณะประชากรในพืน้ที่ที่ผาน
การวิเคราะหโดยโปรแกรมทางสถิติหรือโปรแกรมอื่นๆ ที่สามารถใหขอมูลเชิงปริมาณ เพื่อมา
ประกอบกันเปนแผนในการจัดการ แผนการควบคุมและกาบรรเทาภยัในพื้นทีเ่สี่ยงเปนตน 
 

ในเรื่องการจดัการพื้นที่เสี่ยงตอการเกิดอัคคีภัยนัน้ ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร มีสวน
สําคัญมากไมวาจะเปนในเรือ่งของการวิเคราะหเชิงพืน้ที ่ หรือการนําเขาขอมูลเพื่อจัดเก็บเปน
ฐานขอมูล ทําใหสามารถนําขอมูลตางๆ มาวิเคราะหรวมกันไดในหลายๆ รูปแบบ เชน สามารถ
นํามาประยกุต ใชในการวิเคราะหพื้นทีเ่สี่ยงตอการเกิดอคัคีภัยพรอมทัง้เสนอแนวทางในการจดัการ
พื้นที่เสี่ยงอยางเหมาะสม แลวแสดงผลออกมาในรูปของแผนที่เพื่องายตอการศึกษาวิเคราะห อีกทั้ง
ยังเปนประโยชนในการสรางเปนฐานขอมลูสําหรับพื้นที่นั้นๆ ทําใหหนวยงานทีเ่กีย่วของในพื้นที่
นั้นสามารถนํามาชวยในการวางแผนและจดัการแกปญหาและบรรเทาปญหาอัคคีภัยได 

 
การวิเคราะหแบบจําลองโครงขาย 
  
 การวิเคราะหโครงขาย (Network Analysis) หมายถึง การวิเคราะหกลุมของสิ่งที่มีลักษณะ
เปนแนว เปนโครงขาย เชน โครงขายเสนทางการคมนาคม โครงขายเสนทางรถประจําทาง 
โครงขายรถไฟฟา เปนตน ฟงกชั่นโครงขายนี้ สวนใหญใชกับการวิเคราะหการขนยายทรัพยากร 
หรือ กลุมคนจากที่หนึ่งไปยังที่อีกแหงหนึ่ง โดยมวีัตถุประสงค คือ การประมาณการปริมาณของ
วัตถุที่ขนยาย การเลือกเสนทางที่ดีที่สุด และการจัดสรรทรัพยากร (สุเพชร จิรขจรกลุ, 2552) 
 
 การวิเคราะหแบบจําลองโครงขาย สามารถทําการวิเคราะหแบบหลายโครงขายรวมกันได 
(Multimodel) โดยผูศึกษาจําเปนตองจดัเตรียมเสนทางคมนาคมในรูปแบบอื่นมาวิเคราะหรวมกับ
เสนทางคมนาคมประเภทถนน ไดแก เสนทางรถไฟ เสนทางรถไฟฟา เสนทางรถไฟใตดนิ เสนทาง
เรือ และเสนทางเชื่อมตอระหวางเสนทางคมนาคม เพื่อใชวิเคราะหระยะเวลาที่ในการเคลื่อนทีท่ี่
ประหยดัเวลา หรือใชระยะทางนอยที่สุด โดยมีการเคลื่อนที่หลากหลายรูปแบบในการขนสง ดังนั้น 
การนําระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรไปวางแผนการขนสง หรือ โลจิสติกส ในสถานการณที่ตอง
สงเสริมการประหยดัพลังงานในปจจุบันกจ็ะเกิดประโยชนแกสวนรวม 
  
 การนําแนวทางการวิเคราะหโครงขายไปประยุกตใชในการจัดการระบบขนสง มีแนวทาง
ในการประยุกตได 4 แนวทาง ดังนี ้
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 1. การหาเสนทาง (Best Routing) เปนการกําหนดการเคลื่อนที่จากจดุหนึ่งไปยังจดุอื่น ๆ ได 
โดยสามารถวิเคราะหผลลัพธเปนระยะทางที่ส้ันที่สุด หรือใชระยะเวลานอยที่สุด ไปยังจดุกําหนด
ตาง ๆ ไดแก จุดพิกดัคลังสินคา จุดพิกดัสถานที่ราชการ จุดพิกดัสถานศึกษา จุดพิกัดสถานพยาบาล 
โดยอาศัยรถยนตไปยังจุดหมายเหลานัน้ ซ่ึงสามารถวิเคราะหผลได ดังนี ้

 
1.1 วิเคราะหเสนทางที่ส้ันที่สุดในรูปแบบการเคลื่อที่แตละครั้ง 

 
1.2 วิเคราะหหาเสนทางที่ดีที่สุด โดยพิจารณาถึงชวงเวลาและระยะเวลาที่ตองไปยัง

จุดหมายตาง ๆ  
 

1.3 วิเคราะหเสนทางจากจดุหนึง่ไปยังจดุตางๆและสามารถหาผลลัพธไดหลาย
เสนทาง 
 

1.4 วิเคราะหเวลาในการเดินทาง พรอมหนาตางแสดงทิศทางการเดินทางที่มี
รายละเอียดแสดงคาระยะทางและเวลา ทิศทางในการเดินทางที่เปนแผนที่โดยสามารถปรับมาตรา
สวนของแผนที่ไดแบบไดนามิก 
 

1.5 วางแผนการเดนิทางโดยการจัดลําดับในการเดินทางไปยงัจุดหมายตาง ๆ โดย
กําหนดเวลาออกเดินทางและเวลาในการแวะพกัแตละจดุแลวใหคํานวณระยะเวลาโดยรวม 
 

2.  การหาสิ่งอํานวยความสะดวกที่ใกลที่สุด (Closest Facility) สาธารณูปโภคที่นยิมใชใน
การวิเคราะหไดแก สถานพยาบาล สถานีอนามัย สถานีดับเพลิง สถานีบริการน้ํามัน สถานศึกษา 
เปนตน ไปยงัจุดที่กําหนด ไดแก จุดเกิดอุบัติเหตุ หรือภัยธรรมชาติ รูปแบบวิเคราะหสามารถ
กําหนดเงื่อนไขได ดังนี ้
 
      2.1  การคนหาสาธารณูปโภคที่ใกลที่สุดที่หางจากจุดทีก่ําหนด เชน จุดเกิดอุบัติเหต ุ
หรือภัยธรรมชาติ 
 
       2.2   สามารถกําหนดปรมิาณเปนจํานวนของสาธารณูปโภควาตองการกี่แหงที่ตองการ
มายังจุดเกิดอบุัติเหต ุ
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       2.3  กําหนดรูปแบบการเคลื่อนที่ไดวา ใหคํานวณการเคลื่อนที่จากสาธารณูปโภคมายัง
จุดเกดิอุบัติเหตุ หรือ ตองการคํานวณจากจดุเกิดเหตยุายผูบาดเจ็บมายังสถานพยาบาล   
 
 3. การหาพื้นที่การใหบริการ (Service Area) เปนการวิเคราะหหาการกระจายพืน้ที่การ
ใหบริการของระบบสาธารณูปโภค ไดแก สถานีดับเพลิง สถานีตํารวจ สถานพยาบาล สถานศึกษา 
โดยกําหนดพืน้ที่ใหบริการและตบแตงของขอบเขตพื้นที่ใหบริการได และสามารถสรางพื้นที่ที่
ใหบริการที่ไมซอนทับกันได โดยรูปแบบในการวิเคราะหพืน้ที่ใหบริการสามารถกําหนดลักษณะ
รูปแบบการวิเคราะหได ดังนี้ 
 
      3.1  วิเคราะหหาพื้นทีใ่หบริการโดยกําหนดระยะทาง หรือ ระยะเวลาในการเขาถึงตามที่
กําหนด และสามารถกําหนดไดหลายชวงเวลา 
 
      3.2  กําหนดใหผลการวเิคราะหเปนพืน้ที่ใหบริการ หรือเปนเสนทางการเคลื่อนที่ตามที่
กําหนดเวลาในการเขาถึงตําแหนงของสาธารณูปโภค 
 
      3.3 สามารถวิเคราะหรูปแบบการเขาถึงบริการจากจุดใหบริการไปยังตําแหนงสถานที่
บริการลูกคา หรือ จากลูกคาเขามารับบริการ สามารถเลือกกําหนดไดจากเงื่อนไขสองรูปแบบ 
 
 4. การหาเมตริกซคาใชจายที่เกิดระหวางจุดเริ่มตนและจุดหมายปลายทางใด ๆ (Origin-
Destination Cost Matrix) เปนการวิเคราะหหาเมตริกซการเดนิทางระหวางจุดเริ่มตนและจุด
ปลายทางใด ๆ เพื่อวิเคราะหหาความสัมพันธเชิงระยะทาง หรือเวลาในการเขาถึงคลังสินคา และ
บริการของเครือขายจากสถานีอนามัยทองถ่ินไปยังสถานพยาบาลประจําจังหวัด เปนตน 

 
 งานศึกษาวิจยันี้ เปนการประยกุตใชระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรสําหรับวางแผน
ปองกันและบรรเทาปญหาอัคคีภัยในเขตกรุงเทพมหานคร โดยใชการวิเคราะหขอมูลโครงขาย 
(Network Analysis) โดยใชแบบจําลองในรูปแบบการหาพื้นทีก่ารใหบริการ (Service Area) จาก
เงื่อนไขการวเิคราะหดวยการกําหนดระยะทาง หรือ ระยะเวลาในการเขาถึงพืน้ที่ใหบริการของ
สถานีดับเพลิงในพื้นทีก่รุงเทพมหานคร โดยความเร็วของการเคลื่อนที่ของรถดับเพลิงจะกําหนด
ระดับความเรว็เฉลี่ยแตกตางกันสําหรับพืน้ที่ใหบริการชั้นใน พืน้ที่ใหบริการชั้นกลางและพื้นที่
ใหบริการชั้นนอก  
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แนวคิดเก่ียวกับรูปแบบการขยายตัวของเมืองกรุงเทพมหานคร 
 
 กรุงเทพมหานครมีการเจริญเติบโตหลายลักษณะ ซ่ึงเปนรูปแบบเกดิขึ้นตามยถากรรม (คํา
รบลักขิ์ สุรัสวดี, 2543) และไดสรางปญหาตอการจัดระเบียบเมืองและการใหบริการสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการ รวมทั้งการควบคุมมลภาวะ ลักษณะการขยายตวัของเมอืงประกอบดวยกระบวนการ
ขยายตวัของเมอืง โดยมีรูปแบบลักษณะ ดงันี้ 
 
ตารางที่ 3  แสดงรูปแบบและลักษณะการขยายตวัของเมอืงกรุงเทพมหานคร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 อัตราการขยายตัวของเมืองกรุงเทพมหานครมีมีอัตราการเปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็ว
โดยเฉพาะการเพิ่มของจํานวนประชากรและลักษณะการใชประโยชนทีด่ิน สงผลใหการขยายตัว
ของเมืองขยายขอบเขตไปอยางมาก ซ่ึงสรางปญหาตอการจัดระเบยีบของเมือง ตลอดจนการ
ดําเนินการเพื่อใหมีสภาพแวดลอมที่ดี จงึจําเปนตองอาศัยการบริหารจัดการ รวมทั้งการกําหนด
นโยบาย แนวทางการพฒันาการใชทีด่ินที่เหมาะสม การพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน การบริการ
สาธารณะ ทั้งนี้ เพื่อสงเสริมคุณภาพชวีิตของประชาชนที่อยูอาศัยในบริเวณกรุงเทพมหานคร 
 
 
 
 

ลักษณะการขยายตัว

1 CONURBATION ลักษณะการขยายตัวเมืองจากกรุงเทพมหานครสูจังหวัดปริมณฑล

2 RIBBON GROWTH
ลักษณะการขยายตัวเมืองสองฟากเสนทางสายหลัก เชน ถนนริม

คลองชลประทานและแมน้ํา

3 CORRIDOR GROWTH ลักษณะการขยายตัวเมืองบริเวณริมฝงทะเลตะวันออก

4 SPRAWLING GROWTH ลักษณะการขยายตัวเมืองอยางไรระเบียบบริเวณชานเมือง

5 LEAP FROGGING
ลักษณะการขยายตัวเมืองเปนหนวย ๆ เนื่องจากการเก็งกําไรของ

นักธุรกิจที่ดิน และนักพัฒนาที่ดิน

รูปแบบการขยายตัวของเมือง
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 การเจริญเติบโตและการขยายตัวของกรุงเทพมหานคร (คํารบลักขิ์ สุรัสวด,ี 2543) ที่ปรากฏ
ใหเห็นอยูประกอบดวยรูปแบบหลายลักษณะ ดังนี ้
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 3  การพัฒนาระบบโครงขายการสัญจรเพื่อรองรับการพัฒนาการขยายตวัของ 
               กรุงเทพมหานคร 
 

1. เมืองกรุงเทพมหานครโตเร็ว  
 

กรุงเทพมหานครมีขนาดและอัตราการเจริญเติบโต ขยายตัวอยางรวดเร็วในอัตราการ
เพิ่มจํานวนประชากรมากกวา 3 % ตอป อันเนื่องมาจากการอพยพ (Migration) ประมาณ 1.9 % ตอป 
และจากการเกดิ (Birth) ประมาณ 1.1 % ตอป สองสวนรวมกนัเปนจํานวนประชากรที่เพิ่มขึน้
มากกวาอตัราการขยายตวัของประเทศโดยรวม คือ 1.1 % ตอป หรือ 3 เทา เมื่อไดเปรียบเทียบการจัด
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ใหมีเพิ่มขึน้ของการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานกับจํานวนประชากรที่เพิม่ขึ้น พบวา การพัฒนา
โครงสรางพื้นฐานโดยเฉพาะในสวนการจราจรและการขนสงนั้น ไมทันกับอัตราการเจริญเติบโต
ของประชากรในระดบันี้  
 

2. เมืองกรุงเทพมหานครโตหลวม  
 
กรุงเทพมหานครมีลักษณะการใชประโยชนที่ดินเปนการขยายตัวในวงกวางไปสูพืน้ที่

โดยรอบ (Sub-Urbanization) ขณะที่พื้นทีก่รุงเทพ ฯ มปีระชากรประมาณ 8 ลานกวาคน การใชที่ดนิ
ทั้งหมด มีสัดสวนของพื้นทีต่ั้งถ่ินฐานจริงเปน 1 ใน 3 ของพื้นที่ที่แสดงไวในผังเมืองรวม กทม. ซ่ึง
ต่ํากวาเกณฑมาตรฐานมาก (ตามเกณฑมาตรฐานสากลนั้น ควรมีสัดสวนของพืน้ที่อนุญาตในผัง 
Gross Density จะอยูที่ 1:2 กับพื้นทีก่ารตั้งถ่ินฐานจริง Net Density) ทําใหเมืองมพีื้นที่ครอบคลุม
พื้นที่ขนาดใหญกวาที่ควร ขนาดของเมืองที่มีความหนาแนนของประชากรเฉลี่ยหลวงและใหญ (มี
พื้นที่ครอบคลุมมาก) ทําใหประชากรที่อาศัยอยูในกรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะอยางยิ่งบริเวณชาน
เมืองตองเดินทางโดยเฉลี่ยไกลขึ้นในการเขาสูใจกลางเมอืง (Central Bussiness District) และทําให
เกิดทีว่างในเมอืงเปนอันมาก (Super Block) และในขณะเดยีวกันทําใหภาครัฐตองแบกรับภาระใน
การลงทุนเพื่อใหมีการพัฒนาทางดานคมนาคมโดยเฉลี่ยตอหัวของประชากรสูงขึ้น เพราะระยะ
ทางไกลกวาคาเฉลี่ย และในขณะเดียวกันจะทําใหโครงการโครงสรางพื้นฐานเหลานั้นมี
ผลตอบแทนในดานการลงทุนต่ํา 

 
3. กรุงเทพมหานครโตตามยถากรรม  

 
กรุงเทพมหานครมีลักษณะการเติบโตโดยไมมีการวางแผน ขาดการควบคุมใหเปนไป

ตามแผน  แมวากรุงเทพมหานครจะมีผังเมืองรวมก็ตาม แตเมื่อนําผังเมืองรวมมาวเิคราะหรวมกบั
การใชที่ดินจรงิแลว ปรากฏวามีความไมสอดคลอง กลาวคือ ไมสามารถบังคับใชประโยชนที่ดนิให
เปนไปตามผังที่วางไวได เชน บางพื้นที่ยังไมสามารถจัดการใหมกีารพัฒนาที่ดนิตามกรอบการ
พัฒนาได โดยสวนใหญเปนการกําหนดเพื่อการควบคมุมากกวาเพื่อใหพัฒนา นอกจากนั้น ยังขาด
การกํากับใหเกิดความตอเนือ่งในระยะยาว ตลอดจนการประสานงานที่เกีย่วของ เชน การจัดใหมี
ระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการใหสอดคลองกัน การกําหนดขนาดและอัตราการเจริญเติบโตยงั
ไมมีความแนชัด หรือ สอดคลองกับแผนรัฐวิสาหกจิเหลานั้น ตลอดจนการสนับสนนุการพัฒนาให
สมดุลระหวางแหลงงานกับการพัฒนาที่อยูอาศัย (Job Housing Balance) กรุงเทพมหานครมีการ
ขยายตวัตามเสนทางคมนาคม โดยเฉพาะเกาะอยูริมเสนทาง เปนการปดลอมพื้นที่ดานใน ทําใหเกิด
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เปนพื้นที่เขาไมถึง ปดลอมตัวเองเปนรูปบล็อค (Block) ในเขตกรุงเทพชั้นในและรอบนอก ซ่ึงมี
ขนาดใหญมากขึ้น บางแหงโตกวา 2 ตารางกิโลเมตร มีพื้นที่โลงที่ยังไมไดรับการพฒันา หรือ พื้นที่
ปดลอมมากกวา 300 แหงใน กทม. 

 
ความรูเก่ียวกับอัคคีภัยและพฤติกรรมของเพลิงไหม 

 
เมื่อเกิดการลุกไหม การพัฒนาของเพลิงไหมจะเปนไปตามลําดับ ถามีอิสระในการลุกไหม

จะมีผลกระทบทําใหสภาพวัสดุที่เกิดการติดตอลุกลามเริ่มมีความรุนแรงของการลุกไหมอยาง
ตอเนื่อง ดังนั้นขอมูลดังตอไปนี้จะแสดงถึงพัฒนาการของการเกิดเพลิงไหมในอาคาร เพื่อใหเกิด
ความเขาใจในพฤติกรรมของไฟวามีการพัฒนาอยางไร โดยแบงออกเปนระยะตาง ๆ  ดังนี้ 
 

1. ระยะเริ่มกอตัวของเพลิงไหม (Incipient Phase) เปนระยะของการลุกไหมที่เร่ิมลุกติด
วัสดุขางเคียงไดประมาณ 1 ถึง 2 นาที สามารถมองเห็นเปลวไฟที่ลุกไหมไดซ่ึงประกอบดวยไอน้ํา 
(H2O) กาซคารบอนไดออกไซด (CO2) บางครั้งจะเกิดมีกาซพิษตางๆ เชน กาซซัลเฟอรไดออกไซด 
(SO2) และกาซคารบอนมอนนอกไซด (CO) อุณหภูมิของเปลวไฟที่เกิดขึ้นประมาณ 537 oC กระจาย
ความรอนออกมาดวยการแผรังสีมีผลทําใหอุณหภูมิของหองสูงขึ้นประมาณ 138 oC ซ่ึงอุณหภูมิยัง
ไมสูงนัก 
 

2. ระยะเริ่มมวนตัวของเพลิงไหมและการมวนตลบของเพลิงไหม (Per-rollover and 
Rollover) เปนระยะที่ไฟลุกไหมมาแลวประมาณ 4-5 นาที ความรอนที่เกิดจากการลุกไหมของไฟจะ
พุงขึ้นสูเพดาน ทําใหเพดานของหองรอนจนขับไอเชื้อเพลิงออกมา สวนบนของหองเริ่มจุดติดเปน
เปลวไฟเปนชวงๆ และเมื่อไอของเชื้อเพลิงผสมพอเหมาะกับอากาศ กลุมควันที่ยังไมติดไฟก็จะเกิด
การสะสมลอยขึ้นสูเพดานและมวนตัวเกิดเปนพลังงานดัน (High Pressure) ความรอนลงสูสวนลาง
ของหองซึ่งมีแรงดันต่ํากวา (Low Pressure) 
 

3. ระยะที่ไฟมีการเผาไหมอยางตอเนื่อง (Steady State Burning Phase) เปนชวงที่มีการลุก
ไหมอยางตอเนื่องหลังจากที่เกิดการลุกไหมมาแลวประมาณ 5-6 นาที ซ่ึงภายในหองยังมีออกซิเจน
สูง ไอของเชื้อเพลิงที่ถูกขับออกมายังมีปริมาณนอยกวาจุดที่เกิดการลุกไหมอยางพอเหมาะแตความ
รอนที่เกิดขึ้นในหองยังรอนจัดประมาณ 700 oC การเผาไหมอยางสมบูรณจะอยูบริเวณกลางๆ หอง
สวนบริเวณดานบนเพดานยังมีกาซที่เกิดจากการคายไอของเชื้อเพลิงและกลุมควันสะสมอยูเปน



 

 
20 

 

จํานวนมากในระยะนี้ยังมีออกซิเจนในอากาศมากพอที่จะทําปฏิกิริยากับเชื้อเพลิงทําใหเกิดการลุก
ไหมอยางอิสระ 
 

4. การลุกไหมอยางฉับพลัน (Flashover) เปนชวงที่ตอจากระยะของไฟที่เผาไหมอยาง
ตอเนื่อง กลาวคือ หลังจากที่เวลาผานไปแลวประมาณ 6-7 นาที การลุกไหมอยางฉับพลันนี้ปรากฏ
ขึ้นเมื่อเชื้อเพลิงที่เกิดการลุกไหมนั้นคายไอออกมาเปนกาซตางๆ ที่มีคุณสมบัติติดไฟไดสะสมกัน
อยูในบริเวณสวนบนของหองเปนจํานวนมากและมีอุณหภูมิสูงมากจนสามารถติดไฟไดดวยตนเอง
แลวมีอัตราสวนผสมที่เหมาะกับอากาศ เชน การจุดติดท่ีเกิดการลุกไหมอยางฉับพลันของกาซ
คารบอนมอนอกไซดที่รอนจัด จะมีอัตราสวนผสมประมาณ 28% ของอากาศก็จะเกิดการลุกไหม
อยางฉับพลันขึ้น จะเห็นไดวาการสะสมของกลุมควันกาซที่เกิดจากการหลอมเหลวตัวเองของ
เชื้อเพลิงในอัตราสวนที่เหมาะสมกับอากาศจะเกิดการลุกไหมอยางตอเนื่องติดๆ กันอยางรวดเร็ว 
 

5. ระยะของไฟที่คุไหม (Hot – Smoldering Phase) หลังจากเกิดการลุกไหมอยางตอเนื่อง
เปลวไฟที่ลุกไหมอยางรุนแรงจะคอยๆ มอดหมดไป ในกรณีที่เกิดการลุกไหมในหองที่มีขอบเขตที่
ปดกั้นอากาศที่ไหลเขามาไมสะดวกหรือในกรณีของหองที่ปดทึบและมีปริมาณออกซิเจนในอากาศ
จํากัด จะมีผลทําใหไฟไมสามารถพัฒนาตอไปได จึงเกิดการลุกไหมคุกรุนอยูบริเวณพื้นหองที่มีเถา
ถานรอนจัดอยูเทานั้น ภายในหองจึงเต็มไปดวยกลุมควันกาซที่เกิดจากการคายไอของเชื้อเพลิงอยาง
มากมาย  อุณหภูมิของหองที่ลุกไหมอยางรุนแรงมาแลวจะมีความรอนประมาณ 537 oC และกาซ
เชื้อเพลิงที่รอนจัดแตยังไมลุกไหมเปนเปลวไฟ เพราะมีออกซิเจนลดลงต่ํากวา 15% อุณหภูมิภายใน
หองสูงมากเต็มไปดวยกาซคารบอนมอนนอกไซดและคารบอนอิสระที่ถูกขับออกมาจากการลุก
ไหมอยางมากมายและมีแรงดันสูง 
 

6. ปฏิกิริยา (Back Draft) ไฟที่ลุกไหมในหองอยางตอเนื่องอยางรุนแรงมาแลว และในหอง
นั้นขาดอากาศหรือมีการลุกไหมคุกรุน เชน วัสดุที่เปนไมที่ลุกไหมเปนถานแดงๆ ภายใตเถาถาน
กลุมควันกาซที่รอนจัดและมีแรงดันสูงจะพุงออกมา และเมื่อกระทบกับอากาศดานนอกก็จะดันควัน
เขาไป มีลักษณะของควันพุงเขาๆ ออกๆ เปนชวงๆ เมื่อมีการเจาะประตูอากาศจะไหลเขาไปเรื่อยๆ 
จนมีปริมาณตั้งแต 25% ขึ้นไป ไฟจะเริ่มจุดติดอีกครั้งเมื่ออากาศไหลเขาไป 72% ทําใหกาซ
คารบอนมอนอกไซดทําปฏิกิริยากับออกซิเจนก็จะเกิดการลุกไหมพรึบหรือการระเบิดขึ้น ซ่ึง
ปฏิกิริยานี้เราเรียกวา Back Draft 
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ภาพที่ 4  แสดงความสัมพันธระหวางระยะเวลา อุณหภมูิ และการขยายตัวของอัคคีภยัในอาคาร 
 
 สรุป พฤติกรรมการเกิดเพลงิไหม จากระยะเริ่มกอตัวของเพลิงไหม ชวงเวลาประมาณ 1-3 
นาที อุณหภูมภิายในหองยังไมสูงมากนักไมเกิน 150 oC และมีควนัไฟเพียงเล็กนอย เปนชวงที่ผูพบ
เหตุสามารถโทรศัพทแจงเหตุเพลิงไหมและทําการดับเพลิงเบื้องตนได แตถาไมสามารถระงับเหตุ
เพลิงไหมไดและไฟไหมมาแลวประมาณ 4-5 นาที อุณหภูมภิายในหองจะสูงขึ้นเรือ่ย ๆ จนถึง 600-
700 oC และจะเกิดการลุกไหมอยางเฉยีบพลัน (Flashover) ซ่ึงจะตองไดรับความชวยเหลือจาก
เจาหนาทีด่ับเพลิง เพื่อไมใหขอบเขตของเพลิงไหมมีการขยายตัวออกไปยังบริเวณขางเคียง ดังนัน้ 
ระยะเวลาที่รถดับเพลิงจะตองเดินทางมาถึงจุดเกดิเหตภุายในระยะเวลา 4-5 นาที เมื่อรวมระยะเวลา
ในการแจงเหตุดวยจะตองใชเวลาไมเกนิ 8 นาที (480 วินาที) ซ่ึงเปนเกณฑมาตรฐานของ National 
Fire Protection Association (NFPA 1710)   
 

พฤติกรรมการเกิดเพลิงไหมจะสัมพันธกับการขยายตวัของอัคคีภัยและอุณหภูมิ ซ่ึงทําให
สามารถกําหนดหลักเกณฑในดานระยะเวลาในการเขาถึงพื้นที่เกดิเพลงิไหม ซ่ึงจะเปนขอมูลใหกบั
งานวิจยัในการสรางแบบจําลองการเคลื่อนที่ของรถดับเพลิงในพื้นทีก่รุงเทพมหานครตามลําดับชั้น
ของเมืองที่สัมพันธกับระยะทางและความเร็วที่แตกตางกนั 
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แนวคิดเก่ียวกับการปองกันและบรรเทาภัย 

 
การปองกันและบรรเทาภัย 
 
 การปองกันและบรรเทาภัย (Mitigation) คือ ความสามารถในการเตรียมพรอมรับมือกับภัย
ที่อาจเกิดขึ้น โดยการยับยั้งหรือลดความสูญเสียจากภัยที่เขามาคุกคามใหมากที่สุด วิธีการปองกัน
และบรรเทาภัย แบงออกเปน 2 รูปแบบอยางกวางๆ ไดแก 
  
 1. วิธีปองกันและบรรเทาภัยแบบมีโครงสราง (Structural Methods) ไดแก การปรับปรุง
แกไขโครงสรางที่มีอยูเดิม โดยอาจเพิ่มหรือเสริมโครงสรางใหมขึ้นมาเพื่อใหทนตอสภาวะและ
ลักษณะของภัยตางๆ 
 
 2. วิธีปองกันและบรรเทาภัยแบบไมมีโครงสราง (Non-Structural Methods) ไดแก แผน
ปองกันภัยตางๆ แบงออกเปน 
 

2.1 แผนระยะสั้น ประกอบดวย แผนฉุกเฉิน (Emergency Plans) เปนแผนการ
เตรียมพรอมรับมือกับภัยของหนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของ เชน สถานีตํารวจ สถานีดับเพลิง กลุม
อาสาสมัครปองกันภัย เปนตน แผนอพยพเคลื่อนยาย (Evacuation Plans) เปนแผนการเตรียม
เสนทางหนีภัยใหกับผูที่ไดรับผลกระทบที่มีความออนแอตอภัยสูง เชน กลุมของเด็ก ผูสูงอายุ และ
ผูปวย การพยากรณเหตุการณลวงหนา (Prediction of Impact) เปนแผนการปองกันโดยอาศัย
เครื่องมือในการติดตามตรวจสอบภัยโดยอาศัยเทคโนโลยีและสรางแบบจําลองวิเคราะห และการ
เตรียมระบบเตือนภัย (Warning Processes) เปนการเตรียมความพรอมทางดานอุปกรณสําหรับเตือน
ภัยใหรูลวงหนาเมื่อเร่ิมมีภัยเขามาใกล 

 
2.2 แผนระยะยาว ประกอบดวย กฎกระทรวงและพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร

สําหรับพื้นที่ที่มีความเสี่ยง แผนการควบคุมการใชที่ดินในพื้นที่เสี่ยง แผนการวิเคาะหความนาจะ
เปนที่ทําใหเกิดความเสี่ยง (Probabilistic Risk Analysis) แผนการประกันภัย (Insurance) และการให
การศึกษาและอบรมแกประชาชน เปนตน 
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 สําหรับในเรื่องการปองกันอคัคีภัย หมายถึง การกําจัดสาเหตุที่อาจทาํใหเกิดอัคคีภยั โดย
การระมัดระวงัสาเหตุที่ทําใหเกิดอัคคภีัยบอยครั้งในสถานที่ตางๆ พรอมทั้งการเตรียมการระงบั
อัคคีภัย เพื่อเปนการปองกันการติดตอลุกลาม และลดความสูญเสียที่อาจจะเกิดขึ้น 
 
 แนวคิดในการปองกันอัคคีภัยสามารถแบงออกเปน 3 ระยะ ไดแก ระยะกอนเกิดภัย ระยะ
เกิดภัย และระยะหลังเกิดภัย (ชุมพล บุญประยูร, 2536) 
 
 ในระยะกอนเกิดภัย ขั้นแรก ควรมีการศึกษาวิเคราะห วิจัยเกี่ยวกับอัคคีภัยที่เกิดขึ้นในพื้นที่ 
เชนการศึกษาแนวโนมของการเกิดอัคคีภัย เพื่อใหทราบถึงรูปแบบการกระจายของการเกิดอัคคีภัย
วาเปนไปลักษณะใด นอกจากนี้ยังรวมไปถึงการวิเคราะหพื้นที่ที่มีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอัคคีภัย 
เพื่อประโยชนสําหรับการปองกันและบรรเทาภัย ขั้นตอมา คือการเตรียมรับมือกับอัคคีภัย เชน 
เตรียมแผนบรรเทาอัคคีภัย ซ่ึงเปนแผนหลักทั่วๆ ไป ไดแก แผนการปองกันภัย แผนการคุมกันภัย 
แผนการควบคุมภัย และแผนการฟนฟูและบูรณะ เปนตน ตอมาคือขั้นเตรียมการปองกัน โดยการ
สรางอุปกรณปองกัน เชน การทําทางหนีไฟ และการติดตั้งระบบสัญญาณเตือนภัย การจัดฝกอบรม
ใหความรูกับประชาชนและเจาหนาที่ใหรูจักขั้นตอนตางๆ ในการเตรียมพรอมรับมือกับอัคคีภัย 
และข้ันสุดทายคือ ทําการคาดการณและเตือนภัย ซ่ึงอาจทําโดยการพยากรณจากสภาพอากาศจาก
ขอมูลอุตุนิยมวิทยา โดยในชวงฤดูแลง มักเปนที่คาดการณกันวามีโอกาสเกิดอัคคภีัยบอยครั้ง ดังนั้น
จึงควรเตรียมการปองกันรับมือใหพรอมเมื่อถึงฤดูกาลดังกลาว 
 
 ในระยะเกิดภยั มี 2 ขั้น คือ ขั้นบรรเทาและควบคุมภยัไมใหไฟขยายลุกลามออกไป ดังนั้น
ประสิทธิภาพของหนวยงานที่เกี่ยวของรวมถึงรถดับเพลิงและอุปกรณการดับเพลิงตางๆ ตองมี
เพียงพอและมปีระสิทธิภาพ ซ่ึงสถานที่ดับเพลิง โดยมาตรฐานของสมาคมดับเพลิงสหรัฐอเมริกา 
สมาคม NFPA (National Fire Protection Association) ไดคํานวณสถานดีับเพลิงกบัลักษณะของ
ชุมชนไวดังนี ้ คือ ถาลักษณะของชุมชนเปนยานศนูยการคาและอุตสาหกรรม ยานชุมชนที่มี
บานเรือนคับคั่ง และยานชมุชนที่เปนที่พกัอาศัยเปนหยอมๆ จะจัดใหมีสถานีดับเพลิงภายในรัศมี 
1.2 , 2.4 และ 4.8 กิโลเมตร ตามลําดับ โดยอัตรากําลังผจญเพลิงและการบรรเทาสาธารณภยั 
อัตรากําลังและการบรรเทาสาธารณภัยตองเหมาะสมกับอุปกรณ เครื่องมือ เครื่องใชในการดับเพลิง 
ขั้นการกูภยั ประกอบดวยการกูภยัในดานทรัพยสิน เปนการทําใหภัยสงบลง และการดําเนนิการ
เกี่ยวกับซากปรักหักพังจากภยัใหอยูในสภาพที่ปลอดภัย เพื่อปองกันการทําลายซ้ําซอนตอไป การ
กูภยัในเรื่องสุขภาพของมนษุย ประกอบดวย การคนหาผูบาดเจ็บในขณะทีเ่กิดภยัและหลังเกิดภัย 
การชวยชีวิตผูบาดเจ็บ ซ่ึงเปนเรื่องของการปฐมพยาบาลและการเคลื่อนยายรีบดวน ตลอดจนบริการ
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ทางดานสาธารณสุขตางๆ เปนตน และการรักษาความสงบ เพื่อไมใหเกิดการจลาจลวุนวายในการ
ปฏิบัติงาน สําหรับการสื่อสารและการคมนาคม การสื่อสารเปนการสงขาวสารตางๆ ในชวงขณะ
เกิดเหตุการณ ประกอบดวย การสื่อสารภายในที่เกิดเหตุภายในบริเวณชุมชนแหงเดียว การสื่อสาร
ระหวางจุดเกดิเหตุ ไดแก บริเวณใกลเคียงกัน หรือชุมชนขางเคียงกนั และการสื่อสารระหวางจุดเกดิ
เหตุกับภายนอกที่มาชวยเหลือ 
 
 ระยะหลังเกิดภัย เมื่อเหตุการณเขาสูภาวะที่ควบคุมไดและสงบลงแลว จําเปนตองพิจารณา
การชวยเหลือตางๆ ดังนี้ การบรรเทาทุกข จะตองทําอยางเรงดวน ทั้งนี้นอกจากจะมีผลตอจิตใจที่
ระส่ําระสายของผูประสบภัยแลว ยังจะเปนการปองกันภัยตางๆ ที่จะตามมาจากภาวะผิดปกติ
ทางดานจิตใจและสิ่งแวดลอมอีกดวย การฟนฟูสภาพจะตองพิจารณา ซ่ึงไดแก สถานที่อยูอาศัย โดย
ในระยะสั้น เปนการซอมแซมใหมีที่อยูอาศัยพอพักพิงได และระยะยาว เปนการสรางที่ถาวรใหอยู 
หมายถึงการอพยพออกจากที่เกิดเหตุอาจจะอยูใกลหรือ ไกลจากที่เกิดเหตุก็ได ที่ทํากิน ตองพจิารณา
ถึงอาชีพหลักของผลประสบภัย เชน การเกษตร อุตสาหกรรม ตองพิจารณาชวยเหลือ ในระยะแรก
และระยะตอเนื่อง เงินทุนในการสรางงาน รางกายที่บาดเจ็บและพิการ จะตองมีการฝกอาชีพ การ
ฝกฝนรางกายใหมีประสิทธิภาพเหมาะสมกับความพิการและจิตใจและขวัญกําลังใจ สภาพจิตใจที่
ถูกกระทบกระเทือนอยางหนักยอมตองอาศัยเวลาและการชวยเหลือทางสังคม ขั้นตอนสุดทายใน
ระยะหลังการเกิดภัยควรทํา การประเมินผลและการแกไข การประเมินผลการปองกันภัยที่เกิดขึ้น 
จะมีประโยชนอยางยิ่งในการนํามาพิจารณาแผนตางๆ ในการรับมือกับอัคคีภัยไดอยางดี ในอันที่
จะตองมีการแกไขปรับปรุงแผนตอไป เพื่อใหมีความสมบูรณและมีประสิทธิภาพในการรับมือกับ
อัคคีภัยที่อาจจะเกิดขึ้นในอนาคต 
 
หลักเกณฑการจัดตั้ง ประเภท และขอบเขตการใหบริการของการปองกันและบรรเทาอัคคีภัยของ
ประเทศไทย 
 

1.  หลักเกณฑกําหนดการจัดตั้งสถานีดับเพลิง ควรคํานึงถึงส่ิงดังตอไปนี ้
 

1.1. พื้นที่ ยานประกอบกิจการ 
1.1.1 โรงงานอุตสาหกรรม คลังสินคา 
1.1.2 ปโตรเลียม สารเคมี 
1.1.3 อาคารสูง 
1.1.4 พาณิชยกรรม ธุรกิจ 
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1.1.5 ชุมชนเมือง 
1.1.6 ชุมชนแออัด 

 
1.2. ระยะทางและระยะเวลา การเดินทางจากสถานีตาง ๆ ไปยังพื้นที่ที่รับผิดชอบไม

ควรเกิน 6-8 นาที โดยท่ีสถานีดับเพลิง 1 สถานี สามารถใหบริการในรัศมีทําการไมเกิน 5 ตาราง
กิโลเมตร และจากสถานีไปยังพื้นที่ในความรับผิดชอบไมควรไกลเกินไปและสัมพันธกับระยะเวลา
ในการเดินทาง 
 

1.3. เครื่องมือและอุปกรณ 
 

1.3.1 ตองสอดคลองกับกายภาพของพื้นที่ การประกอบกิจการเฉพาะในพื้นที่
ตาง ๆที่รับผิดชอบ 
 

1.3.2 น้ําในการดับเพลิงทั้งจากแหลงน้ําสาธารณะและน้ําจากระบบประปา 
 

2. หลักเกณฑการพิจารณาประเภทของสถานีดับเพลิง สามารถแบงออกไดเปน 4 ระดับ
ตามเกณฑการจัดตั้ง ดังนี้ 
 

2.1 สถานีดับเพลิง  ระดับที่ 1 
 

2.1.1 เปนพื้นที่ศนูยกลางเมือง 
2.1.2 อาคารสูง (ความสงตั้งแต 23 เมตรขึ้นไป) 
2.1.3 เปนยานชมุชนหนาแนน 
2.1.4 เปนพื้นที่ที่มีความหนาแนนของประชากรสูง 
2.1.5 เปนบริเวณหรอืพื้นที่ที่มีปญหาดานการจราจรติดขัดมาก 
2.1.6 ใชเวลาในการเดินทางถึงที่เกดิเหตภุายใน 5 นาที 

 
2.2 สถานีดับเพลิง  ระดับที่ 2  

 
2.2.1 บริเวณรอบ ๆ พื้นที่ศูนยกลางเมือง 
2.2.2 มีความหนาแนนของอาคารมาก (อาคารสูงไมเกิน 23 เมตร) 
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2.2.3 เปนยานพื้นทีชุ่มชนหนาแนนปานกลาง 
2.2.4 สภาพการจราจรติดขัดปานกลาง 
2.2.5 ใชเวลาในการเดินทางถึงที่เกดิเหตภุายใน 7 นาที 

 
2.3 สถานีดับเพลิง  ระดับที่ 3 

 
2.3.1 เปนยานชุมชนหนาแนน  การเคหะ  หมูบาน  ชุมชนแออัด  โรงงาน

อุตสาหกรรม นิคมอุตสาหกรรม สถานที่กักเก็บน้ํามันเชื้อเพลิง-กาซ และสารไวไฟอื่น ๆ 
2.3.2 สภาพการจราจรติดขัด 
2.3.3 สถานที่ตั้งของสถานีดับเพลิงเปนพื้นที่จํากัด รวมทั้งมีเครื่องมือในการ

ดับเพลิงจํากัด 
2.3.4 พื้นที่ไดรับการสนับสนุนจากเอกชน 
2.3.5 ใชเวลาในการเดินทางถึงที่เกดิเหตุเปนเวลา 5 นาที 

 
2.4 สถานีดับเพลิง  ระดับที่ 4 

 
2.4.1 บริเวณชานเมอืง รอบเมือง 
2.4.2 เปนยานชมุชนไมหนาแนน 
2.4.3 มีประชากรไมหนาแนน 
2.4.4 มีสถานีดับเพลิงทางน้ํา 
2.4.5 ใชเวลาในการเดินทางถึงที่เกดิเหตภุายในเวลา 10 นาที 

 
3. หลักเกณฑในการตั้งและใหบริการของสถานีดับเพลิง 

 
สถานที่ตั้งของสถานีดับเพลิงโดยสวนใหญจะอยูรวมกับบริเวณที่ทําการเทศบาล 

สถานที่กอสรางควรมีบริเวณที่กวางขวางพอที่จะกอสรางอาคารและสามารถจอดรถดับเพลิงได
อยางนอย 2 คัน บริเวณที่จอดรถและที่ฝกหัดพนักงาน ควรหาสถานที่กอสรางในบริเวณที่เขา-ออก
สะดวก โดยไมควรเลือกบริเวณที่ขอจํากัด ดังนี้  
 

3.1 ไกลจากศูนยกลางเมือง 
3.2 ถนนที่มีการจราจรติดขัด 
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3.3 ไมควรกอสรางที่ทําการตรงมุมทางแยก 
3.4 ในบริเวณที่รถดับเพลิงจะตองขึ้นเนินในระยะไกล และ สะพานชํารุด 
3.5 ตัดกับทางรถไฟในระดับเดยีวกัน 

 
จากหลักเกณฑดังกลาว จะมีเกณฑประชากรในพื้นที่ในการกําหนดจํานวนรถดับเพลิงและ

สถานีดับเพลิง สวนความหนาแนนอาคารตอพื้นที่ จํานวนแหลงชุมชนแออัด จํานวนอาคารที่มีความ
สูงตั้งแต 10 ชั้นขึ้นไป จะเปนสิ่งกําหนดลักษณะอุปกรณที่ใชในการดับเพลิง เชน ถาเปนบริเวณ
พื้นที่ชุมชนแออัด จําเปนตองมีรถดับเพลิงที่มีเครื่องสูบน้ําในตัวเอง เพื่อสูบน้ําสงใหรถดับเพลิง
สามารถปฏิบัติงานไดตอเนื่อง สะดวก รวดเร็ว สวนบริเวณที่มีอาคารซึ่งมีความสูงตั้งแต 10 ชั้นขึ้น
ไป มีความจําเปนตองใชรถดับเพลิงที่มีบันได ซ่ึงสามารถแยกได ดังนี้ 
 

1. ชุมชนที่เล็กที่สุด หรือ มีประชากรต่ํากวา 10,000 คน ควรมีสถานีดับเพลิง 1 แหง แตมี
ความสามารถในการดับเพลิงไดพรอมกัน 2 จุด สถานที่ตั้งควรอยูใกลที่ทําการเทศบาลหรือใกล
ศูนยกลางเมือง 

2. ชุมชนที่มีประชากร 10,000 คน ควรมีรถดับเพลิง 2 คัน และรถบันได 1 คัน 
3. ชุมชนที่มีประชากร 30,000 คน ควรมีรถดับเพลิง 4 คัน และรถบันได 2 คัน 
4. ชุมชนที่มีประชากร 70,000 คน ควรมีรถดับเพลิง 8 คัน และรถบันได 4 คัน 
5. ชุมชนที่มีประชากร 200,000 คน ควรมีรถดบัเพลิง 16 คัน และรถบันได 8 คัน 

 
 อยางไรก็ตาม ในการรับมือหรือปองกันอัคคีภัยที่เกิดขึ้นจะมีประสิทธิภาพดีเพียงใดนั้น
ขึ้นอยูกับปจจัยหลายอยาง (อนันต ตัณมุขยกุล และ ชุมพล บุญประยูร, 2536) ดังนี้ 
 
 1. ความสามารถคาดคะเนและรูถึงผลของภัยนั้นไดเปนอยางดี ซ่ึงการคาดคะเนและรูถึงผล
ดังกลาวขึ้นอยูกับ ประสบการณที่ผานมา การศึกษาอัคคีภัยจากเหตุการณที่เกิดขึ้นในอดีต ปจจุบัน 
และอัคคีภัยที่เกิดขึ้นในตางประเทศหรือตางทองที่ เปนตน การศึกษาพฤติกรรมของอัคคีภัยตั้งแต
กอนเกิดภัย ขณะเกิดภัย และภายหลังเกิดภัย วามีลักษณะการดําเนินการของภัยที่ทําลายชีวิตและ
ทรัพยสินของมนุษยอยางไร รูจุดออนจุดแข็งของอัคคีภัย รูลักษณะภูมิประเทศที่จะเอื้ออํานวยตอ
การรับมือกับอัคคีภัยก็จะเปนแนวทางที่ใชปองกันและบรรเทาอัคคีภัยได 
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2. การเตือนภัย หากชุมชนในพื้นที่ไดรับการเตือนภัยไวกอนแลว จะมีเวลาเตรียมตัว เตรียม
ปฏิบัติการเพื่อรับมือกับอัคคีภัยตามบทบาทหนาที่ที่ไดรับมอบหมายไดดีกวา สมบูรณและมี
ประสิทธิภาพกวาการปฏิบัติการฉุกเฉินที่ไมรูตัวลวงหนา 
 
 3. การวางแผนรับมือกับอัคคีภัย การวางแผนรับมือกับอัคคีภัยที่ดีพรอมทั้งไดฝกซอมเพื่อ
รับมือกับอัคคีภัยมากอนแลว จะเปนการทดสอบความพรอมเพรียงและความแมนยําในการใชแผน 
ซ่ึงจะเอื้ออํานวยประโยชนตอการรับมือกับอัคคีภัยของชุมชนอยางยิ่ง 
 
 4. การคมนาคม ประกอบดวย การจัดการจราจรและประสิทธิภาพของยานพาหนะ 
การจราจรที่คลองตัวภายในสถานที่เกิดเหตุ ใกลที่เกิดเหตุ และหางไกลที่เกิดเหตุ ซ่ึงจะตองคํานึงที่
ยานพาหนะ วิธีการใชและระบบตางๆ ถามีประสิทธิภาพสูงก็จะมีประโยชนมากในการรับมือกับ
อัคคีภัย การสื่อสาร จะตองคลองตัวในการใชอุปกรณและวิธีการสื่อสารที่รวดเร็วแมนยํา และ
ขาวสารที่แมนยํากะทัดรัด จะเปนตัวแปรตอการรับสถานการณ และขวัญกําลังใจของชุมชนที่เผชิญ
เหตุการณอยู 
 
 5. ความสามารถและประสิทธิภาพของผูนําในชุมชน ผูนําในชุมชนที่มีความรอบรู เขมแข็ง 
เด็ดขาด และดําเนินการไดถูกตอง จะมีสวนสําคัญในการรับมอืกับอัคคีภัยไดดี 
 
 6. ความสามารถและประสิทธิภาพของชุมชน กลุมชนที่มีวินัยจะชวยควบคุมสถานการณ
ตางๆ  ไดดีกวากลุมชนที่ขาดวินัย  การฝกซอม  ถากลุมชนเตรียมการตามแผนจะชวยเพิ่ม
ประสิทธิภาพของชุมชนในการเผชิญหรือรับมือกับอัคคีภัยมากขึ้น 
 
 7. ลักษณะการทํางานของกลุมชน ในชุมชนที่ทํางานอยางมีประสิทธิภาพและประสานกัน
ตามหนาที่ที่ระบุไวกอนอยางชัดเจน มีการทํางานคลองจองกัน รวมมือกันเปนอยางดีและมีทิศทาง
ดําเนินการไปทางเดียวกัน ยอมทําใหชุมชนสามารถควบคุมภัยไดดี 
 

แนวคิดเก่ียวกับการปองกันและระงับอัคคีภยั 
 
หลักในการปองกันอัคคภีัย 
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การปองกันอัคคีภัย หมายถึง การกําจัดสาเหตุที่อาจทําใหเกิดอัคคีภัย โดยการระมัดระวัง 
สาเหตุที่ทําใหเกิดอัคคีภัยบอยครั้งในสถานที่ตางๆ พรอมทั้งการเตรียมการระงับอัคคีภัย เพื่อเปน
การปองกันการติดตอลุกลาม และลดความสูญเสียที่จะเกิดขึ้น หลักในการปองกันอัคคีภัย แบง
ออกเปน 3 ประการ คือ 
 

1. การกําจัดสาเหตุที่ทําใหเกิดอัคคีภัย ในการกําจัดสาเหตุที่อาจจะเกิดอัคคีภัยควร
ดําเนินการ ดังนี้ 
 

1.1 ระมัดระวังสาเหตุที่ทําใหเกิดอัคคีภัยที่เกิดขึ้นในสถานที่ตาง ๆ บอยครั้ง สาเหตุที่
เกิดอัคคีภัยบอยครั้งนั้นเนื่องมาจากสาเหตุสวนใหญดังนี้ คือ 
 

1.1.1 การใชไฟและความรอน รวมทั้งการหุงตมอาหาร 
 

1.1.2 อุบัติเหตุจากการใชไฟฟา การสปารค การลัดวงจร การใชไฟฟาเกินกําลัง 
ไฟฟาสถิตย และการเดินสายไฟกบัการใชอุปกรณที่ไมปลอดภัย 

 
1.1.3 การสูบบุหร่ีรวมทั้งการเผาสุม เชน การจุดยากันยุง การจุดธูปเทียนบูชา 

และการคุไหม ฯลฯ 
 

1.1.4  การเกิดระเบิดของวัตถุ รวมทั้งการระเบิดของ ไอน้ํามัน กาซ พลุ ดอกไม
ไฟ ดินปน และผงคารบอนตางๆ เปนตน 

 
1.1.5 การใชเชื้อเพลิงตางๆ ทั้งในดานเปนวัสดุในการผลิต และการประกอบ

กิจการตางๆ โดยไมระมัดระวัง 
 

ฉะนั้น เมื่อทราบวาสถานที่นั้นๆ มีสาเหตุใด ที่ทําใหเกิดอัคคีภัยข้ึนไดมากก็ควรระมัดระวัง
เหตุนั้นๆ คอยควบคุมดูแล และกวดขันบุคคลตางๆ และเตือนตัวเองมิใหมีความประมาทเลินเลอ ใน
การใชเชื้อเพลิงและความรอน เขียนขอความที่เปนการเตือนมิใหมีความประมาท กอนจะออกจากที่
ทํางานหรือบานเรือน ตองดูแลสิ่งที่อาจจะเปนเหตุใหเกิดอัคคีภัยไดงายเสียกอนใหเรียบรอยใน
สถานที่ใดมีส่ิงที่นาจะเกิดอัคคีภยัไดงาย ก็จะตองมีคําเตือนโดยเขียนขอความที่สามารถมองเห็นได
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อยางชัดเจน เชน หามสูบบุหร่ี ซ่ึงเปนขอความที่เราพบเห็นอยูเสมอตามปมน้ํามัน หรือออกระเบียบ
ขอบังคับในการใชเชื้อเพลิง และส่ิงที่อาจจะทําใหเกิดการลุกไหมขึ้นได 
 

1.2 ตองควบคุมดแูลมิใหเกิดการลุกไหมมากขึ้น คือ 
 

1.2.1 การไมปลอยใหมีการลุกไหมเนิ่นนานเกินไป โดยจํากัดมิใหเกิดความรอน
มาก จนเกิดการติดตอลุกลามขึ้นนั้น จะตองรีบทําการควบคุมการลุกไหมในชวง 2-3 นาทีแรกท่ี
เกิดขึ้น เพราะเหตุวายังมีความรอนนอยพอที่จะสามารถควบคุมเพลิงได โดยการใชวิธีการดับเพลิง
ขั้นตน 
 

1.2.2 การควบคุมดูแล บริเวณที่มีไอเชื้อเพลิง หรือที่มีเช้ือเพลิงอยูจํานวนมากมิ
ใหเปนเหตุใหเกิดการกระจายตัวของเชื้อเพลิงตองมีภาชนะในการบรรจุที่คงทนและแข็งแรง ไม
แตกงาย หรือระวังกรรั่วไหลของทอ ถังของเชื้อเพลิง มิใหมีการชํารุด แตกรั่ว และเมื่อไดกล่ินไอ
ของเชื้อเพลิงก็ตองระวังการใชไฟและความรอนมากขึ้น 
 

2. การปองกันการติดตอลุกลาม 
 

การปองกันการติดตอลุกลามดวยการดําเนินการตามมาตรการแหงความปลอดภัย ตาม
มาตรฐานสากลและระเบียบขอบังคับ ตามพระราชบัญญัติเกี่ยวกับการปองกันอัคคีภัยในประเทศ 
ปฏิบัติตามาตรการแหงความปลอดภัยนั้นๆ พรอมทั้งการศึกษาในการเก็บรักษาสารสมบัติที่นาจะ
เกิดอัคคีภัยไดงาย โดยการแยกองคประกอบของเชื้อเพลิงออกจากกันมิใหมีการเผาไหมเกิดขึ้น 
 

การปฏิบัติตามมาตรการในการปองกันอัคคีภัย เปนการนํามาตรการปองกันอัคคีภัย ที่ไดทํา
ในการวิเคราะหและวิจัยมาแลวมาปฏิบัติตาม ก็เพื่อปองกันการติดตอลุกลาม และลดความสูญเสีย 
แมวาเราจะมีความระมัดระวังและไมประมาทในการใชไฟฟาและความรอนก็ตาม อัคคีภัยก็อาจจะ
เกิดขึ้นไดจากการละเลยหรือไมปฏิบัติตามมาตรการแหงความปลอดภัย เพื่อใหการปองกันและการ
ติดตอลุกลามและการลดความสูญเสียใหนอยลง ควรใชมาตรการความปลอดภัย (Fire Codes) ที่วา
ดวยเรื่องตางๆ ดังตอไปนี้ 
 

1. เชื้อเพลิง หมอน้ํา เตาหลอมเหลว 
2. กาซตางๆ 
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3. วัตถุเชื้อเพลิง เชื้อเพลิงที่เปนผงละเอียด (Dust) และวัตถุระเบิด 
4. การกอสรางอาคารและสิ่งอํานวยความสะดวกสบาย 
5. ไฟฟา 
6. ระบบดับเพลิงอัตโนมัติ (Sprinklers) เครื่องสูบน้ําดับเพลิง และถังพักน้ําดับเพลิง 
7. สัญญาณเตือนภัย และระบบดับเพลิงชนิดพิเศษ 
8. เครื่องดับเพลิงเคมี และอุปกรณการดับเพลงิขั้นตน 
9. มาตรการความปลอดภัยในการประกอบกจิการที่มีอันตราย 
10. ความปลอดภยัในการขนสง 

 
มาตรการความปลอดภัย ยังมีกฎหมายอื่นอีก ที่ไดมีการทดลองวิเคราะหและวิจัยมาแลว ซ่ึง

สามารถที่จะนํามาใชเพื่อจะลดภยันตรายจากอัคคีภัยนั้นได หากไดนําหลักฐานตางๆ มาใชแลว ก็จะ
เปนการปองกันการติดตอลุกลาม และการลดความสูญเสียไดเปนอยางดี 
 

การปฏิบัติตามหลักการปองกันการติดตอลุกลาม เปนการศึกษาใหทราบถึงลักษณะ
คุณสมบัติของวัตถุดิบ หรือเชื้อเพลิงที่นํามาใชในกิจการนั้นๆ และการควบคุมเรื่องการกระจายตัว
ของความรอน รวมทั้งอากาศที่จะรวมตัวกัน ทําใหเกิดการเผาไหม ดังนั้นการปองกันการติดตอ
ลุกลามก็คือ การแยกองคประกอบของการเผาไหม เพื่อมิใหเกิดการลุกไหมและติดตอลุกลามขึน้ควร
ปฏิบัติตามหลักดังนี้ คือ 
 

2.1 การเก็บรักษาเชื้อเพลิง หรือวัตถุดิบ ที่อาจจะทําใหเกิดอัคคีภัยไดงาย ควรศึกษาถึง
คุณสมบัติของสารตางๆ เชน จุดวาบไฟ (Flash Point) จุดหลอมเหลว (Melting Point) ความสามารถ
ในการติดไฟของสาร (Flammability) อุณหภูมิติดไฟ (Ignition Temperature) ความสามารถในการ
ละลายน้ําได ความถวงจําเพาะ (Specifies Gravity) ความหนาแนนของไอ (Vapor density) 

  
2.2 การระมัดระวังปองกันความรอนที่เปนเหตุใหเกิดการคุไหม ซ่ึงอาจจะเกิดการลุก

ไหมขึ้นได ความรอนที่เกิดขึ้นนี้ อาจจะมาจากกระบวนการผลิต หรือจากการจุดเผา อาจเกิดเพลิง
ไหมขึ้นไดถาไมปฏิบัติตามาตรการแหงความปลอดภัยหรือไมเขมงวดในการใชไฟและความรอน 
 

2.3 การกําจัดอากาศเพื่อปองกันการเผาไหม อากาศที่ออกซิเจนในอัตราไมต่ํากวารอย
ละ 16 เปนสารที่ชวยในการสันดาป ซ่ึงเปนการยากที่จะควบคุมใหอยูในเกณฑที่ปลอดภัยได เพราะ
คนเราตองการออกซิเจนในอากาศหายใจไมต่ํากวารอยละ 16 เชนกัน เวนแตวาในการเก็บสารเคมี
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บางชนิด ที่ทําปฏิกิริยาเคมีกับอากาศไวในที่เฉพาะก็อาจเก็บไวในหองสูญญากาศ หรือในบรรยากาศ
ที่มีแตกาซเฉื่อย เชน อารกอน ฮีเล่ียม หรือ ไนโตรเจนอัดเหลว 
 

3. การลดความสูญเสียใหนอยลง 
 

เปนการควบคุมและปองกันมิใหเกิดอัคคีภัยโดยเด็ดขาดและตลอดไป เพราะอัคคีภัย
เปรียบเหมือนศัตรูที่ไมรูจักหลับ ความประมาทเลินเลอของบุคคล ยอมจะทําใหเกิดอัคคีภัยขึ้นได 
ดังนั้น ควรจะมีการเตรียมการที่จะตองตอสูกับไฟ โดยจัดเตรียมบุคคล เครื่องมือ เครื่องใชในการ
ดับเพลิง แหลงน้ํา และการฝกบุคคลตางๆ ใหมีความรูความเขาใจในการปฏิบัติการเมื่อเกิดเพลิงไหม 
 
หลักในการระงับอัคคภีัย 
 

การระงับอัคคีภัย ตามความใน พระราชบัญญัติปองกันและระงับอัคคีภัย พ.ศ. 2542 
หมายถึง การดับเพลิงและการลดความสูญเสียชีวิตรางกาย และทรัพยสิน อันเนื่องมาจากการเกิด
เพลิงไหม 
 

อัคคีภัยที่เกิดขึ้นมีลักษณะไมเหมือนกันและยอมแตกตางกันไปตามลักษณะทางเคมีและ
ทางกายภายที่เกี่ยวกับการเผาไหมของเชื้อเพลิง หรือประเภทของไฟ ทั้งยังเปนไปตามลักษณะ
โครงสรางของอาคาร การสงผานความรอนที่จะทําใหเกิดการติดตอลุกลามและทิศทางของลมที่จะ
ชวยใหเกิดการกระจายตัวของไฟ เกิดการลุกไหมรุนแรงขึ้น เพื่อเปนการระงับยับยั้งความรุนแรง
ของไฟ ตองพิจารณาระงับอัคคีภัยโดยการแยกองคประกอบของการเผาไหม ดังนี้ คือ 
 

1. การลดอุณหภูมิ เปนวิธีการที่ทําใหเชื้อเพลิงที่กําลังเผาไหมเย็นตัวลง เพื่อลดอันตราย
จากการเปนไอ หรือทําใหภาชนะที่บรรจุแกสหรือน้ํามันเชื้อเพลิงเย็นตัวลง เพื่อปองกันการระเบิด
ของภาชนะที่ใชบรรจุ อันเนื่องมาจากการขยายตัวอยางรวดเร็วของเชื้อเพลิง (Over Pressure) ในการ
ลดอุณหภูมิของเชื้อเพลิงที่กําลังเผาไหม โดยมากมักจะใชน้ําเปนตัวลดอุณหภูมิ เพราะน้ํามี
คุณสมบัติในการดับเพลิง 
 

2. การลดปริมาณออกซิเจนในอากาศ คือ การที่ทําใหออกซิเจนที่อยูในอากาศลดต่ําลงจน
อัตราผสมกับไอของเชื้อเพลิงไมเพียงพอที่จะทําใหเกิดการเผาไหมขึ้นได ซ่ึงโดยปกติในอากาศจะมี
ออกซิเจนประมาณ 20.9 เปอรเซ็นต ที่จะชวยใหเกิดการเผาไหม แตถาเราใชสารเคมีฉีดพนเขาไป
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แทนที่ออกซิเจนในอากาศ ก็จะทําใหออกซิเจนในอากาศ ลดต่ําลงกวา 16 เปอรเซ็นต ออกซิเจนจะ
ไมเพียงพอที่จะติดไฟตอไปได 
 

3. การทําลายเชื้อเพลิงหรือการสกัดกั้นมิใหมีเชื้อเพลิง คือ การกําจัดเชื้อเพลิงในขณะที่
เกิดการเผาไหม ถาสามารถเคลื่อนยายสวนที่ยังมิไดเผาไหมออกไปจากบริเวณที่เผาไหม หรือการ
ปดวาลวเพื่อไมใหเชื้อเพลิงไหลออกมาติดไฟ ดังนั้น แนวทางการดับเพลิงสามารถทําไดโดย 
 

3.1 การเคลื่อนยายเชื้อเพลิงออก เชื้อเพลิงสวนที่ยังไมไดรับความรอนจนติดไฟ ถา
สามารถเคลื่อนยายออกมาจากจุดที่มีการเผาไหมได ก็จะทําใหไฟที่เผาไหมอยูไมมีวัสดุที่จะเผาไหม
ไดตอเนื่อง ความรอนก็ลดลง งายตอการดับเพลิง หรือท่ีเหลืออยู ก็จะเผาไหมจนหมดเชื้อเพลิง แลว
ดับลงในที่สุด 
 

3.2 การควบคุมปริมาณไอของเชื้อเพลิง เพื่อไมใหเกิดการจุดติดได เชนกาซที่มี
สวนผสมของไอเชื้อเพลิงกับอากาศที่มีอัตราสวนผสมอยางต่ํา กับอากาศถึงอยางสูงกับอากาศ 
โดยเฉพาะกาซที่มีสวนผสมระหวางเชื้อเพลิงกับอากาศที่กวางมาก เชน กาซอาเซทีลีน ก็ตองปองกัน
การรั่วไหลไปกระทบกับความรอนจนถึงขั้นจุดติดไฟ โดยการรีบปดวาลวแกส แตถาไมสามารถจะ
ปดวาลวแกสได ก็จะตองรีบทําใหแกสที่ร่ัวไหลติดไฟเสียกอน กอนที่จะรั่วไหลออกมาเปนจํานวน
มากแลวไปติดไฟในภายหลัง เพราะจะเกิดการระเบิดอยางรุนแรง 
 

มาตรการดานกฎหมายปองกันอัคคีภัยของตางประเทศ และประเทศไทย 
 

ประเทศสหรัฐอเมริกา 
  

ในสหรัฐอเมริกาจะใชมาตรการบังคับทางกฎหมาย คือ National Fire Code (1965) โดยใน
แตละรัฐจะกําหนดตามสภาพภูมิประเทศ สภาพเศรษฐกิจและสังคมของรัฐแตละแหง ท้ังนี้โดยยึด
หลักกฎหมาย (Fire Code) เดียวกัน 
 

Fire Code เปนกฎหมายที่ใชกับทุกรัฐโดยในแตละรัฐนั้นสามารถเพิ่มเติมขอบัญญัติใน Fire 
Code ได โดยข้ึนอยูกับความจําเปนของแตละรัฐ หนวยงานที่เกี่ยวของกับการปองกันและระงับ
อัคคีภัย ไดแก Fire Department ในประเทศสหรัฐอเมริกา ไมไดเปนเจาหนาที่ตํารวจแตเปนเจา
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พนักงานที่มีอํานาจคลายกับพนักงานเทศบาล โดยข้ึนตรงตอรัฐบาลทองถ่ินของรัฐนั้น ๆ โดย
ปฎิบัติงานรวมกับเจาหนาที่ตํารวจ และยังทําหนาที่เปนหนวยบรรเทาสาธารณะภัยอีกดวย 
 

อํานาจหนาที่ของเจาพนักงาน Fire Department ใน National Fire Code กําหนดใหมีพื้นที่ 
100 ตารางเมตร จุไดไมเกิน 150 คน หากมีการฝาฝน เจาพนักงานของ Fire Department สามารถสั่ง
ปดสถานบริการนั้น ๆ ได 1 สัปดาห และหากตรวจสอบพบวา มีการกระทําผิด 3 ครั้งติดตอกัน เจา
พนักงานของ Fire Department มีอํานาจที่จะยึดใบอนุญาต (License) และส่ังปดกิจการไดทันที 
 

ในสวนของการดําเนินงานของหนวยงานที่เกี่ยวของ จะเริ่มจากการพิจารณาใหอนุญาต
ประกอบกิจการตาง ๆ เจาพนักงานของ Fire Department จะตองตรวจสอบวาทุกอยางถูกตองตาม 
Fire Code หรือไม อาทิ หางสรรพสินคา (Department Store) เปนอาคารสาธารณะ (Public 
Building) เกิน 50 คนขึ้นไป ประตูทางออกจะตองเปดออกไดทางเดียว คือ เปดออกในทิศทางของ
ทางสัญจร (จะไมเปดเขาภายในอาคาร) ซ่ึงกอนจะมาถึงขั้นตอนนีจ้ะตองผานการตรวจสอบแบบ
กอสราง (Planning) ในขั้นตนมาแลว ในขัน้ตอไป คือ การตรวจสอบอาคารวาถูกตองตามกฎหมาย
หรือไม คือ การที่จะไดรับอนุญาตกอสรางอาคารจะตองมีการแกไขตัง้แตตน มิใชสรางแลวมาแกไข
ในภายหลัง โดยกอนที่เขตจะออกใบอนุญาตใหทําการกอสรางไดจะตองสงไปให Fire Department 
ในแตละทองที่นั้นๆ พิจารณาตรวจสอบกอน เชน การตรวจสอบวาตามแบบแปลนของอาคาร 
รถดับเพลิงขนาดใหญสามารถจอดและกลบัรถไดหรือไม หัวฉีดดับเพลิง (Fire Hydrant) มีจํานวน
ครบตามแบบแปลนหรือไม และทางออก (Exit) ตางๆ มีความกวางเพยีงพอกบัจํานวนคนตามที่
กําหนดใน Fire Codes หรือไม 
 

กฏแหงความปลอดภัยของผูอยูในอาคาร ในขณะเกิดอัคคีภัย ระบบเปด-ปด ประตูของ
อาคาร จะตองไดมาตรฐานตามที่บัญญัติใน Fire Codes กลาวคือ ประตูในอาคารจะตองสามารถใช
เปนเสนทางหนีไฟได โดยในอาคารสาธารณะตางๆ  จําเปนที่จะตองมีระบบการปองกันอัคคีภัยนอก
เวลาทําการของอาคาร ซ่ึงหลังจากเลิกงานแลว จะมีเจาหนาที่บางสวน อยูภายในตัวอาคาร ฯลฯ ได 
พนักงานทําความสะอาด พนักงานปด-เปดอาคาร ตลอดจนเจาหนาที่ผูดูแลอาคาร ฯลฯ นอกจากนั้น 
Fire Codes ไดบรรยายถึงคุณลักษณะและชนิดของระบบในการ เปด-ปด ตลอดจนการควบคุม การ
เปดกุญแจ เพื่อเปาหมายใหงายตอการเปดหรือปดประตูในอาคารวา ประตูใดจะใชกุญแจ หรือระบบ
ใดในการเปด-ปด ตลอดจนทางหนีไฟจะปดไมไดเด็ดขาด เมื่อเกิดอัคคีภัย ทั้งนี้โดยใชระบบ
อัตโนมัติในการเปดประตูเมื่อเกิดอัคคีภัย โดยเฉพาะในอาคารที่มีผูใชอาคารตั้งแต 500-600 คน 
จะตองสามารถเปดประตูไดทันที เมื่อเกิดอัคคีภัย โดยใชระบบอัตโนมัติ เปนตน ในสวนของ
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บานพักอาศัย National Fire Codes (1965) ไดอธิบายโดยเนนเกี่ยวกับความปลอดภัยของชีวิตใน
อาคารที่เกิดอัคคีภัย โดยยกตัวอยาง เชน ควรจะจัดใหมีทางหนีไฟเปนทางที่สอง นอกเหนือจาก
ทางเขา-ออกปกติ เพราะเมื่อเกิดอัคคีภัย หากทางที่เขา-ออกปกติถูกปดทางโดยไฟ และไมสามารถ
ใชชองทางนั้นหนีไฟได หากมีการเตรียมทางออกที่สองไวในบานพักอาศัยก็จะสามารถหนีไฟใน
ชองทางที่สองนั้นได 
 

ประเทศญี่ปุน 
 

ญี่ปุนจะมีกฎหมายซึ่งเมื่อเทียบกับ พระราชบัญญัติในเรื่องของการดับเพลิง คือ Fire 
Defense Organization Law (Law No 226 December 27, 1947) มาตรฐานของการควบคุมปองกัน
และระงับอัคคีภัย โดยมีรายละเอียดของมาตรฐานการควบคุมปองกันและระงับอัคคีภัย ออกตาม
กฎหมายการปองกันและระงับอัคคีภัย มาตรฐานของการปองกันและระงับอัคคีภัยของประเทศญีปุ่น 
มีดังนี้ คือ 
 

1. มาตรฐานและกําลังการปฏิบัติการปองกันและระงับอัคคีภยั 
1.1 ความจําเปนทีต่องสรางมาตรฐานการปองกันและระงับอัคคีภัย 

 
1.1.1 เพื่อมหานคร จังหวัด เมือง และอําเภอ จะไดถือมาตรฐานในการจัด

เตรียมการปองกันอัคคีภัย และการบริหารในดานการปองกันและบรรเทาสาธารณภัย โดยที่รัฐตอง
จัดบริการใหเพียงพอตอการลดความสูญเสีย อันเนื่องมาจากสาธารณภัย 
 

1.1.2 ศูนยกลางของการบริหารของรัฐ ตองรับผิดชอบ ในการปองกันและ
บรรเทาความสูญเสียชีวิตและทรัพยสินของประชาชน 
 

1.1.3 เพื่อใหการปองกันและระงับอัคคีภัย เปนคณุสมบัติประจาํชาติ 
 

1.1.4 การบริหารสวนกลาง ตองเปนศูนยของการบริหารงานดานความปลอดภัย
ในชีวิตและทรัพยสินของประเทศและตองนํารูปแบบมาตรฐาน เพื่อที่จะใหมหานคร จังหวัด เมือง 
และอําเภอ ปฏิบัติตามกฎหมายของการปองกันอัคคีภัยของประเทศ 
 

1.2 รูปแบบมาตรฐานในการปองกันอัคคีภยั 
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รูปแบบมาตรฐานการปองกันอัคคีภัย ไดเร่ิมพัฒนากอนสงครามโลกครั้งที่ 2 ( 

ค.ศ.1945) แตยังไมสามารถควบคุมความปลอดภัยเพียงพอ หลังสมครามโลกครั้งที่ 2 จึงไดนํา
มาตรฐานการดับเพลิงของสหรัฐอเมริกามาเปนหลักในการพัฒนา โดยสรางมาตรฐานขึ้น 5 
มาตรฐาน คือ 
 

1.2.1 มาตรฐานของการจัดกําลังของการปองกันอัคคีภัย (1949) 
1.2.2 มาตรฐานของการจัดกําลังของอาสาสมัครดับเพลิง (1952) 
1.2.3 มาตรฐานของการจัดกําลังของการปองกันอัคคีภัย (1961) 

  
โดยไดนํามาตรฐานทั้ง 3 ขอขางตนมาจัดเปนรูปแบบของการจัดกําลังควบคุมดูแล โดยสภา

การปองกันและระงับอัคคีภัย (Fire Defense Advisory Council) 
  

1.2.4 ปรับปรุงมาตรฐานการดับเพลิงใหมในป ค.ศ. 1971 และ 1975 
1.2.5 มาตรฐานเกีย่วกับการควบคมุสารปโตรเคมี พื้นที ่ และเมืองอุตสาหกรรม 

โดยปรับปรุงใหเปนมาตรฐานสากล ใหสอดคลองกับเหตกุารณปจจุบัน 
 

1.3 มาตรฐานของกําลังในการปองกันและระงบัอัคคีภัย แนวทางดําเนินการ 
 

1.3.1 ปรับปรุงจากป ค.ศ. 1961 ป ค.ศ. 1971 รวมทั้งป ค.ศ. 1975 ซ่ึงนําโดย
ทบวงการดับเพลิง (Fire Defense Advisory) 
 

1.3.2 ทบวงการดับเพลิง ซ่ึงเปนผูดําเนินการสรางมาตรฐานการดับเพลิงของ
ประเทศ และออกระเบียบเกี่ยวกับการดับเพลิงตามกฎหมาย 

 
1.3.3 ความหมายของการปองกัน ตองมีจุดประสงคทั่วไป คือ มีความหมาย 

นิยาม คํามั่นสัญญาที่จะดําเนินการ การจัดเครื่องมือเครื่องใชในการดับเพลิง ตามหลักเกณฑสากล
รวมทั้งการจัดกําลังใหเปนไปตามหลักการในการดับเพลิงดวย 
 

2. มาตรฐานของรูปแบบในการปองกันอัคคีภัย 
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2.1 มาตรฐานของอัคคีภัยโดยทั่วไปไดสรางรูปแบบจากบานไม กับพื้นที่คุมครอง 
 

2.2 มาตรฐานของการดับเพลิง ตองดําเนินการดับเพลิง เมื่อเพลิงลุกไหมมาแลวไม
เกิน 8 นาที (จากมาตรฐานของอุณหภูมิที่เกิดจากการลุกไหมบานไม) อุณหภูมิจะขึ้นสูงที่สุด 
ประมาณ 1,120 องศา เมื่อเพลิงลุกไหมมาแลว 8 นาที นับตั้งแตเพลิงเริ่มลุกไหม จนถึงนาทีที่ 8 
 

2.3 การปฏิบัติการดับเพลิงอยางทันทีเมื่อเกิดเพลิงไหม การปฏิบัติเมื่อไดรับแจงขาว
จะตองทําการตรวจสอบและจัดสงเจาหนาที่ออกไปยังที่เกิดเหตุภายใน 3 นาที 
 

2.4 รถดับเพลิงเดินทางไปตามถนนใชความเร็ว 400 เมตรตอนาที (ความเร็วเฉล่ีย 25 
กิโลเมตรชั่วโมง) เคลื่อนที่ไปถึงที่เกิดเหตุใชเวลาเดินทางประมาณ 1,400 เมตร ภายในเวลา 3 นาที 
 

2.5 ถามีสถานีดับเพลิง และมีรถดับเพลิงอยูในพื้นที่ที่เสนผาศูนยกลางประมาณ 200 
เมตร ก็จะสามารถทําการดับเพลิงตามกําหนด จะควบคุมเพลิงไดโดยทันทีทันใด 
 

3. มาตรฐานของสิ่งอํานวยความสะดวกในการควบคุมอัคคีภัย 
 

3.1 มาตรฐานของสถานีดับเพลิงหลัก และกึ่งสถานีดับเพลิงนั้น สถานีดับเพลิงหลัก
และกึ่งสถานีดับเพลิง ตองควบคุมพื้นที่ของประชาชนที่อยูอาศัยในพื้นที่ 10,000 คน ตอสถานี
ดับเพลิง โดยคิดจากความหนาแนนของประชาชนในพื้นที่ เทากับพื้นที่ ที่มีการปลูกสรางตึก 
บานเรือนประชาชน ควบคุมพื้นที่มากกวา 10 เปอรเซน็ตขึ้นไปในพื้นที่เมืองนั้นๆ 
 

3.2 ในพื้นที่ของการที่มีหิมะมาก และอากาศหนาว หรือเย็น หรือพ้ืนที่ที่มีผูทองเที่ยว
มาก ตองเนนสถานีใหเปนไปตามกฎหมายบังคับไวโดยเฉพาะ 
 

3.3 พื้นที่ที่มีการกอสรางมากขึ้น เปนที่อยูอาศัยของประชาชน 10,000 คนขึ้นไปก็ไม
สามารถควบคุมพื้นที่ไดทั่วถึง ควรคุมครองประชาชนโดยประชาชน  โดยการจัดเปนหนวย
อาสาสมัครดับเพลิง 
 

นอกจากนี้ Fire Service in Japan (1990) ไดกลาวถึง การศึกษาระบบการจัดองคกร หรือ
หนวยที่เกี่ยวของกับการปองกันอัคคีภัย โดยเนนใหเปนไปตามกฎการจัดองคกรเกี่ยวกับการปองกัน
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อัคคีภัย (Fire Service in the Fire Organization Law) โดยเนนการปฏิบัติการรวมกันในระหวาง Fire 
Department กับอาสาสมัครปองกันอัคคีภัย (A volunteer Fire Corps) ในแตละเมืองใหญ เมืองรอง 
และแตละหมูบาน 
 

ประเทศสวีเดน 
 

ประเทศสวีเดน ผูที่ดําเนินการเกี่ยวกับการปองกันอัคคีภัยในการที่จะควบคุม ดูแล และ
กวดขัน ใหบุคคลที่ตองปฏิบัติตามกฎหมายระเบียบ คําสั่ง เกี่ยวกับการปองกันอัคคีภัย คือ 
“นายตรวจ” นายตรวจจะดําเนินการตางๆ เพื่อใหชุมชนมีความปลอดภัยทั้งชีวิตและทรัพยสิน และ
ตองคํานึงถึงสภาพแวดลอมดวย 
 

ประเทศสวีเดนไดกําหนดคุณสมบัติของนายตรวจปองกนัอัคคีภัยไวดังนี้ 
 

1. จบการศึกษาภาคบังคับ ตองเขาโรงเรียนการดับเพลิง 1 ป 
 
2. เปนพนักงานดับเพลิงได 1 ป ตองเขาเรียนหลักสูตรการปองกันอัคคีภัย 15 สัปดาห 

และหลักสูตรผูส่ังการ (ผูนําหนวย) อีก 12 สัปดาห 
 

3. เมื่อไดรับการแตงตั้งเปนผูควบคุมสั่งการแลวตองเรียนอีก 3 สัปดาหในหลักสูตร
ผูอํานวยการดับเพลิงและทํางานเปนหัวหนาสถานีดับเพลิงแลว ตองเขาเรียนอีก 10 สัปดาห เพื่อมา
เปนนายตรวจ 
 

ถาจะเปนนายตรวจ โดยไมตองผานการเปนหัวหนาสถานีดับเพลิง ก็ตองจบมหาวิทยาลัย 
ในระยะเวลาเรียน 3 ป 6 เดือน และสอบเขาเรียนโรงเรียนการดับเพลิง เรียนการดับเพลิง 1 ป รวม
หลักสูตรที่เรียนแลว 4 ป 6 เดือน จบการศึกษาบัณฑิตดาน Fire Protection Engineer จึงจะสามารถ
ไดรับการแตงตั้งใหเปนนายตรวจได 
 

ในแตละชุมชนจะมีการเลือกตัวสภาชุมชน “สภาชุมชน” มีหนาที่รับผิดชอบดูแลความ
ปลอดภัยตอสังคม สภาชุมชนมีอํานาจหนาที่ส่ังการใหเจาหนาที่เกี่ยวกับความปลอดภัย และผู
ครอบครองอาคาร เปนผูดําเนินการเกี่ยวกับการปองกันอัคคีภัย คือ 
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1. นายตรวจ จะตองดําเนินการใหประชาชนรบัรูขอมูลเกี่ยวกับเรื่องอัคคีภยั ดังนี ้
1.1 การปองกันอัคคีภัย จะตองนําขอมูลเอกสารทางกฏหมายและวิชาการเกี่ยวกับการ

ปองกันอัคคีภัยเพื่อถายทอดใหประชาชนรับทราบโดยใหการศึกษาอบรมใหชุมชนรับทราบ เชน 
ดําเนินการสอนตามโรงเรียน โรงงานอุตสาหกรรม และตามชุมชนทั่วไป 
 

1.2 นายตรวจจะตองมีหนาที่ตรวจอาคาร และบุคคลใหดําเนินการไปตามมาตรการ
ความปลอดภัย 

1.3 ใหคําปรึกษาเรื่อง สารไวไฟ ซ่ึงหนาที่ใน 1.1 ถึง 1.3 ดําเนินการโดยเจาหนาที่
ดับเพลิงในทองถ่ินนั้นๆ 
 

2. เจาของผูครอบครองอาคาร 
 

เจาของผูครอบครองอาคาร จะตองรับผิดชอบในการปองกันอาคาร การดําเนินการที่จะ
ใหอาคารมีความปลอดภัย เจาของอาคารตองกระทําทุกประการใหอาคารมีความปลอดภัยตอผูใช
อาคาร โดยจะมาเทียบกับเงินที่ลงทุนเพื่อความปลอดภัยไมได อาคารไมวาจะเปนอาคารเล็กหรือ
ใหญ ผลของการลงทุนเพื่อความปลอดภัยตองเทากัน คือ ความปลอดภัยมีเหมือนกันหมด ดังนั้น
เจาของอาคารตองดําเนินการดังนี้ 
 

2.1 ตองจัดหาอุปกรณดับเพลิงใหเหมาะสมกับสภาพของอาคาร และการใชอาคาร 
 

2.2 ตองจัดอุปกรณที่จะชวยชีวิต เชน สัญญาณเตือนภัย ชองทางหนีไฟ และอุปกรณ
การปฐมพยาบาลเบื้องตน 
 

2.3 ตองจัดทําแผนหนีไฟในอาคาร 
 
2.4 ตองมีแบบแปลน การปองกันสาเหตุของไฟ และตองสามารถกําจัดไฟ ปองกัน

การติดตอลุกลามของไฟ และ เมื่อเกิดเพลิงไหมตองใหเสียหายนอยที่สุด 
 

2.5 ถาอาคารมีสารไวไฟ จะตองมีแผนการขนยายสารไวไฟ ออกจากตัวอาคารใหเร็ว
ที่สุด การปองกันการลุกลามตองอยูในเกณฑ ระเบียบของการเก็บรักษา และการเคลื่อนยาย เชน เมื่อ
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มีเหตุไฟไหมเกิดขึ้นจะตองพยายามปองกันไฟ โดยมีผนังหรือโครงสรางอาคาร และการปองกนัเปน
สวนๆ (Fire Cell) ในการปองกันมิใหไฟติดตอลุกลาม 
 

เจาของผูครอบครองอาคาร ตองรับผิดชอบเพื่อความปลอดภัยของอาคารทั้งหมดและถาไม
ปฏิบัติตาม นายตรวจจะแจงเจาหนาที่ตํารวจใหทราบ และนายตรวจสามารถแจงการระงับการ
ประกอบการได โดยใหเจาหนาที่ตํารวจเปนผูไประงับการประกอบการ เชน โรงแรม ไมมีอุปกรณ
ในการปองกันตามที่กําหนด นายตรวจตองเสนอสั่งปด โดยเสนอตอสภาเมือง (สภาชุมชน) สภา
เมืองจะสั่งปด อีกประการหนึ่ง ถาอาคารใดมีผูแจงวาอยูในสภาพที่เส่ียงภัย ทางสภาเมืองอาจสั่ง
เจาหนาที่ออกไปตรวจสอบไดเพื่อความปลอดภัย เชน รานอาหาร ซ่ึงมีการตรวจสอบกันเปนประจํา
อยูแลว แตถามีคนมากไมปลอดภัย อาจสั่งปดไดกอน แลวคอยไปปรับปรุงใหปลอดภัย จึงจะ
อนุญาตใหดําเนินการได 
 

ในประเทศสวีเดน มีองคกรที่มีหนาที่ดูแลดานความปลอดภัย คือ สถาบันกูภัยแหงชาติ
ประเทศสวีเดน เปนสถาบันที่ใหความรู แกเจาหนาที่ความปลอดภัย และประชาชนทั่วไป โดยมี
วิทยาลัยอยูในสถาบันนี้อยู 4 แหง กระจายออกไปตามเมืองใหญที่ใหการฝกอบรมเกี่ยวกับการ
ปองกันอัคคีภัย และการควบคุม ส่ังการผจญเพลิง (การอํานวยการดับเพลิง) ทุกระดับแกสังคม การ
ทํางานของสถาบัน ทํางานตามอํานาจหนาที่ที่ไดกําหนดไวใน พระราชบัญญัติความปลอดภัย
แหงชาติสวีเดน ค.ศ. 1987 โดยในพระราชบัญญัตินี้กําหนดไววา จะตองเขาปฏิบัติใหรวดเร็วทันที
ถามีความสูญเสียเกิดขึ้นจะตองเขาปองกันโดยทันที การเขาไปกูภัยมีอยู 3 ระดับ คือ 
 

1.  ระดับประเทศ จะเปนที่ปรึกษาใหผูปฏิบัติ 
2.  ระดับหนวยปฏิบัติ ในทกุๆ เทศบาล จะมีเขตรับผิดชอบตามพื้นที่ของเทศบาลนั้นๆ 
3.  ระดับหนวยดับเพลิงและกูภยัของเทศบาล ตามเขตพื้นที่สถานีดับเพลิงที่รับผิดชอบ 

 
 ถาเปนอุบัติภัยรายใหญ เทศบาลหนึ่งเทศบาลไมอาจดําเนินการตามลําพังได คือจะตอง

ดําเนินการโดยแขวงหรือเขต เชน ไฟไหมปาที่มีพื้นที่ เกิดการลุกไหมมาก ผูควบคุมสั่งการ 
(อํานวยการดับเพลิง) จะมาจากแขวงหรือเขต ซ่ึงสวนใหญ จะมาจากเจาหนาที่ของรัฐบาล (สถาบัน
กูภัยแหงชาติสวีเดน) 
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สถาบันกูภัยแหงชาติสวีเดน ไมมีกําลังพลในการปฏิบัติการกูภัย แตมีเงินและอุปกรณ โดย
ใชกําลังคนจากพื้นที่และสนับสนุนทางการเงิน เชน ในการกูภัยน้ํามันจํานวนมาก ซ่ึงร่ัวไหลจากเรือ
บรรทุกน้ํามันขนาดใหญ ก็จะใหเงินสนับสนุนในการดําเนินการ 
 

การควบคุมสั่งการ (การอํานวยการดับเพลิง) เชน กรณีเครื่องบินตก ถายังไมทราบตําแหนง
ที่ตก ก็เปนหนาที่ขององคกรของรัฐดําเนินการ แตถาทราบตําแหนงที่ตกเปนเขตหรือพ้ืนที่ของเมือง
ใด ก็เปนหนาที่ของเมืองนั้นๆ จะเปนผูควบคุมส่ังการ แตสถาบันกูภัยแหงชาติสวีเดน จะใหการ
สนับสนุน ถาเมืองนั้นๆ รองขอ ก็จะสนับสนุนอุปกรณและเงินที่รองขอไป 
 

การบริหารจัดการในการปองกันและระงับอัคคีภัย ของตางประเทศดังกลาว ตองมีองคกร
กลางของรัฐที่จะสนับสนุนใหเทศบาล หรือหนวยดับเพลิงของทองถ่ินที่จะเปนสถาบันของชาติ ที่
ทําหนาที่พัฒนาผูปฏิบัติหนาที่ดับเพลิงและกูภัยของทองถ่ิน พรอมทั้งเปนหลักในการเสนอนโยบาย
ในดานความปลอดภัยใหกับรัฐบาล ในการออกกฎหมาย ระเบียบปฏิบัติ ที่ทําใหไปสูเปาหมายของ
การปองกันและระงับอัคคีภัย และเปนแหลงความรูดานอัคคีภัยและสาธารณภัยตางๆ ใหคนทุก
ระดับของประเทศ ตั้งแตนักเรียนไปจนถึงผูบริหารระดับประเทศ และ “หัวหนาดับเพลิงตองมีการ
เสนอตัวเอง จะตองวิ่งเขาหานักการเมือง เพื่อใหออกกฎหมายตางๆ ที่จะเปนประโยชนตอหนวยงาน 
ตองวิ่งขอความเห็นใจ และขอความรวมมือจากประชาชน โดยมีเปาหมายแจมชัดอยูที่การสราง
ความปลอดภัยใหกับ ชุมชนเปนการตอบแทน” 
 

ประเทศไทย 
 

มาตรการดานกฎหมายที่เกี่ยวกับอัคคีภัย ประเทศไทยมีมาตรการเพื่อความปลอดภัยที่
ออกมาในรูปของพระราชบัญญัติและขอบังคับที่เกี่ยวกับการปองกันอัคคีภัย ไดแก 
 

1. พระราชบัญญัติปองกันและระงับอัคคีภัย พ.ศ.2542 ที่วาดวยการปองกันและระงับ
อัคคีภัย 
 

2. พระราชบัญญัติวาดวยการเก็บน้ํามันเชื้อเพลิง พ.ศ.2474 ที่วาดวยเรื่อง ปองกันอัคคีภัย
โดยการควบคุม การเก็บรักษา การบรรจุ การขนถายและการจําหนายเชื้อเพลิง 
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3. พระราชบัญญัติปองกันภยันตรายอันเกิดแกการเลนมหรสพ พ.ศ.2476 ที่วาดวยเรื่อง
การควบคุมโรงมหรสพ 

   
4. พระราชบัญญัติโรงแรม พ.ศ. 2478 ที่วาดวยเรื่อง การควบคุมเพื่อมิใหเกิดอัคคีภัยที่จะ

ทําใหผูอ่ืนที่พักอาศัยเกิดอันตราย 
 

5. พระราชบัญญัตอิาวุธปน เครื่องกระสุนปน วัตถุระเบิด ดอกไมเพลิงและสิ่งเทียมอาวุธ
ปน พ.ศ. 2490 ที่วาดวยเรื่อง วัตถุระเบิด ดอกไมเพลิง 
 

6. พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.2522 ที่วาดวยเรื่อง การควบคุมอาคาร 
 

7. พระราชบัญญัติปองกันภัยฝายพลเรือน พ.ศ.2522 ที่วาดวยเรื่อง อํานาจหนาที่เกี่ยวกับ 
ภัยทางอากาศ การกอวินาศกรรม และควบคุมสาธารณภัย คือ อัคคีภัย วาตภัย อุทกภัย ตลอดจนภัย
ตาง ๆ ที่เกิดจากธรรมชาติ หรือ มีผูอ่ืนทําใหเกิดขึ้น ซ่ึงกอใหเกิดอันตรายแกชีวิตรางกายของ
ประชาชน หรือ ความเสียหายแกทรัพยสินของประชาชนและหนวยงานของรัฐ 
 

8. พระราชบัญญัติโรงงาน พ.ศ.2512 ที่วาดวยเร่ือง ขอกําหนดใหปฏิบัติตามมาตรการ
ความปลอดภัย 
 

9. พระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม พ.ศ. 2511 โดยมีอํานาจกําหนด
มาตรฐานการผลิต รวมทั้งความปลอดภัยอ่ืนเกี่ยวกับผลิตภัณฑอุตสาหกรรม 
 

สําหรับกรุงเทพมหานครมีอํานาจหนาที่ในการปองกันและบรรเทาสาธารณภัย ตามมาตรา 
89 (3) แหงพระราชบัญญัติระเบียบบริหารราชการกรุงเทพมหานคร พ.ศ.2528 แตการดําเนินการ
ตามอํานาจหนาที่ดังกลาว ตกอยูภายใตบังคับแหงกฎหมายพระราชบัญญัติปองกันภัยฝายพลเรือน 
พ.ศ.2522 ซ่ึงเปนกฎหมายเฉพาะในการปองกันและบรรเทาภัยฝายพลเรือน โดยมุงคุมครองความ
ปลอดภัย ปองกันขจัดภัย บรรเทาและลดอันตรายจากภัยทุกชนิด ซ่ึงเปนขอบขายงานที่กวางขวาง
และมีความสําคัญอยางยิ่ง 
 

ประเทศไทยมีกฎหมายหลายฉบับที่เกี่ยวของกับการปองกันอัคคีภัย ซ่ึงถือวาเปนจุดแข็งแต
ขณะเดียวกันการที่มีกฎหมายหลายฉบับและออกโดยหลายหนวยงานก็ทําใหเปนจุดออนไดเชนกัน 
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เนื่องจากมีขอกําหนดของกฎหมายซ้ําซอนกัน กฎหมายขาดความยืดหยุน ขอกําหนดเปนลักษณะ
ตายตัวอยางใดอยางหนึ่ง ไมสามารถประยุกตใชใหสอดคลองเหมาะสมกับลักษณะความเสี่ยงภัย 
หรือเหมาะสมกับประเภทของการใชอาคารและความจุของผูใชอาคารได ทําใหการออกแบบระบบ
ปองกันอัคคีภัยในบางครั้งเปนการสิ้นเปลืองหรือเกินความจําเปนของอาคาร หรือบางครั้งก็
ออกแบบไดไมเหมาะสม ไมเพียงพอตอการรองรับกับความเสี่ยงภัยของอาคาร เชน กฎหมาย
กําหนดใหอาคารขนาดใหญพิเศษตองติดตั้งระบบดับเพลิงอัตโนมัติ เปนการกําหนดโดยอางอิงตาม
ขนาดพื้นที่อาคาร ไมไดพิจารณาตามความเสี่ยงหรือจํานวนผูใชอาคาร จึงเปนเหตุใหอาคารขนาด
เล็กที่มีกิจกรรมเสี่ยงตอการเกิดอัคคีภัยและมีผูใชอาคารหนาแนนไมไดติดตั้งระบบดังกลาว แต
ขณะเดียวกันอาคารขนาดใหญพิเศษที่ไมมีกิจกรรมเสี่ยงกลับตองติดตั้งระบบดังกลาว จึงอาจเปน
เหตุทําใหเจาของสถานประกอบการไมยอมลงทุน ซ่ึงประเด็นเหลานี้จะนําไปสูการหลีกเลี่ยง
กฎหมาย  ไดแก 
 

1. กฎหมายควบคุมเฉพาะอาคารที่ออกแบบกอสรางใหม ไมครอบคลุมอาคารเกา หรือ 
อาคารที่เปดใชงานกอนที่กฎหมายฉบับนั้นๆ จะออกมา และที่ผานมาไมมีกฎหมายควบคุมการใช
สอยอาคาร จึงทําใหมีการแอบดัดแปลงอาคารภายหลัง มีการใชสอยอาคารผิดประเทภจากที่ไดรับ
การอนุญาตไว ซ่ึงอาจทําใหความเสี่ยงอัคคีภัยเปลี่ยนไปและไมไดมีการออกแบบระบบปองกันให
สอดคลองกับความเสี่ยงใหมนั้น 
 

2. การบังคับใชกฎหมาย ผูที่ทําหนาที่ในการบังคับใชกฎหมายยังไมไดปฏิบัติอยางจริงจัง 
ซ่ึงอาจเกิดจากปญหาที่เกี่ยวกับการขาดความรูความเขาใจในกฎหมาย รวมทั้งเนื้อหาสาระของ
กฎหมายขาดความยืดหยุน ไมเหมาะสมกับลักษณะการใชอาคารหรือความเสี่ยงภัย จึงอาจทําใหเกิด
การไมปฏิบัติตามกฎหมาย 
 

3. ปจจุบันไมมีมาตรฐานเพื่อการออกแบบกอสรางอาคาร (Building Code) ของประเทศ
โดยตรงอยางนานาประเทศ ไมวาจะเปนประเทศเพื่อนบานอยางมาเลเซีย สิงคโปร ญี่ปุน ที่มี
มาตรฐานเปนของประเทศและมีการบังคับใชอยางจริงจัง ในประเทศไทยพบวามีเฉพาะมาตรฐานที่
ออกโดยบางหนวยงานที่เกี่ยวของเทานั้น เชน มาตรฐานการปองกันภัคคีภัยที่ออกโดยวิศวกรรม
สถานแหงประเทศไทยฯ เปนตน ซ่ึงปจจุบันมาตรฐานดังกลาวยังไมไดมีผลบังคับใชตามกฎหมาย 
จึงทําใหการออกแบบระบบปองกันอัคคีภัย และมาตรฐานทางดานอุปกรณปองกันอัคคีภัยไมเปน
แนวทางเดียวกัน ขึ้นอยูกับวิศวกรหรือผูประกอบการจะเลือกมาตรฐานอะไรหรือเลือกขอกําหนดใด
ก็ได ซ่ึงทําใหยากตอการตรวจสอบ และดูแลรักษาระบบอุปกรณดวย 
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กฎหมายของประเทศไทย ไดมอบอํานาจหนาที่ในการวางนโยบาย และกําหนดมาตรฐาน
ในการปองกันและระงับอัคคีภัยใหแกผูทําหนาที่ระดับประเทศ หนวยงานหลักในการดําเนินการ
ปองกันภัยฝายพลเรือนไดมอบใหกรมการปกครองเปนฝายกําหนด ซ่ึงเปนขาราชการประจํา มิไดมี
หนาที่เฉพาะในการปองกันและระงับอัคคีภัย สวนทองถ่ินก็ไดกําหนดให ผูอํานวยการปองกันภัย
ฝายพลเรือนในเขตจังหวัด เขตกรุงเทพมหานคร เขตเทศบาล เขตตําบล เปนผูปฏิบัติใหเปนไปตาม
กฎหมาย ในตางประเทศไดมีการกําหนดมาตรฐานการดับเพลิงไวอยางชัดเจน ไดมีการจัดตั้งสภา
รวมในการปองกันและระงับอัคคีภัย การทํางานของหนวยดับเพลิงสหรัฐ ไดปรับปรุงแนวทางใน
การทํางานโดยใหพนักงานดับเพลิง เปนทั้งนักวางแผน นักวิเคราะห และเปนนักวิชาการดวย ซ่ึง
องคการสหประชาชาติ ไดใหความสําคัญกับการรูจักปองกันภัย และยืนยันวาการรูจักปองกันภัย 
ตองเปนสวนหนึ่งของการพัฒนา การดําเนินการตองมีการดูแลปองกันทั้งคนและธรรมชาติ ตอง
ดําเนินการทั้งกอน ในระหวาง และภายหลังที่เกิดปญหา แตเมื่อมาพิจารณาดูถึงบทบาทของ
หนวยงานตามกฎหมาย ที่เขาไปดําเนินการปองกันและบรรเทาสาธารณภัย นั้นๆ จะเห็นไดวามี
บทบาทนอยมาก ไมสามารถดําเนินการไดครบขั้นตอนของกระบวนการปองกันภัย คือ กอนเกิดภัย 
ขณะเกิดภัยและภายหลังเกิดภัย ดังนั้นจึงควรไดมีการศึกษาถึงบทบาทอํานาจหนาที่ ในการ
ดําเนินการเกี่ยวกับสาธารณภัยในตางประเทศ โดยไดพิจารณาขอมูลจากประเทศ สหรัฐอเมริกา 
สวีเดน และญี่ปุน มากลาวถึงไวโดยสรุป ดังนี้ 
 

ในประเทศสหรัฐอเมริกา จะเนนมาตรการบังคับใชกฎหมาย (Fire Codes) ซ่ึงเกี่ยวกับความ
ปลอดภัยของผูอาศัยในอาคาร เชน ระบบปด-เปดประตูในอาคาร จะตองสามารถใชเปนเสนทางหนี
ไฟและเนนอํานาจหนาที่ของเจาพนักงานดับเพลิงที่ทําหนาที่ “นายตรวจ” ใหเขมงวด ในการตรวจ
ตราอาคาร หางราน สถานบริการตางๆ ดังนั้นจะเห็นไดวา ในประเทศสหรัฐอเมริกาจะให
ความสําคัญในเรื่องการปองกันมิใหเกิดอัคคีภัยเปนอันดับแรก 
 

ในประเทศสวีเดน จะใหความสําคัญเรื่องการปองกันการเกิดอัคคีภัย เชนเดียวกัน มีการ
จัดตั้งสภาชุมชนดูแลตนเองในชุมชนนั้นๆ และใหอํานายนายตรวจในการปองกันและใหความรูแก
ประชาชน ตลอดจนความรับผิดชอบของเจาของ หรือผูครอบครองอาคารจะตองสรางอาคารดวย
วัสดุทนไฟและจัดใหมีผนังปองกันไฟ (Fire Cell) ในอาคารที่มีสารไวไฟ หรือสารที่เปนอันตราย 
เพื่อควบคุมมิใหเพลิงลุกลามไปยังสวนอ่ืนของอาคาร และไดจัดตั้งสภากูภัยแหงชาติสวีเดน เปน
สถาบันระดับชาติ เพื่อดูแลความปลอดภัยของประชาชนและกําหนดมาตรฐานการปองกันและระงบั
อัคคีภัย และใหการฝกอบรมแกพนักงานดับเพลิงทั่วประเทศ และเขาควบคุมสั่งการผจญเพลิงใน
กรณีที่เปนอุบัติภัยรายใหญ 
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ในประเทศญี่ปุนไดมีการเตรียมพรอม เพื่อปองกันและระงับอัคคีภัย โดยมีการศึกษาวิจัย
เทคนิควิธีในการดับเพลิง การฝกอบรมพนักงานดับเพลิง มีการจัดหนวยงานตางๆ เพื่อใหสอดคลอง
กับปญหาอัคคีภัย การดับเพลิงของมหานครโตเกียว ไดมีการพัฒนาเคียงคูไปกับการพัฒนาเมือง 
วัสดุอุปกรณดับเพลิงที่จําเปนและทันสมัย ก็เพิ่มพูนในอัตราที่สมดุลกับภัยพิบัติตางๆ ที่เกิดขึ้น 
โดยเฉพาะอยางยิ่ง การปองกันแผนดินไหว ภูเขาไฟระเบิด ในประเทศญี่ปุนไดมีการจัดตั้งทบวงการ
ดับเพลิง เพื่อกําหนดรูปแบบและมาตรฐานในการปองกันและระงับอัคคีภัย เชน การสรางรูปแบบ
พื้นที่คุมครองโดยจัดอัตราสวนของสถานีดับเพลิง ใหสัมพันธกับจํานวนประชากรในพื้นที่นั้นๆ  ได
มีการกําหนดมาตรฐานในการปฏิบัติงาน ตลอดจน มาตรฐานการศึกษาระบบการจัดองคกรหรือ
หนวยงานที่เกี่ยวของกับการปองกันอัคคีภัย 
 

งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

 
Fernandez และคณะ (2001) ไดสรางแบบจําลองความเสี่ยงของการเกิดเพลิงไหมตอส่ิงปลูก

สราง (Structure Fire) โดยไดเลือก เมืองแฮมตัน (City of Hampton) รัฐเวอรจิเนีย (Virginia) เปน
พื้นที่ศึกษา โดยแบบจําลองที่สรางขึ้นไดพิจารณาปจจัยการเกิดผลลัพธที่จะตามมาภายหลังจากเกิด
เพลิงไหม โดยแบบจําลองที่สรางขึ้นตั้งอยูบนแนวคิดของ ผลลัพธที่เกิดจากเพลิงไหม และ ความถี่
ของการเกิดไฟไหม ซ่ึงความถี่บอยหมายถึง จํานวนครั้งที่มีผูโทรเรียกแจงเหตุเพลิงไหม และ ทราบ
ขอมูลวาผูโทรนั้นโทรมาจากแหลงใด อาคารใด และ มีการใชประโยชนที่ดินบริเวณนั้นอยางไร ซ่ึง
แนนอนวาในกระบวนการวิเคราะหแบบซอนทับไดกําหนดคาถวงน้ําหนัก ไดพิจารณาระดับความ
เส่ียงในระดับอาคาร โดยมีการจัดกลุมของอาคารที่มีลักษณะของการใชประโยชนที่ดินที่คลายคลึง
กันใหอยูในชั้นการจําแนกเดียวกันอยางละเอียด โดยไดยึดหลักมาตรฐานการกําหนดรหัสอาคารจาก 
บี.โอ.ซี.เอ. (Building Officials Code Administrators : BOCA) ซ่ึงหลักการที่ไดมีการจัดกลุมอาคาร
แลวไดนําเอาแบบจําลองขางตนมาหาคาผลที่เกิดขึ้นหากเกิดเพลิงไหมในระดับหนึ่งหนวยอาคาร ซ่ึง
จากที่ไดมีการจัดกลุมของอาคาร และ ปรากฏวาสามารถที่จะจัดไดทั้งหมด 9 ชั้น การจําแนก 24 
ประเภทของการใชประโยชนที่ดิน ซ่ึงอาคารแตละประเภทก็ไดมีการกําหนดระดับความเสี่ยง
เนื่องจากวัสดุและ การครอบครองในระดับตางกัน ไดแก ระดับเสี่ยงสูง ระดับเสี่ยงปานกลาง และ 
ระดับเสี่ยงต่ํา ผลที่ไดจากการคํานวณนํามาทําการปรับชวง เพื่อที่จะสามารถนําผลที่ไดไปกําหนด
เขตที่มีความเสี่ยงตอการเกิดเพลิงไหมในระดับตางๆ ในการกําหนดชวงเพื่อที่จะดูวาอาคารแตละ
ประเภทมีระดับความเสี่ยงเทาใด ผลที่ไดก็คือ การกําหนดเขตเสี่ยงในการเกิดเพลิงไหมภายในพื้นที่
ศึกษา ซ่ึงสัมพันธกับประเภทของอาคารและการใชประโยชนที่ดิน 
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Federal Emergency Management Agency (1998) ไดทําการศึกษาคุณลักษณะของเมือง เพื่อ
ดูความสัมพันธระหวางอัตราการเกิดเพลิงไหม กับ อาคารที่พักอาศัย โดยใชสถิติเปนเครื่องมือ
สําคัญในการศึกษา ขอมูลที่ไดมีการบันทึกไวประกอบกับขอมูลดานสังคม และเศรษฐกิจของพื้นที่
ศกึษา โดยแบงประเภทของสาเหตุการเกิดเพลิงไหมออกเปน 8 กลุม ไดแก เพลิงที่เกิดจากการลอบ
วางเพลิง การละเลนของเด็ก ความประมาทจากการสูบบุหร่ี เครื่องทําความรอน การประกอบอาหาร  
ไฟฟาลัดวงจร อุปการณไฟฟา และ เพลิงที่เกิดจากการลุกลามมาจากพื้นที่ขางเคียง 
 

นอกจากนี้ปจจัยดานประชากรที่สําคัญที่นํามาพิจารณารวม ไดแก ประชากรรวม เพศ อายุ 
การศึกษา เชื้อชาติ รายได ลักษณะที่อยูอาศัย เปนตน โดยกลุมของขอมูลดังกลาวไดนํามาวิเคราะห
ทางสถิติโดย โปรแกรม SPSS version 6.1.3 เพื่อที่จะหาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ (Correlation 
Coefficients) ระหวาง คุณลักษณะของเมือง กําหนดตัวแปรอิสระ (Independents Variable) 27 ตัว
แปร และตัวแปรตาม (Dependents Variable) 9 ตัวแปร กับอัตราการเกิดเพลิงไหม และ ทําการ
วิเคราะหการถดถอยแบบพหุ (Multiple Regression Analysis) รวมดวยการวิเคราะหโดยใชวิธีการ 
Stepwise Regression Analysis ซ่ึงพบวา เพลิงไหมที่เกิดขึ้นมีความสัมพันธกับคุณลักษณะของเมือง
อยางมีนัยสําคัญ ซ่ึงสามารถที่จะแยกประเภทของเพลิงที่เกิดขึ้นได 9 ประเภท และพบวา อัคคีภัยที่มี
สาเหตุมาจากไฟฟาลัดวงจรมีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้น ทั้งนี้มีความสัมพันธกับการเพิ่มขึ้นของรายไดของ
ประชากรในพื้นที่ศึกษา สวนอัคคีภัยที่เกิดขึ้นนอยที่สุด คือ เกิดจากการประกอบอาหาร เนื่องจากไม
สามารถที่จะหาความสัมพันธระหวางตัวแปรตางๆ ที่ระบุไวขางตนได 
 

Report of the joint Committee on the Commission Report to the Central Fire Brigades 
Advisory Councils (1998) ไดทําการประเมินความเสี่ยงตอการเกิดอัคคีภัย โดยกระบวนการประเมนิ
ความเสี่ยง (Assessing the Risk) ไดมีการแบงพื้นที่ออกเปนสวนๆ โดยในแตละสวนก็มีลักษณะของ
ความเสี่ยงที่คลายคลึงกัน ซ่ึงไดจัดกลุมใหเปนกลุมเดียวกัน ทั้งนี้ในการจัดกลุมประเภทของอาคาร 
และการใชประโยชนที่ดินที่สัมพันธกันนี้ ไดพิจารณารวมกับขอมูลสถิติการเกิดเพลิงไหม ซ่ึงบันทึก
ไวโดยเจาหนาที่บรรเทาสาธารณภัยของเมือง ระดับความเสี่ยงแบงออกเปน 3 ระดับ ไดแก ระดับ
เส่ียงมาก (High Risk) เสี่ยงปานกลาง (Medium Risk) และ เส่ียงต่ํา (Low Risk) ซ่ึงความเสี่ยงใน
ระดับตางๆ ไดกําหนดระดับการยอมรับเอาไวดวย ซ่ึงหลังจากที่ไดมีการจําแนกพื้นที่เสี่ยงแลวก็
นําเอาพื้นที่เหลานั้นมาเปนพื้นที่เปาหมายใหกับหนวยดับเพลิง เพื่อใชในการจัดเตรียมความพรอม
ในการระงับเหตุเพลิงไหม ในกรณีที่เกิดเพลิงในพื้นที่ตางๆ ภายในเขตชุมชนนี้ โดยประเด็นหลักๆ 
อยูที่การมุงความสนใจไปยังบริเวณที่ไดรับการจําแนกวามีความเสี่ยงสูงวาทางสถานีดับเพลิงจะ
สามารถเขาไปยังบริเวณนี้ไดภายในระยะเวลาเทาใด นอกจากนี้บริเวณที่ไดรับการจําแนกวาใหมี
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ความเสี่ยงระดับรองลงไป ก็ไดรับความสนใจลดหลั่นตามลําดับ ซ่ึงเปนวัตถุประสงคอีกประการ
หนึ่ง คือ การลดความเสี่ยงจากการเกิดอัคคีภัยนอกเหนือจากการจําแนกประเภทการใชประโยชน
ที่ดิน ใหมีระดับความเสี่ยงตอการเกิดอัคคีภัยในระดับตางๆ ดังที่ไดกลาวไวแลวขางตน 
 

Bhaskaran (2002) ไดจําแนกพื้นที่เสี่ยงอันตรายจากอัคคีภัย (Fire Hazard Categorization) ที่
เมือง บาทรัส (Bathurst) รัฐนิวเซาทเวล (New South Wales) ซ่ึงไดจําแนกพื้นที่เส่ียงอันตรายจาก
อัคคีภัยโดยอาศัยภาพถายทางอากาศ และ ทําการจําแนกภาพโดยวิธีการ Supervised Classification 
แบบ Maximum Likelihood สรางแบบจําลองโดยใชโปรแกรม Arc Info 8.0.1, Arc View และ 
ENVI ซ่ึงขั้นตอนการทํา Spectral Analysis โดยใชโปรแกรม ENVI ซ่ึงไดเลือก Training Area จาก
ภาพคือ ความหนาแนนของอาคาร และที่พักอาศัย (Density of Structures) ระดับของความแออัด 
และความหนาแนนของสิ่งปลูกสราง (Degree of Congestion) และ พื้นที่ของหลังคา และดาดฟาของ
อาคาร (measurement of Roof Area) หลังจากนั้นชั้นขอมูลเกี่ยวกับความหนาแนนของพื้นที่หลังคา 
ไดถูกคํานวณ และสงออกในรูปแบบเวคเตอร (Vector Data Structure) เพื่อนําไปใชในกระบวนการ
วิเคราะห โดยซอนทับกับชั้นขอมูลปจจัยอ่ืนๆ ตอไป สวนขั้นตอนการซอนทับ นําชั้นขอมูลซ่ึง
ไดแก แปลงที่ดิน (Land Parcels) หนวยงานที่วางแผนเกี่ยวกับการใชประโยชนที่ดินของเมือง 
(Local Environment Plan : LEPs) โครงขายถนน (Street Network) ตําแหนงที่ตั้งของสถานีดับเพลิง 
(Fire Station Location) ตําแหนงที่ตั้งของโรงงานประกอบการที่เกี่ยวของกับสารเคมี (Chemical 
Industrial Location) ขอมูลจากการสํามะโนประชากร (Census) และสถิติขอมูลประชากร 
(Demographic Data) เชน ชวงอายุ คุณลักษณะของที่พักอาศัย ความหนาแนน ซ่ึงขอมูลนี้จะสามารถ
บอกไดวา ประชากรและที่พักอาศัย อยูใกลชิด หรือ มีความสัมพันธกับพื้นที่เสี่ยงอัคคีภัยเพียงใด 
ขอมูลที่กลาวมาขางตนชั้นขอมูลทั้งหมด ตองสัมพันธกับหนวยเชิงพื้นที่ ซ่ึงเปนพื้นที่ที่ถูกแบงไว
สําหรับการสํารวจภาคสนาม 
 

ผลปรากฏวา สามารถที่จะจําแนกพื้นที่เส่ียงอันตรายจากอัคคีภัย ได 5 ช้ันการจําแนก และมี
ความเสี่ยง 3 ประเภท ไดแก พื้นท่ีอันตรายมากเปนพิเศษ (Special Hazard) แยกได 1 ชั้นการจําแนก
ลักษณะการใชประโยชนที่ดินของชั้นความเสี่ยงนี้สวนใหญจะประกอบดวยวัสดุไวไฟ หรือวัสดุ
ของเหลวที่สามารถติดไฟไดงาย เชน โกดังเก็บวัสดุไวไฟ โรงงานที่ใชสารเคมีไวไฟ และปมน้ํามัน 
ซ่ึงสวนใหญจะมีผลตอความปลอดภัยทั้งชีวิตและทรัพยสินของประชาชน และส่ิงแวดลอม สวน
ระดับที่สองจัดเขาขั้นพื้นที่อันตรายปานกลาง (Moderate Hazard) แยกได 2 ชั้น การจําแนก ช้ันที่ 
2.1) ซ่ึงลักษณะเชิงพื้นที่ประกอบดวย ความเสี่ยงสูงตอบานพักอาศัย ความเสี่ยงสูงที่เกิดจากยาน
การคาและอุตสาหกรรม (Industrial/Commercial Area) และ ความเสี่ยงสูงจากความหนาแนนของ
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อาคารและสิ่งปลูกสราง (Structure Density) ชั้นที่ 2.2) ประกอบดวยความเสี่ยงสูงที่อาจเกิดขึ้นกับ
ยานที่พักอาศัยบางสวน ซ่ึงมาจากยานการคาอุตสาหกรรม แตมีความหนาแนนของสิ่งปลูกสรางใน
ระดับปานกลาง  ความเสี่ยงอันดับที่ 3 คือ พื้นที่ความเสี่ยงต่ํา (Low Hazard) แยกได 2 ช้ันการ
จําแนก 3.1) พ้ืนที่พัฒนาสําหรับเปนแหลงที่พักอาศัย ความเสี่ยงต่ํามาจากยานการคาและ
อุตสาหกรรม 3.2) ประกอบดวยพื้นที่ที่จัดไวสําหรับยานที่พักอาศัยบางสวน และมีความเสี่ยงที่เกิด
จากยานการคาอุตสาหกรรมนอย 
 

Thaper (1998) ไดนําเอาระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมาใชในการศกึษา ปจจัยที่เกี่ยวของ
และมีอิทธิพลตอการเกิดอัคคีภัยที่เมือง ไฮเดอราบาท (Hyderabad) ประเทศอินเดยี ซ่ึงลักษณะภูมิ
ประเทศประกอบดวยการใชประโยชนที่ดนิที่เสี่ยงตอการเกิดอัคคีภยั ประกอบกับลักษณะของเมือง
มีชุมชนแออัดตั้งอยู นั่นหมายถึงที่อยูอาศยัจะแออัดแลว จํานวนประชากรที่อยูอาศยัภายในชุมชนก็
มากและหนาแนนตามไปดวย การศกึษานีไ้ดกําหนดปจจัยที่สําคัญในงานวิจยัมีขอมลู 2 ชุด ทีจ่ะ
นํามาพิจารณา คือ ขอมูลเชิงพื้นที่ และขอมูลที่ไมใชเชงิพื้นที่ (Non-Spatial Data) เมื่อไดกําหนด
พื้นที่เสี่ยงแลว ก็ไดทําการศกึษาชวงเวลาตอบสนอง (Response Time) และชวงเวลาที่รถดับเพลิงจะ
เขาถึงหากเกดิเพลิงไหม จากสถานีดับเพลิงทั้ง 11 พบวา มีชวงเวลาตอบสนองประมาณ 10 นาที 
นอกจากผลการวิจัยทีไ่ด ผูวจิัยยังจําแนกใหมีการเพิ่มสถานีดับเพลิงภายในพื้นที่ศึกษาอีกดวย 
 

Neely (1998) ไดทําการศึกษาตําแหนงที่ตั้งของสถานีดับเพลิงที่มีอยูแลว และยังไมมีใน
พื้นที่ศึกษา โดยไดสรางแบบจําลองในการหา และทํานายตําแหนงที่ตั้งของสถานีดับเพลิง โดย
พิจารณาปจจัยเส่ียงของชุมชน (Community Risk) กระบวนการในการตอบสนองของสถานีดับเพลิง 
ในกรณีที่เกิดเหตุเพลิงไหมภายในพื้นที่รับผิดชอบของสถานีดบัเพลิงที่อยูใกลเคียงในพื้นที่เกิดเหตุ
มากที่สุด ไดศึกษาถึงปจจัยเสี่ยงในการเกิดอัคคีภัยที่ประเทศอินเดีย โดยทีมงานผูรวมวิจัยไดศึกษา
ปจจัยภายในเขตพื้นที่ศึกษาจริง และเมื่อไดปจจัยตางๆ เพื่อนําไปวิเคราะหและระบุพื้นที่เส่ียง และ
จัดเตรียมเพื่อกอสรางสถานีดับเพลิงเพิ่มเติมภายในบริเวณที่มีความเสี่ยงสูง หรือโยกยายสถานีที่ไม
มีความจําเปน หรืออยูในบริเวณที่มีความเสี่ยงตอการเกิดอัคคีภัยไมมากนัก 
 

เมืองทัลซา มีเนื้อที่ 192 ตารางไมล และมีสถานีดับเพลิง 29 แหง ปจจัยประกอบดวย
ประชากร พื้นที่ออนไหวตอการเกิดเพลิงไหม พื้นที่ที่เคยเกิดเหตุเพลิงไหม ผลปรากฏวา ปจจัย
ประชากรเปนสิ่งแรกที่ตองใหความสําคัญ สวนปจจัยอ่ืนควรที่จะใหคาน้ําหนักที่ เทากันใน
กระบวนการประเมินความถูกตองเนื่องจากยังไมสามารถระบุ หรือสรุปไดวาจะใหความสําคัญกับ
ตัวแปรตางๆ อยางไร ผลการศึกษาผูวิจัยไดเสนอแนะใหมีการยายสถานีดับเพลิง 7 แหง จากทาง
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ตอนใตของเมืองทัลซา ไปทางตะวันออกเฉียงใตประมาณ 1 ไมล และหาที่กอสรางสถานีแหงใหม 
22 แหง ทางตอนใตระยะทางประมาณ 1 ไมล และใหปดสถานีที่ 11 ซ่ึงผลจากการวิเคราะหพื้นที่
เสี่ยงตอการเกิดอัคคีภัยในบริเวณชุมชน นําไปสูการบริหารจัดการเชิงพื้นที่เพื่อประสิทธิภาพในการ
ปองกัน และแกปญหาอัคคีภัยอยางเร็วที่สุด 
 

Wilson (1999) ไดทําการศึกษาอิทธิพลของการจราจรวามีผลอยางไรกับการเขาระงับเหตุ
ของเจาหนาที่ดับเพลิง โดยพิจารณาวาการจราจรที่หนาแนนจะทําใหการเคลื่อนตัวของรถดับเพลิงที่
จะเดินทางไปยังพื้นที่เกิดเหตุมีความลาชา พลเมืองของเมืองพอรทแลนด (Portland) มีความ
ประสงคที่จะใหเจาหนาที่ติดตั้งอุปกรณที่ชวยชะลอความเร็วของรถยนต (Traffic Claming Devices) 
บนทองถนนเพื่อที่จะใหการจราจรในเมืองลาชาลง โดยเปนความตองการที่จะใหเกิดความปลอดภัย
แกผูสัญจรดวยเทา จักรยาน และการขนสงอื่นๆ แตความตองการดังกลาวกลับเปนอุปสรรคกับ
รถยนตที่ใหบริการกรณีฉุกเฉินตางๆ (Emergency Response Vehicles) เชน บรกิารรถฉุกเฉินจาก
โรงพยาบาล โดยเฉพาะอยางยิ่ง รถดับเพลิง ดังนั้น Wilson จึงศึกษาถึงผลกระทบชองอุปกรณที่
ชะลอความเร็วของรถที่ติดตั้งอยูบนทองถนนเหลานี้วา มีผลกระทบตอการเดินทางของรถดับเพลิง
อยางไร นอกจากนี้ยังศึกษาวาเหตุใดชาวเมืองจึงมีความประสงคที่จะใหติดตั้งอุปกรณดังกลาว และ
ชวยแนะนําตําแหนงที่เหมาะสมในการติดตั้งใหดวย 
 

ในป 1996 ไดศึกษาถึงผลกระทบของอุปกรณที่ใชในการชะลอความเร็วของรถ และมี
ผลกระทบโดยตรงตอการเดินทางของรถดับเพลิงที่ถูกติดตั้งไวบนถนนวา ความลาชาของการ
เดินทางขึ้นอยูกับ ประเภทของรถดับเพลิง ความเร็วที่ตองการ และประเภทอุปกรณที่ถูกติดตั้งอยูบน
ทองถนน ซ่ึงอุปกรณแตละชนิดสามารถที่จะหนวงเวลาการเดินทางได 0.01-10.7 วินาที จากการ
ตรวจเอกสารพบวามีตัวแปรสําคัญ 4 ตัวแปร ไดแก คนขับ (The Driver) ประเภทของรถยนต
ดับเพลิง (The Type of Fire Vehicle) ความเร็วในการขับรถของรถดับเพลิงที่ตองการ (The 
Desirable Vehicle Speed) และประเภทของสิ่งกีดขวางการจราจรที่เพิ่มเวลาในการเดินทาง (The 
Type of Traffic Claming Device) กอนที่จะมีการนําเขาปจจัยทั้ง 4 ก็ไดมีการเตรียมแผนที่เสนทาง 
ซ่ึงเปนถนนสายหลัก (Major Response street) และถนนสายรอง (Minor Response Street) โดยถนน
ทั้งสองที่ไดรับเลือกมาไดพิจารณาคัดเลือกถนนที่สําคัญและมีคุณสมบัติและมีการใชเสนทางนี้เปน
ประจําหากเกิดเหตุฉุกเฉิน ชองวางและความตอเนื่อง การจําแนกการจราจร ตําแหนงที่ตั้งของสถานี
ดบัเพลิง และศึกษาแผนที่ภูมิประเทศ 
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วิธีดําเนินการวิจัยไดนํารถดับเพลิงตางประเภทกัน 6 คัน มาใชในการทดสอบตัวแปรทั้ง 4 
ตัว ซ่ึงรถแตละคันก็มีคุณลักษณะที่แตกตางกันออกไป โดยนําไปวิ่งกับถนน 6 สาย แตละสายถูก
ทดสอบ 4 รอบ รวมทั้งหมด 24 รอบ ซ่ึงไดกําหนดคุณลักษณะของการเดินทาง คือ ความเร็วต่ําสุดที่
สามารถเคลื่อนไปได ความเร็วที่ตองการจะขับ เวลาที่เสียไปจากการเดินทาง และถนนที่ไมสามารถ
เคล่ือนผานไดเพราะมีอุปกรณชะลอความเร็วของรถติดตั้งอยู การทดสอบแตละรอบไดใชกลอง
วีดีโอบันทึกเทปเอาไว โดยกลองทําหนาที่บันทึกความเร็วของรถและแสดงผลดวยปนเรดาร (Radar 
Gun) ขอมูลที่ไดจากการทดสอบการวิ่งแตละรอบไดถูกนํามาคํานวณหาระยะทาง ผลการศึกษา
ปรากฏวา อุปกรณที่ติดตั้งไวบนถนนเพื่อท่ีจะชะลอการจราจรใหชาลง มีผลกระทบตอการเดินทาง
ของหนวยบริการเคลื่อนที่ฉุกเฉิน ซ่ึงเวลาที่เสียไปประมาณ 1.0-9.4 วินาที 

  
Reynolds (1998) ศึกษาแบบจําลองเพื่อทดสอบชวงเวลาตอบสนองของสถานีดับเพลิงที่จะ

เขาถึงพื้นที่เพลิงไหมของเมืองประเทศอังกฤษ ซ่ึงปจจุบันประเทศอังกฤษมีสถาบันที่คอยแนะ
แนวทางในการพิจารณาชวงเวลาตอบสนองที่เหมาะสม สําหรับการเขาระงับเหตุเพลิงไหม โดย
สัมพันธกับระดับความรุนแรงของพื้นที่เส่ียง และสถานีดับเพลิงที่อยูใกลกับพื้นที่เกิดเหตุมากที่สุด
ซ่ึงกระบวนการแรกที่สุดของแบบจําลอง คือ การสรางใหแบบจําลองสามารถที่จะทํานายชวงเวลาที่
จะสามารถเขาถึงจุดเกิดเหตุเพลิงไหมไดเร็วที่สุด โดยปจจัยที่ Reynolds ไดนํามาพิจารณา ไดแก 
 

1. ลักษณะทางภูมิศาสตรของพื้นที่ (Geography of the Area) ลักษณะทางภูมิศาสตรของ
พื้นที่ ในที่นี้หมายถึง โครงขายคมนาคมที่สถานีดับเพลิงไดใชสัญจรไปมาเปนประจําการในการเขา
ดับเพลิง โดยทางรวมทางแยกถนนแทนดวยโนด (Node) นอกจากนี้ยังใชแทนสี่แยกของถนนสาย
หลัก ๆ ตําแหนงของสถานีดับเพลิง กลุมของพื้นที่ศึกษาที่อยูหางจากโนดอื่น ๆ และชองทางที่
สะดวกที่สุดดวยรถยนตในการเขาถึงพื้นที่ 

 
2. รูปแบบของพื้นที่เกิดเหตุ (Incident Patterns) ตามปกติพื้นที่เกิดเหตุจะมีรูปแบบที่

หลากหลาย ซ่ึงในแตละปไดเกิดเพลิงไหมขึ้นบอยคร้ังภายในพื้นที่ศึกษา ดังนั้นพื้นที่เกิดเหตุจึง
จําเปนที่จะตองจัดกลุมใหอยูภายในขอบเขต ของระดับความเสี่ยงเพียง (Risk Category) หนึ่งชั้น
เทานั้น แตละโนด จะมีบอกถึงจํานวนของพื้นที่เกิดเหตุที่อยูใกลเคียงลอมรอบมากที่สุด โดยเก็บ
รวบรวมจากสถิติรายปของจํานวนครั้งที่เกิดเพลิงไหม หากเกิดเหตุขึ้น ณ บริเวณใดๆ ก็สามารถที่จะ
เขาถึงพื้นที่เกิดเหตุโดยผานทางโนดที่อยูใกลพื้นที่เกิดเหตุมากที่สุดนั่นเอง 
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3. เวลาในการเดินทาง (Travel Time of Appliances on the Run) โนดตางๆ ที่มีอยูจะบอก
จํานวนของสมาชิกที่อยูใกลเคียง (Neighbors) ซ่ึงการเขาถึงจะตองมีเสนเชื่อม ขณะเดียวกันก็มีการ
กําหนดเวลาเฉลี่ยที่ใชในการเดินทางผานเสนเชื่อมแตละเสน เพื่อปอนใหกับแบบจําลอง ซ่ึงในที่นี้
เรียกวาชวงเวลาเดินทางระหวางโนด (Inter – Nodal Time) ซ่ึงผลของการคํานวณก็คือ ชวงเวลาที่ใช
ในการเดินทางการคํานวณชวงเวลาเดินทางไปยังตําแหนงที่เกิดเหตุ (Intra – Zonal Time) ดังนั้น 
เวลารวมที่ใชไปในการเดินทาง จึงเทากับ ชวงเวลาเฉลี่ยที่เดินทางระหวางโนด รวมกับชวงเวลา
เดินทางไปยังพื้นที่เกิดเหตุ 
 

4. ชวงเวลาที่สถานีดับเพลิงจะสามารถนําอปุกรณดับเพลิง เคลื่อนที่ไปยังสถานที่เกิดเหตุ 
(Unit Leaves Station) หลังจากไดรับการแจงเหตุ (Turn – Out Time) แตยังไปไมถึงพื้นที่ ชวงเวลา
ทั้งหมดที่เจาหนาที่ภายในสถานีสามารถ ตอบสนองเทากับ 1 นาที สวนชวงเวลาทํางานกะกลางวัน 
กําหนดให 1 นาที สวนชวงเวลาอื่นกําหนดให 2.5 นาที 
 

5. ระดับของความเสี่ยงและการจําแนกระดับความเสี่ยงสัมพันธกับประเภทของอาคาร 
การใชประโยชนที่ดินและบริการพิเศษที่เสี่ยงตอการเกิดเพลิงไหม เชน สถานีบริการเชื้อเพลิงเปน
ตน 
 

6. ทรัพยากรของหนวยดับเพลิง ซ่ึงไดแก บุคลากร เครื่องมือที่จําเปนที่ตองใชในการ
ดับเพลิง 
 

ถาพื้นที่ที่เกิดเหตุ สถานีดับเพลิงภายในพื้นที่ไมสามารถที่จะตอบสนองหรือเขาดับเพลิงได
อันเนื่องจากสถานีดังกลาวไดไปปฏิบัติหนาที่อ่ืนแลว ดังนั้นสถานีที่อยูใกลเคียงพื้นที่เกิดเหตุมาก
ที่สุดจะตองเดินทางเขาระงับเหตุ การที่จะพิจารณาวาสถานีดับเพลิงที่อยูใกลที่สุดนั้นๆ จะสามารถที่
จะใหความชวยเหลือไดหรือไม ตองพิจารณาถึงภาระชั่วโมงการทํางาน (Workload) ของสถานี
ดับเพลิงประกอบ ซ่ึงผลที่ตามมาแนนอนก็คือ ระยะทางจากพื้นที่เกิดเหตุถึงสถานีดับเพลิงอันดับที่
สองยอมอยูหางไกลออกไปและใชเวลาในการเดินทางมากขึ้นตามไปดวย 
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บทที่ 3 
 

ขอมูลทางกายภาพของกรุงเทพมหานครและสถิติการเกิดอัคคีภัย 
 

 

กรุงเทพมหานครเมื่อคร้ังที่ไดรับการสถาปนาใหเปนเมืองหลวงแหงใหมของประเทศในรัช
สมัยของพระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟาจุฬาโลก (รัชการที่ 1) แหงราชวงศจักรี มีพื้นที่เมือง
ประมาณ 2,589 ไร (4.14 ตารางกิโลเมตร) เทานั้น สําหรับจํานวนประชากรไมมีหลักฐานชัดเจน 
โดยประชาชนอาศัยอยูในเขตกําแพงเมืองและริมแมน้ําลําคลองใกลกับกําแพงเมือง นอกนั้นเปนที่
ลุมและปารกรางวางเปลา ตอมาในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจอมเกลาเจาอยูหัว (รัชกาลที่ 4) 
ประชากรในเขตกําแพงเมืองเพิ่มมากขึ้น จึงโปรดใหขยายเมืองออกไปอีกชั้นหนึ่ง ดวยการขุดคลอง
ผดุงกรุงเกษมเปนคูเมืองชั้นนอก มีปอมปกกาตั้งอยูเปนระยะ เปลี่ยนการสัญจรทางน้ํามาเปนทางบก 
โดยการสรางถนนเจริญกรุง บํารุงเมือง เฟองนคร และถนนสีลม ชุมชนไดขยายมาทางดานทิศใต
ของเมือง มีการกอสรางอาคารรานคาตามแบบตะวันตก ซ่ึงมีหลักฐานวาในป พ.ศ. 2443 นั้นพื้นที่
เมืองมีประมาณ 8,330 ไร (13.32 ตารางกิโลเมตร) โดยมีประชากรประมาณ 600,000 คน และในรัช
สมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว (รัชกาลที่ 5) ไดทรงขยายเมืองออกไปทางทิศเหนือ 
ดวยการสรางพระราชวังดุสิต สวนและวังตาง ๆ พระราชทานแกสมเด็จพระเจาลูกยาเธอหลาย
พระองค เชน วังจันทรเกษม สวนปารุสกวัน สวนจิตรลดา สวนอัมพร สวนสุนันทา ฯลฯ นอกจากนี้
แลวยังมีการสรางถนน สะพาน ส่ิงกอสรางตาง ๆ ขุดคลองเพื่อเปนเสนทางคมนาคม การเพาะปลูก
และการขนสงผลผลิต ตลอดจนการกอสรางเสนทางรถไฟ และระบบสาธารณูปโภคตาง ๆ เชน การ
ประปา ไปรษณีย ฯลฯ 
 

หลังจากที่กรุงเทพมหานครไดเริ่มมีการเปลี่ยนแปลงทางดานกายภาพเปนอยางมากในรัช
สมัยรัชกาลที่ 4-5 เปนตนมานั้น เมืองไดมีการขยายตัวอยางรวดเร็วทั้งทางดานพื้นที่เมืองและ
ประชากร ดังจะเห็นไดวาจํานวนประชากรของกรุงเทพมหานครเพิ่มจากจํานวน 1 ลานคนแรกเปน 
2 ลานคนในเวลาประมาณ 10 ป จาก 2 ลานคน เปน4 ลานคนในเวลาประมาณ 7 ป และจาก 4 ลาน
คน เปน5 ลานคนในเวลาเพียง 5 ปเทานั้น ทั้งๆ ที่อัตราเพิ่มสุทธิของจํานวนประชากรลดลง แสดง
ใหเห็นวาการขยายตัวของกรุงเทพมหานครอยางรวดเร็วนั้น สวนหนึ่งมาจากการอพยพยายถ่ินของ
ประชากร  พื้นที่ความเปนเมือง (Built-up Area) จากการตรวจสอบจากภาพถายทางอากาศในป พ.ศ.
ตาง ๆ พบวา ในป 2510 กรุงเทพมหานครมีพื้นที่ชุมชน (Urbanized Area) ประมาณ 143.42 ตาราง
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กิโลเมตร โดยเมืองไดขยายตัวออกไปทางดานทิศใตถึงสมุทรปราการ ทางดานเหนือไปถึงจังหวัด
นนทบุรี ดานทิศตะวันตกอยูบริเวณเขตธนบุรีและพื้นที่ติดตอ และทางดานทิศตะวันออกเฉียงใต
ขยายตัวไปตามแนวถนนสุขุมวิท และจากการศึกษาภาพถายทางอากาศในปตอมาเปนชวง ๆ ไดแก 
ป พ.ศ. 2529 พ.ศ. 2538 และพ.ศ. 2543 ไดพบวาพื้นที่ความเปนเมืองไดขยายตัวออกไปรวดเร็วมาก 
เปนจํานวน 347.39, 585.54   และ 672.34 ตารางกิโลเมตรตามลําดับ โดยทิศทางการขยายตัวของ
เมืองไดครอบคลุมจนพื้นที่จังหวัดตาง ๆ ในบริเวณปริมณฑลและอยูในแนวดานตะวันออก และ
ดานเหนือของศูนยกลางเมืองเดิม และเปนการเปลี่ยนแปลงจากพื้นที่เกษตรกรรมมาเปนพื้นที่อยู
อาศัย พาณิชยกรรม และอุตสาหกรรมในปจจุบัน 
 

ขอมูลทางกายภาพของกรุงเทพมหานคร 

 
ท่ีตั้งและลักษณะทางภูมิศาสตรของกรงุเทพมหานคร 
 

กรุงเทพมหานครตั้งอยูในบริเวณภาคกลางตอนลางของประเทศไทย บริเวณละติจูดที่ 13.45 
องศาเหนือ ลองติจูด 100.28 องศาตะวันออก โดยเปนเมืองหลวงของประเทศ มีพื้นที่ทั้งหมด
ประมาณ 1,568.737 ตารางกิโลเมตร และมีลักษณะภูมิศาสตรที่สําคัญ ดังนี้ 
 

ขอบเขตที่ตัง้  
 

ทิศเหนือ จดจังหวัดนนทบุรีและจังหวัดปทุมธาน ี
ทิศตะวนัออก จดจังหวัดฉะเชิงเทรา 
ทิศใต จดจังหวัดสมทุรปราการและจังหวัดสมุทรสาคร 
ทิศตะวนัตก จดจังหวัดนครปฐม 

 
ภูมิประเทศ 
 
ลักษณะภูมิประเทศของกรุงเทพมหานครเปนที่ราบลุม มีระดับความสูงจากน้ําทะเลปาน

กลางประมาณ 1.50-2 เมตร โดยมีความลาดเอียงของระดับพื้นดินจากทิศเหนือ จะคอยๆ ลาดเอียงสู
อาวไทยทางดานทิศใต และเฉพาะลุมแมน้ําเจาพระยาตอนลางจะอยูสูงกวาระดับน้ําทะเลไมเกิน 
1.50 เมตร ตั้งอยูบนพื้นที่ซ่ึงในทางภูมิศาสตรเรียกวา “บริเวณดินดอนสามเหลี่ยมปากแมน้ํา” ซ่ึงเกิด
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จากตะกอนน้ําพา (Alluvium) โยเปนสวนหนึ่งของที่ราบลุมภาคกลางตอนลางของประเทศไทย 
(The Lower General Plain of Thailand) เปนพื้นที่อุดมสมบูรณเหมาะแกการปลูกขาวและพืช
ประเภทตาง ๆ 
 
 ภูมิอากาศ 
 

อุณหภูมิ กรุงเทพมหานครมีภูมิอากาศแบบรอนชื้น โดยอยูภายใตอิทธิพลของลมมรสุม 2 
ชนิด ไดแก ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ และลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต ซ่ึงกอใหเกิดฤดูกาลที่
แตกตางกัน 3 ฤดู ไดแก 
 

ฤดูรอน ระหวางเดือน กุมภาพนัธ – เดือนเมษายน 
ฤดูฝน ระหวางเดือน พฤษภาคม – เดือนตุลาคม 
ฤดูหนาว ระหวางเดือน พฤศจิกายน – เดือนมกราคม 

 
อุณหภูมิทั้ง 3 ฤดูจะแตกตางกัน แตคาเฉลี่ยจากการวัด ณ สถานีตรวจอากาศ

กรุงเทพมหานครป 2548 จะอยูที่ 29.2   C โดยคาเฉลี่ยสูงสุด คือ 38.0   C และต่ําสุดเทากับ 19.2   C 
 

ความชื้นสัมพทัธ   
 

ความชื้ นสัมพัทธ ของกรุ ง เทพมหานครจะมีค าสู ง เกื อบตลอดทั้ งป  เนื่ อ งจาก
กรุงเทพมหานครตั้งอยูใกลอาวไทย ซ่ึงมีไอน้ําพัดเขาถึงสม่ําเสมอ ซ่ึงจากการวัด ณ ป 2545 
ความชื้นสัมพัทธของกรุงเทพมหานครมีคาเฉลี่ยรอยละ 73 
 

ปริมาณน้าํฝน    
 

คาเฉลี่ยปริมาณน้ําฝน ณ สถานีตรวจอากาศกรุงเทพมหานคร ณ ป 2545 คือ 1,878.3 
มิลลิเมตร และมีคาเฉลี่ยจํานวนวันที่ฝนตกปละ 146 วัน 
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ประชากรและความหนาแนนของประชากร 
 
ป พ.ศ. 2550 กรุงเทพมหานครมีประชากร 5,666,248 คน เปนชาย 2,727,574 คน เปนหญิง 

2,938,950 คน จํานวนบานทั้งหมด 2,207,634 หลังคาเรือน มีจํานวนคนโดยเฉลี่ย 2.57 คนตอหลังคา
เรือน มีความหนาแนนของประชากรโดยเฉลี่ยประมาณ 3,612 คนตอตารางกิโลเมตร  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 5  แผนที่แสดงความหนาแนนของประชากรของกรุงเทพมหานครจําแนกตามแขวง 
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ตารางที่ 4  จํานวนประชากร จํานวนบาน ความหนาแนนของประชากรจําแนกตามลําดับชั้น  
                  ของเมืองกรุงเทพมหานคร 
 
 
 
 
 
 
 

 
พื้นที่ชั้นใน  พิจารณาประชากรรายเขต พบวาเขตที่มีจํานวนประชากรมากที่สุด คือ เขตบาง

ซ่ือ มีประชากรเทากับ 147,797 คน สวนเขตที่มีประชากรมีนอยที่สุด คือ เขตสัมพันธวงศมี
ประชากรเทากับ 30,646 คน ความหนาแนนของประชากรสูงถึง 9,151 คนตอตารางกิโลเมตร 

  
พื้นที่ช้ันกลาง  พิจารณาประชากรรายเขต พบวาเขตที่มีจํานวนประชากรมากที่สุด คือ เขต

บางแค มีประชากรเทากับ 192,597 คน สวนเขตที่มีประชากรมีนอยที่สุด คือ เขตทวีวัฒนามี
ประชากรเทากับ 70,196 คน มีความหนาแนนของประชากร เทากับ 4,299 คนตอตารางกิโลเมตร 

 
พื้นที่ช้ันนอก พิจารณาประชากรรายเขตพบวาเขตที่มีจํานวนประชากรมากที่สุด คือ เขต

ลาดกระบัง มีประชากรเทากับ 144,800 คน สวนเขตที่มีประชากรมีนอยที่สุด คือ เขตบางบอนมี
ประชากรเทากับ 101,263 คน มีความหนาแนนของประชากร เทากับ 1,158 คนตอตารางกิโลเมตร 
 
การใชประโยชนท่ีดินของกรุงเทพเทพมหานคร 

 
กรุงเทพมหานครในปจจุบันมีพื้นที่ทั้งหมด 1,568.737 ตารางกิโลเมตร ซ่ึงจากการศึกษา

ภาพถายทางอากาศเพื่อตรวจสอบพื้นที่ความเปนเมือง (Urbanized Area) ของกรุงเทพมหานคร
พบวาในป พ.ศ. 2545 กรุงเทพมหานครมีพื้นที่ความเปนเมืองเกือบคร่ึงหนึ่งของพื้นที่ทั้งหมด 
กลาวคือ ประมาณ 700 ตารางกิโลเมตร และเมื่อสํารวจการใชประโยชนที่ดิน (Existing Land use) 
ปรากฏวากรุงเทพมหานครมีการใชประโยชนที่ดิน 3 ประเภท คือ การใชประโยชนที่ดินเพื่อการอยู
อาศัย จํานวน 366.385 ตารางกิโลเมตร (หรือรอยละ 23.36) การใชประโยชนที่ดินเพื่อการ
เกษตรกรรม จํานวน 369.837 ตารางกิโลเมตร (หรือรอยละ 23.58) และการใชประโยชนที่ดิน

ขนาดพืนที จํานวนประชากร จํานวนบาน ความหนาแนนของประชากร
(ตร.กม) (คน) (หลัง) (คน / ตร.กม.)

พ้ืนท่ีเมืองช้ันใน 224.568 2,055,124 798,045 9,151

พ้ืนท่ีเมืองช้ันกลาง 654.286 2,812,546 1,102,718 4,299

พ้ืนท่ีเมืองช้ันนอก 689.883 798,578 306,871 1,158

รวมท้ัง กทม. 1,568.737 5,666,248 2,207,634 3,612

ลําดับช้ันของเมือง
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ประเภทที่วาง 378.974 ตารางกิโลเมตร (หรือรอยละ 24.16) นอกนั้นจะเปนการใชประโยชนที่ดิน
ประเภทตางๆ เชน เพื่อการพาณิชยกรรม อุตสาหกรรม สถานที่ราชการ ฯลฯ เมื่อนําขอมูลการใช
ประโยชนที่ดินมาพิจารณาถึงลักษณะและรูปแบบการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่ช้ันของเมือง
กรุงเทพมหานคร ดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
l 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 6  แผนที่แสดงการใชประโยชนที่ดนิของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 
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ตารางที่ 5  แสดงสัดสวนประเภทการใชประโยชนที่ดนิตามลําดับชั้นของเมือง 
                   กรุงเทพมหานคร 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

1. พื้นท่ีเขตชัน้ในกรุงเทพมหานคร 
 

พื้นที่เขตชั้นในกรุงเทพมหานคร เปนพื้นที่ศูนยกลางเมืองที่มีรูปแบบการใชประโยชน
ที่ดินสวนใหญเปนประเภทที่อยูอาศัยมากกวารอยละ 50  โดยการใชที่ดินประเภทที่อยูอาศัยจะเปน
การใชที่ดินหลักในทุกเขต และจะมีอัตราสูงสุดในเขตวัฒนา เขตบางซื่อ เขตดินแดง และสาทร  
สําหรับการใชที่ดินประเภทพาณิชยกรรม ซ่ึงเปนลักษณะเดนของการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่เขต
ช้ันในนั้น มีอัตราการใชประโยชนที่ดินสูงสุดในเขตสัมพันธวงศ เขตปอมปราบศัตรูพาย เขตบางรัก 
และเขตปทุมวัน และการใชที่ดินประเภทสถาบันราชการ มีการกระจายตัวมากในเขตดุสิต เขตราช
เทวี  เขตพญาไท เขตพระนคร  เขตจตุจักร และเขตหวยขวาง  สําหรับการใชที่ดินประเภท
สถาบันการศึกษากระจายตัวสูงสุดในเขตปทุมวันและเขตจตุจักร 

 
 
 

พ้ืนที่ช้ันใน พ้ืนที่ช้ันกลาง พ้ืนที่ช้ันนอก พ้ืนที่ (กม2) รอยละ(%)

1 ท่ีอยูอาศัย 85.56 211.311 69.514 366.385 23.36           

2 พาณิชกรรม 26.091 28.405 6.812 61.308 3.91             

3 อุตสาหกรรม 3.558 10.952 13.204 27.714 1.77             

4 คลังสินคา 3.449 5.48 3.386 12.315 0.79             

5 สถาบันราชการ 21.656 22.316 1.635 45.607 2.91             

6 สถานบันศึกษา 9.852 6.032 3.519 19.403 1.24             

7 สถาบันศาสนา 5.971 4.024 1.569 11.564 0.74             

8 นันทนาการ 6.118 17.03 2.387 25.535 1.63             

9 เกษตรกรรม 18.945 58.352 292.54 369.837 23.58           

10 ที่วาง 0.765 185.959 192.250 378.974 24.16           

11 แหลงน้ํา 12.273 40.283 68.668 121.224 7.73             

12 ถนน 30.33 64.142 34.399 128.871 8.21             

224.568 654.286 689.883 1,568.737    100.00         

ประเภทการใชประโยชนที่ดิน

รวม
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2. พื้นท่ีเขตชัน้กลางกรุงเทพมหานคร 
 

2.1 เขตชั้นกลางดานตะวันออกของกรุงเทพมหานคร เปนพื้นที่รองรับการขยายตัว
การพัฒนาจากพื้นที่เมืองชั้นใน จึงมีอัตราสวนการใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรมสูงในเขต
บางนา เขตวังทองหลาง เขตสวนหลวงและเขตบางกะป  ทั้งนี้เนื่องจากมีโครงขายคมนาคมพาดผาน
และเปนจุดเชื่อมตอของระบบคมนาคมขนสง สําหรับประเภทอุตสาหรรมนั้นจะมีการใชที่ดิน
ประเภทนี้มากในเขตบางนาและเขตประเวศ  และการใชที่ดินประเภทสถาบันราชการจะกระจายตัว
อยูมากในพื้นที่ดานเหนือในเขตดอนเมืองและเขตบางเขน ซ่ึงเปนที่ตั้งของกิจกรรมของทหารและ
สนามบิน ตลอดจนที่ตั้งของหนวยงานราชการสวนกลางและองคกรรัฐวิสาหกิจ 
 

การใชประโยชนที่ดินของกลุมเขตชั้นกลางนั้นมีอัตราสวนการใชประโยชนที่ดิน
ประเภทที่อยูอาศัยมากในทุกเขต โดยอยูระหวางอัตรารอยละ 25.24 ของพื้นที่เขต และจากกรณีที่มี
การขยายตัวของเมืองอยางรวดเร็วจากศูนยกลางเมืองไปสูชานเมือง ทําใหเกิดพื้นที่วางรอการพัฒนา 
หรือไมไดใชประโยชน กระจายอยูในพื้นที่เขตตอเนื่องดานตะวันออกเปนจํานวนมาก ประมาณรอย
ละ 25 ของพื้นที่เขต 
 

2.2 เขตชั้นกลางดานตะวันตกของกรุงเทพมหานคร การใชประโยชนที่ดินสวนใหญ
เปนพื้นที่เกษตรกรรมประมาณรอยละ 35 ของพื้นที่เขต กระจายตัวมากในเขราษฎรบูรณะ เขต
หนองแขม เขตทุงครุและเขตทวีวัฒนา สําหรับประเภทพาณิชยกรรมนั้นจะมีลักษณะเปนการคาใน
รูปแบบดั้งเดิม ไดแก อาคาร หองแถว ที่ใหบริการระดับทองถ่ิน 
 

3. พื้นท่ีเขตชานเมือง หรือเขตชั้นนอกกรุงเทพมหานคร 
 

3.1 เขตชานเมืองดานตะวันออกของกรุงเทพมหานคร การใชประโยชนที่ดินสวน
ใหญเปนพื้นที่ เกษตรกรรมโดยมีอัตราสวนการใชพื้นที่ประมาณรอยละ  52.74 ของพื้นที่
เกษตรกรรมในกรุงเทพมหานคร โดยเขตหนองจอกมีพื้นที่เกษตรกรรมมากที่สุด ประมาณรอยละ 
71 ของพื้นที่เขต นอกจากพื้นที่เกษตรกรรมแลว พื้นที่ชานเมืองตะวันออกยังมีการใชที่ดินประเภท
อุตสาหกรรม คลังสินคาขนาดใหญในเขตลาดกระบัง และมีอัตราสวนของพื้นที่วางจํานวนมากใน
ทุกเขต 
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3.2 เขตชานเมืองดานตะวันตกของกรุงเทพมหานคร  การใชประโยชนที่ดินยังคงเปน
พื้นที่เกษตรกรรมและพื้นที่วางเชนเดียวกับเขตชานเมืองดานตะวันออก ประมาณอัตราสวนรอยละ 
22.45 และมีการกระจุกตัวของการใชที่ดินประเภทอุตสาหกรรมในพื้นที่ริมถนนพระรามที่ 2 ถนน
บางขุนเทียนและถนนเอกชัย  
 
หนวยงานที่ดแูลรับผิดชอบงานปองกันและบรรเทาปญหาอัคคีภัยของกรุงเทพมหานคร 
 

ปจจุบันในเขตกรุงเทพมหานคร หนวยงานที่รับผิดชอบดานการปองกันและบรรเทาสา
ธารณภัย คือ สํานักปองกันและบรรเทาสาธารณภัย เปนสํานักใหมสังกัดกรุงเทพมหานคร ซ่ึง
สํานักงานตํารวจแหงชาติไดโอนภารกิจของกองบังคับการตํารวจดับเพลิง ในสวนของการปองกัน
และระงับอัคคีภัย ตลอดจนการบรรเทาสาธารณภัย ใหกรุงเทพมหานครรับไปดําเนินการตั้งแตวันที่ 
1 พฤศจิกายน 2546 เปนตนมา 
 

สํานักปองกันและบรรเทาสาธารณภัย ปฎิบัติการในการปองกันและระงับอัคคีภัย และ
บรรเทาสาธารณภัยอ่ืน ๆ ในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานค  กําหนดมาตรการในการปองกันระงับอัคคีภัย 
โดยใหมีการประสานงานกับหนวยงานภาครัฐบาลและเอกชน และประสานแผนการปฏิบัติงานให
เปนไปตามแผนแมบทของกรุงเทพมหานคร ดําเนินการตามกฎหมายวาดวยการปองกันและระงับ
อัคคีภัย กฎหมายวาดวยการปองกันภัยฝายพลเรือน และกฎหมายอื่นที่เกี่ยวของ ศึกษา วิเคราะห วิจัย 
และเผยแพรประชาสัมพันธใหความรูในดานการปองกันและบรรเทาสาธารณภัย การพัฒนาขีด
ความสามารถของเจาหนาที่ผูปฏิบัติงานและปฏิบัติหนาที่อ่ืนที่เกี่ยวของโดยแบงสวนราชการและ
หนาที่ความรับผิดชอบ ไดแก สํานักงานเลขานุการ , กองวิชาการและแผนงาน, กองอํานวยการ
ปองกันและบรรเทาสาธารณภัย, กองปฏิบัติการดับเพลิง 1, กองปฏิบัติการดับเพลิง 2, กอง
ปฏิบัติการดับเพลิง 3 และกองปฏิบัติการดับเพลิง 4 

 
ปจจุบันมีสถานีดับเพลิงจํานวน 40 สถานี ประกอบดวยสถานีดับเพลิงหลัก 35 สถานีและ

สถานีดับเพลิงยอย 5 สถานี มีจํานวนบุคลากรและพนักงานดับเพลิงประมาณ 2,000 คน สถานี
ดับเพลิงแตละสถานีไดแบงขอบเขตความรับผิดชอบตามพื้นที่ โดยเฉล่ียแลวสถานีดับเพลิง 1 แหง
จะตองรับผิดชอบพื้นที่มากถึง 36 ตารางกิโลเมตร  
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ภาพที่ 7  แผนที่แสดงตําแหนงที่ตั้งของสถานีดับเพลิงของกรุงเทพมหานคร 
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สํานักปองกันและบรรเทาสาธารณภัย 
 
 สํานักปองกันและบรรเทาสาธารณภัย เปนองคกรที่ทําหนาที่ปองกนัและระงับอคัคีภัยใน
ปจจุบัน มีอํานาจหนาที่รับผิดชอบเกี่ยวกับการปองกนัและบรรเทาสาธารณภัย ปฏิบัติการในการ
ปองกันและระงับอัคคีภัยและบรรเทาสาธารณะภยัอ่ืน ๆ ในเขตพืน้ที่กรุงเทพมหานคร ปริมณฑล 
หรือตามที่รองขอ กําหนดมาตรการในการปองกันและระงับอัคคีภัยและบรรเทาสาธารณภัยอ่ืน ๆ 
โดยใหมีการประสานงานกับหนวยงานทั้งภาครัฐและเอกชน รวมทั้งการใหการสงเคราะหและ
บรรเทาความเดือดรอนแกผูประสบภัย การกําหนดและประสานแผนการปฏบิัติงานของสํานักให
เปนไปตามแผนแมบทของกรุงเทพมหานคร ดําเนินการตามกฏหมายวาดวยการปองกันและระงับ
อัคคีภัย กฏหมายวาดวยการปองกันภยัฝายพลเรือน และกฏหมายอื่นทีเ่กี่ยวของ ศึกษา วิเคราะห วจิยั 
และเผยแพรประชาสัมพันธ ใหความรูในดานการปองกันและบรรเทาสาธารณภัย การพัฒนาขีด
ความสามารถของเจาหนาทีผู่ปฏิบัติงานและปฏิบตัิหนาที่อ่ืนที่เกี่ยวของโดยแบงสวนราชการและ
หนาที่ความรบัผิดชอบ ดังนี ้
 

1. สํานักงานเลขานุการ มีหนาที่รับผิดชอบเกี่ยวกับงานสารบรรณและธุรการทั่วไปของ
สํานัก งานชวยอํานวยการและเลขานุการ งานการบริหารงานบุคคล งานดานการคลัง งานการ
ประชุม งานนติิกรรมและสญัญา งานเผยแพรประชาสมัพันธ การดูและสถานที่และยานพาหนะ งาน
อ่ืนที่ไมไดอยูในความรับผิดชอบของกองใดโดยเฉพาะและปฏิบัติหนาที่อ่ืนที่เกี่ยวของ โดยแบงงาน
ภายในสวนราชการ ดังนี ้ กลุมงานชวยนักบริหาร ฝายบริหารงานทั่วไป ฝายการเจาหนาที่ และฝาย
การคลัง 
 

2. กองวิชาการและแผนงาน มีหนาที่รับผิดชอบเกี่ยวกับการศึกษา วเิคราะห และวางแผน
ปองกันและบรรเทาสาธารณภยั การพฒันาระบบปองกันสาธารณภัย การตรวจสอบสภาพอาคาร
สถานที่ที่มีความเสี่ยง และการดําเนนิการใด ๆ เพื่อใหเปนไปตามพระราชบัญญัติปองกันภยัฝาย
พลเรือน พ.ศ. 2522  พระราชบัญญตัิปองกันและระงับอัคคีภัย พ.ศ. 2542  และกฏหมายอื่นที่
เกี่ยวของ การตรวจสอบและวิเคราะหสาเหตุการเกดิเพลิงไหม รวมทั้งยังเปนศนูยสารสนเทศ และ
ใหบริการเอสารสิ่งพิมพ ส่ือตางๆ ทางวิชาการในดานการปองกันและบรรเทาสาธารณภยั การจัดทาํ
แผนแมบทการปองกันและบรรเทาสาธารณภยั การจัดฝกอบรมและเผยแพรวิชาการปองกันและ
ระงับอัคคีภัย รวมทั้งการกูภัย การประสานความรวมมือกับนานาประเทศในดานวิชาการและ
ทรัพยากรที่เกีย่วของ และปฏิบัติหนาที่อ่ืนที่เกี่ยวของ โดยแบงงานภายในสวนราชการ ดังนี้ งาน
ธุรการ ฝายแผนงาน ฝายตรวจการและวางแผนปองกันอคัคีภัย และกลุมงานฝกอบรม 
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3. กองอํานวยการปองกันและบรรเทาสาธารณภยั  มีหนาที่รับผิดชอบที่เกี่ยวกับการ
อํานวยการปองกันและบรรเทาสาธารณภัย การประสานงานกับสวนราชการเอกชน การกําหนด
มาตรการ กํากับดูแลการปฏิบัติงานของอาสาสมัครปองกันภยัฝายพลเรือนและอาสาสมัครบรรเทา
สาธารณภัย การสื่อสาร และปฏิบัติหนาทีอ่ื่นที่เกี่ยวของ โดยแบงงานภายในสวนราชการ ดังนี ้  งาน
ธุรการ ฝายปองกันและบรรเทาสาธารณภัย ฝายบรรเทาผูประสบภัย และฝายการสื่อสาร 
 

4. กองปฏิบัติการดับเพลิง 1-4  มีหนาที่รับผิดชอบที่เกี่ยวกบัการระงับอัคคีภัยและภยัพบิัติ
อ่ืน ๆ ที่เกิดขึ้นในเขตกรุงเทพมหานคร การกูภยั และชวยเหลือผูประสบภัยพิบัติตาง ๆ การสํารวจ
และจัดทําแผนที่แหลงน้ํา แหลงชุมชน และเสนทางตามจุอันตราย เพื่อความสะดวกในการปฏบิัติ
หนาที่ ดแูลและรักษาเครื่องมือเครื่องใช และอุปกรณ ตลอดจนยานพาหนะตาง ๆ ใหอยูในสภาพ
พรอมที่จะปฏบิัติงานไดทกุโอกาส ฝกอบรมผูปฏิบัติงานใหมีความรูความชํานาญในการปฏิบัติ
หนาที่ จดัสงน้ําบริการใหแกประชาชน และใหการชวยเหลืองานดานบริการแกสวนราชการ
หนวยงานอืน่ ๆ จัดรถ เรือดบัเพลิงอารักขาสถานที่ราชการ หรือที่อ่ืน ๆ ที่เกรงวาจะเกิดภยัพิบัติตาง 
ๆ เปนตน 

 
โครงสรางของสํานักปองกนัและบรรเทาสาธารณภัย กรุงเทพมหานคร ดังกลาว จะเห็นได

วาอํานาจหนาที่ความรับผิดชอบในการปองกันและบรรเทาสาธารณภยัของสํานักงานตํารวจ
แหงชาติโดยกองบังคับการตํารวจดับเพลิงในอดีต ไดถูกถายโอนมาอยูในความรบัผิดชอบของ
กรุงเทพมหานครเกือบทั้งหมด ยกเวนภารกิจ การควบคมุฝูงชนและงานสนับสนุนการปองกันและ
ปราบปรามอาชญากรรม เพื่อใหเห็นโครงสรางของการแบงสวนราชการของสํานักปองกนัและ
บรรเทาสาธารณภยัอยางชดัเจน สามารถสรุปเปนแผนผังโครงสรางได ดังนี ้
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ภาพที่ 8  แผนผังแสดงการแบงสวนราชการของสํานักปองกันและบรรเทาสาธารณภยั 
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วิธีการเขาระงับเหตุอัคคีภัยและระยะเวลาเขาถึงจุดเกิดเหตุของสํานักปองกันและบรรเทาสา
ธารณภัย กรุงเทพมหานคร 
 
 ปจจุบันในการเขาถึงที่เกิดเหตุ จะไดรับการแจงจากผูประสบเหตุเขามายังสถานีตํารวจดวย
โทรศัพทหมายเลข 191 หรืดสถานีดับเพลิงโดยตรงดวยหมายเลข 199 หรือทางสายดวน ปภ.
หมายเลข 1784 จากนั้นพนักงานดับเพลิงจะทําการประมวลผลและนํารถดับเพลิงเขาที่เกิดเหตุ มีการ
เดินทางไปถึงที่เกิดเหตุลาชาเฉลี่ยมากกวา 10 นาทีขึ้นไป ทําใหเพลิงไหมพัฒนาจนเปนเพลิงไหม
ขนาดใหญ ซ่ึงเปนการยากตอการเขาไประงับและควบคุมเพลิงไหม และการเขาชวยเหลือ
ผูประสบภัย 
 
 ปจจุบันกรุงเทพมหานครไดกําหนดวาจะตองเขาถึงที่เกิดเหตุภายในเวลา 8 นาที (โดยใช
ขอมูลอางอิงทางวิทยาศาสตรตามลักษณะการเกิดอัคคีภยั และจากประสบการณ หรือ ขอมูลที่
บันทึกโดยหนวยงานที่ปฏิบัติงานเกีย่วกับอัคคีภัยของตางประเทศ เชน ประเทศสหรัฐอเมริกา ญี่ปุน 
และออสเตรเลีย เปนตน ที่มขีอมูลในการเขาถึงพื้นที่จุดเกิดเหตุในชวงเวลา 6-8 นาที ซ่ึงขึ้นอยูกบั
ความพรอมและระบบการจดัการของแตละพื้นที)่ แตยงัไมเปนนโยบายที่ชัดเจน และไมมีแผนการ
ใด ๆ ที่จะนําไปสูการปฏิบัติจริง ในระดับนโยบายยังไมมีการกําหนดระยะเวลาการเขาถึงที่เกิดเหตุที่
ชัดเจน เพื่อเปนดัชนวีัดประสิทธิผลการปฏิบัติงาน อันจะนําไปสูการพฒันาระบบตาง ๆ ตามมา เชน 
การเชื่อมโยงสัญญาณเพลิงไหมจากแผงควบคุมระบบแจงเหตุเพลิงไหมของอาคารมายังสถานี
ดับเพลิง หรือ ศูนยรับแจงเหตุเพลิงไหม การจัดตั้งสถานีดับเพลิงใหครอบคลุมทั่วถึงตามพื้นที่เสี่ยง
ภัย การจัดหาอุปกรณืเครื่องมือใหเพยีงพอ การพัฒนาบุคลากรใหมีความรูความสามารถและกระจาย
กําลังประจําในแตละทองถ่ินอยางเพยีงพอ การจัดสรรงบประมาณประจําปเพื่อใหเกิดความ
เหมาะสม เปนตน 
 
แหลงน้ําท่ีใชสาํหรับดับเพลิงของกรุงเทพมหานคร 
 

แหลงน้ําธรรมชาต ิ
 
 แหลงน้ําธรรมชาติของกรุงเทพมหานคร ประกอบดวย แหลงน้ําผิวดนิ และ แหลงน้ําใตดนิ  
โดยแหลงน้ําผิวดินของกรุงเทพมหานคร ไดแก น้ําในลุมน้ําเจาพระยา ลุมน้ําตาง ๆ ตลอดจนลํา
คลองที่แยกสาขาไปจากแมน้าํจํานวนมาก  สําหรับแหลงน้ําใตดนิ ช้ันน้าํใตดินของกรุงเทพมหานคร 
สามารถแบงได 8 ช้ัน ตลอดความลึก 550 เมตร โดยการใชน้ําสวนใหญสูบชั้นใตดิน สถิติสํารวจเมื่อ
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ป พ.ศ. 2525 พบวา กรุงเทพมหานครและจังหวัดใกลเคียงมีการสูบน้ําบาดาลมาใชประมาณ 1.4 ลาน
ลูกบาศกเมตร ซ่ึงทําใหเกดิผลกระทบตอส่ิงแวดลอม เชน การลดลงของปริมาณน้าํใตดินทําใหเกิด
การทรุดตัวของดิน เปนตน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 9  แผนที่แสดงแหลงน้ําสาธารณะ แมน้ํา ลําคลอง ของกรุงเทพมหานคร 
 

หัวจายน้ําดับเพลิงสาธารณะ 
 

ปจจุบันการประปานครหลวงมีกําลังการผลิตน้ําประปา 5.52 ลานลูกบาศกเมตรตอวัน โดย
ในปงบประมาณ 2549 ผลิตจายน้ําจํานวน 1,699.7  ลานลูกบาศกเมตร หรือ เฉลี่ย 4.66 ลานลูกบาศก
เมตร ตอวัน โดยมีโรงงานผลิตน้ําประปา 4 แหง ไดแก โรงงานผลิตน้ําบางเขน โรงงานผลิตน้ําสาม
เสน โรงงานผลิตน้ําธนบุรี และโรงงานผลิตน้ํามหาสวสัดิ์ ประกอบดวยสถานีสูบจายน้ํา 14 สถานี 
เพื่อสงผานระบบทอประปาไปยังพื้นทีใ่หบริการ ทั้งนี้ไมรวมพื้นที่เกษตรกรรม  พืน้ที่ใหบริการของ
การประปานครหลวงครอบคลุมพื้นที่ 3 จังหวัด ไดแก จังหวัดกรุงเทพมหานคร จังหวดั
สมุทรปราการ และจังหวัดนนทบุรี รวมพืน้ที่ใหบริการ 3,200 ตารางกิโลเมตร 
 

แมน้ํา ลําคลอง 



 

 
67 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 10  แผนที่แสดงตําแหนงจดุบริการหัวจายน้ําดับเพลิงสาธารณะของการประปานครหลวง 
  
 การประปานครหลวงไดเขารวมโครงการ “ชุมชนปลอดภยักรุงเทพมหานคร” ในการติดตั้ง
หัวดับเพลิงพรอมทั้งดูแลรักษาใหอยูในสภาพพรอมใชงานไดทันทเีมื่อเกิดเหตุอัคคีภยั โดยการ
ประปานครหลวงไดรวมลงนามบันทึกขอตกลงความรวมมือในการติดตั้งหัวดับเพลิงในพื้นที่ 50 
เขตของกรุงเทพมหานคร จํานวน 658 ชุมชน เมื่อวันที่ 5 มิถุนายน 2549 ทั้งนี้ ผลการติดตั้งหวั
ดับเพลิงตามโครงการดังกลาวที่ดําเนินการแลวเสร็จ ตั้งแตปที่เร่ิมโครงการ คือ ปงบประมาณ 2549 
จนถึง ส้ินปงบประมาณ 2551 การประปานครหลวงสามารถดําเนินการติดตั้งหัวดับเพลิงสาธารณะ
ในตําแหนงทีม่ีความเสี่ยงตอการเกิดอัคคภีัยสูงในพื้นทีชุ่มชนแออัด และพื้นที่สาธารณะของ
กรุงเทพมหานครตามที่สํานักปองกันและบรรเทาสาธารณะภัยกําหนดรวมทั้ง 3 ป ติดตั้งเพิ่มทั้งสิน้
จํานวน 1,652 จุด โดยจําแนกตามปงบประมาณไดดังนี้  ปงบประมาณ 2549 ติดตั้งแลวเสร็จ จํานวน 
375 จุด ปงบประมาณ 2550 ติดตั้งแลวเสร็จ จํานวน 938 จุด ปงบประมาณ 2551 ติดตั้งแลวเสร็จ 
จํานวน 339  จุด เมื่อรวมกับจํานวนหวัดับเพลิงสาธารณะที่มีอยูเดิม จาํนวน 16,673 จดุ ทําให ณ ส้ิน
ปงบประมาณ 2551 (ณ 30 กันยายน 2551) มีจํานวนหัวดับเพลิงสาธารณะพรอมใชงาน จํานวน
ทั้งสิ้น 18,325 จุด ครอบคลุมพื้นที่ 50 เขตของจังหวดักรุงเทพมหานคร 
 
 

หัวจายน้ําดับเพลิงสาธารณะ 
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สถิติการเกิดอัคคีภัยของกรุงเทพมหานคร 
 
สถิติการเกิดอัคคีภัยรายปของกรุงเทพมหานครในรอบ 11 ป 
 

ในรอบระยะเวลา 11 ป (ตั้งแต ป 2538 – ป 2548) กรุงเทพมหานครมีเหตุเกิดเพลิงไหม
อาคารและสิ่งปลูกสรางที่รวมทั้งสิ้นจํานวน 5,493 ครั้ง หรือเฉลี่ยปละ 500 คร้ัง โดยอัคคีภัยที่เกิดขึ้น
มากที่สุด คือ ป 2539 จํานวน 664 คร้ัง ซ่ึงสูงกวาคาเฉลี่ยรอยละ 32.80 และอัคคีภัยที่เกิดขึ้นนอย
ที่สุด คือ ป 2546 จํานวน 367 คร้ัง หรือต่ํากวาคาเฉลี่ยคิดเปนรอยละ 26.60 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 11  กราฟสถิติการเกิดอัคคีภัยรายปของกรุงเทพมหานคร ระหวาง ป พ.ศ. 2538 – 2548  
 

สําหรับในป พ.ศ. 2549  เกดิอัคคภีัยกับอาคารและสิ่งปลูกสรางรวมทั้งสิ้น 432 ครั้ง ทั้งนี้ไม
นับรวมไฟไหมยานพาหนะ ของใชและหญาแหง เมื่อเทยีบกับคาเฉลี่ยแลว พบวา ป 2549 อัคคีภัยที่
เกิดขึ้นต่ํากวาคาเฉลี่ยคิดเปนรอยละ 13.60 ซ่ึงจะเห็นไดวา ตั้งแต ป 2543 แนวโนมของการเกิด
อัคคีภัยในเขตกรุงเทพมหานคร มีแนวโนมลดลง เมื่อเทียบกับคาเฉลี่ย (ยกเวน ป 2547)  ทั้งนี้ เปน
ผลมาจากหนวยงานที่เกี่ยวของไดวางแผนในการปองกนัและบรรเทาปญหาอัคคีภัยอยางมี
ประสิทธิภาพมากขึ้น  
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สถิติการเกิดอัคคีภัยรายเดือนของกรงุเทพมหานคร ในรอบ 10 ป 
 

อัคคีภัยที่เกดิขึน้เฉลี่ยรายเดือน พบวา เดือนที่เกิดเหตุอัคคีภัยมากที่สุด คือ เดือน ธันวาคม 
เกิดขึ้นเฉลี่ย 51 คร้ัง รองลงมา คือ เดือน มกราคม เกิดขึ้นเฉลี่ย 47 คร้ัง สําหรับเดือนที่เกดิเหตุ
อัคคีภัยนอยท่ีสุด คือ เดอืน กันยายน เกิดขึน้เฉลี่ย 30 คร้ัง 
 
ตารางที่ 6  สถิติอัคคีภัยรายเดือน ในรอบ 10  ป ระหวาง ป พ.ศ. 2540-2549 ของกรุงเทพมหานคร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 12  กราฟแสดงอัคคีภยัเฉลี่ยรายเดือนของกรุงเทพมหานคร ระหวาง ป พ.ศ. 2540-2549 

เดือน ป 2540  ป 2541 ป 2542 ป 2543 ป 2544 ป 2545 ป 2546 ป 2547 ป 2548 ป 2549

มกราคม 57 69 54 46 42 33 42 44 39 41

กุมภาพันธ 62 40 48 42 27 34 29 36 19 34

มีนาคม 61 48 30 39 31 34 38 35 28 47

เมษายน 49 30 40 27 40 46 32 66 34 31

พฤษภาคม 52 43 42 30 20 31 28 35 37 30

มิถุนายน 46 39 50 26 34 34 25 37 18 32

กรกฎาคม 52 41 40 35 43 33 15 50 49 24

สิงหาคม 56 40 47 27 24 38 23 46 60 35

กันยายน 42 29 38 25 33 26 26 33 24 22

ตุลาคม 43 38 40 26 26 29 29 50 44 21

พฤศจิกายน 39 51 42 45 34 36 42 55 46 32

ธันวาคม 57 46 60 34 43 30 38 78 70 53

รวม 616 514 531 402 397 404 367 565 468 402
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(เฉล่ียคร้ัง/เดือน)
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ตารางที่ 7  คาดัชนีฤดูกาลของเดือนที่เกดิอัคคีภัยของกรงุเทพมหานคร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
 
การวิเคราะหอัคคีภัยที่เกิดขึ้นรายเดือนดวยคาดัชนีฤดูกาล (Seasonal Index Value) โดยใช

ขอมูลจากตารางที่ 6 เมื่อทําการวิเคราะหคาดัชนีฤดูกาล (Seasonal Index) ซ่ึงคาดัชนีบงบอกถึง
จํานวนการเกิดอัคคีภัยที่แทจริง โดยคาดัชนีฤดูกาลที่มากกวา 1 หรือ 100 % หมายถึง เดือนที่มีอัตรา
การเกิดอัคคีภัยสูงกวาปกติ โดยใชตัวอยางวิธีการคํานวณการคํานวณหาคาดัชนีฤดูกาลของเดือน 
มกราคม  (จากตารางที่ 7) ดังนี้ 
 
 ขั้นที่ 1  จาํนวนเดือน 12 เดือน (มกราคม – ธันวาคม) เปนคา N = 12  
 
 ขั้นที่ 2  นําจํานวนครั้งที่เกิดอัคคีภัยรวมในแตละเดือนมาหารดวยจํานวนปรวม คือ 10 ป 
  จะไดคาเฉลี่ยของเดือน มกราคม เทากับ 46.70 (มาจาก 467 คร้ัง หารดวย 10 ป) 
 
 ขั้นที่ 3  ทําจนครบทุกเดือน จะไดคาเฉลี่ยรวมทุกเดือน เทากับ 466.60  
 
 ขั้นที่ 4  นํามาคํานวณตามสูตร    

เดือน อัคคีภัย (ป 2540-2549) เฉลี่ย คร้ัง/เดือน คาดัชนีฤดูกาล

มกราคม 467 46.70 1.201

กุมภาพันธ 371 37.10 0.954

มีนาคม 391 39.10 1.006

เมษายน 395 39.50 1.016

พฤษภาคม 348 34.80 0.895

มิถุนายน 341 34.10 0.877

กรกฎาคม 382 38.20 0.982

สิงหาคม 396 39.60 1.018

กันยายน 298 29.80 0.766

ตุลาคม 346 34.60 0.890

พฤศจิกายน 422 42.20 1.085

ธันวาคม 509 50.90 1.309

รวม 4,666 466.60 12.000
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Seasonal Index มกราคม  =    (12/466.6) x 46.7    เทากับ 1.201  
 

ในเดือน มกราคม มีคาดัชนีฤดูกาลเทากับ 1.201  หมายความวา ขอมูลความถ่ีของอัคคีภัย
ของ เดือน มกราคม ในรอบ 10 ป ( ป พ.ศ. 2540 – 2549) มีอัตราการเกิดอัคคีภัยสูงกวาคาเฉลี่ย
ทั่วไปรอยละ 20.1  เปนตน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 13  กราฟแสดงคาดัชนีฤดูกาลของกรุงเทพมหานคร ระหวาง ป พ.ศ. 2540-2549 
 

จากภาพที่ 13   เดือนที่มีคาดัชนีฤดูกาลสูงกวาปกติ คือ เดือน ธันวาคม มกราคม และ
พฤศจิกายน ของทุกป โดยมีคาดัชนีฤดูกาลสูงกวาคาดัชนีฤดูกาลที่แทจริง (มีคาเทากับ 1) คิดเปน
รอยละ 30.90 รอยละ 20.10 และรอยละ 8.50 ตามลําดับ ซ่ึงเปนเดือนในชวงฤดูหนาว 
 
สถิติความถี่ของการเกิดอัคคีภัยจําแนกตามสิ่งท่ีถูกเพลิงไหมของกรุงเทพมหานคร ในรอบ 14 ป 
 

ความถี่ของการเกิดอัคคีภัยจําแนกตามสิ่งที่ถูกเพลิงไหมระหวางป 2535 – 2548 หรือในรอบ 
14 ป (ตารางที่ 8) พบวา บานพักอาศัย มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยสูงที่สุดโดยเกิดขึ้นทั้งหมด 2,042 
คร้ังหรือ เฉลี่ยปละ 145.9 คร้ัง รองลงมาเปนเพลิงไหมตึกแถว-หองแถวไม มีความถี่ของการเกิด
อัคคีภัย โดยเกิดเพลิงไหมทั้งหมด 1,503 ครั้ง หรือ เฉลี่ยปละ 107.4 ครั้ง 
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ตารางที่ 8  ความถี่ของการเกิดอัคคีภัยจําแนกตามสิ่งที่ถูกเพลิงไหมชวงป พ.ศ. 2535 – 2548   
                  ของกรุงเทพมหานคร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สิ่งที่ถูกเพลิงไหม ป 2535-2541 ป 2542-2548 รวม 14 ป เฉลี่ยตอป

บานพักอาศัย 1,154 888 2,042 145.9

ตึกแถว-หองแถวไม 830 673 1,503 107.4

ยานพาหนะ 781 523 1,304 93.1

ของใช 757 288 1,045 74.6

โรงงานอุตสาหกรรม 266 137 403 28.8

อุปกรณไฟฟา 287 82 369 26.4

ชุมชนแออัด 52 116 168 12.0

สถานที่ราชการ 115 49 164 11.7

โกดังเก็บของ 73 75 148 10.6

อาคารสูง 47 65 112 8.0

วัด 38 25 63 4.5

โรงแรม 40 23 63 4.5

อาคารชุด 14 54 68 4.9

อูซอมรถ 39 16 55 3.9

หางสรรพสินคา 24 12 36 2.6

โรงเรียน 21 15 36 2.6

แผงลอย 8 21 29 2.1

รานจําหนายอาหาร 8 16 24 1.7

สถานเริงรมย 11 12 23 1.6

ปมนํามัน-ปมกาซ 7 7 14 1.0

โรงพยาบาล 8 4 12 0.9

โรงมหรสพ 7 0 7 0.5

ธนาคาร 3 4 7 0.5

ศาลเจา 0 4 4 0.3

อูตอเรือ 2 0 2 0.1

โรงภาพยนต 0 4 4 0.3

อื่น ๆ 0 21 21 1.5

รวม 4,592 3,134 7,726 551.9
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บทที่ 4 
 

วิธีดําเนินการวิจัย 
  

การศึกษาเพื่อวางแผนปองกันและบรรเทาปญหาอัคคีภัยในเขตกรุงเทพมหานคร ดวยการ
ประยุกตใชระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร เปนเครื่องมือในการศึกษาแตละขั้นตอนของการวิจัย 
โดยจําแนกเปน 4 ขั้นตอน โดยแตละขั้นตอนประกอบดวยรายละเอียดตามขอบเขตการศึกษาตางๆ
ไดแก 

 
การเก็บรวบรวมขอมูล 

 
การเก็บขอมูลและการรวบรวมประกอบดวยขอมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิ โดยมีลักษณะของ

ขอมูลที่นํามาใช ดังนี้ 
 

1. ขอมูลดานแผนที่ ประกอบดวย 
 

1.1 แผนที่ฐานเชิงรหัส (Digital map) มาตราสวน 1:4,000 และ 1:20,000 ของ
กรุงเทพมหานคร ประกอบดวย ชั้นขอมูลอาคาร ถนน แหลงน้ํา และขอบเขตพื้นที่ศึกษา 
 

1.2 แผนที่การใชประโยชนที่ดินของกรุงเทพมหานคร ป 2549 
 

1.3  แผนที่ภาพถายดาวเทียมความละเอียดสูง IKONOS กรุงเทพมหานคร มาตราสวน 
1:5,000 พื้นที่กรุงเทพชั้นใน, มาตรสวน 1:10,000 พื้นที่กรุงเทพชั้นกลาง และ มาตราสวน 1:20,000 
พื้นที่กรุงเทพชั้นนอก 
 

1.4 โปรแกรมแผนที่กรุงเทพมหานคร “Think net” สําหรับอางอิงสถานที่สําคัญ 
 

2. ขอมูลดานเอกสาร 
 

2.1 ขอมูลสถิติเพลิงไหมที่เกิดขึ้นในเขตกรุงเทพมหานคร ชวงป 2535–2548 จากศูนย
ขอมูลกรุงเทพมหานคร 
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2.2 ขอมูลอัคคีภัยอาคารและสิ่งปลูกสราง ป 2549 จากกองอํานวยการปองกันและ
บรรเทาสาธารณภัย สํานักปองกันและบรรเทาสาธารณภัย 
 

2.3 ขอมูลมูลพื้นฐานเพื่อการผังเมือง ประกอบดวยขอมูลดานกายภาพ เศรษฐกิจ 
ประชากร สาธารณูปโภค สาธารณูปการ ขอมูลการใชประโยชนที่ดินของกรุงเทพมหานคร จากกอง
นโยบายและแผนงาน สํานักผังเมือง 
 

การสรางฐานขอมูลวิเคราะหดวยระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร 
 

การนําเขาขอมูล และกําหนดรูปแบบการบันทึกขอมูลลงในระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร 
(GIS) การสรางชั้นของขอมูล (Layer) เพื่อเตรียมขอมูลสําหรับการวิเคราะห และสรางแบบจําลอง มี
ขั้นตอน ดังนี้ 
 

1. สรางฐานขอมูลพิกัดอัคคีภัยที่สัมพันธกับขอมูลเชิงพื้นที่ โดยใชโปรแกรม ArcGIS 
2. การนําเขาขอมูลและการบันทึกขอมูลลงในฐานขอมูล GIS ประกอบดวย 

 
- ตําแหนงพิกัดอัคคีภัยในเขตกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 
- ตําแหนงพิกัดที่ตั้งของสถานีดับเพลิงในเขตกรุงเทพมหานคร 

  
การวิเคราะหขอมูล 

 
1. ศึกษาขอมูลลักษณะและความถี่ของการเกิดอัคคีภัยในพื้นที่กรุงเทพมหานคร โดยการ

นําขอมูลสถิติการเกิดอัคคีภัย ป พ.ศ. 2549 ทั้งรายเดือนและรายปที่เกิดอัคคีภัย  
 

2. การวิเคราะหความสัมพันธระหวางตําแหนงที่เกิดอัคคีภัยอาคารและสิ่งปลูกสราง ป 
2549 กับประเภทการใชประโยชนที่ดิน (Existing Land Use) 
 

3. การวิเคราะหรูปแบบการกระจายตัวของตําแหนงการเกิดอัคคีภัย ป 2549 ดวยคาดัชนี
จุดอื่นขางเคียงใกลที่สุด (Nearest Neighbor Index) 
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4. การวิเคราะหแบบจําลองโครงขาย เพื่อจําลองการใหบริการของสถานีดับเพลิงตาม
ระยะทางและเวลาในการเขาถึงพื้นที่ตาง ๆ ในขอบเขตพื้นที่ศึกษา ดวย Network Analysis Model 
โดยพิจารณาจากเกณฑดานระยะทางและเวลาในการเขาถึงพื้นที่ และกําหนดความเร็วเฉลี่ยของ
รถดับเพลิงแตกตางกันตามลําดับชั้นของเมืองกรุงเทพมหานคร 
 

การนําเสนอผลการวิเคราะหขอมูล และขอเสนอแนะ 
 

1. นําเสนอผลการศึกษาลักษณะพฤติกรรมการเกิดอัคคีภัยและวิเคราะหรูปแบบการ
กระจายตัวของอัคคีภัยดวยตารางตัวเลขรอยละ และคาดัชนี 
 

2. นําเสนอผลการวิเคราะหแบบจําลองโครงขายการเขาถึงพื้นที่บริการของสถานีดับเพลิง
ตามลําดับชั้นของเมืองกรุงเทพมหานครดวยแผนที่และรูปภาพ 
 

3. สรุปผลการวิเคราะหและขอเสนอแนะจากการศึกษาดวยแผนที่และรูปภาพ 
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บทที่ 5 
 

ผลการศึกษา 

 
 ในการศึกษาวจิัยเร่ือง การประยุกตใชระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรสําหรับงานวางแผน
ปองกันและบรรเทาปญหาอัคคีภัยในเขตกรุงเทพมหานคร ไดแบงแนวทางในการวิเคราะหสภาพ
ปญหาอัคคีภัยดวยการวเิคราะหขอมูลเชิงสถิติ การวิเคราะหขอมูลเชิงพื้นที่ และการวิเคราะหดวย
แบบจําลองการใหบริการของสถานีดับเพลิงเมื่อเกิดเหตุเพลิงไหม โดยมีขอจํากดัดานเวลาและระยะ
ทางเขามาเปนเงื่อนไข เพื่อใหเกิดความเขาใจตอลักษณะและรูปแบบการเกิดอัคคีภยัในเขต
กรุงเทพมหานคร ทําใหทราบเงื่อนไขและขอจํากดัเชิงพื้นที่ ทั้งนี ้ เพื่อจะไดเปนแนวทางในการ
วางแผนแกปญหา หรือ ลดขอจํากดัของปญหาใหเหลือนอยทีสุ่ด เพื่อใหการปฏิบัติงานของ
เจาหนาที่มีประสิทธิภาพสูงสุด โดยใชหลักการวางแผนเพื่อปองกันและบรรเทาปญหาการเกดิ
อัคคีภัยในพื้นที่ตาง ๆ ของกรุงเทพมหานคร โดยมีรายละเอียดผลการศกึษาดังตอไปนี้ 

 
ผลการศึกษาลักษณะการเกิดอัคคีภัยของกรุงเทพหมานคร ป พ.ศ. 2549 

 
การนําเสนอผลการศึกษาลักษณะการเกิดอัคคีภัยในเขตกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 

แสดงขอมูลความถี่อัคคีภัยและความสัมพันธกับตัวแปรเชิงพื้นที่ตาง ๆ ดังนี้ 
 

1. ความถี่อัคคีภัยที่เกิดขึ้นตามชวงเดือนของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 
2. ความถี่อัคคีภัยที่เกิดขึ้นตามชวงเวลาของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 
3. ความถี่อัคคีภัยอาคารและสิ่งปลูกสรางของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 
4. ความถี่อัคคีภัยกับประเภทการใชประโยชนที่ดินของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 
5. ความถี่อัคคีภัยกับความสัมพันธระหวางประเภทการใชประโยชนอาคารกับประเภท

การใชประโยชนที่ดินของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549  
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ขอมูลจากสํานักปองกันและบรรเทาสาธารณภัย กรุงเทพมหานคร สถิติอัคคีภัยในป 2549 
ประชาชนไดรับความเดือดรอนจํานวน 1,214 ครัวเรือน คิดเปนจํานวนประชากร 3,609 ราย ใหการ
สงเคราะหประชาชนผูไดรับผลกระทบจากอัคคีภัยเปนจํานวนเงินทั้งสิ้น 5,576,297 บาท จากภาพที่ 
14 แสดงการกระจายตัวของตําแหนงอัคคภีัย ป พ.ศ. 2549 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 14  แผนที่แสดงตําแหนงอัคคีภยัของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 
 
ความถี่อัคคีภยัตามชวงเดือนของกรงุเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 

 
จากขอมูลอัคคีภัยที่เกิดขึ้นในเดือนตาง ๆ ของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 พบวา เดือนที่

มีความถี่ในการเกิดเหตุอัคคีภัยสูงสุดจํานวน 3 อันดับแรก ไดแก ไดแก เดือน ธันวาคม 2549 จํานวน 
53 ครั้ง คิดเปนรอยละ 13.18 รองลงมาเปนเดือน มีนาคม 2549 จํานวน 47 ครั้ง คิดเปนรอยละ 11.69 
และเดือน มกราคม 2549 จํานวน 41 คร้ัง คิดเปนรอยละ 10.20 ซ่ึงเดือน ธันวาคม และ เดือน 
มกราคม นั้นอยูในชวงฤดูหนาวของป สวนเดือน มีนาคม เปนชวงฤดูรอนของป  
 
 
 
 

ตําแหนงอัคคภีัยอาคาร ป พ.ศ. 2549 
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ตารางที่ 9  ตารางความถี่อัคคีภัยตามชวงเดือนของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ทั้งนี้จากการศึกษาสถิติขอมูลการเกิดอัคคีภัยในชวง ป พ.ศ. 2542 - 2549  จะไดผลลัพธ

ใกลเคียงกัน คือ เดือนที่มีคาดัชนีฤดูกาลสูงกวาปกติ คือ เดือน ธันวาคม มกราคม ของทุกป โดยมีคา
ดัชนีฤดูกาลสูงกวาคาดัชนีฤดูกาลที่แทจริง (มีคาเทากับ 1) คิดเปนรอยละ 30.90 รอยละ 20.10  ซ่ึง
เปนเดือนในชวงฤดูหนาวของป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เดือน จํานวนครั้ง รอยละ

มกราคม 41 10.20

กุมภาพันธ 34 8.46

มีนาคม 47 11.69

เมษายน 31 7.71

พฤษภาคม 30 7.46

มิถุนายน 32 7.96

กรกฎาคม 24 5.97

สิงหาคม 35 8.71

กันยายน 22 5.47

ตุลาคม 21 5.22

พฤศจิกายน 32 7.96

ธันวาคม 53 13.18

รวมทั้งหมด 402 100.00
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ความถี่อัคคีภยัท่ีเกิดขึ้นตามชวงเวลาของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549    
 

อัคคีภัยที่เกิดตามชวงเวลา โดยแบงชวงเวลาออกเปน 4 ชวงเวลา ชวงเวลาละ 6 หนวย
ชั่วโมง ดังนี้ 
 
  ชวงเชา  ตั้งแตเวลา  06.00 – 11.59 น. 
  ชวงบาย  ตั้งแตเวลา  12.00 – 17.59 น. 
  ชวงค่ํา   ตั้งแตเวลา  18.00 – 23.59 น.  
  ชวงดึก   ตั้งแตเวลา  00.00 – 05.59 น. 
 

ตารางที่ 10  ความถี่ของอัคคีภัยตามชวงเวลาของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ผลการศึกษาพบวา ชวงบายมีความถี่ของการเกิดอัคคีภัยสูงที่สุด จํานวน 120 ครั้ง คิดเปน

รอยละ 29.85 รองลงมาเปนอัคคีภัยที่เกิดขึ้นในชวงค่ํา จํานวน 105 คร้ัง คิดเปนรอยละ 26.12 อัคคีภัย
ที่เกิดขึ้นในชวงเชา จํานวน 98 ครั้ง คิดเปนรอยละ 24.38 สําหรับอัคคีภัยที่เกิดขึ้นในชวงดึก จํานวน 
79 ครั้ง คิดเปนรอยละ 19.65 
 
 
 
 
 
 
 
 

ชวงเวลา ระยะเวลา จํานวนครั้ง รอยละ

ชวงเชา  06.00 - 11.59 น. 98 24.38

ชวงบาย  12.00 - 17.59 น. 120 29.85

ชวงค่ํา  18.00 - 23.59 น. 105 26.12

ชวงดึก  00.00 - 05.59 น. 79 19.65

402 100.00รวมทั้งหมด
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ความถี่อัคคีภยัอาคารและสิง่ปลูกสรางของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 
 

อัคคีภัยที่เกิดขึ้นกับอาคารและสิ่งปลูกสรางมากที่สุด 3 อันดับแรก ไดแก อาคารประเภท
บานเดี่ยวพักอาศัย คิดเปนรอยละ 32.59 รองลงมา คือ อาคารประเภทตึกแถว-หองแถว คิดเปนรอย
ละ 21.39 และอาคารประเภททาวนเฮาส คิดเปนรอยละ 13.93 รวมทั้ง 3 ประเภทมีความถี่ในการเกิด
อัคคีภัย จํานวน 273 คร้ัง คิดเปนรอยละ 67.91  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 15  แผนที่ความหนาแนนของอาคารกับตําแหนงอัคคีภัย ป พ.ศ. 2549 
 

ความหนาแนนของอาคารและสิ่งปลูกสราง ถือไดวาเปนปจจยัเส่ียงอยางหนึ่งในการเกิด
อัคคีภัย เนื่องจาก ความหนาแนนของอาคารที่อยูติดกนั จะทําใหเกดิความออนแอตอพื้นที่ เมื่อเกดิ
เหตุเพลิงไหมจะทําใหเกดิการลุกลามพื้นที่ขางเคียง จนขยายพื้นที่กวางออกไปเปนอัคคภีัยขนาด
ใหญได ยกตวัอยางเชน อัคคภีัยที่เกิดกับพืน้ที่ชุมชนแออดั จากงานวิจยั พบวา จํานวนความถี่ในการ
เกิดอัคคีภยัจํานวน 16 ชุมชน แตสรางความเสียหายใหแกอาคารบานเรือนพักอาศัยสูงถึง 370 
หลังคาเรือน มีประชาชนไดรับความเดือดรอนมากกวา 2,000 คน ทั้งนี้ เนื่องมาจากชุมชนแออัดนัน้ 
มีองคประกอบความเสี่ยงตอการเกิดอัคคภีัยรวม 4 ประการไดแก 1. มีความหนาแนนของอาคารและ
ส่ิงปลูกสรางสูง 2. มีความหนาแนนของประชากรสูง 3. วัสดุที่นํามากอสรางที่พักอาศัยเปนวัสดุไม

อาคารและสิ่งปลูกสราง 
ตําแหนงอัคคภีัยอาคาร ป 2549 
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คงทน ใชวัสดใุนทองถ่ิน ติดไฟไดงาย และ 4. ประชาชนที่อยูอาศัยในชุมชนไมมีความรูความเขาใจ
ในการปองกนัและระงับอัคคภีัยทีด่ ี
 

ตัวอยางภาพเหตุการณไฟไหมชุมชน ซอยวุฒากาศ 26 
วันที่เกิดเหตุ :  22 ธันวาคม 2549           เวลาเกิดเหตุ   08.58  นาฬิกา. 
สถานที่เกิดเหตุ :  บานเลขที่ 20/6  ซอยวุฒากาศ 26  ถนนวุฒากาศ  แขวงบางคลอ   

เขตจอมทอง  กรุงเทพมหานคร 
 ลักษณะสิ่งปลูกสราง : บานไม 2 ชั้น        ความเสียหาย : เสียหายรวม  21  หลังคาเรือน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 16  ภาพเหตุการณไฟไหมชุมชน ซอยวุฒากาศ 26 เขตจอมทอง  
 
 อัคคัภัยที่เกิดขึ้นกับชุมชน ไฟสามารถลุกลามเปนอัคคีภัยขนาดใหญได เนื่องจาก อาคารอยู
ติดกันและวัสดุกอสรางไมทนไฟ ทําใหเกิดความเสียหายเปนวงกวาง  ดังนั้น จะตองมีมาตรการที่
รัดกุม และเตรียมความพรอมทั้งเครื่องมือ อุปกรณ และบุคคากร ที่เพียงพอ ทั้งนี้ ภายในชุมชนเอง
ควรจะเตรียมการในเรื่อง ทางหนีไฟในชุมชน แผนที่หัวดับเพลิงภายในชุมชน และอาสาสมัคร
ภายในชุมชน ใหมีความพรอมอยูเสมอ ก็จะลดความเสี่ยงในพื้นที่ชุมชนได 
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ตารางที่ 11  ความถี่ของการเกิดอัคคีภัยอาคารและสิ่งปลูกสรางของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ.    
                      2549 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
จากตารางที่ 11 สามารถจัดเรียงความถี่ของการเกิดอัคคีภัยจากมากไปหานอย จากประเภท

การใชประโยชนอาคารทั้ง 20 ประเภท ไดดังนี้ 
 

ประเภทอาคาร จํานวนครั้ง รอยละ

บานพักอาศัย 131 32.59

ตกึแถว 86 21.39

ทาวนเฮาส 56 13.93

อาคารพาณิชย 28 6.97

บานพักคนงานชั่วคราว 18 4.48

ชุมชน 16 3.98

คอนโดมิเนียม 13 3.23

โรงงาน 11 2.74

อพารทเมนท 9 2.24

แฟลตพักอาศัย 8 1.99

รานคา 6 1.49

แมนช่ัน 4 1.00

สถานศึกษา 4 1.00

โกดังสินคา 3 0.75

เพิงพักเก็บของเกา 2 0.50

โรงแรม 2 0.50

หอพัก 2 0.50

วัด 1 0.25

ศาลเจา 1 0.25

หางสรรพสินคา 1 0.25

รวมทั้งหมด 402 100.00
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1. การใชประโยชนอาคารประเภทบานเดี่ยวพักอาศัย มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 
131 คร้ัง คิดเปนรอยละ 32.59 
 

2. การใชประโยชนอาคารประเภทตึกแถว มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 86 ครั้ง คิด
เปนรอยละ 21.39 
 

3. การใชประโยชนอาคารประเภททาวเฮาส มีความถี่ในการเกิดอัคคีภยัจํานวน 56 คร้ัง 
คิดเปนรอยละ 13.93 
 

4. การใชประโยชนอาคารประเภทอาคารพาณิชย มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 28 
คร้ัง คิดเปนรอยละ 6.97 
 

5. การใชประโยชนอาคารประเภทบานพักคนงานชั่วคราว มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัย
จํานวน 18 ครั้ง คิดเปนรอยละ 4.48 
 

6. ชุมชนแออัด มีความถี่ในการเกิดอัคคภีัยจํานวน 16 ครั้ง คิดเปนรอยละ 3.98 
 

7. การใชประโยชนอาคารประเภทคอนโดมิเนียม มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 13 
คร้ัง คิดเปนรอยละ 3.23 
 

8. การใชประโยชนอาคารประเภทโรงงาน มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 11 ครั้ง คิด
เปนรอยละ 2.74 
 

9. การใชประโยชนอาคารประเภทอพารทเมนท มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 9 ครั้ง 
คิดเปนรอยละ 2.24 
 

10. การใชประโยชนอาคารประเภทแฟลตพักอาศัย มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 8 
คร้ัง คิดเปนรอยละ 1.99 
 

11. การใชประโยชนอาคารประเภทรานคา มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 6 ครั้ง คิด
เปนรอยละ 1.49 
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12. การใชประโยชนอาคารประเภทแมนชั่น มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 4 ครั้ง คิด
เปนรอยละ 1.00 
 

13. การใชประโยชนอาคารประเภทสถานศึกษา มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 4 ครั้ง 
คิดเปนรอยละ 1.00 
 

14. การใชประโยชนอาคารประเภทโกดังสินคา มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 3 ครั้ง 
คิดเปนรอยละ 0.75 
 

15. การใชประโยชนอาคารประเภทเพิงพักเก็บของเกา มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 2 
คร้ัง คิดเปนรอยละ 0.50 
 

16. การใชประโยชนอาคารประเภทโรงแรม มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 2 ครั้ง คิด
เปนรอยละ 0.50 
 

17. การใชประโยชนอาคารประเภทหอพัก มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจาํนวน 2 คร้ัง คิด
เปนรอยละ 0.50 
 

18. การใชประโยชนอาคารประเภทวัด มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 1 คร้ัง คิดเปน
รอยละ 0.25 
 

19. การใชประโยชนอาคารประเภทศาลเจา มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 1 ครั้ง คิด
เปนรอยละ 0.25 
 

20. การใชประโยชนอาคารประเภทหางสรรพสนิคา มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 1 
คร้ัง คิดเปนรอยละ 0.25 
 
ความถี่อัคคีภัยกับประเภทการใชประโยชนท่ีดินของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 

 
อัคคีภัยที่เกดิขึน้สวนใหญเปนลักษณะการใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัย ซ่ึงจาก

จํานวนอัคคีภยัที่เกดิขึ้น ป พ.ศ. 2549 จํานวน 402 คร้ัง พบวา การใชประโยชนทีด่ินประเภททีอ่ยู
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อาศัยมีความถีใ่นการเกิดอัคคีภัยรวมจํานวน 303 ครั้ง หรือ คิดเปนรอยละ 75.37 ของอัคคีภัยทั้งหมด 
โดยเฉพาะการใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนมาก มีสถิติของการเกิดอัคคีภัยสูงทีสุ่ด 
ดังนั้น ในการออกกฎหมายการใชประโยชนที่ดนิในเขตกรุงเทพมหานคร ควรคาํนึงถึงมาตรการ
และความพอเพียงของบุคคากร เครื่องมือ-อุปกรณ ในการปองกันและระงับอัคคีภัย ที่ตั้งของสถานี
ดับเพลิง โดยใหสัมพนัธกบัระดับความเสี่ยงที่อาจเกดิขึ้นกับประเภทของการใชประโยชนที่ดนิแต
ละประเภท 
 
ตารางที่ 12  ความถี่ของอัคคีภัยกับประเภทการใชประโยชนที่ดินของกรุงเทพมหานคร  
                     ป พ.ศ. 2549 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากตารางที่ 12 สามารถจัดเรียงความถี่ของการเกิดอัคคีภัยจากมากไปหานอย จากการใช
ประโยชนที่ดินทั้ง 9 ประเภท ไดดังนี้ 
 

1. การใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนมาก มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัย
จํานวน 114 คร้ัง คิดเปนรอยละ 28.36 

จํานวนอัคคีภัย รอยละ

(ครั้ง) (%)

การใชประโยชนที่ดินประเภทพักอาศัย

      ที่ดินประเภทพักอาศัยหนาแนนมาก 114 28.36

      ที่ดินประเภทพักอาศัยหนาแนนนอย 108 26.87

      ที่ดินประเภทพักอาศัยหนาแนนปานกลาง 81 20.15

รวมการใชประโยชนที่ดินประเภทพักอาศัย 303 75.37

การใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรม 67 16.67

การใชประโยชนที่ดินประเภทอนุรักษชนบทและเกษตรกรรม 15 3.73

การใชประโยชนที่ดินประเภทเกษตรกรรม 8 1.99

การใชประโยชนที่ดินประเภทอุตสาหกรรม 4 1.00

การใชประโยชนที่ดินประเภทอนุรักษและสงเสริมศิลปวัฒนธรรมไทย 3 0.75

การใชประโยชนที่ดินประเภทสถาบันราชการ 2 0.50

รวมทุกประเภทการใชประโยชนที่ดิน 402 100.00

ประเภทการใชประโยชนที่ดิน
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2. การใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนนอย มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัย
จํานวน 108 คร้ัง คิดเปนรอยละ 26.87 
 

3. การใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลาง มีความถี่ในการเกิด
อัคคีภัยจํานวน 81 ครั้ง คิดเปนรอยละ 20.15 
 

4. การใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรม มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 67 ครั้ง 
คิดเปนรอยละ 16.67 
 

5. การใชประโยชนที่ดินประเภทอนุรักษชนบทและเกษตรกรรม มีความถี่ในการเกิด
อัคคีภัยจํานวน 15 ครั้ง คิดเปนรอยละ 3.73 
 

6. การใชประโยชนที่ดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัย
จํานวน 8 คร้ัง คิดเปนรอยละ 1.99 
 

7. การใชประโยชนที่ดินประเภทอุตสาหกรรม มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 4 ครั้ง 
คิดเปนรอยละ 1.00 
 

8. การใชประโยชนที่ดินประเภทอนุรักษและสงเสริมศิลปวัฒนธรรมไทย มีความถี่ในการ
เกิดอัคคีภัยจํานวน 3 คร้ัง คิดเปนรอยละ 0.75 
 

9. การใชประโยชนที่ดินประเภทสถาบันราชการ มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 2 
คร้ัง คิดเปนรอยละ 0.50 
 
ความถี่ของอัคคีภัยกับความสัมพันธระหวางประเภทการใชประโยชนอาคารกับประเภทการใช
ประโยชนท่ีดนิของกรงุเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 
 
 ความสัมพันธระหวางประเภทการใชประโยชนอาคารกบัประเภทการใชประโยชนที่ดินที่
เกิดอัคคีภยัของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 ตามขอมูลในตารางที่ 13 และ ตารางที่ 14 จําแนกตาม
ประเภทการใชประโยชนอาคาร 5 อันดับแรก  
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อันดับที่ 1 ความสัมพันธระหวางประเภทของการใชประโยชนอาคารประเภทบานเดี่ยวกับ
ประเภทการใชประโยชนทีด่ินประเภททีอ่ยูอาศัย ไดแก การใชประโยชนอาคารประเภทบานเดีย่ว 
กับการใชประโยชนที่ดินประเภทพักอาศยัหนาแนนนอย มีความถี่ในการเกิดอัคคีภยั จํานวน 43 คร้ัง 
คิดเปนรอยละ 10.70  รองลงมา คือ การใชประโยชนอาคารประเภทบานเดี่ยว กับการใชประโยชน
ที่ดินประเภทพักอาศัยหนาแนนปานกลาง มีความถี่ในการเกิดอัคคีภยั จํานวน 35 คร้ัง คิดเปนรอยละ 
8.71  อันดับที ่ 3 คือ การใชประโยชนอาคารประเภทบานเดี่ยวกับการใชประโยชนที่ดินประเภทพัก
อาศัยหนาแนนมาก มีความถี่ในการเกดิอคัคีภัย จํานวน 30 คร้ัง คิดเปนรอยละ 7.46 
 
 สรุปอัคคีภัยที่เกิดขึ้นในเขตกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 การใชประโยชนอาคารประเภท
บานเดี่ยวมีความสัมพันธกับการใชประโยชนที่ดินประเภทพักอาศยัหนาแนนนอยมากที่สุด 
รองลงมา คือ การใชประโยชนที่ดนิประเภทพักอาศยัหนาแนนปานกลางและการใชประโยชนทีด่ิน
ประเภทพกัอาศัยหนาแนนมาก ตามลําดับ 
 

อันดับที ่ 2 ความสัมพันธระหวางประเภทการใชประโยชนอาคารประเภทตึกแถวกับการใช
ประโยชนที่ดนิประเภทพักอาศัยหนาแนนมาก มีความถี่ในการเกดิอคัคีภัย จํานวน 33 คร้ัง คิดเปน
รอยละ 8.21 รองลงมา คือ การใชประโยชนอาคารประเภทตึกแถวกับการใชประโยชนที่ดินประเภท
พาณิชยกรรม มีความถี่ในการเกดิอัคคีภยั จํานวน 24 คร้ัง คิดเปนรอยละ 5.97 อันดับที่ 3 คือ การใช
ประโยชนอาคารประเภทตกึแถวกับการใชประโยชนที่ดนิประเภทพักอาศัยหนาแนนปานกลาง มี
ความถี่ในการเกิดอัคคีภยั จํานวน 14 คร้ัง คิดเปนรอยละ 3.48 
 
 สรุปอัคคีภัยที่เกิดขึ้นในเขตกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 การใชประโยชนอาคารประเภท
ตึกแถวมีความสัมพันธกับการใชประโยชนที่ดินประเภทพักอาศัยหนาแนนมาก มากที่สุด รองลงมา 
คือ การใชประโยชนทีด่ินประเภทพาณิชกรรมและการใชประโยชนทีด่ินประเภทพกัอาศัยหนาแนน
ปานกลาง 
 
 อันดับที ่3 ความสัมพันธระหวางประเภทการใชประโยชนอาคารประเภททาวนเฮาสกับการ
ใชประโยชนที่ดินประเภทพักอาศัยหนาแนนนอย มีความถี่ในการเกดิอัคคีภัย จํานวน 25 คร้ัง คิด
เปนรอยละ 6.22 รองลงมา คือ การใชประโยชนอาคารประเภททาวนเฮาสกับการใชประโยชนทีด่ิน
ประเภทพกัอาศัยหนาแนนมาก มีความถี่ในการเกดิอัคคีภัย จํานวน 15 คร้ัง คิดเปนรอยละ 3.73 
อันดับที่ 3 คือ การใชประโยชนอาคารประเภททาวนเฮาสกับการใชประโยชนทีด่ินประเภทพกัอาศยั
หนาแนนปานกลาง มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัย จํานวน 10 คร้ัง คิดเปนรอยละ 2.49 
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สรุปอัคคีภัยที่เกิดขึ้นในเขตกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 การใชประโยชนอาคารประเภท
ทาวนเฮาสมีความสัมพันธกบัการใชประโยชนที่ดนิประเภทพักอาศยัหนาแนนนอยมากที่สุด 
รองลงมา คือ การใชประโยชนที่ดินประเภทพักอาศยัหนาแนนมากและการใชประโยชนที่ดิน
ประเภทพกัอาศัยหนาแนนปานกลาง 
 

อันดับที ่ 4 ความสัมพันธระหวางประเภทการใชประโยชนอาคารประเภทอาคารพาณิชยกับ
การใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและการใชประโยชนที่ดนิประเภทพักอาศัยหนาแนน
มาก มีความถีใ่นการเกิดอัคคีภัยเทากัน คอื จํานวน 8 คร้ัง คิดเปนรอยละ 1.99 รองลงมา คือ การใช
ประโยชนอาคารประเภทอาคารพาณิชยกบัการใชประโยชนที่ดนิประเภทพักอาศยัหนาแนนปาน
กลางและการใชประโยชนที่ดินประเภทพักอาศัยหนาแนนนอย มคีวามถี่ในการเกิดอัคคีภยัเทากัน 
คือ จํานวน 4 คร้ัง คิดเปนรอยละ 1.00  
 

สรุปอัคคีภัยที่เกิดขึ้นในเขตกรงุเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 การใชประโยชนอาคารประเภท
อาคารพาณิชยมีความสัมพันธกับการใชประโยชนทีด่ินประเภทพาณิชยกรรมและการใชประโยชน
ที่ดินประเภทพักอาศัยหนาแนนมากเทากนั รองลงมา คือ การใชประโยชนที่ดนิประเภทพักอาศยั
หนาแนนปานกลางและการใชประโยชนที่ดินประเภทพักอาศัยหนาแนนนอย 
 
 อันดับที ่ 5 ความสัมพันธระหวาง ชุมชนแออัด กบัการใชประโยชนที่ดนิ พบวา มี
ความสัมพันธจากมากไปหานอย ดังนี้ การใชประโยนที่ดินประเภทพักอาศัยหนาแนนมาก การใช
ประโยชนที่ดนิประเภทพักอาศัยหนาแนนปานกลาง การใชประโยชนทีด่ินประเภทพกัอาศัย
หนาแนนนอย และการใชประโยชนที่ดนิประเภทพาณชิยกรรม โดยมีความสัมพันธคิดเปนรอยละ 
1.99, 1.00, 0.50 และ 0.50 ตามลําดับ  
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ตารางที่ 13  ความถี่ของอัคคีภัยอาคารและสิ่งปลูกสรางกับประเภทการใชประโยชนที่ดิน 
                    ของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 
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(ค
รั้ง

)

อาคารพาณิชย จํานวน(ครั้ง) 2 0 2 0 8 8 4 4 0 28

อพารทเมนท จํานวน(ครั้ง) 0 0 0 0 2 4 1 2 0 9

หางสรรพสินคา จํานวน(ครั้ง) 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1

หอพัก จํานวน(ครั้ง) 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2

สถานศึกษา จํานวน(ครั้ง) 0 0 0 0 1 2 0 1 0 4

ศาลเจา จํานวน(ครั้ง) 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1

วัด จํานวน(ครั้ง) 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1

โรงแรม จํานวน(ครั้ง) 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2

โรงงาน จํานวน(ครั้ง) 1 0 0 0 0 3 3 2 2 11

รานคา จํานวน(ครั้ง) 0 0 0 0 5 1 0 0 0 6

แมนชั่น จํานวน(ครั้ง) 0 0 0 0 1 0 2 1 0 4

แฟลตพักอาศัย จํานวน(ครั้ง) 0 1 0 0 0 2 2 3 0 8

เพิงพักเก็บของเกา จํานวน(ครั้ง) 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2

บานพักคนงานชั่วคราว จํานวน(ครั้ง) 0 0 4 0 1 3 2 7 1 18

บานพักอาศัย จํานวน(ครั้ง) 0 0 7 1 10 30 35 43 5 131

ทาวนเฮาส จํานวน(ครั้ง) 1 0 0 0 5 15 10 25 0 56

ตึกแถว จํานวน(ครั้ง) 0 2 2 0 24 33 14 11 0 86

ชุมชน จํานวน(ครั้ง) 0 0 0 0 2 8 4 2 0 16

คอนโดมิเนียม จํานวน(ครั้ง) 0 0 0 0 3 2 3 5 0 13

โกดังสินคา จํานวน(ครั้ง) 0 0 0 0 1 1 1 0 0 3

รวมทุกประเภท จํานวน(ครั้ง) 4 3 15 2 67 114 81 108 8 402
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ตารางที่ 14  รอยละของความถี่อัคคีภัยอาคารและสิ่งปลูกสรางกับประเภทการใชประโยชน 
                    ที่ดิน ของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 
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(ร
อย

ละ
)

อาคารพาณิชย รอยละ(%) 0.50 0.00 0.50 0.00 1.99 1.99 1.00 1.00 0.00 6.97

อพารทเมนท รอยละ(%) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.50 1.00 0.25 0.50 0.00 2.24

หางสรรพสินคา รอยละ(%) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.25

หอพัก รอยละ(%) 0.00 0.00 0.00 0.25 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.50

สถานศึกษา รอยละ(%) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.25 0.50 0.00 0.25 0.00 1.00

ศาลเจา รอยละ(%) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.25 0.00 0.25

วัด รอยละ(%) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.25 0.00 0.00 0.00 0.25

โรงแรม รอยละ(%) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.50

โรงงาน รอยละ(%) 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.75 0.75 0.50 0.50 2.74

รานคา รอยละ(%) 0.00 0.00 0.00 0.00 1.24 0.25 0.00 0.00 0.00 1.49

แมนชั่น รอยละ(%) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.25 0.00 0.50 0.25 0.00 1.00

แฟลตพักอาศัย รอยละ(%) 0.00 0.25 0.00 0.00 0.00 0.50 0.50 0.75 0.00 1.99

เพิงพักเก็บของเกา รอยละ(%) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.25 0.00 0.25 0.00 0.50

บานพักคนงานชั่วคราว รอยละ(%) 0.00 0.00 1.00 0.00 0.25 0.75 0.50 1.74 0.25 4.48

บานพักอาศัย รอยละ(%) 0.00 0.00 1.74 0.25 2.49 7.46 8.71 10.70 1.24 32.59

ทาวนเฮาส รอยละ(%) 0.25 0.00 0.00 0.00 1.24 3.73 2.49 6.22 0.00 13.93

ตึกแถว รอยละ(%) 0.00 0.50 0.50 0.00 5.97 8.21 3.48 2.74 0.00 21.39

ชุมชน รอยละ(%) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.50 1.99 1.00 0.50 0.00 3.98

คอนโดมิเนียม รอยละ(%) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.75 0.50 0.75 1.24 0.00 3.23

โกดังสินคา รอยละ(%) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.25 0.25 0.25 0.00 0.00 0.75

รวมทุกประเภท รอยละ(%) 1.00 0.75 3.73 0.50 16.67 28.36 20.15 26.87 1.99 100.00
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ผลการศึกษาการกระจายตัวของอัคคภีัยดวยคาดชันีจุดอ่ืนขางเคยีงใกลท่ีสุดตามลําดับชั้นของเมือง
กรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 

 
การวัดระยะทางของจุดอ่ืนที่ขางเคียงที่อยูใกลที่สุด เปนการวัดการกระจายของขอมูลที่มี

ลักษณะเปนจุด (Point) มีคาดัชนีตามลักษณะการกระจายพื้นฐาน 3 ประเภท คือ  
 

1. การกระจายแบบเปนกลุม (Cluster Distribution)     คาดัชนีอยูระหวาง 0.00-0.80 
2. การกระจายแบบทั่วไป (Random Distribution)       คาดัชนีอยูระหวาง 0.81-1.30 
3. การกระจายที่เปนระเบียบ (Uniform Distribution)   คาดัชนีอยูระหวาง 1.31-2.15 

 
 โดยที่ คาดัชนจีุดอื่นขางเคยีงใกลที่สุดสามารถคํานวณหาจากสมการ ดังนี้ 
 
 
 
 เมื่อ  R คือ   คาดัชนี Nearest Neighbor Index 
         
 
 
 
 
 
  

เราอาจเขียนสมการใหมสําหรับการหา Nearest Neighbor Index ไดดังนี้ 
 
 
 
  

โดยที่  N   =   จํานวนจุดขอมูลทั้งหมดในพืน้ที ่
  A   =   ขนาดของพื้นที่ศึกษาที่กําหนด 
 

R = 
Dobs
Dran

Dobs       คือ   ระยะหางโดยเฉลี่ยของระยะหางระหวางจดุตาง ๆ กับจุดอื่นขางเคียง   
                         ใกลที่สุด (หาไดจากการรวมระยะหางทีว่ดัไดทั้งหมดหารดวยจํานวนคู   
                         ของจุดที่วดั) 

Dran       คือ   ระยะหางโดยเฉลี่ยของจุดจากจุดขางเคียงใน Random Distribution 

R =
Dobs

0.5√N/A

Dran   1=
2√ Δ 
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วิธีการวิเคราะหคาดัชนีของจุดอ่ืนขางเคียงใกลที่สุด จะนําไปใชในการศึกษารูปแบบการ
กระจายตัวทางพื้นที่ของอัคคีภัยที่เกิดขึ้นในป 2549 ซ่ึงจะทําใหทราบรูปแบบการกระจายตําแหนง
การเกิดอัคคีภัยในเขตกรุงเทพมหานคร และตามลําดับชั้นของเมือง โดยสามารถคํานวณคาดชันีจุด
อ่ืนขางเคียงใกลที่สุด ดังนี้ 

   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที ่17  แสดงการกระจายตัวของตําแหนงอัคคีภัยตามลําดับชั้นของเมืองกรุงเทพมหานคร 
 
ตารางที่ 15  ตารางคํานวณคาดัชนีจุดอืน่ขางเคียงใกลที่สุดตามลําดับชัน้ของเมืองกรงุเทพมหานคร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา :  จากการวิเคราะหคาดชันีจุดอื่นขางเคียงใกลที่สุดดวยโปรแกรม ArcGis 9.2 
 

พ้ืนที่ศึกษา A N N/A Dobs Dran R

พื้นที่ช้ันใน 224.568 179 0.80 0.40 0.44 0.91

พื้นที่ช้ันกลางฝงตะวันออก 394.892 123 0.31 0.25 0.27 0.94

พื้นที่ช้ันกลางฝงตะวันตก 259.394 50 0.19 0.15 0.22 0.69

พื้นที่ช้ันนอกฝงตะวันออก 532.058 31 0.06 0.08 0.12 0.69

พื้นที่ช้ันนอกฝงตะวันตก 157.825 19 0.12 0.14 0.17 0.80

พ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 1,568.737 402 0.26 0.19 0.25 0.75
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กรุงเทพมหานครมีพื้นที่ 1,568.737 ตารางกิโลเมตร ในภาพรวม อัคคีภัยที่เกิดขึ้นในเขต
กรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 จากขอมูลจํานวน 402 จุด ผลการคํานวณคาดัชนีจุดอื่นขางเคียงใกล
ที่สุดไดคาดัชนี เทากับ 0.75 แสดงวา รูปแบบการกระจายตัวเปนแบบกลุม (Cluster Distribution) 
หมายความวา จุดที่เกิดอัคคีภัยจะเกิดใกลเคียงกับจุดเดิมที่เคยเกิด แสดงวา พื้นที่กรุงเทพมหานครมี
ความออนแอตอปญหาอัคคีภัยสูง เพราะอัคคีภัยที่เกิดจะอยูในบริเวณใกลเคียงกับบริเวณเดิมที่เคย
เกิดแลว เนื่องมาจากมีความหนาแนนของประชากร ความหนาแนนของอาคารและสิ่งปลูกสราง
หนาแนน รวมถึงกิจกรรมในพื้นที่ที่หลากหลาย สําหรับ รูปแบบการกระจายตัวของอัคคีภัย
ตามลําดับชั้นของเมืองกรุงเทพมหานคร ไดผลการวิเคราะห ดังนี้ 
 
ตารางที่ 16  คาดัชนีและรูปแบบการกระจายตัวของอัคคภีัยตามลําดับชัน้ของเมืองกรงุเทพมหานคร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

พื้นที่เมืองชั้นใน มีขนาดพื้นที่ 224.568 ตารางกิโลเมตร ประกอบดวย 22 สํานักงานเขต มี
ลักษณการใชประโยชนที่ดินแบบผสมผสาน (Mix Use) รอยละ 60 ของพื้นที่เปนการใชประโยชน
ที่ดินประเภทที่อยูอาศัยคิดเปนรอยละ 38.10 ประเภทพาณิชกรรมคิดเปนรอยละ 11.62 และประเภท
สถาบันราชการคิดเปนรอยละ 9.64  ในป พ.ศ. 2549 มีอัคคีภัยเกิดขึ้นรวมทั้งหมด 179 ครั้ง คิดเปน
รอยละ 44.53 คํานวณคาดัชนีจุดอื่นขางเคียงใกลที่สุดได 0.91 แสดงวารูปแบบการกระจายตัวเปน
แบบทั่วไป (Random Distribution) หมายความวา อัคคีภัยที่เกิดขึ้นมีรูปแบบการกระจายตัวแบบ
กระจายทั่วทั้งพื้นที่ ทั้งนี้เนื่องจากความหลากหลายของกิจกรรมในพื้นที่ช้ันในมีสูง 
 

ขนาดพื้นที่ จํานวนอัคคีภัย

(ตารางกิโลเมตร) (ครั้ง)

เขตเมืองช้ันใน 224.568 179 0.91 กระจายตัวแบบทั่วไป

เขตเมืองช้ันกลาง

      เขตเมืองช้ันกลางดานทิศตะวันออก 394.892 123 0.94 กระจายตัวแบบทั่วไป

      เขตเมืองช้ันกลางดานทิศตะวันตก 259.394 50 0.69 กระจายตัวแบบกลุม

เขตเมืองช้ันนอก

      เขตเมืองช้ันนอกดานทิศตะวันออก 532.058 31 0.69 กระจายตัวแบบกลุม

      เขตเมืองช้ันนอกดานทิศตะวันตก 157.825 19 0.80 กระจายตัวแบบกลุม

รวมทั้งกรุงเทพมหานคร 1,568.737 402 0.75 กระจายตัวแบบกลุม

ลําดับชั้นของเมืองจากศูนยกลาง คาดัชนี รูปแบบการกระจายตัว
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พื้นที่เมืองชั้นกลางหรือพื้นที่เขตตอเมือง มีขนาดพื้นที่ 654.286 ตารางกิโลเมตร 
ประกอบดวยสํานักงานเขต 22 เขต พื้นที่รอยละ 70 มีลักษณะการใชประโยชนที่ดินประเภท
เกษตรกรรมและที่วางคิดเปนรอยละ 37.34 และที่ดินประเภทที่อยูอาศัยคิดเปนรอยละ 32.30 ในป 
พ.ศ. 2549 มีอัคคีภัยเกิดขึ้นรวมทั้งหมด 173 ครั้ง คิดเปนรอยละ 43.03 โดยมีรูปแบบการกระจายตัว
ของอัคคีภัยทางดานฝงตะวันออกและดานตะวันตก ดังนี้ 
 

พื้นที่เมืองชั้นกลางฝงตะวันออก มีขนาดพื้นที่ 394.892 ตารางกิโลเมตร ประกอบดวย
สํานักงานเขต 14 เขต ในป พ.ศ. 2549 มีจํานวนอัคคีภัยเกิดขึ้นรวมทั้งหมด 123 ครั้ง คิดเปนรอยละ 
30.60 คํานวณคาดัชนีจุดอ่ืนขางเคียงใกลที่สุดได 0.94 แสดงวารูปแบบการกระจายตัวเปนแบบ
ทั่วไป (Random Distribution) หมายความวา อัคคีภัยที่เกิดขึ้นมีรูปแบบการกระจายตัวแบบกระจาย
ทั่วทั้งพื้นที่ ซ่ึงมีลักษณะเหมือนกับพื้นที่ช้ันใน โดยในพื้นที่เมืองชั้นกลางฝงตะวันออกมีสภาพ
ความเปนเมืองสูง มีการกอสรางอาคารและสิ่งปลูกสรางกระจายทั่วทั้งพื้นที่ มีรูปแบบของการ
พัฒนาและการเจริญเติบโตของเมืองคลายกับพื้นที่ชั้นใน แตมีขนาดของพื้นที่ใหญกวาพื้นที่ชั้นใน 
 

พื้นที่เมืองชั้นกลางฝงตะวันตก มีขนาดพื้นที่ 259.934 ตารางกิโลเมตร ประกอบดวย
สํานักงานเขต 8 เขต ในป พ.ศ. 2549 มีจํานวนอัคคีภัยเกิดขึ้นรวมทั้งหมด 50 ครั้ง คิดเปนรอยละ 
12.44 คํานวณคาดัชนีจุดอื่นขางเคียงใกลที่สุดได 0.69 แสดงวารูปแบบการกระจายตัวเปนแบบกลุม 
(Cluster Distribution) หมายความวา ตําแหนงของอัคคีภัยที่เกดิขึ้นมีรูปแบบการกระจายตัวใกลเคียง
กับตําแหนงเดิมที่เคยเกิด เนื่องจาก พื้นที่สวนใหญมีการใชประโยชนที่ดินเปนประเภทเกษตรกรรม
และที่วาง เชน พื้นที่รองรับน้ําทวมหรือพื้นที่แกมลิงฝงตะวันตก ทําใหการกระจายตัวของอาคาร
และส่ิงปลูกสรางเกิดขึ้นเฉพาะบางพื้นที่ ไมกระจายทั่วไป ดังนั้น รูปแบบการกระจายตัวของอัคคีภัย
จึงไมกระจายตัว เนื่องจากลักษณะทางกายภาพของพื้นที่บังคับใหการพัฒนาอยูในพื้นที่เฉพาะ 
ขนาดของเนื้อเมืองจึงนอยกวาพื้นที่ชั้นกลางฝงตะวันออก ถึงแมวาขนาดของพื้นที่จะใกลเคียงกับ
พื้นที่ชั้นในกรุงเทพมหานครก็ตาม 
  

พื้นที่เมืองช้ันนอก มีขนาดพื้นที่ 689.883 ตารางกิโลเมตร ประกอบดวย 6 สํานักงานเขต 
พื้นที่รอยละ 80 มีลักษณะการใชประโยชนที่ดินประเภทเกษตรกรรมและที่วางคิดเปนรอยละ 70.27 
และที่ดินประเภทที่อยูอาศัยคิดเปนรอยละ 10.08  ในป พ.ศ. 2549 มีอัคคีภัยเกิดขึ้นรวมทั้งหมด 50 
คร้ัง คิดเปนรอยละ 12.44 โดยมีรูปแบบการกระจายตัวของอัคคีภัยทางดานฝงตะวันออกและดาน
ตะวันตก ดังนี้ 
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พื้นที่เมืองชั้นนอกฝงตะวันออก มีขนาดพื้นที่ 532.058 ตารางกิโลเมตร ประกอบดวย
สํานักงานเขต 4 เขต ในป พ.ศ. 2549 มีจํานวนอัคคีภัยเกิดขึ้นรวมทั้งหมด 31 ครั้ง คิดเปนรอยละ 
7.71 คํานวณคาดัชนีจุดอื่นขางเคียงใกลที่สุดได 0.69 แสดงวารูปแบบการกระจายตัวเปนแบบกลุม 
(Cluster Distribution) หมายความวา ตําแหนงของอัคคีภัยที่เกิดขึ้นมีรูปแบบการกระจายตัวใกลเคียง
กับตําแหนงเดิมที่เคยเกิด เนื่องจากพื้นที่สวนใหญเปนการใชประโยชนที่ดินเกษตรกรรมและที่วาง 
โดยเฉพาะพื้นที่รองรับน้ําทวมเมืองฝงตะวันออกของ กทม.เหมือนพื้นที่เมืองชั้นกลางฝงตะวันตก
แตมีขนาดใหญกวา 

 
พื้นที่เมืองชั้นนอกฝงตะวันตก มีขนาดพื้นที่ 157.825 ตารางกิโลเมตร ประกอบดวย

สํานักงานเขต 2 เขต ในป พ.ศ. 2549 มีจํานวนอัคคีภัยเกิดขึ้นรวมทั้งหมด 19 ครั้ง คิดเปนรอยละ 
4.73 คํานวณคาดัชนีจุดอื่นขางเคียงใกลที่สุดได 0.80 แสดงวารูปแบบการกระจายตัวเปนแบบกลุม 
(Cluster Distribution) หมายความวา ตําแหนงของอัคคีภัยที่เกิดขึ้นมีรูปแบบการกระจายตัวใกลเคียง
กับตําแหนงเดิมที่เคยเกิด เนื่องจากพื้นที่สวนใหญเปนการใชประโยชนที่ดินเกษตรกรรมและที่วาง 
 

ในภาพรวม กรุงเทพมหานคร มีรูปแบบการกระจายตัวแบบกลุม(Cluster Distribution) 
ทั้งนี้ก็เนื่องมาจากวา พื้นที่สวนใหญของกรุงเทพมหานครมี Build up area ประมาณรอยละ 60 จาก
พื้นที่ทั้งหมด ทําใหการเกิดอัคคีภัยกระจายตัวอยูเฉพาะพื้นที่อาคาร สถานที่ และส่ิงปลูกสรางสูง 
ความหนาแนนของประชากรสูง ซ่ึงลักษณะของการกระจายตัวของตําแหนงอัคคีภัยจะเกิดใกลเคียง
กับตําแหนงบริเวณเดิมที่เคยเกิด และจากการศึกษาไมพบวาพื้นที่ใดมีรูปแบบการกระจายตัวแบบ
เปนระบบระเบียบ ทั้งนี้ ก็เนื่องมาจาก สภาพอาคารและสิ่งปลูกสรางในพื้นที่ตาง ๆ มีรูปแบบกระจดั
กระจายอยูทั่วไปไมเปนระเบียบ 

 
สรุปผลการวิเคราะห รูปแบบการกระจายตัวของอัคคีภัยจะสัมพันธกับขนาดของความเปน

เมือง (Urbanized) และกิจกรรมบนพื้นที่กับการใชประโยชนที่ดิน ซ่ึงสงผลตอลักษณะของรูปแบบ
การกระจายตัวของอัคคีภัยอาคารและสิ่งปลูกสราง ดังนั้น ทิศทางของการพัฒนาและการขยายตัว
ของพื้นที่เมืองสามารถชี้วัดไดดวยคาดัชนีจุดอื่นขางเคียงใกลที่สุด โดยลักษณะของพื้นที่มีการ
พัฒนาเมือง หรือ มีสภาพความเปนเมืองสูง คาดัชนีจะมีคาที่แสดงรูปแบบการกระจายตัวแบบทั่วไป 
อยางเชน พื้นที่เมืองชั้นใน และ พื้นที่เมืองชั้นกลางดานทิศตะวันออก ซ่ึงมีคาดัชนีที่ใกลเคียงกัน 
สําหรับที่พื้นที่เมืองชั้นกลางดานทิศตะวันตก และพื้นที่เมืองชั้นนอกนั้น มีรูปแบบการกระจายตัว
แบบกลุม ซ่ึงเปนผลมาจากลักษณะของการใชประโยชนที่ดิน ซ่ึงพื้นที่สวนใหญเปนการใช
ประโยชนที่ดินเพื่อเกษตรกรรมและที่วาง ซ่ึงมีอาคารและสิ่งปลูกสรางเบาบาง  
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ผลการวิเคราะหแบบจําลองการใหบริการของสถานดีับเพลิงของกรุงเทพมหานคร 
 

 การวิเคราะหแบบจําลองโครงขายการใหบริการของสถานดีดับเพลิงของกรุงเทพมหานคร
เปนการวิเคราะหโดยการประยุกตใชระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร ในการสรางแบบจําลอง
โครงขายจะตองมีการเตรียมขอมูลที่สําคัญ ไดแก โครงขายถนนของกรุงเทพมหานคร (Road 
Network) ตําแหนงสถานีดับเพลิง (Fire Stations) ซ่ึงกําหนดใหเปน Facilities โดยจะมกีารกําหนด
ระยะเวลาในการเคลื่อนที่ไปตามระบบโครงขายถนนที่สรางขึ้นมาและจะสัมพันธกับระยะทางที่
คํานวณจากแบบจําลอง จากภาพที่18 จะแสดงแผนที่ระบบโครงขายถนนของกรุงเทพมหานคร  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
ภาพที่ 18  แผนที่แสดงระบบโครงขายถนนของกรุงเทพมหานคร 
 

ทั้งนี้ ในการกาํหนดความเรว็เฉลี่ยที่ใชในแบบจําลอง ไดนําขอมูลมาจากกลุมงานสถิติและ
ขอมูลกองนโยบายและแผนงาน สํานักการจราจรและขนสงกรุงเทพมหานคร เพื่อนํามาเปนเกณฑ
ทางดานความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิงในแบบจําลองโครงขาย ดังนี ้
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เกณฑทางดานความเร็วเฉล่ียของรถดับเพลิงท่ีกําหนดในแบบจําลอง 
 

อัตราความเร็วในการเดินทางชวงเรงดวนตอนเชา (07.00 น. – 09.00 น.) ขาเขา 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
 

อัตราความเร็วในการเดินทางชวงเรงดวนตอนเชา (07.00 น. – 09.00 น.) ขาออก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 19  แผนที่แสดงอัตราความเร็วเฉลีย่ในการเดินทางเวลาเรงดวนตอนเชา  

 



 

 
98 

 

อัตราความเร็วในการเดินทางชวงเรงดวนตอนเย็น (16.00 น. – 18.00 น.) ขาเขา 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 

อัตราความเร็วในการเดินทางชวงเรงดวนตอนเย็น (16.00 น. – 18.00 น.)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที ่20  แผนที่แสดงอัตราความเร็วเฉลีย่ในการเดินทางเวลาเรงดวนตอนเยน็ 
ที่มา:  ดัดแปลงจากกลุมงานสถิติและขอมูล กองนโยบายและแผนงาน สํานักการจราจรและขนสง  
          กรุงเทพมหานคร 
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 จากเกณฑความเร็วเฉลี่ยของการเคลื่อนที่ของรถดับเพลิงจากสถานีดับเพลิงจะเห็นไดวา 
พื้นที่ชั้นใน แสดงคาสีแดง  มีคาความเร็วเฉลี่ยไมเกิน 20 กิโลเมตรตอชั่วโมง สําหรับชั่วโมงเรงดวน
ทั้งชวงเชาและชวงเย็นทั้งขาเขาและขาออก ในแบบจําลองใชคาเฉลี่ย เทากับ 20 กิโลเมตรตอชั่วโมง 
สําหรับพื้นที่ช้ันกลาง แสดงคาสีเขียวและฟาออน มีคาความเร็วเฉลี่ยระหวาง 20 – 40 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง สําหรับชั่วโมงเรงดวนทั้งชวงเชาและชวงเย็นทั้งขาเขาและขาออก ในแบบจําลองใชคาเฉลี่ย 
เทากับ 30 กิโลเมตรตอช่ัวโมง และพื้นที่ชั้นนอก แสดงคาความเร็วเฉลี่ยระหวาง 40 – 60 กิโลเมตร
ตอช่ัวโมง สําหรับชั่วโมงเรงดวนทั้งชวงเชาและชวงเย็นทั้งขาเขาและขาออก ในแบบจําลองใช
คาเฉลี่ย เทากับ 50 กิโลเมตรตอช่ัวโมง  
  
ตารางที่ 17  ตารางความเร็วเฉลี่ยตอระยะทางของรถดับเพลิงในแบบจาํลอง 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีมา :  จากการคํานวณความเร็วเฉลี่ยในการเคลื่อนที่ของรถยนตที่สัมพันธกับเวลาและระยะทาง 
 

 ในแบบจําลองโครงขายการใหบริการของรถดับเพลิงจะใชเกณฑความเร็วเฉลี่ยตามลําดับ
ชั้นของเมือง ดังนี้ พืน้ที่ช้ันใน กําหนดความเร็วเฉลีย่ 20 กิโลเมตรตอช่ัวโมง รถดับเพลิงสามารถ
เคลื่อนที่ได 333.60 เมตรตอนาที พื้นทีช่ั้นกลาง กําหนดความเร็วเฉล่ีย 30 กิโลเมตรตอช่ัวโมง 
รถดับเพลิงสามารถเคลื่อนที่ได 499.80 เมตรตอนาที และพื้นที่ชัน้นอก กําหนดความเร็วเฉลีย่ 50 
กิโลเมตรตอช่ัวโมง รถดับเพลิงสามารถเคลื่อนที่ได 833.40 เมตรตอนาที เมื่อกาํหนดเกณฑทางดาน
ระยะเวลาและระยะทางแลว ก็นําไปใชในแบบจําลอง โดยผลที่ไดแสดงตามภาพที่ 21 ดังนี ้
 
 

(กิโลเมตรตอช่ัวโมง) (เมตรตอวินาที่) (เมตรตอนาที)

20 5.56 333.60

30 8.33 499.80

40 11.11 666.70

50 13.89 833.40

60 16.67 1,000.20

70 19.44 1,166.40

80 22.22 1,333.20

90 25.00 1,500.00

ความเร็วในการเคลื่อนที่ของรถยนต



  
100 

                      

 
              

   

ภาพที ่21  แสดงผลของแบบจําลองโครงขายการใหบริการของสถานดีับเพลงิ 40 สถานีของกรุงเทพมหานคร   ตามระยะเวลาในการเขาถึง 
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แบบจําลองโครงขายเปนแบบจําลองการใหบริการของสถานีดับเพลิง โดยแสดงขอบเขต
พื้นที่ที่ไดรับบริการจากสถานีดับเพลิง ในการเคลื่อนที่ของรถดับเพลิง โดยใชความเร็วเฉลี่ยในการ
เคลื่อนที่ของรถดับเพลิงแตกตางกัน 3 ระดับความเร็วตามลําดับชั้นของเมือง ดังนี้ พื้นที่ช้ันใน 
ความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิง 20 กิโลเมตรตอช่ัวโมง พื้นที่ชั้นกลาง ความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิง 
30 กิโลเมตรตอช่ัวโมงและพื้นที่ช้ันนอก ความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิง 50 กิโลเมตรตอช่ัวโมง 
ภายในระยะเวลา 8 นาที 15 นาที และ 30 นาที โดยแสดงดวยแถบสี 3 สี ดังนี้ ระยะเวลาในการเขาถึง
พื้นที่ภายใน 8 นาที แสดงดวยสีเขียว ระยะเวลาในการเขาถึงพื้นที่ระหวาง 8.01 ถึง 15 นาที แสดง
ดวยสีน้ําเงิน และระยะเวลาในการเขาถึงพืน้ที่ระหวาง 15.01 ถึง 30.0 นาที แสดงดวยสีแดง ผลการ
วิเคราะหแบบจําลองโครงขาย สามารถสรุปผลไดตามลําดับชั้นของเมือง ดังนี ้
 

พื้นที่ชั้นใน กําหนดความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิงเทากับ 20 กิโลเมตรตอช่ัวโมง แสดง
ขอบเขตการใหบริการภายในระยะเวลา 8 นาที ซ่ึงถือเปนเกณฑมาตรฐาน แสดงเสนโครงขายถนน
ดวยสีเขยีวครอบคลุมพื้นที่ชั้นในทั้งหมด โดยรัศมีการใหบริการของสถานีดับเพลิงพื้นที่ชัน้ใน
ภายในระยะเวลา 8 นาที ประมาณ 2.5 กิโลเมตร ทั้งนี้ก็เนื่องมาจากพืน้ที่ชั้นในมีสถานีดับเพลิงหลัก
และสถานีดับเพลิงยอยครอบคลุมทั้งพื้นที่มาก แสดงวาสถานีดับเพลิงมคีวามเสี่ยงตอการเขาถึงพื้นที่
บริการนอย 

 
พื้นที่ช้ันกลางฝงตะวันออก กําหนดความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิงเทากับ 30 กิโลเมตรตอ

ชั่วโมง แสดงขอบเขตการใหบริการภายในระยะเวลา 8 นาที โดยรัศมีการใหบริการของสถานี
ดับเพลิงชั้นกลางภายในระยะเวลาไมเกิน 8 นาที ประมาณ 4.0  กิโลเมตรและระยะเวลาในการเขาถึง
ระหวาง 8 นาทีขึ้นไป ถึง 15 นาที แสดงเสนโครงขายถนนดวยสีน้ําเงนิ และบางสวนใชระยะเวลา
ในการเขาถึงมากกวา 15 นาทีขึ้นไป แสดงเสนโครงขายถนนดวยสีแดง แสดงวาสถานีดับเพลิงมี
ความเสี่ยงตอการเขาถึงพื้นที่บริการระดับปานกลางคอนขางสูง เนื่องจากสถานีดับเพลิงไปกระจุก
ตัวในพื้นที่ชั้นในคอนขางมาก ไมกระจายใหครอบคลุมพื้นที่ชั้นกลางฝงตะวนัออก ซ่ึงมีการขยายตวั
ของเมืองสูงกวาเมืองชั้นกลางฝงตะวันตก  
 

พื้นที่ชั้นกลางฝงตะวันตก กําหนดความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิงเทากับ 30 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง แสดงขอบเขตการใหบริการภายในระยะเวลา 8 นาที แสดงเสนโครงขายถนนดวยสีเขียว  
โดยรัศมีการใหบริการของสถานีดับเพลิงชัน้กลางภายในระยะเวลาไมเกิน 8 นาที ประมาณ 4.0  
กิโลเมตร และระยะเวลาในการเขาถึงระหวาง 8 นาทีขึ้นไป ถึง 15 นาที แสดงเสนโครงขายถนนดวย
สีน้ําเงิน และบางสวนใชระยะเวลาในการเขาถึงมากกวา 15 นาทีขึ้นไป แสดงเสนโครงขายถนนดวย
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สีแดงแสดงวาสถานีดับเพลิงมีความเสี่ยงตอการเขาถึงพื้นที่บริการระดบัปานกลาง เนื่องจากมีสถานี
ดับเพลิงกระจายในพื้นที่ช้ันกลางฝงตะวันตกบางสวน ไดแก สถานดีับเพลิงบางแค และสถานี
ดับเพลิงดาวคะนอง เปนสถานีดับเพลิงหลัก  
 

พื้นที่ชั้นนอกฝงตะวันออก กําหนดความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิงเทากับ 50 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง แสดงขอบเขตการใหบริการภายในระยะเวลา 8 นาที แสดงเสนโครงขายถนนดวยสีเขียว  
จากสถานีดับเพลิง 3 แหง ไดแก สถานีดับเพลิงบางชัน สถานีดับเพลิงหนองจอก และสถานีดับเพลงิ
ลาดกระบัง เปนสถานีหลัก โดยรัศมีการใหบริการของสถานีดับเพลิงชั้นนอกภายในระยะเวลาไม
เกิน 8 นาที ประมาณ 6.0  กโิลเมตร สําหรับระยะเวลาในการเขาถึงระหวาง 8 นาทีขึ้นไป ถึง 15 นาที 
แสดงเสนโครงขายถนนดวยสีน้ําเงิน และบางสวนใชระยะเวลาในการเขาถึงมากกวา 15 นาทีขึ้นไป 
แสดงเสนโครงขายถนนดวยสีแดง แสดงวาสถานีดับเพลิงมีความเสีย่งตอการเขาถึงพื้นที่บริการ
ระดับปานกลางคอนขางสูง  
 

พื้นที่ชั้นนอกฝงตะวันตก กําหนดความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิงเทากับ 50 กิโลเมตรตอ
ช่ัวโมง แสดงขอบเขตการใหบริการภายในระยะเวลา 8 นาที แสดงเสนโครงขายถนนดวยสีเขียว  
จากสถานีดับเพลิง 2 แหง ไดแก สถานีดับเพลิงทุงครุ และสถานีดบัเพลิงบางขุนเทียน เปนสถานี
หลัก โดยรัศมกีารใหบริการของสถานีดับเพลิงชั้นนอกภายในระยะเวลาไมเกิน 8 นาที ประมาณ 6.0  
กิโลเมตร และบางสวนใชระยะเวลาในการเขาถึงระหวาง 8 นาทีขึ้นไป ถึง 15 นาที แสดงเสน
โครงขายถนนดวยสีน้ําเงิน แสดงวาสถานีดับเพลิงมีความเสี่ยงตอการเขาถึงพื้นที่บริการระดับปาน
กลาง  
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บทที่ 6 

สรุปผลและขอเสนอแนะจากการศึกษา 

 

สรุปผลการศึกษา 
 
 การประยกุตใชระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรสําหรับงานวางแผนปองกันและบรรเทา
ปญหาอัคคีภัยในเขตกรุงเทพมหานคร มีวตัถุประสงคในการศึกษา 3 ประการ ไดแก 1. ศึกษาความถี่
ของอัคคีภัยที่เกิดขึ้นกับอาคารและสถานที่ในเขตพืน้ที่กรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549  2. วิเคราะห
รูปแบบการกระจายตัวของการเกิดอัคคีภยัในเขตพืน้ที่กรุงเทพมหานคร ตามลําดับชั้นของเมือง ดวย
ดัชนีจุดอืน่ขางเคียงใกลที่สุด (Nearest Neighbor Index) และ 3. วิเคราะหพืน้ที่ในการใหบริการของ
สถานีดับเพลิงดวยแบบจําลองวิเคราะหโครงขาย (Network Analysis Model) เพื่อเปนแนวทางใน
การปองกันและบรรเทาปญหาอัคคีภัยในเขตตาง ๆ ของกรุงเทพมหานคร ดังนั้น ในการสรุปผล
การศึกษาจะสรุปตามวัตถุประสงคของการวิจัย ดังนี ้
  
ความถี่ของอัคคีภัยอาคารของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 
 
 อัคคีภัยที่เกดิขึน้ในพืน้ที่กรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 พบวา เกิดความถี่ในการเกดิอัคคีภัย
มากในชวงเดอืน ธันวาคม มีนาคม และมกราคม ตามลําดับ คิดเปนรอยละ 13.18  11.69 และ 10.20 
ตามลําดับ และจากการศึกษาสถิติการเกิดอัคคีภัยในรอบ 10 ป ระหวางป พ.ศ. 2540 ถึง พ.ศ. 2549 
ดวยคาดัชนีฤดูกาล หรือ Seasonal Index Value เพื่อช้ีวัดเหตุการณที่อัคคีภัยเกดิขึน้ในแตละเดือน
อยางแทจริง ไดผล ดังนี้ เดือนที่มีดัชนีฤดูกาลสูงกวาปกติ คือ เดือน ธันวาคม มกราคม และ
พฤศจิกายน ตามลําดับ โดยไดคาดัชนีฤดกูาลคิดเปนรอยละ 30.90  20.10  และ 8.50 ตามลําดับ ซ่ึง
เปนเดือนในฤดูหนาวของปของกรุงเทพมหานคร เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับคารอยละความถี่ของ
อัคคีภัยที่เกดิขึน้ในป พ.ศ. 2549 พบวา สอดคลองกันสองเดือน คือ เดือน ธันวาคม และ เดือน 
มกราคม จึงสรุปไดวา ในชวงหนาหนาวของทุกป กรุงเทพมหานครมโีอกาสเกิด หรือ ความเสี่ยงตอ
การเกิดอัคคีภยัมากที่สุด 
 
 อัคคีภัยที่เกดิขึน้ตามชวงเวลาของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 พบวา ชวงเวลาที่เกิด
อัคคีภัยสูงที่สุด คือ ชวงบาย (เวลา 12.00 – 17.59 น.) คิดเปนรอยละ 29.85 รองลงมาคือ ชวงค่ํา 
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(เวลา 18.00 – 23.59 น.) คิดเปนรอยละ 26.12 ชวงเชา (เวลา 06.00 – 11.59 น.) คิดเปนรอยละ 24.38 
สําหรับชวงดกึ (เวลา 00.00 – 05.59 น.) คิดเปนรอยละ 19.65 เมื่อพิจารณาชวงเวลาที่เกิดอัคคีภยัแลว 
จะพบวา แตละชวงเวลามีสัดสวนคอนขางใกลเคียงกันมาก ความเสี่ยงในการเกิดอคัคีภัยจะสูงเกอืบ
รอยละ 30 ในชวงบายของวนั ซ่ึงเปนชวงที่อุณหภูมิเฉลี่ยของวันสูงทีสุ่ด 
 

อัคคีภัยที่เกิดขึ้นกับอาคารและสิ่งปลูกสรางของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 มีความถี่
มากที่สุด 3 อันดับแรก ไดแก อาคารประเภทบานเดี่ยวพักอาศัย คิดเปนรอยละ 32.59 รองลงมา คือ 
อาคารประเภทตึกแถว-หองแถว คิดเปนรอยละ 21.39 และอาคารประเภททาวนเฮาส คิดเปนรอยละ 
13.93 อาคารทั้ง 3 ประเภทนอกจากเปนที่พักอาศัยแลว ยังสามารถประกอบกิจการคาขาย ประเภท
รานคา รานของชํา และรานซอมรถยนต ซ่ึงอัคคีภัยเกิดขึ้นมากที่สุดกับรานซอมรถยนตและราน
ซอมรถจักรยานยนต ซ่ึงมีน้ํามันเครื่องซึ่งเปนสารไวไฟ ทําใหไฟลุกติดไดงาย โดยเฉพาะการใช
ประโยชนอาคารประเภทตึกแถว หองแถว และทาวนเฮาส มากที่สุด และจากผลการศึกษาอัคคีภัยที่
เกิดกับพื้นที่ชุมชนแออัด ป พ.ศ. 2549 พบวา มีชุมชนที่เกิดอัคคีภัยจํานวน 16 ชุมชน สรางความ
เสียหายใหแกอาคารบานเรือนพักอาศัยสูงถึง 370 หลังคาเรือน และประชาชนไดรับความเดือดรอน
มากกวา 2,000 คน ทั้งนี้ เนื่องมาจากชุมชนแออัดนั้น มีองคประกอบความเสี่ยงตอการเกิดอัคคีภัย
รวม 4 ประการไดแก 1. มีความหนาแนนของอาคารและสิ่งปลูกสรางมาก 2. มีความหนาแนนของ
ประชากรมาก  3. วัสดุที่นํามากอสรางที่พักอาศัยเปนวัสดุไมคงทน ใชวัสดุในทองถ่ิน ติดไฟไดงาย 
และ 4. ประชาชนที่อยูอาศัยในชุมชนไมมีความรูในการปองกันและระงับอัคคีภัยที่ดี  ดังนั้น อัคคีภัย
ที่สงผลกระทบในวงกวาง คือ อัคคีภัยที่เกิดขึ้นในพื้นที่ชุมชนแออัด ซ่ึงหนวยงานที่เกี่ยวของจะตอง
กําหนดมาตรการในการลดความเสี่ยงของอัคคีภัยในพื้นที่อยางเปนระบบ และสรางจิตสํานึกให
ประชาชนในชุมชนมีสวนรวมในการแกปญหาอัคคีภัยชุมชน ดวยการใหความรูที่ถูกตอง 
 

อัคคีภัยที่เกดิขึน้กับการใชประโยชนทีด่ินของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 พบวาการใช
ประโยชนที่ดนิประเภทที่อยูอาศัยมีความถีใ่นการเกิดอัคคีภัยรวมจํานวน 303 ครั้ง หรือ คิดเปนรอย
ละ 75.37 ของอัคคีภัยทั้งหมด โดยเรยีงลําดับจากมากไปหานอย 3 อันดับแรก ไดดังนี้ การใช
ประโยชนที่ดนิประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนมาก มีความถี่ในการเกดิอคัคีภัยจํานวน 114 คร้ัง คิดเปน
รอยละ 28.36 รองลงมา คือ การใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศยัหนาแนนนอย มีความถี่ในการ
เกิดอัคคีภยัจํานวน 108 คร้ัง คิดเปนรอยละ 26.87 และการใชประโยชนทีด่ินประเภทที่อยูอาศัย
หนาแนนปานกลาง มีความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 81 คร้ัง คิดเปนรอยละ 20.15 
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 การหาความสมัพันธระหวางประเภทการใชประโยชนอาคารกับประเภทการใชประโยชน
ที่ดินที่เกดิอัคคีภัยของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 จําแนกตามประเภทการใชประโยชนอาคาร 3 
อันดับแรก พบวา ความถี่ของอัคคีภัยที่เกดิขึ้นมากที่สุด ไดแก ความสัมพันธระหวางประเภทของ
การใชประโยชนอาคารประเภทบานเดี่ยวกับการใชประโยชนที่ดินประเภทพักอาศยัหนาแนนนอย 
มีความถี่ในการเกิดอัคคีภยั จํานวน 43 คร้ัง คิดเปนรอยละ 10.70  รองลงมา คือ การใชประโยชน
อาคารประเภทบานเดีย่ว กบัการใชประโยชนที่ดนิประเภทพักอาศยัหนาแนนปานกลาง มีความถี่ใน
การเกิดอัคคีภยั จํานวน 35 คร้ัง คิดเปนรอยละ 8.71  อันดับที่ 3 คือ การใชประโยชนอาคารประเภท
ตึกแถวกับการใชประโยชนที่ดินประเภทพักอาศัยหนาแนนมาก มีความถี่ในการเกดิอัคคีภัย จํานวน 
33 ครั้ง คิดเปนรอยละ 8.21 
 
วิเคราะหรูปแบบการกระจายตัวของการเกิดอัคคีภัยตามลําดับชัน้ของเมืองกรุงเทพมหานครดวย
ดัชนีจุดอืน่ขางเคียงใกลท่ีสุด (Nearest Neighbor Index) 
 

ในภาพรวมกรุงเทพมหานคร มีอัคคีภัยที่เกิดขึ้น ในป พ.ศ. 2549 จํานวน 402 คร้ัง ผลการ
คํานวณคาดัชนีจุดอื่นขางเคียงใกลที่สุดไดคาดัชนี เทากับ 0.75 มีรูปแบบการกระจายตัวเปนแบบ
กลุม (Cluster Distribution) หมายความวา จุดที่เกิดอัคคีภัยจะเกิดใกลเคียงกับจุดเดิมที่เคยเกิด แสดง
วา พื้นที่กรุงเทพมหานครมีความออนแอตอปญหาอัคคีภัยสูง เพราะอัคคีภัยที่เกิดจะอยูในบริเวณ
ใกลเคียงกับบริเวณเดิมที่เคยเกิด เนื่องมาจากมีความหนาแนนของประชากร ความหนาแนนของ
อาคารและสิ่งปลูกสรางหนาแนน รวมถึงกิจกรรมในพื้นที่ที่หลากหลาย สําหรับรูปแบบการกระจาย
ตัวของอัคคีภัยตามลําดับชั้นของเมืองกรุงเทพมหานคร 5 พื้นที่ ดังนี้  
 
 เขตเมืองช้ันใน มีอัคคีภัยที่เกิดขึ้น จํานวน 179 คร้ัง ผลการคํานวณคาดัชนีจุดอื่นขางเคียง
ใกลที่สุดไดคาดัชนี เทากับ 0.91 มีรูปแบบการกระจายตัวเปนแบบทั่วไป (Random Distribution) 
หมายความวา อัคคีภัยที่เกิดขึ้นในพื้นที่ชั้นในกรุงเทพมหานครมีรูปแบบกระจายตัวทั่วทั้งพื้นที่ 
เนื่องจาก มีความหลากหลายของกิจกรรมในพื้นที่สูง  
   
 เขตเมืองชั้นกลางฝงตะวันออก มีอัคคีภัยที่เกิดขึ้น จํานวน 123 คร้ัง ผลการคํานวณคาดัชนี
จุดอื่นขางเคยีงใกลที่สุดไดคาดัชนี เทากับ 0.94 มีรูปแบบการกระจายตัวเปนแบบทัว่ไป (Random 
Distribution) อัคคีภัยที่เกดิขึน้ในพืน้ที่ชั้นกลางฝงตะวันออกของกรุงเทพมหานครมรูีปแบบกระจาย
ตัวทั่วทั้งพื้นที ่เหมือนกับพืน้ที่ช้ันใน ทัง้นี้ รูปแบบการพัฒนาและการเติบโตของพื้นที่คลายกับพืน้ที่
ช้ันใน แตมีขนาดใหญกวาพื้นที่ชั้นใน 
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เขตเมืองชั้นกลางฝงตะวันตก มีอัคคีภัยที่เกิดขึ้น จํานวน 50 คร้ัง ผลการคํานวณคาดัชนีจุด
อ่ืนขางเคียงใกลที่สุดไดคาดชันี เทากับ 0.69 มีรูปแบบการกระจายตัวเปนแบบกลุม (Cluster 
Distribution) หมายความวา ตําแหนงทีเ่กิดอัคคีภัยเกดิใกลเคียงกับจุดเดมิที่เคยเกดิ แสดงวา พื้นที่ช้ัน
กลางฝงตะวันตกของกรุงเทพมหานครมีความออนแอตอปญหาอัคคีภยัสูง 
 

เขตเมืองชั้นนอกฝงตะวนัออก มีอัคคีภัยทีเ่กิดขึ้น จาํนวน 31 ครั้ง ผลการคํานวณคาดัชนีจุด
อ่ืนขางเคียงใกลที่สุดไดคาดชันี เทากับ 0.69 มีรูปแบบการกระจายตัวเปนแบบกลุม (Cluster 
Distribution) หมายความวา ตําแหนงทีเ่กดิอัคคีภัยเกิดใกลเคียงกับจดุเดิมที่เคยเกิด แสดงวา พืน้ที่
ชั้นนอกฝงตะวันออกของกรุงเทพมหานครมีความออนแอตอปญหาอคัคีภัยสูงเหมือนกบัพื้นที่ช้ัน
กลางฝงตะวันตก 
 

เขตเมืองชั้นนอกฝงตะวนัตก มีอัคคีภยัที่เกิดขึ้น จํานวน 19 คร้ัง ผลการคํานวณคาดัชนีจุด
อ่ืนขางเคียงใกลที่สุดไดคาดชันี เทากับ 0.80 มีรูปแบบการกระจายตัวเปนแบบกลุม (Cluster 
Distribution) หมายความวา ตําแหนงทีเ่กดิอัคคีภัยเกิดใกลเคียงกับจดุเดิมที่เคยเกิด แสดงวา พืน้ที่
ช้ันนอกฝงตะวันตกมีความออนแอตอปญหาอัคคีภัยสูงเหมือนกับพืน้ที่ชั้นกลางฝงตะวนัตกและ
พื้นที่ช้ันนอกฝงตะวันออก 

 
 จะเห็นไดวารปูแบบการกระจายตัวของอคัคีภัยจะบงบอกถึงสภาพความเปนเมืองดวย ซ่ึง
พื้นที่ช้ันในและพื้นที่ชัน้กลางฝงตะวันออก มีรูปแบบการกระจายตัวแบบทั่วไป ซ่ึงแสดงใหเห็นวา 
มีสภาพความเปนเมืองสูง อาคารและสิ่งปลูกสรางกระจายไปทั่วทัง้พืน้ที่ แตสําหรับ พื้นที่ชั้นกลาง
ฝงตะวันตก และพื้นที่ชัน้นอกฝงตะวนัออกและพืน้ที่ชัน้นอกฝงตะวนัตก มีรูปแบบการกระจายตัว
แบบกลุม ซ่ึงแสดงใหเห็นวา การใชประโยชนของพื้นที่สวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรมและชนบท 
รวมถึงพื้นที่รองรับน้ําปองกันน้ําทวม และพื้นทีว่าง ทําใหการกอสรางอาคารมีการรวมกลุมกันตาม
พื้นที่เฉพาะ ไมกระจายไปทัว่ทั้งพื้นที่  
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วิเคราะหขอบเขตในการใหบริการของสถานีดับเพลิงดวยแบบจําลองวิเคราะหโครงขาย (Network 
Analysis Model) 
 

แบบจําลองโครงขาย (Network Analysis Model) เปนแบบจําลองการใหบริการของสถานี
ดับเพลิง เพื่อเปนแนวทางในการปองกันและบรรเทาปญหาอัคคีภยัในพื้นที่ตาง ๆ ของ
กรุงเทพมหานคร โดยแสดงขอบเขตพื้นที่ที่ไดรับบริการจากสถานีดบัเพลิง ในการเคลื่อนที่ของ
รถดับเพลิง โดยใชความเรว็เฉลี่ยในการเคลื่อนที่ของรถดับเพลิงแตกตางกัน 3 ระดับความเรว็
ตามลําดับชั้นของเมือง ดังนี ้พื้นที่ชั้นใน ความเร็วเฉลีย่ของรถดับเพลิง 20 กิโลเมตรตอช่ัวโมง พื้นที่
ชั้นกลาง ความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิง 30 กิโลเมตรตอช่ัวโมงและพืน้ที่ชั้นนอก ความเร็วเฉลีย่ของ
รถดับเพลิง 50 กิโลเมตรตอช่ัวโมง ภายในระยะเวลา 8 นาที 15 นาที และ 30 นาที โดยแสดงดวย
แถบสี 3 สี ดังนี้ ระยะเวลาในการเขาถึงพืน้ที่ภายใน 8 นาที แสดงดวยสีเขียว ระยะเวลาในการเขาถึง
พื้นที่ระหวาง 8.01 ถึง 15 นาที แสดงดวยสีน้ําเงนิ และระยะเวลาในการเขาถึงพื้นที่ระหวาง 15.01 
ถึง 30.0 นาที แสดงดวยสีแดง ผลการวิเคราะหแบบจําลองโครงขาย สามารถสรุปผลตามลําดับชั้น
ของเมือง ไดดงันี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 22  แสดงผลการวิเคราะหโครงขายของสถานีดับเพลิงตามลําดับชั้นของกรุงเทพมหานคร  
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 ผลการวิเคราะหโครงขาย พบวา พื้นทีใ่หบริการของสถานีดับเพลิงที่ใชระยะเวลาในการ
เขาถึงมากกวา 8 นาที คือ ขอบเขตพื้นที่สีน้าํเงิน และสีแดง ซ่ึงสงผลใหขอบเขตพื้นทีท่ั้งสองมีความ
เสี่ยงตอการเขาถึงระดับปานกลาง และระดบัสูง สําหรับขอบเขตพื้นที่สีเขียว ความเสี่ยงจะอยูใน
ระดับต่ํา โดยสามารถจําแนกพื้นที่ได 5 บริเวณยอย ดังนี ้
 

พื้นที่ชั้นใน กาํหนดความเรว็เฉลี่ยของรถดับเพลิงเทากบั 20 กิโลเมตรตอช่ัวโมง โดยรัศมี
การใหบริการของสถานีดับเพลิงพื้นที่ชั้นในภายในระยะเวลา 8 นาที ประมาณ 2.5 กิโลเมตร ทั้งนี้ก็
เนื่องมาจากพืน้ที่ช้ันในมีสถานีดับเพลิงหลักและสถานีดบัเพลิงยอยครอบคลุมทั้งพื้นที่มาก แสดงวา
สถานีดับเพลิงมีความเสี่ยงตอระยะเวลาในการเขาถึงพื้นที่บริการในระดับคอนขางต่ํา 

 
พื้นที่ช้ันกลางฝงตะวันออก กําหนดความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิงเทากับ 30 กิโลเมตรตอ

ช่ัวโมง แสดงขอบเขตการใหบริการภายในระยะเวลา 8 นาที โดยรัศมีการใหบริการของสถานี
ดับเพลิงชั้นกลางภายในระยะเวลาไมเกิน 8 นาที ประมาณ 4.0 กิโลเมตร และระยะเวลาในการเขาถึง
ระหวาง 8 นาทีขึ้นไป ถึง 15 นาที แสดงเสนโครงขายถนนดวยสีน้ําเงนิ และบางสวนใชระยะเวลา
ในการเขาถึงมากกวา 15 นาทีขึ้นไป แสดงเสนโครงขายถนนดวยสีแดง แสดงวา สถานีดับเพลิงมี
ความเสี่ยงตอระยะเวลาในการเขาถึงพื้นที่บริการระดับปานกลาง  
 

พื้นที่ชั้นกลางฝงตะวันตก กาํหนดความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิงเทากับ 30 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง แสดงขอบเขตการใหบริการภายในระยะเวลา 8 นาที โดยรัศมีการใหบริการของสถานี
ดับเพลิงชั้นกลางภายในระยะเวลาไมเกิน 8 นาที ประมาณ 4.0 กิโลเมตร สวนใหญจะมีขอบเขต
ระยะเวลาการเขาถึงถายใน 8 นาที แสดงดวยเสนสีเขยีว บางสวนระยะเวลาในการเขาถึงระหวาง 8 
นาทีขึ้นไป ถึง 15 นาที แสดงเสนโครงขายถนนดวยสีน้ําเงิน และบางสวนใชระยะเวลาในการเขาถึง
มากกวา 15 นาทีขึ้นไป แสดงเสนโครงขายถนนดวยสีแดง แสดงวา สถานีดับเพลิงมีความเสี่ยงตอ
ระยะเวลาในการเขาถึงพื้นที่บริการระดับปานกลาง 
 

พื้นที่ชั้นนอกฝงตะวันออก กําหนดความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิงเทากับ 50 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง แสดงขอบเขตการใหบริการภายในระยะเวลา 8 นาที แสดงเสนโครงขายถนนดวยสีเขียว 
โดยรัศมีการใหบริการของสถานีดับเพลิงชัน้นอกภายในระยะเวลาไมเกิน 8 นาท ี ประมาณ 6.0  
กิโลเมตร สําหรับระยะเวลาในการเขาถึงระหวาง 8 นาทีขึ้นไป ถึง 15 นาที แสดงเสนโครงขายถนน
ดวยสีน้ําเงิน และบางสวนใชระยะเวลาในการเขาถึงมากกวา 15 นาทีขึ้นไป แสดงเสนโครงขายถนน
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ดวยสีแดง แสดงวา สถานีดับเพลิงมีความเสี่ยงตอระยะเวลาในการเขาถึงพื้นที่บริการระดับปาน
กลางคอนขางสูง  
 

พื้นที่ชั้นนอกฝงตะวันตก กําหนดความเร็วเฉลี่ยของรถดับเพลิงเทากับ 50 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง แสดงขอบเขตการใหบริการภายในระยะเวลา 8 นาที แสดงเสนโครงขายถนนดวยสีเขียว  
โดยรัศมีการใหบริการของสถานีดับเพลิงชัน้นอกภายในระยะเวลาไมเกิน 8 นาท ี ประมาณ 6.0  
กิโลเมตร และบางสวนใชระยะเวลาในการเขาถึงระหวาง 8 นาทีขึ้นไป ถึง 15 นาที แสดงเสน
โครงขายถนนดวยสีน้ําเงิน แสดงวา สถานีดับเพลิงมีความเสี่ยงตอระยะเวลาในการเขาถึงพื้นที่
บริการระดับปานกลาง  
 

ขอเสนอแนะจากการศึกษา 
 
 ในการศึกษาวจิัยคร้ังนี้จะเสนอแนวทางในการจัดการกบัพื้นที่เสี่ยงตอปญหาอัคคีภยัของ
กรุงเทพมหานครออกเปน 2 ประเภท คือ แนวทางสําหรบัจัดการพืน้ที่เสี่ยงตอการเกดิอัคคีภัยแบบมี
โครงสราง และแบบไมมีโครงสราง 
 
แนวทางการจดัการพื้นท่ีเสี่ยงตอการเกิดอัคคีภัยแบบมีโครงสราง 
  
 แนวทางสําหรับการจัดการพืน้ที่เสี่ยงตอการเกิดอัคคีภยัของกรุงเทพมหานครแบบมี
โครงสราง คือ การปรับปรุงแกไขโครงสรางที่มีอยูเดิม หรืออาจเพิ่มเติมโครงสรางใหมเพื่อรองรบั
ปญหาที่อาจจะเกดิขึ้นในอนาคต  โดยการวิเคราะหลักษณะของอัคคีภัย การวเิคราะหรูปแบบการ
กระจายตัวของอัคคีภัย และการวิเคราะหแบบจําลองโครงขายการใหบริการของสถานีดับเพลิงใน
พื้นที่กรุงเทพมหานครซึ่งเกดิพื้นที่เสี่ยงตอการเขาถึงในระยะเวลามากกวา 8 นาที ซ่ึงผลที่ไดจากการ
วิเคราะห ผูวจิยัเสนอใหมีการกอสรางสถานีดับเพลิงเพิ่มจากเดิมอกี 6 แหง และเสนอแนะใหมกีาร
ตดิตั้งหวัจายน้าํดับเพลิงสาธารณะสําหรับพื้นที่ชุมชนแออัด หรือมีความหนาแนนของประชากรสูง 
 
 1.แนวทางการจัดการพืน้ที่เสี่ยงตอการเกดิอคัคีภัยโดยการสรางสถานีดับเพลิงแหงใหม
เพิ่มเติมอีก 6 สถานี 

 
โดยผลจากแบบจําลองการใหบริการของสถานีดับเพลิงจํานวน 40 แหง ทั่วพื้นที่เขต

กรุงเทพมหานคร  โดยกําหนดความเร็วในการเคลื่อนที่ของรถดับเพลิงตามลําดับชั้นของเมือง โดย
กําหนดใหพื้นที่ช้ันใน กําหนดความเร็วเฉลี่ย 20 กิโลเมตรตอช่ัวโมง พื้นที่ช้ันกลางกําหนดความเร็ว
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เฉลี่ย 30 กิโลเมตรตอช่ัวโมงและพื้นที่ชั้นนอกกําหนดความเร็วเฉลี่ย 50 กิโลเมตรตอช่ัวโมง การ
จําลองการเดินทางของรถดับเพลิงจากสถานีดับเพลิงโดยใชเครื่องมือวิเคราะหแบบจําลองโครงขาย 
( Network Analysis Model ) เพื่อหาขอบเขตพื้นที่ใหบริการของสถานีดับเพลิง (Service Area) 
พบวา พื้นที่ที่ใชเวลามากกวา 8 นาทีในการเขาถึงพื้นที่ใหบริการของสถานีดับเพลิง ไดแก ขอบเขต
พื้นที่ใหบริการสีน้ําเงิน โดยใชเวลาในการเขาถึงตั้งแต 8 นาทีขึ้นไป ถึง 15 นาที และขอบเขตพื้นที่
ใหบริการสีแดง ตั้งแต 15 นาทีขึ้นไป ถึง 30 นาที ซ่ึงทําใหเกิดความเสี่ยงตอการเขาถึงพื้นที่
ใหบริการตามเกณฑมาตรฐาน อาจสงผลใหอัคคีภัยขยายตัวและลุกลามเปนบริเวณกวาง สรางความ
เสียหายใหกับประชาชนได หรือ อัคคีภัยขนาดเล็กขยายตัวเปนอัคคีภัยขนาดใหญได ซ่ึงผูวิจัยเสนอ
ใหใชหลักในการวางแผนปองและบรรเทาปญหาอัคคีภัยแบบมีโครงสรางโดยการสรางสถานี
ดับเพลิงเพิ่มจากเดิมอีก 6 แหง (ภาพที่ 23) สําหรับพื้นที่เส่ียงตอการเขาถึงภายในระยะเวลา 8 นาที 
และภายหลังจากที่ไดกําหนดจุดกอสรางสถานีดับเพลิงใหมทั้ง 6 สถานี แลวจะนําไปวิเคราะห
แบบจําลองโครงขายการใหบริการของสถานีดับเพลิงภายหลังที่ไดกอสรางสถานีในตําแหนงที่
เสนอแนะแลว  

 
  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 23  แผนที่เสนอแนะใหกอสรางสถานีดับเพลิงหลักเพิ่ม จํานวน 6 สถานี 
 

ตําแหนงที่ผูวิจัยเสนอแนะใหกอสรางสถานีดับเพลิงเพิ่มเติมอีก 6 สถานีและผลการ
วิเคราะหภายหลังสรางสถานีดับเพลิงตามที่เสนอแนะแลวสามารถลดความเสี่ยงจากการเขาถึงพื้นที่
ใหบริการของสถานีดับเพลิง (ภาพที่ 24) ไดผลดังนี้ 

บริเวณสถานีดบัเพลิงที่เสนอใหสรางเพิ่ม 



  
111 

                                            
 

   

ภาพที ่24  แสดงผลของแบบจําลองโครงขายการใหบริการของสถานดีับเพลงิ 46 สถานีของกรุงเทพมหานคร    
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ภาพที ่25  แสดงตําแหนงของสถานีดับเพลงิเดิมและสถานีดับเพลิงเสนอแนะตามประเภทของการใชประโยชนทีด่ิน   
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โดยสามารถแสดงรายละเอียดของตําแหนงสถานีดับเพลิงที่ผูวิจัยเสนอแนะทั้ง 6 สถานี ดังนี ้

บริเวณท่ี 1 (PROPOSE#1)  เสนอใหสรางสถานีดับเพลิงหลัก 1 แหง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 26  ตําแหนงทีเ่สนอใหกอสรางสถานีดับเพลิงบริเวณที่ 1 เขตดอนเมือง 

เสนอใหสรางสถานีดับเพลิงหลักบริเวณที่ 1 ถนนสรงประภา (ซอยประชาอุทิศ 1 – ถนน
เชิดวุฒากาศ) ในพื้นทีเ่ขตดอนเมือง ลักษณะการใชประโยชนที่ดินประเภทพักอาศยัหนาแนนนอย 
และอยูหางจากสถานีดับเพลิงใกลเคียง คอื สถานีดับเพลิงบางเขนระยะทางหางกัน 10 กิโลเมตร 

 



 

 
114 

 

บริเวณท่ี 2 (PROPOSE#2)  เสนอใหสรางสถานีดับเพลิงหลัก 1 แหง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 27  ตําแหนงทีเ่สนอใหกอสรางสถานีดับเพลิงบริเวณที่ 2 เขตบางเขน 

เสนอใหสรางสถานีดับเพลิงหลักบริเวณที่ 2 ถนนรามอินทรา (ซอยรามอินทรา 65 – ถนนคู
บอน) ในพื้นทีเ่ขตบางเขน ลักษณะการใชประโยชนที่ดนิประเภทพักอาศัยหนาแนนปานกลาง และ
อยูหางจากสถานีดับเพลิงใกลเคียง คือ สถานีดับเพลิงบางเขนระยะทางหางกัน 7.8 กิโลเมตร 
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บริเวณท่ี 3 (PROPOSE#3)  เสนอใหสรางสถานีดับเพลิงหลัก 1 แหง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 28  ตําแหนงทีเ่สนอใหกอสรางสถานีดับเพลิงบริเวณที่ 3 เขตบึงกุม 

เสนอใหสรางสถานีดับเพลิงหลักบริเวณที่ 3 ถนนนวมนิทร (ซอยนวมนิทร 57 – ซอยนวมิ
นทร 67) ในพืน้ที่เขตบึงกุม ลักษณะการใชประโยชนทีด่ินประเภทพกัอาศัยหนาแนนนอย และอยู
หางจากสถานดีับเพลิงใกลเคียง คือ สถานีดับเพลิงหวัหมากระยะทางหางกัน 5.7 กิโลเมตร 
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บริเวณท่ี 4 (PROPOSE#4) เสนอใหสรางสถานีดับเพลิงหลัก 1 แหง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

      
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 29  ตําแหนงทีเ่สนอใหกอสรางสถานีดับเพลิงบริเวณที่ 4 เขตประเวศ 

เสนอใหสรางสถานีดับเพลิงหลักบริเวณที่ 4 ถนนเฉลิมพระเกยีรติ ร.9 (ถนนศรีนครินทร –  
ซอยสุขุมวิท 77) ในพืน้ที่เขตประเวศ ลักษณะการใชประโยชนที่ดินประเภทพักอาศยัหนาแนนนอย 
และอยูหางจากสถานีดับเพลิงใกลเคียง คอืสถานีดับเพลิงพระโขนงระยะทางหางกนั 10.6 กิโลเมตร 
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บริเวณท่ี 5 (PROPOSE#5) เสนอใหสรางสถานีดับเพลิงหลัก 1 แหง 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

     
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 30  ตําแหนงทีเ่สนอใหกอสรางสถานีดับเพลิงบริเวณที่ 5 เขตทววีัฒนา 

เสนอใหสรางสถานีดับเพลิงหลักบริเวณที่ 5 ถนนบรมราชชนนี (ถนนเลียบคลองทวีวัฒนา 
–ซอยหมูบานปญจทรัพยพารค) ในพืน้ที่เขตทวีวัฒนา ลักษณะการใชประโยชนทีด่ินประเภทชนบท
และเกษตรกรรม และอยูหางจากสถานีดับเพลิงใกลเคียง คือ สถานีดับเพลิงบางขุนนทระยะทางหาง
กัน 15 กิโลเมตร 
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บริเวณท่ี 6 (PROPOSE#6) เสนอใหสรางสถานีดับเพลิงหลัก 1 แหง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 31  ตําแหนงทีเ่สนอใหกอสรางสถานีดับเพลิงบริเวณที่ 6 เขตบางแค 

เสนอใหสรางสถานีดับเพลิงหลักบริเวณที ่ 6 ถนนเพชรเกษม (ซอยเพชรเกษม 104 – ซอย
เพชรเกษม 108) ในพื้นทีเ่ขตบางแค ลักษณะการใชประโยชนที่ดนิประเภทพาณชิยกรรม และอยู
หางจากสถานดีับเพลิงใกลเคียง คือ สถานีดับเพลิงบางแคระยะทางหางกัน 7.8 กิโลเมตร 
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 2. แนวทางการจัดการพื้นทีเ่สี่ยงตอการเกดิอัคคีภัยโดยการติดตั้งหัวจายน้ําดับเพลิง
สาธารณะสําหรับพื้นที่ชุมชนแออัด หรือ พื้นที่ที่มีความหนาแนนของประชากรสูง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
ภาพที่ 32  แผนที่แสดงตําแหนงชุมชนแออัดของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2548 
ท่ีมา :  กรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2548 

 
ขอมูลของเขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2548 (จากภาพที่ 32) จําแนกชุมชน

ออกเปน 5 ประเภท ไดแก ชุมชนแออัด ชุมชนชานเมือง ชุมชนหมูบานจัดสรร เคหะชุมชน และ
ชุมชนเมือง โดยผูวิจัยไดเลือกนําขอมูลดังกลาวมาจัดทําฐานขอมูลตําแหนงชุมชนแออัดของ
กรุงเทพมหานครทั้ง 50 เขต ซ่ึงมีจํานวนชุมชนแออัดจํานวน 626 ชุมชนซึ่งผลจากการศึกษาอัคคีภัย
ที่เกิดกับพื้นที่ชุมชนแออัด ป พ.ศ. 2549 พบวา จํานวนความถี่ในการเกิดอัคคีภัยจํานวน 16 ชุมชน 
แตสรางความเสียหายใหแกอาคารบานเรือนพักอาศัยสูงถึง 370 หลังคาเรือน มีประชาชนไดรับความ
เดือดรอนมากกวา 2,000 คน ทั้งนี้ เนื่องมาจากชุมชนแออัดนั้น มีองคประกอบความเสี่ยงตอการเกิด
อัคคีภัยรวม 4 ประการไดแก 1. มีความหนาแนนของอาคารและสิ่งปลูกสรางสูง 2. มีความหนาแนน
ของประชากรสูง  3. วัสดุที่นํามากอสรางที่พักอาศัยเปนวัสดุไมคงทน ติดไฟไดงาย และ 4. 
ประชาชนที่อยูอาศัยในชุมชนไมมีความรูในการปองกันและระงับอัคคีภัยที่ดี 
 

ตําแหนงชุมชนแออัด 626 ชุมชน 
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ภาพที ่33  แผนที่ขอมูลชุมชนของเขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2548   
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ภาพที่ 34  ตัวอยางการเสนอแนะใหมกีารตดิตั้งหวัดับเพลงิสําหรับชุมชนแออัด 
 
 การเสนอแนะใหมีการตดิตั้งหัวจายน้ําดับเพลิงสําหรับชุมชนแออัด มีวัตถุประสงคเพื่อลด
ความเสี่ยงของอัคคีภัยตอความหนาแนนของประชากร และความเสี่ยงตอความหนาแนนของอาคาร
และส่ิงปลูกสราง หรือ ความเสี่ยงดานสาธารณูปโภค (Infrastructure Risk) จากภาพที่ 33 ผูวิจยัได
แสดงตัวอยางตําแหนงทีเ่สนอแนะใหมกีารติดตั้งหวัจายน้าํดับเพลงิเพิ่มอีก 1 จุด โดยแสดงตําแหนง
หัวดับเพลิงดวยสีเขียว บริเวณปากซอยโปโล 4 ในชุมชนซอยโปโล เขตปทุมวนั เพื่อลดความ
ออนแอของพืน้ที่ ซ่ึงติดตั้งในตําแหนงทีม่ีทอประปาวางผานและอยูในตําแหนงที่เปนจุดลอแหลม 
เขาถึงไดยาก และมีระยะหางจากตําแหนงหัวดับเพลิงเดมิ แสดงดวยสีแดง ระยะตั้งแต 150 เมตรขึ้น
ไป 
  
 การดําเนนิการเพื่อวางแผนตดิตั้งหวัดับเพลงิสาธารณะควรจะมีลักษณะการดําเนนิการ
วางแผนรวมกนัระหวางหนวยงาน ไดแก สํานักปองกันและบรรเทาสาธารณะภยั สํานักงานเขต
กรุงเทพมหานคร และ การประปานครหลวง โดยกําหนดวิธีการ และมีรูปแบบที่ชัดเจน สอดคลอง
กับปญหาในพืน้ที่ เชน พื้นทีข่องชุมชนแออัด ที่มีหัวดับเพลิงนอยเกนิไปไมครอบคลุมพื้นที่ของ 
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ชุมชน หรือ ติดตั้งอยูในพื้นที่ไมเหมาะสม รวมทั้ง กรณีที่ไมมีเสนทอประปาวางผาน ซ่ึงเปน
อุปสรรคในการติดตั้งหัวดับเพลิง เนื่องจาก ผูที่อยูอาศัยในพื้นที่ชุมชนแออัดสวนใหญ ไมมี
กรรมสิทธิ์ในที่ดินและไมมบีานเลขที่ถาวร ทําใหการประปานครหลวงไมสามารถวางทอประปา
เพื่อจายน้ําบริการในพืน้ที่ชุมชนเหลานั้นได  
 
แนวทางการจดัการพื้นท่ีเสี่ยงตอการเกิดอัคคีภัยแบบไมมีโครงสราง 

 
 แนวทางสําหรับการจัดการพื้นที่เสี่ยงตอการเกิดอัคคีภัยของกรุงเทพมหานครแบบไมมี
โครงสราง คือ แผนปองกันภัยตางๆ แบงออกเปน 
 
 1.  แผนระยะสั้น ประกอบดวย แผนฉุกเฉิน (Emergency Plans) เปนแผนการเตรียมพรอม
รับมือกับภัยของหนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของ เชน สถานีตํารวจ สถานีดับเพลิง กลุมอาสาสมัคร
ปองกันภัย เปนตน แผนอพยพเคลื่อนยาย (Evacuation Plans) เปนแผนการเตรียมเสนทางหนีภัย
ใหกับผูที่ไดรับผลกระทบที่มีความออนแอตอภัยสูง เชน กลุมของเด็ก ผูสูงอายุ และผูปวย การ
พยากรณเหตุการณลวงหนา (Prediction of Impact) เปนแผนการปองกันโดยอาศัยเครื่องมือในการ
ติดตามตรวจสอบภัยโดยอาศัยเทคโนโลยีและสรางแบบจําลองวิเคราะห และการเตรียมระบบเตือน
ภัย (Warning Processes) เปนการเตรียมความพรอมทางดานอุปกรณสําหรับเตือนภัยใหรูลวงหนา
เมื่อเร่ิมมีภัยเขามาใกล 
  

ผูวิจัยเสนอวา สํานักปองกนัและบรรเทาสาธารณะภยั กรุงเทพมหานคร ซ่ึงเปนหนวยงาน
หลักที่ทําหนาที่ดูแล เตรียมการ วางแผนปองกันปญหาอัคคีภัยและภัยพิบัติอ่ืน ๆ ที่อาจเกิดขึ้น 
ดังนั้น การเตรยีมความพรอมดานนี้จะตองมีบุคคากรที่มีความสามารถในการวิเคราะหปญหาอัคคภีัย
โดยการประยกุตใชระบบสารสนเทศทางภมูิศาสตร (GIS) ไดอยางมีประสิทธิภาพ และมีการบันทึก
ขอมูลพิกัดอัคคีภัยในระบบแผนที่ GIS ตอเนื่องทุกป โดยมีทีมวิจัยและพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อ
การวางแผนและตัดสินในการรับมือกับปญหาอัคคีภัย รวมทั้งมีการแลกเปลี่ยนผลงานทางวิชาการ
กับตางประเทศที่ใชเครื่องมือและเทคโนโลยีสารสนเทศเพื่อการจัดการพื้นที่เสี่ยงกับอัคคีภัยอยางมี
ประสิทธิภาพ ซ่ึงจะทาํใหเกิดการแลกเปลี่ยนประสบการณดานการปองกันและบรรเทาปญหา
อัคคีภัยระดับนานาชาต ิ
 
              2.  แผนระยะยาว ประกอบดวย กฎกระทรวงและพระราชบัญญัติควบคุมอาคารสําหรับ
พื้นที่ที่มีความเสี่ยง แผนการควบคุมการใชที่ดินในพื้นที่เสี่ยง แผนการวิเคาะหความนาจะเปนทีท่ํา
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ใหเกิดความเสี่ยง (Probabilistic Risk Analysis) แผนการประกนัภัย (Insurance) และการให
การศึกษา ความรู ความเขาใจแกประชาชนและผูประกอบการ เปนตน 

 
 ผูวิจัยเสนอวา สํานักงานโยธาธิการและผังเมืองกรุงเทพมหานคร ควรจะไดมีการวางแผน
พัฒนาเมืองและการวางผังเมอืงเพื่อรองรับการขยายตวัของเมืองกรุงเทพมหานคร โดยพิจารณาจาก
หลักเกณฑและองคประกอบที่สงผลตอความออนแอของพื้นที ่ เมื่อพื้นที่นั้นมีการพฒันาอยาง
รวดเร็ว ความสามารถในการรองรับของพื้นที่ เพื่อเตรียมการรับมือกบัปญหาตาง ๆ ท่ีอาจเกิดขึน้ 
อาทิเชน ปญหาอัคคีภัย  ปญหาดานการจราจร เปนตน ควรกําหนดมาตรการและบังคับใชกฎหมาย
อยางเครงครัด โดยการกําหนดและควบคมุความหนาแนนของอาคาร  โดยการกําหนดคาอัตราสวน
รอยละระหวางพื้นที่โดยรวมของอาคารกับพื้นที่ดินทีใ่ชปลูกสรางอาคารนั้น ๆ หรือ  Floor Area 
Ratio (F.A.R.) ตามกฏหมายผังเมือง การวางแผนการใชประโยชนที่ดนิอยางเหมาะสม การ
ประสานงานกบัหนวยงานสาธารณูปโภคที่เกี่ยวของในพื้นที่ตาง ๆ ของกรุงเทพมหานคร เพื่อ
รองรบัการพัฒนาของพื้นทีท่ี่เปลี่ยนแปลงไป หรือ การวางแผนเพื่อแกปญหาพื้นทีท่ี่มีความออนแอ
ตอปญหาอัคคีภัยมาก อาทิเชน การประสานงานกับการประปานครหลวงในการกําหนดจุดติดตั้งหัว
ดับเพลิงสาธารณะสําหรับพืน้ที่เสี่ยงตอการเกิดอัคคีภยัสูง เชน ชุมชนแออัด เปนตน 

 

ขอเสนอแนะเพื่อการศึกษาในครั้งตอไป 
 
 สําหรับขอเสนอแนะสําหรบัผูที่สนใจในการการศึกษาครั้งตอไป ผูวิจัยเห็นวา การนําระบบ
สารสนเทศทางภูมิศาสตรมาประยุกตใชสําหรับงานวางแผนปองกันและบรรเทาปญหาอัคคีภัย เปน
เครื่องมือที่มีประสิทธิภาพ โดยสามารถศึกษา วิเคราะหรูปแบบและลักษณะของปญหาตาง ๆ ในเชิง
พื้นที่ไดหลากหลาย สําหรับขอเสนอแนะแนวทางในการศึกษาครั้งตอไป มี 2 ประเดน็ ดังนี้  
 

ประเด็นแรก การศึกษาตําแหนงอัคคีภยัของอาคารและสิ่งปลูกสราง กับ ประเภทของการ
ใชประโยชนอาคารและการใชประโยชนทีด่ินของกรุงเทพมหานคร เปนการศึกษาเชิงเปรียบเทียบ
ในปตาง ๆ เชน ป พ.ศ. 2550  ป พ.ศ. 2551 และ ป พ.ศ 2552 และนํามาวิเคราะหเปรยีบเทียบ
รูปแบบที่เหมอืนกัน หรือ แตกตางกันในแตละปวาเปนอยางไร  

 
ประเด็นที่สอง การศึกษารูปแบบเชิงการจัดการพืน้ที่ตาง ๆ ของกรุงเทพมหานครวามี

จุดออน จุดแข็งเกีย่วกับเรือ่งปญหาอัคคีภัยอยางไร รวมทั้งโอกาสและอุปสรรคในการวางแผน
ปองกันและบรรเทาปญหาอัคคีภัย เพื่อนําผลการวิเคราะหที่ได          กําหนดเปนมาตรการเชิงพื้นที่ 
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การเตรียมการดานบุคคากร การเตรียมความพรอมของเครื่องมือและอุปกรณ เพื่อใหการปฏิบัติงาน
ดานการปองกนัและบรรเทาปญหาอัคคีภัยกรุงเทพมหานครมีความพรอมทั้งบุคลากรและเครื่องมือ
ที่มีประสิทธิภาพ มีสอดคลองกับสภาพพืน้ที่ตาง ๆ  เชน พื้นที่ศูนยกลางธุรกิจ (Central Business 
District: CBD) ของกรุงเทพมหานคร มีอาคารสูงเปนจํานวนมาก ควรจะจดัการอยางไร อาทิเชน 
รถดับเพลิงที่มีความสามารถในการดับเพลิงสําหรับอาคารสูงเพียงพอหรือไม รวมทั้งมีอุปกรณเพือ่
เพิ่มประสิทธิภาพแรงดันน้ําเพื่อฉีดน้ําดับเพลิง และระยะในการฉีดน้าํเพื่อดับเพลิง เปนตน และ
พื้นที่มีความหนาแนนสูง เชน พื้นที่ชุมชนแออัด ซ่ึงมีอุปสรรคในการเขาถึงพื้นที่ ควรมีหนวยที่
เคลื่อนที่เร็วและมีความคลองตัวสูง เชน รถกระบะดบัเพลิง เรือดบัเพลิง และรถมอเตอรไซด
ดับเพลิง เปนตน 
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เอกสารและสิ่งอางอิง 
 

กรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย, 2547. แผนแมบทพัฒนาความปลอดภัยดานอัคคีภัยแหงชาติ. 
สํานักปองกันและบรรเทาสาธารณภัย, กรุงเทพมหานคร. 
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ภาคผนวก ก 
ขอมูลตําแหนงที่ตั้งของสถานีดับเพลิงที่ใชในแบบจําลอง 
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ตารางผนวกที่ 1  ขอมูลตําแหนงที่ตั้งของสถานีดับเพลิงที่ใชในแบบจาํลอง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ลําดับที่ ช่ือสถานี สถานที่ตั้ง

1 สถานีดับเพลิงภูเขาทอง   เลขที่ 51  ถนนบริพัตร  แขวงบานบาตร  เขตปอมปราบศัตรูพาย  กทม.  10100

2 สถานีดับเพลิงบางรัก   เลขที่ 37  ซอยเจริญกรุง 36  ถนนเจริญกรุง  แขวงบางรัก  เขตบางรัก  กทม. 10500

3 สถานีดับเพลิงยานนาวา   เลขที่ 1659  ถนนเจริญกรุง  แขวงยานนาวา  เขตสาทร  กทม.  10120

4 สถานีดับเพลิงถนนจันทร   เลขที่ 2044/8  ถนนจันทร  แขวงชองนนทรี  เขตยานนาวา  กทม.  10120

5 สถานีดับเพลิงบรรทัดทอง   เลขที่ 278/1  ซอยจุฬาฯ 9  ถนนพระราม 4  แขวงวังใหม  เขตปทุมวัน  กทม.  10330

6 สถานีดับเพลิงสวนมะลิ   เลขที่ 78  ถนนยุคล 2  แขวงวัดเทพศิรินทร  เขตปอมปราบศัตรูพาย  กทม.  10100

7 สถานีดับเพลิงทุงมหาเมฆ   เลขที่ 47/2  ถนนเย็นอากาศ  แขวงชองนนทรี  เขตยานนาวา  กทม.  10120

8 สถานีดับเพลิง (ยอย) สัมพันธวงศ   เลขที่ 37  ถนนโยธา  แขวงตลาดนอย  เขตสัมพันธวงศ  กทม.  10100

9 สถานีดับเพลิง (ยอย) สยามสแควร   ศูนยการคาสยามสแควร  แขวงวังใหม  เขตปทุมวัน  กทม.  10330

10 สถานีดับเพลิง (ยอย) กรุงเกษม ริมคลองผดุงกรุงเกษม เชิงสะพานเจริญราษฎร  แขวงมหานาค เขตปอมปราบฯ กทม. 10100

11 สถานีดับเพลิง (ยอย) บางโพงพาง    (ตั้งอยูใตสะพานพระราม 9)  ถนนพระราม 3  เขตบางคอแหลม  กทม.  10120

ลําดับที่ ช่ือสถานีสังกัด สถานที่ตั้ง

12 สถานีดับเพลิงลาดกระบัง   เลขที่ 84  ถนนหลวงแพง  แขวงทับยาว  เขตลาดกระบัง  กทม.  10520

13 สถานีดับเพลิงบางชัน   เลขที่ 1  ถนนหมอมเจาสงางามสุประดิษฐ  แขวงมีนบุรี  เขตมีนบุรี  กทม.  10510

14 สถานีดับเพลิงหัวหมาก   เลขที่ 2090  ถนนรามคําแหง  แขวงหัวหมาก  เขตบางกะป  กทม.  10240

15 สถานีดับเพลิงบางกะป   เลขที่ 33  ถนนประดิษฐมนูธรรม  แขวงบางกะป  เขตหวยขวาง  กทม.  10310 

16 สถานีดับเพลิงพระโขนง   เลขที่ 2009  ถนนสุขุมวิท  แขวงพระโขนงเหนือ  เขตวัฒนา  กทม.  10260

17 สถานีดับเพลิงคลองเตย   เลขที่ 158  ซอยสุขุมวิท 22  ถนนสุขุมวิท  แขวงคลองเตย  เขตคลองเตย  กทม.  10110

18 สถานีดับเพลิงบอนไก   เลขที่ 80  ซอยปลูกจิต  ถนนพระราม 4  แขวงลุมพินี  เขตปทุมวัน  กทม.  10330

19 สถานีดับเพลิงหวยขวาง   เลขที่ 1996  ถนนประชาสงเคราะห  แขวงดินแดง  เขตดินแดง  กทม.  10400

20 สถานีดับเพลิง(ยอย)เยรูซาเล็ม   เลขที่ 1612  ซอย 32 ถนนพระราม 9  แขวงหัวหมาก  เขตบางกะป  กทม.  10240

ลําดับที่ ช่ือสถานีสังกัด สถานที่ตั้ง

21 สถานีดับเพลิงบางโพ   เลขที่ 130/4  ถนนประชาราษฎร สาย 1  แขวงบางซื่อ  เขตบางซื่อ  กทม.  10800 

22 สถานีดับเพลิงลาดพราว   เลขที่ 1199  ถนนลาดพราว  ซอยลาดพราว 31  แขวงลาดยาว  เขตจตุจักร  กทม.  10900

23 สถานีดับเพลิงลาดยาว   เลขที่ 15/2  หมูที่ 2  ถนนวิภาวดีรังสิต  แขวงลาดยาว  เขตจตุจักร  กทม.  10900

24 สถานีดับเพลิงบางเขน   เลขที่ 24/22  ถนนพหลโยธิน  แขวงอนุสาวรีย  เขตบางเขน  กทม.  10220

25 สถานีดับเพลิงดุสิต   เลขที่ 41/11  ถนนเศรษฐสิริ  แขวงถนนนครไชยศรี  เขตดุสิต  กทม.  10300

26 สถานีดับเพลิงสุทธิสาร   เลขที่ 342  ถนนวิภาวดีรังสิต  แขวงดินแดง  เขตดินแดง  กทม.  10320 

27 สถานีดับเพลิงพญาไท   เลขที่ 77/1  ถนนพระราม 6  แขวงทุงพญาไท  เขตราชเทวี  กทม.  10400

28 สถานีดับเพลิงสามเสน   เลขที่ 131/1  ถนนขาว  แขวงวชิรพยาบาล  เขตดุสิต  กทม.  10300

29 สถานีดับเพลิงบางซอน   เลขที่ 124  หมูที่ 34  ถนนกรุงเทพ-นนทบุรี  แขวงบางซื่อ  เขตบางซื่อ  กทม.  10800

กองปฏิบัติการดับเพลิง 1

กองปฏิบัติการดับเพลิง 2

กองปฏิบัติการดับเพลิง 3
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ตารางผนวกที่ 1  (ตอ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ลําดับที่ ช่ือสถานีสังกัด สถานที่ต้ัง

30 สถานีดับเพลิงตลาดพลู   เลขที่ 24  แขวงตลาดพลู  เขตธนบุรี  กทม.  10600

31 สถานีดับเพลิงทุงครุ   เลขที่ 80/1  ถนนประชาอุทิศ  แขวงทุงครุ  เขตทุงครุ  กทม.  10140

32 สถานีดับเพลิงบางออ   เลขที่ 2  ถนนจรัญสนิทวงศ  แขวงบางออ  เขตบางพลัด  กทม.  10700

33 สถานีดับเพลิงดาวคะนอง   เลขที่ 100  ถนนจอมทอง  แขวงจอมทอง  เขตจอมทอง  กทม.  10150

34 สถานีดับเพลิงบางแค   เลขที่ 383  ถนนเพชรเกษม  แขวงบางแคเหนือ  เขตบางแค  กทม.  10160

35 สถานีดับเพลิงบางขุนนนท   เลขที่ 113/4  ถนนบางขุนนนท  แขวงบางขุนนนท  เขตบางกอกนอย  กทม.  10700

36 สถานีดับเพลิงปากคลองสาน   เลขที่ 1  ถนนเจริญนคร  แขวงคลองสาน  เขตคลองสาน  กทม.  10600

37 สถานีดับเพลิงตลิ่งชัน   เลขที่ 21  ถนนศาลายา-บางภาษี  ตําบลศาลายา  อําเภอพุทธมลฑล  จังหวัดนครปฐม  73170

38 สถานีดับเพลิงธนบุรี   เลขที่ 4  ถนนเทอดไท  แขวงบางยี่เรือ  เขตธนบุรี  กทม.  10600

39 สถานีดับเพลิงบางขุนเทียน   เลขที่ 89  ถนนพระราม 2  แขวงแสมดํา  เขตบางขุนเทียน  กทม.  10150

40 สถานีดับเพลิงบวรมงคล   เลขที่ 1212  ถนนจรัญสนิทวงศ  แขวงบางย่ีขัน  เขตบางพลัด  กทม.  10700

ที่มาขอมูล : กองอํานวยการปองกันและบรรเทาสาธารณภัย สํานักปองกันและบรรเทาสาธารณภัย กรุงเทพมหานคร

กองปฏิบัติการดับเพลิง 4
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ภาคผนวก ข 
ขอมูลตําแหนงพิกัดอัคคีภยัอาคารของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 
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ตารางผนวกที่ 2  ขอมูลตําแหนงพิกดัอัคคภีัยอาคารของกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2549 

Id วันที่ เดือน ป พ.ศ. เวลา ที่อยู ประเภทอาคาร พิกัด X พิกัด Y

1 29 ม.ค. 2549 08.35 เลขที่ 20/3-8 ถ.สี่พระยา แขวงมหาพฤฒาราม เขตบางรัก ทาวนเฮาส 665,535.927 1,518,362.891

2 3 ก.พ. 2549 17.05 เลขที่ 127 ซ.พระนคเรศ ถ.พระรามสี่ แขวงมหาพฤฒาราม เขตบางรัก ทาวนเฮาส 664,884.085 1,518,587.448

3 4 มี.ค. 2549 16.26 เลขที่ 18-20 ซ.จินดาถวิล ถ.พระรามสี่ แขวงปทุมวัน เขตบางรัก ตึกแถว 665,139.465 1,518,414.010

4 10 มี.ค. 2549 16.43 เลขที่ 1431-1433 ซ.เจริญเวียง ถ.เจริญกรุง แขวงบางรัก เขตบางรัก ตึกแถว 664,256.958 1,516,982.404

5 15 พ.ย. 2549 14.04 เลขที่ 144/18-25 ซ.สีลม 10 ถ.สีลม แขวงสุริยวงศ เขตบางรัก ตึกแถว 665,633.806 1,517,752.550

6 22 ธ.ค. 2549 10.00 อาคารสี่พระยา ทาวเวอรอินน เลขที่ 468 ถ.สี่พระยา แขวงมหาพฤฒาราม เขตบางรัก โรงแรม 664,743.470 1,518,212.200

7 9 ม.ค. 2549 22.25 เลขที่ 75 ซ.จันทร 18/7 ถ.เซนตหลุย 3 แขวงทุงวัดดอน เขตสาทร บานเดี่ยว 665,278.998 1,515,860.106

8 10 มี.ค. 2549 21.03 เลขที่ 1225/16 ซ.จันทร22 ถ.จันทร แขวงทุงวัดดอน เขตสาทร ตึกแถว 665,304.965 1,515,584.831

9 25 ก.พ. 2549 03.00 รานทวีแสงแบตเตอรี่ เลขที่ 45 ซ.จันทร16 ถ.จันทร แขวงทุงวัดดอน เขตสาทร ตึกแถว 665,979.111 1,515,463.209

10 19 ม.ค. 2549 19.42 อาคารสาทรปารคเพลส เลขที่ 27/2 ถ.สาทรใต แขวงทุงมหาเมฆ เขตสาทร คอนโดมิเนียม 666,838.528 1,517,314.658

11 4 มี.ค. 2549 17.14 เลขที่ 33/11 ซ.สะพานคู ถ.พระรามสี่ แขวงทุงมหาเมฆ เขตสาทร ตึกแถว 667,833.559 1,517,236.578

12 5 เม.ย. 2549 03.44 เลขที่ 21/34 ซ.งามดูพลี ถ.พระรามสี่ แขวงทุงมหาเมฆ เขตสาทร ตึกแถว 667,640.696 1,517,281.859

13 24 พ.ค. 2549 07.57 บริษัท ฮาราไทยแลด จํากัด เลขที่ 797/3 ซ.รมไผเงิน ถ.จันทร แขวงสาทร เขตสาทร ทาวนเฮาส 665,187.777 1,515,012.342

14 9 ก.พ. 2549 17.06 อาคาร The Ascott Sathon ถ.สาทรใต แขวงสาทร เขตสาทร (ไหมชั้น 33) อาคารพาณิชย 665,578.955 1,517,062.660

15 7 พ.ย. 2549 20.34 สถานบันเทิง คาราโอกะ เลขที่ 1209/29 ถ.จันทร แขวงสาทร เขตสาทร ตึกแถว 665,055.702 1,515,553.035

16 9 ม.ค. 2549 12.35 รานวันชัยอะไหลยนต เลขที่ 124/2-4 ซ.จุฬาลงกรณ 28 ถ.จุฬาฯแขวงวังใหม เขตปทุมวัน ตึกแถว 665,045.029 1,519,032.177

17 28 มี.ค. 2549 17.28 เลขที่ 77/1 ซ.โปโล 5 ถ.วิทยุ แขวงลุมพินี เขตปทุมวัน บานเดี่ยว 667,865.279 1,518,530.231

18 17 พ.ค. 2549 09.37 ราน เค ที อาร ยนต เลขที่ 153 ซ.จุฬาลงกรณ 30 ถ.บรรทัดทอง แขวงวังใหม ตึกแถว 664,988.289 1,518,996.314

19 29 ธ.ค. 2549 21.06 ชุมชนตลาดโบเบสะพาน2   จํานวน 70 หลังคาเรือน  ถ.กรุงเกษม แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน ชุมชน 664,398.785 1,520,423.128

20 14 มี.ค. 2549 20.35 เลขที่ 7 ถ.ศรีอยุธยา แขวงวชิรพยาบาล เขตดุสิต บานเดี่ยว 662,863.984 1,522,810.311

21 30 เม.ย. 2549 19.50 เลขที่ 516/14-15 ซ.มนังคศิลา ถ.หลานหลวง แขวงสี่แยกมหานาค เขตดุสิต ตึกแถว 664,658.189 1,521,050.667
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22 22 พ.ค. 2549 13.20 แฟลตทหาร เลขที่ 145/29 ถ.อํานวยสงคราม แขวงถนนนครไชยศรี เขตดุสิต แฟลตพักอาศัย 665,128.159 1,524,062.168

23 22 ส.ค. 2549 17.35 เลขที่ 1087 ถ.นครไชยศรี แขวงถนนนครไชยศรี เขตดุสิต ตึกแถว 665,408.513 1,523,291.548

24 11 พ.ย. 2549 15.55 เลขที่ 808 ถ.นครไชยศรี แขวงถนนนครไชยศรี เขตดุสิต ตึกแถว 664,023.585 1,523,881.360

25 1 พ.ย. 2549 15.48 หอพักนักศึกษาแพทยเกื้อการุณ ถ.สุโขทัย แขวงวชิรพยาบาล เขตดุสิต หอพัก 663,384.050 1,523,786.925

26 10 เม.ย. 2549 03.44 เลขที่ 479/411 ซ.ประชาสงเคราะห 4 ถ.ประชาสงเคราะห แขวงดินแดง เขตดินแดง ตึกแถว 668,933.548 1,521,819.786

27 25 ส.ค. 2549 20.13 เลขที่ 586/17 ซ.ประชาสงเคราะห 4 ถ.ประชาสงเคราะห แขวงดินแดง เขตดินแดง ตึกแถว 668,750.025 1,521,922.159

28 13 มิ.ย. 2549 11.30 หมูบานอยูเจริญ เลขที่ 582/373 แยก 23 ซ.รัชดา 3 แขวงดินแดง เขตดินแดง ทาวนเฮาส 669,659.542 1,522,188.428

29 16 ม.ค. 2549 00.00 หมูบานอยูเจริญ เลขที่ 502/170-171 ซ.รัชดาภิเษก 1(อยูเจริญ) แขวงดินแดง เขตดินแดง ทาวนเฮาส 669,447.359 1,521,371.028

30 23 ธ.ค. 2549 17.35 เลขที่ 206 ซ.อินทมะระ 41 ถ.สุทธิสารวินิจฉัย แขวงดินแดง เขตดินแดง คอนโดมิเนียม 669,782.083 1,524,927.105

31 1 ก.พ. 2549 01.25 เลขที่ 400/48 ซ.เปรมสมบัติ แยก 1 ถ.ประชาสงเคราะห แขวงดินแดง เขตดินแดง ตึกแถว 669,869.834 1,522,969.857

32 19 ม.ค. 2549 00.42 บ. จี.ที.ลอนดี้ จก. เลขที่ 2320/1 ซ.ประชาสงเคราะห 24 ถ.ประชาสงเคราะห แขวงดินแดง เขตดินแดง ทาวนเฮาส 669,295.513 1,523,098.406

33 15 ก.พ. 2549 16.15 เลขที่ 5381,5383,5385 และ 5387 ถ.ประชาสงเคราะหแขวงดินแดง เขตดินแดง ตึกแถว 669,595.237 1,523,147.637

34 17 ธ.ค. 2549 14.35 โรงเรียนสุรศักดิ์มนตรี ถ.วิภาวดีรังสิต แขวงดินแดง เขตดินแดง สถานศึกษา 668,478.198 1,523,102.481

35 25 ธ.ค. 2549 13.11 เลขที่ 310/19 หมูที่ 2  ซ.เกียรติชัย ถ.อโศกดินแดง แขวงดินแดง เขตดินแดง ทาวนเฮาส 669,498.688 1,521,221.907

36 24 เม.ย. 2549 13.05 เลขที่ 649/7 ชุมชนใตทางดวนสามเหลี่ยมดินแดง ถ.ใตทางดวนดินแดง เขตดินแดง บานเดี่ยว 668,832.399 1,521,020.616

37 28 ธ.ค. 2549 13.56 เลขที่ 37/6-7 ซ.เพชรบุรี 1 ถ.เพชรบุรี แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี ตึกแถว 664,909.935 1,521,083.457

38 11 ต.ค. 2549 04.50 เลขที่ 1523 ถ.เพชรบุรี แขวงมักกะสัน เขตราชเทวี ทาวนเฮาส 668,513.377 1,520,325.129

39 14 พ.ค. 2549 10.16 บานพักคนงาน เลขที่ 28 ซ.อารียสัมพันธ 2 ถ.พหลโยธิน แขวงสามเสนใน เขตพญาไท บานพักคนงานชั่วคราว 666,624.846 1,523,261.656

40 8 มิ.ย. 2549 07.48 อาคารแฟมมิลี่คอมเพล็กซ เลขที่ 39 ซ.อินทามระ 29 แขวงสามเสนใน เขตพญาไท คอนโดมิเนียม 668,870.094 1,524,904.025

41 2 ธ.ค. 2549 12.30 เลขที่ 199/63-64 ถ.วิภาวดีรังสิต แขวงสามเสนใน เขตพญาไท ตึกแถว 668,952.018 1,524,450.344

42 7 มิ.ย. 2549 11.26 ตลาดนัดสวนจตุจักร โครงการ 17 รานปอกับปาน จําหนายเซรามิคและของชํารวย แขวงลาดยาว เขตจตุจักร รานคา 667,933.406 1,525,851.967
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43 20 ก.พ. 2549 10.11 ตลาดนัดสวนจตุจักร โครงการ 24 เลขที่ 130 ซ.34/1 รานหัตถกรรมไทย หัวโขน แขวงลาดยาว เขตจตุจักร รานคา 667,806.664 1,525,653.748

44 10 ก.ย. 2549 05.21 ตลาดนัดสวนจตุจักร โครงการ 8  เลขที่ 075 ซ.14/2  แขวงลาดยาว เขตจตุจักร รานคา 668,019.154 1,526,036.911

45 23 ส.ค. 2549 17.23 ผึ้งหลวงอพารทเมนท เลขที่ 2172/193 ซ.พหลโยธิน 36 ถ.พหลโยธิน แขวงเสนานิคม เขตจตุจักร อพารทเมนท 670,635.328 1,530,065.735

46 15 พ.ย. 2549 22.30 เลขที่ 832/5 ซ.พหลโยธิน 32 แขวงจันทรเกษม เขตจตุจักร บานเดี่ยว 671,418.202 1,529,644.163

47 8 พ.ค. 2549 16.20 เลขที่ 166 ซ.ยาสูบ 1 ถ.วิภาวดีรังสิต แขวงจอมพล เขตจตุจักร บานเดี่ยว 668,827.256 1,526,139.207

48 26 พ.ค. 2549 01.05 ไชยวัฒนอพารทเมนท เลขที่ 235/27 ซ.ลาดพราว 1 แขวงลาดยาว เขตจตุจักร อพารทเมนท 670,265.608 1,527,930.539

49 6 พ.ย. 2549 12.59 บานพักคนงานชั่วคราวจํานวน 24 หอง ซ.เสือใหญอุทิศ ถ.รัชดาภิเษก 36 แขวงจันทรเกษม เขตจตุจักร บานพกัคนงานชั่วคราว 670,865.908 1,528,337.936

50 2 ธ.ค. 2549 15.05 หมูบานสัมมากร เลขที่ 89/465 ถ.เทศบาลสงเคราะห แขวงลาดยาว เขตจตุจักร บานเดี่ยว 668,077.616 1,530,427.896

51 7 ก.พ. 2549 23.45 อาคารตักศิลา เลขที่ 1094/12-13 ถ.พหลโยธิน แขวงจอมทอง เขตจตุจักร ตึกแถว 668,832.335 1,527,046.161

52 24 ก.พ. 2549 04.35 รานอาหารลุงแกะ เลขที่ 140/11 ซ.วิภาวดีรังสิต 11 ถ.วิภาวดีรังสิต แขวงลาดยาว เขตจตุจักร บานเดี่ยว 668,467.935 1,528,182.415

53 28 เม.ย. 2549 00.49 เลขที่ 3/3 ชุมชนประชารวมใจ ถ.เทศบาลรังสรรคใต แขวงลาดยาว เขตจตุจักร บานเดี่ยว 667,473.158 1,530,238.129

54 30 พ.ย. 2549 15.58 แฟลตขาราชการตํารวจวิภาวดี เลขที่ 20/141 ชั้น2 ถ.วิภาวดีรังสิต แขวงลาดยาว เขตจตุจักร แฟลตพักอาศัย 668,864.859 1,529,684.146

55 19 ก.ค. 2549 7.14 รานอาหารตามสั่ง เลขที่ 502/259 ซ.เลิศแกว ถ.อโศกดินแดง แขวงดินแดง เขตดินแดง ทาวนเฮาส 669,429.644 1,521,354.999

56 8 ก.ค. 2549 09.20 เลขที่ 310/25 ซ.เกียรติชัย ถ.รัชดาภิเษก แขวงดินแดง เขตดินแดง ทาวนเฮาส 669,501.895 1,521,242.830

57 12 มี.ค. 2549 17.08 เลขที่ 472 ซ.สุทธิพร 2  ถ.อโศกดินแดง แขวงดินแดง เขตดินแดง บานเดี่ยว 668,711.049 1,521,208.636

58 31 มี.ค. 2549 09.46 เลขที่ 5455 ซ.ประชาสงเคราะห 33 ถ.ประชาสงเคราะห แขวงดินแดง เขตดินแดง ตึกแถว 669,667.224 1,523,131.843

59 4 ส.ค. 2549 20.45 อาคาร เดอะเทรเวลเลอร เลขที่ 255/19 ซ.รัชดาภิเษก 21 ถ.รัชดาภิเษก แขวงดินแดง เขตดินแดง อาคารพาณิชย 670,493.070 1,525,535.007

60 2 ส.ค. 2549 11.36 พี.วี.อพารตเมนท เลขที่ 111 ซ.อินทามระ 12 ถ.สุทธิสารวินิจฉัย แขวงสามเสนใน เขตพญาไท อพารทเมนท 668,677.914 1,524,441.110

61 10 ก.ค. 2549 19.28 อาคารเรสสิเดนทราชเทวี เลขที่ 588/1 ถ.เพชรบุรี แขวงถนนเพชรบุรี เขตราชเทวี คอนโดมิเนียม 666,368.744 1,520,446.121

62 30 ต.ค. 2549 18.45 เลขที่ 233/5 ซ.ศรียาน 3 ถ.นครไชยศรี แขวงถนนนครไชยศรี เขตดุสิต บานเดี่ยว 663,956.756 1,524,144.259

63 23 ส.ค. 2549 19.32 อาคารลิเวอรลาอพารทเมนท เลขที่ 1002 แขวงมักกะสัน เขตราชเทวี อพารทเมนท 667,147.143 1,520,256.380
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64 7 มิ.ย. 2549 21.36 โรงแรม Four Season International House ซ.เพชรบุรี 19 โรงแรม 666,735.110 1,520,528.980

65 31 มี.ค. 2549 13.05 เลขที่ 10 ถ.ราชปรารภ แขวงถนนพญาไท เขตราชเทวี ตึกแถว 667,073.983 1,521,612.072

66 8 เม.ย. 2549 19.21 บานไมมีเลขที่ (เลียบทางรถไฟ) แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี บานเดี่ยว 665,536.989 1,521,194.571

67 27 พ.ค. 2549 17.49 เลขที่ 374/87 ซ.เพชรบุรี 10 ถ.เพชรบุรี เขตราชเทวี ตึกแถว 665,623.470 1,520,623.138

68 15 ก.ย. 2549 09.35 แฟลตพักอาศัยทหารบก ถ.ราชวิถี แขวงวชิรพยาบาล เขตดุสิต แฟลตพักอาศัย 663,219.151 1,523,619.144

69 28 พ.ค. 2549 09.18 เลขที่ 184 ใกลสะพานกรุงธน แขวงวชิรพยาบาล เขตดุสิต บานเดี่ยว 662,879.688 1,523,505.369

70 4 เม.ย. 2549 19.50 เลขที่ 40 ภายในชุมชนขางสะพานเทพหัสดิน ซ.สะพานเทพหัสดิน ถ.พิชัย แขวงถนนนครไชยศรี เขตดุสิต บานเดี่ยว 664,390.461 1,523,624.940

71 10 ม.ค. 2549 16.23 หจก.รุงกิจลายไม เลขที่ 134/22 ถ.รมเกลา แขวงลาดกระบัง เขตลาดกระบัง ตึกแถว 689,093.044 1,518,828.086

72 29 ม.ค. 2549 19.17 บานเลขที่ 211/4 หมู 5 ซ.ประชารวมใจ ถนนรมเกลา แขวงลาดกระบัง เขตลาดกระบัง บานเดี่ยว 689,271.770 1,517,815.844

73 20 พ.ย. 2549 11.05 บานเลขที่ 157/76 หมูบานพูนสินธานี 1 ถ.พูนเงิน แขวงคลองสองตนนุน เขตลาดกระบัง ทาวนเฮาส 686,645.923 1,522,470.576

74 3 ธ.ค. 2549 03.42 บานเลขที่ 253/23 หมูบานพูนสินธานี 3 ถ.การเคหะรมเกลา แขวงคลองสองตนนุน เขตลาดกระบัง ทาวนเฮาส 687,102.343 1,522,807.232

75 26 พ.ย. 2549 16.58 เลขที่ 202/261 ซ.เคหะรมเกลา ถ.รมเกลา แขวงคลองสองตนนุน เขตลาดกระบัง ทาวนเฮาส 687,928.734 1,522,437.601

76 11 ส.ค. 2549 12.05 บานเลขที่ 252/224 หมู 3 หมูบานพูนสินธานี 2  ถ.การเคหะรมเกลา แขวงคลองสองตนนุน เขตลาดกระบัง ทาวนเฮาส 685,999.630 1,522,235.482

77 15 ก.พ. 2549 10.45 บริษัท TRP Group เลขที่ 194/18-19 หมูบานสราญวงศ  แขวงคลองสามประเวศ เขตลาดกระบัง ตึกแถว 689,451.700 1,519,143.098

78 3 พ.ค. 2549 10.16 อาคารสวัสดิการกองบัญชาการทหารสูงสุดที่ 12 เลขที่ 390/308 ถ.รมเกลา แขวงคลองสามประเวศ เขตลาดกระบัง อาคารพาณิชย 689,095.904 1,520,863.453

79 17 พ.ย. 2549 17.30 บานเลขที่ 11 หมู 9 ซ.จําเริญ 1 ถ.ฉลองกรงุ แขวงลําปลาทิว เขตลาดกระบัง บานเดี่ยว 695,043.987 1,521,272.583

80 4 มี.ค. 2549 01.13 เลขที่ 1059 ซ.พัฒนาการ 19 ถ.พัฒนาการ แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง บานเดี่ยว 674,632.073 1,518,909.072

81 7 ส.ค. 2549 15.17 ศิริแมนชั่น เลขที่ 77 ซ.พัฒนาการ 30 ถ.พัฒนาการ แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง แมนชั่น 675,987.532 1,516,918.524

82 15 ก.ย. 2549 20.14 เลขที่ 11/84 ซ.ออนนุช 28 ถ.ออนนุช แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง ตึกแถว 675,198.902 1,515,769.936

83 16 ธ.ค. 2549 22.54 เลขที่ 146/9 ซ.ออนนุช 52 ถ.ออนนุช แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง ทาวนเฮาส 677,624.820 1,516,105.166

84 3 ก.พ. 2549 00.20 เลขที่ 124 ซ.ออนนุช 35 แยก 2  ถ.ออนนุช แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง บานเดี่ยว 676,926.593 1,516,205.991
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85 3 มี.ค. 2549 14.27 บานพักคนงาน ไมมีเลขที่ ซ.ออนนุช 44 ถ.ออนนุช แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง บานพักคนงานชั่วคราว 676,566.575 1,515,925.311

86 11 มี.ค. 2549 22.51 ชุมชนคลองสาน (จํานวน 16 หลังคาเรือน) เลขที่ 3/61 ถ.พระรามที่ 3 ซ. 61 แขวงบางโพงพาง เขตยานนาวา ชุมชน 667,668.646 1,513,031.205

87 4 มี.ค. 2549 02.06 บานพักคนงาน เลขที่ 693/31 ถ.พระรามที่3 ตัดสาธุประดิษฐ ถ.สาธุประดิษฐ แขวงบางโพงพาง เขตยานนาวา บานพักคนงานชั่วคราว 665,589.562 1,512,455.968

88 5 มี.ค. 2549 16.00 โรงเรียนสอนศาสนา เลขที่ 32 ซ.เจริญกรุง 103 ถ.เจริญกรุง แขวงวัดพระยาไกร เขตบางคอแหลม สถานศึกษา 662,758.364 1,514,855.745

89 15 ส.ค. 2549 13.45 เลขที่ 385/1 ซ.แสนสุข 11 ถ.พระรามที่ 4 แขวงคลองตัน เขตคลองเตย บานเดี่ยว 670,320.998 1,517,040.174

90 15 ก.ค. 2549 02.00 บานเลขที่ 5/108 ชุมชนล็อก 1-2-3 ซ.4  ถ.อาจณรงค แขวงคลองเตย เขตคลองเตย บานเดี่ยว 670,559.994 1,516,071.155

91 21 ก.ค. 2549 09.01 เลขที่ 14/12 ชุมชนคลองเตย หลังตลาดปนัง(เกา) แขวงคลองเตย เขตคลองเตย บานเดี่ยว 668,505.013 1,516,709.617

92 25 มี.ค. 2549 21.00 บานไมมีเลขที่ บริเวณหลังชุมชนสะพานพระโขนง แขวงพระโขนง เขตคลองเตย บานเดี่ยว 672,021.151 1,515,195.239

93 3 ก.พ. 2549 18.32 บานเลขที่ 16/118 ถ.สรงประภา แขวงทุงสีกัน เขตดอนเมือง ทาวนเฮาส 672,763.936 1,539,617.427

94 24 มี.ค. 2549 10.30 บานเลขที่ 310/1126 หมูบานปนเจริญ 3 ซ.6 ถ.สรงประภา แขวงสีกัน เขตดอนเมือง ทาวนเฮาส 672,061.271 1,540,070.713

95 15 ก.พ. 2549 17.15 บานเลขที่ 195/44 หมู 1 ซ.โกสุมรวมใจ 2 ถ.สรงประภา แขวงสีกัน เขตดอนเมือง บานเดี่ยว 671,393.832 1,537,187.803

96 23 มี.ค. 2549 17.24 บานเลขที่ 174/1 ซ.ปนเจริญ 3 ถ. สรงประภา แขวงสีกัน เขตดอนเมือง บานเดี่ยว 672,213.228 1,540,464.105

97 16 มี.ค. 2549 03.27 เลขที่ 216 ซ.ลาดปลาเคา 76 ซ.17 ถ.ลาดปลาเคา แขวงอนุสาวรีย เขตบางเขน ตึกแถว 674,935.656 1,532,292.649

98 12 ก.พ. 2549 12.05 เลขที่ 33/192 ซ.รามอินทรา 65 ถ.รามอินทรา แขวงทาแรง เขตบางเขน อาคารพาณิชย 678,656.269 1,531,474.711

99 28 ม.ค. 2549 10.56 รานเสริมสวย เลขที่ 37/16 ซ.รามอินทรา 39 แขวงทาแรง เขตบางเขน ทาวนเฮาส 676,189.420 1,533,097.213

100 17 ม.ค. 2549 10.50 เลขที่ 9/67 หมูบานสวนทองวิลลา ซ.พหลโยธิน 61 ถ. พหลโยธิน แขวงอนุสาวรีย เขตบางเขน ทาวนเฮาส 672,912.219 1,535,288.428

101 12 มี.ค. 2549 06.24 โรงงานไทยโบโต เลขที่ 58/275 ซ.เอกชัย 24 ถ.เอกชัย แขวงบางขุนเทียน เขตจอมทอง โรงงาน 657,621.303 1,513,884.905

102 7 ม.ค. 2549 20.02 โกดังเก็บกากถั่วเหลือง จงเหลียง เลขที่ 33/80 ซ.สุขสวัสดิ์ 2 ถนนสุขสวัสดิ์ แขวงบางมด เขตจอมทอง โกดังสินคา 660,183.093 1,513,515.855

103 19 ม.ค. 2549 14.36 กุฏิพระวัดดาวคะนอง ซ.เจริญนคร 65 ถ.เจริญนคร แขวงบุคคโล เขตธนบุรี วัด 661,274.138 1,514,271.273

104 14 ม.ค. 2549 10.37 เลขที่ 112/211 ซ.รามอินทรา 117 ถ.รามอินทรา แขวงบางชัน เขตคลองสามวา ทาวนเฮาส 685,255.759 1,528,939.790

105 28 ม.ค. 2549 00.29 หมูบานเมืองประชา ซ.49 ถ.หทัยราษฎร แขวงคลองสามวาตะวันตก เขตคลองสามวา ทาวนเฮาส 686,202.698 1,533,597.138
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106 22 ก.พ. 2549 22.50 บานเลขที่ 53/17 ซ.รามอินทรา 109 ซ.หมูบานธีรวรรณ 1 ถ.พระยาสุเมนทร แขวงบางชัน เขตคลองสามวา ทาวนเฮาส 684,233.267 1,528,308.493

107 12 มี.ค. 2549 11.48 เลขที่ 49/160  หมูบานเมืองประชา ซ.19 ถ.หทัยราษฎร 37 แขวงคลองสามวาตะวันตก เขตคลองสามวา ทาวนเฮาส 686,186.989 1,534,226.048

108 19 มี.ค. 2549 11.27 บานเลขที่ 8 ซ.วัดสุขใจ ถ.พระราชดําริ 1 แขวงทรายกองดินใต เขตคลองสามวา บานเดี่ยว 691,498.407 1,533,543.566

109 30 ม.ค. 2549 19.08 บานพักคนงาน ไมมีเลขที่ ซ.ไมตรีจิตร 10 แยก 4 ถ.ไมตรีจิตร แขวงสามวาตะวันออก เขตคลองสามวา บานพักคนงานชั่วคราว 689,597.251 1,537,237.316

110 25 ก.พ. 2549 21.30 บานเลขที่ 1200/3 ซ.อุดมสุข 58 ถ.สุขุมวิท 103 แขวงบางนา เขตบางนา บานเดี่ยว 677,594.765 1,512,181.699

111 8 ก.พ. 2549 14.47 เลขที่ 24/159 ซ.ลาซาล 50 ถ.สุขุมวิท 105 แขวงบางนา เขตบางนา ทาวนเฮาส 677,015.279 1,509,643.101

112 6 ก.พ. 2549 20.29 เลขที่ 22/95 ซ.บางนา-ตราด 56 ถ.บางนา-ตราด แขวงบางนา เขตบางนา บานเดี่ยว 678,860.336 1,510,490.988

113 7 เม.ย. 2549 01.04 ชุมชนบางนาใน (จํานวน 30 หลังคาเรือน) พท. 1 ไร ซ.วัดบางนาใน ถ.สรรพาวุธ แขวงบางนา เขตบางนา ชุมชน 673,894.066 1,511,692.021

114 6 เม.ย. 2549 08.56 โรงงานผลิตและจําหนายเฟอรนิเจอร เลขที่ 11/426 ซ.เอกชัย 94 ถ.เอกชัย แขวงบางบอน เขตบางบอน โรงงาน 651,719.871 1,511,211.728

115 6 เม.ย. 2549 16.11 รานจําหนายจักร เลขที่ 3/55 ซ.เอกชัย 36/3 ถ.เอกชัย แขวงบางบอน เขตบางบอน ตึกแถว 656,445.941 1,512,952.663

116 22 ก.พ. 2549 08.47 บานเลขที่ 86/27 หมู 8 ซ.กํานันแมน 11 ถ.กํานันแมน แขวงบางบอน เขตบางบอน บานเดี่ยว 655,948.666 1,513,617.747

117 22 มี.ค. 2549 09.49 เลขที่ 45/591 ซ.หมูบานดีเค 8 ถ.บางบอน แขวงบางบอน เขตบางบอน ทาวนเฮาส 653,210.782 1,509,675.500

118 2 เม.ย. 2549 14.18 ศิริมาแมนชั่น เลขที่ 539/113 หอง 315 ซ.ประชาราษฎรบําเพ็ญ 15 ถ.ประชาราษฎรบําเพ็ญ แขวงหวยขวาง เขตหวยขว แมนชั่น 671,325.670 1,523,424.753

119 28 ม.ค. 2549 10.07 เลขที่ 2351/35 ซ.เจริญกรุง 89/1 ถ.เจริญกรุง แขวงบางคอแหลม เขตบางคอแหลม ทาวนเฮาส 663,146.049 1,515,245.207

120 6 พ.ค. 2549 12.14 ชุมชนบางอุทิศ (จํานวน 7 หลังคาเรือน) เลขที่ 537 ซ.เจริญกรุง 99 ถ.เจริญกรุง แขวงวัดพระยาไกร เขตบางคอแหลม ชุมชน 663,200.836 1,514,838.867

121 16 มี.ค. 2549 05.05 เลขที่ 3601 ซ.ตนมะขาม ถ.ไกลลาศนิมิต แขวงวัดพระยาไกร เขตบางคอแหลม ตึกแถว 663,419.378 1,514,198.847

122 4 มี.ค. 2549 14.40 ชุมชนหองเย็น (จํานวน 16 หลังคาเรือน) เลขที่ 515/126 ซ.เจริญราษฎร 107 แยก 33 ถ.เจริญราษฎร แขวงบางโคล เขต ชุมชน 663,759.474 1,514,182.385

123 23 ส.ค. 2549 16.14 หมูบานวรารักษ-รามอินทรา เลขที่ 20/272 ซ.6 ถ.เลียบคลอง 2 แขวงคลองสามวาตะวันตก เขตคลองสามวา ทาวนเฮาส 686,142.530 1,533,270.755

124 8 ม.ค. 2549 01.18 บานเลขที่ 31/3 ซ.จรัญสนิทวงศ 32   ถ.จรัญสนิทวงศ แขวงศิริราช เขตบางกอกนอย บานเดี่ยว 660,207.524 1,521,657.521

125 12 ม.ค. 2549 20.01 บริษัท เจียวฮัน เทรดดิ้ง จํากัด เลขที่ 455/38 ซ.จรัญสนิทวงศ 35 ถ.จรัญสนิทวงศ  แขวงบางขุนศรี เขตบางกอกนอย ทาวนเฮาส 659,120.733 1,521,257.399

126 12 มี.ค. 2549 12.40 บานเลขที่ 307/78 ซ.จรัญสนิทวงศ 31 ถ.จรัญสนิทวงศ แขวงบางขุนศรี เขตบางกอกนอย บานเดี่ยว 658,858.532 1,520,758.927
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127 25 มิ.ย. 2549 12.46 บานเลขที่ 503/155 ซ.จรัญสนิทวงศ 37 ถ.จรัญสนิทวงศ แขวงบางขุนศรี เขตบางกอกนอย ตึกแถว 659,020.753 1,521,594.126

128 15 ม.ค. 2549 03.21 บานไมชั้นเดียวแบงใหเชาจํานวน 4 หอง เลขที่ 102/58 ซ.จรัญสนิทวงศ 18 ถ.จรัญสนิทวงศ แขวงบานชางหลอ เขตบาบานเดี่ยว 659,677.015 1,519,677.904

129 10 ก.ค. 2549 10.52 บานเลขที่ 94 ซ.วัดใหมยายแมน ถ.บางขุนนนท แขวงบางขุนพรหม เขตบางกอกนอย บานเดี่ยว 659,663.815 1,522,032.887

130 26 ม.ค. 2549 20.58 บ.ซาราเมจเจอร เลขที่ 111/27 ถ.พระบรมราชชนนี แขวงอรุณอัมรินทร เขตบางกอกนอย อาคารพาณิชย 659,491.390 1,523,907.856

131 10 ม.ค. 2549 19.35 อชิรญาแมนชั่น เลขที่ 27 ซ.รามคําแหง 58 ถ.รามคําแหง แขวงหัวหมาก เขตบางกะป แมนชั่น 678,346.973 1,521,674.444

132 28 ม.ค. 2549 21.35 หอพักมณีพร จํานวน 11 คูหา เลขที่ 62-72 ซ.รามคําแหง 57 ถ.รามคําแหง แขวงหัวหมาก เขตบางกะป หอพัก 675,643.464 1,521,621.645

133 16 ก.ย. 2549 20.05 เลขที่ 120 ซ.รามคําแหง 24 ถ.รามคําแหง แขวงหัวหมาก เขตบางกะป ทาวนเฮาส 675,248.295 1,520,302.930

134 9 ต.ค. 2549 00.23 เลขที่ 3697/9 ซ.รามคําแหง 91/1 ถ.รามคําแหง แขวงหัวหมาก เขตบางกะป ตึกแถว 678,173.919 1,521,810.179

135 21 ก.ย. 2549 02.35 รานถายภาพ เลขที่ 2203-2205 ซ.รามคําแหง 49/1 ถ.รามคําแหง แขวงหัวหมาก เขตบางกะป ตึกแถว 675,299.452 1,521,435.093

136 13 ก.ย. 2549 17.05 เลขที่ 1006 ซ.นวมินทร 14 ถ.นวมินทร แขวงคลองจั่น เขตบางกะป บานเดี่ยว 678,369.909 1,523,707.249

137 18 มี.ค. 2549 02.08 รานสมพงษกิจการแอร เลขที่ 153/5 ถ.กรุงเทพกรีฑา แขวงหะวหมาก เขตบางกะป ตึกแถว 678,633.776 1,520,398.240

138 14 มี.ค. 2549 19.36 อาคารพนิดา เลขที่ 378/5 ซ.ลาดพราว 32 ถ.ลาดพราว แขวงคลองจั่น เขตบางกะป อาคารพาณิชย 677,041.900 1,522,573.990

139 12 ต.ค. 2549 21.11 เลขที่ 2/4 ซ.เฉลิมพระเกียรติ ร.9 ซอย 16  ถ.เฉลิมพระเกียรติ ร.9  แขวงหนองบอน เขตประเวศ บานเดี่ยว 680,050.191 1,512,260.833

140 12 พ.ย. 2549 20.09 เลขที่ 30/12 ซ.รมเย็น ถ.เฉลิมพระเกียรติ ร.9 ซอย 38 แขวงหนองบอน เขตประเวศ บานเดี่ยว 681,571.058 1,513,851.857

141 8 พ.ย. 2549 16.45 เลขที่ 201/119 ซ.ผาสุกหทัย 6 ถ.พัฒนาการ แขวงประเวศ เขตประเวศ บานเดี่ยว 679,443.638 1,517,431.862

142 10 ธ.ค. 2549 18.28 รานซอมจักรยานยนต เลขที่ 270 ซ.ออนนุช 70  ซอย 4  แขวงประเวศ เขตประเวศ บานเดี่ยว 679,913.758 1,515,882.328

143 16 ม.ค. 2549 18.09 บานไมชั้นเดียว ไมมีบานเลขที่ ซ.ออนนุช 74 ถ.ออนนุช แขวงประเวศ เขตประเวศ บานเดี่ยว 680,106.464 1,516,148.327

144 8 ก.พ. 2549 20.15 บานไมชั้นเดียว ไมมีบานเลขที่ ซ.เฉลิมพระเกียรติ ร.9 ซอย 30  แขวงดอกไม เขตประเวศ บานเดี่ยว 682,591.833 1,512,880.745

145 8 พ.ย. 2549 18.19 นัมเบอรวัน อพารทเมนท  ซ.หมูบานทุงเศรษฐี 4 ถ.รามคําแหง 2  แขวงดอกไม เขตประเวศ อพารทเมนท 682,619.467 1,511,629.450

146 29 มี.ค. 2549 17.30 เลขที่ 363/35 ซ.สุขสวัสดิ์ 19 ถ.สุขสวัสดิ์  แขวงบางประกอก เขตราษฎรบูรณะ ทาวนเฮาส 662,045.240 1,512,679.030

147 28 ก.ย. 2549 16.14 เลขที่ 164/2  หมู 6 ซ. สุขสวัสดิ์ 35 ถ. สุขสวัสดิ์ แขวงราษฎรบูรณะ เขตราษฎรบูรณะ บานเดี่ยว 664,411.844 1,511,373.589
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ตารางผนวกที่ 2  (ตอ) 

Id วันที่ เดือน ป พ.ศ. เวลา ที่อยู ประเภทอาคาร พิกัด X พิกัด Y

148 7 พ.ย. 2549 11.48 เลขที่ 141/261 ซ.ประชาอุทิศ 27(ทัศนเอี่ยม 2) ถ.ประชาอุทิศ แขวงบางมด เขตทุงครุ อาคารพาณิชย 663,026.423 1,510,193.012

149 26 ธ.ค. 2549 00.59 เลขที่ 141/354 ซ.ประชาอุทิศ 27 ซอย 6  ถ.ประชาอุทิศ แขวงบางมด เขตทุงครุ ตึกแถว 662,919.937 1,510,096.942

150 31 ธ.ค. 2549 00.39 เลขที่ 349/5 ซ.ราษฎรบูรณะ 48 ถ.ราษฎรบูรณะ แขวงราษฎรบูรณะ เขตราษฎรบูรณะ บานเดี่ยว 664,396.282 1,511,458.475

151 16 มี.ค. 2549 16.00 หองแบงเชา เลขที่ 578/154 ซ.เจริญนคร 12 แขวงคลองตนไทร เขตคลองสาน ตึกแถว 663,259.473 1,517,375.163

152 21 มี.ค. 2549 13.30 โรงงาน ซ.เจริญนคร 39 ถ.เจริญนคร แขวงบางลําพูลาง เขตคลองสาน โรงงาน 662,752.474 1,516,026.778

153 14 ก.ค. 2549 09.13 เลขที่ 29/719 หมู 2 ซ.เจริญนคร แขวงบางลําพูลาง เขตคลองสาน อาคารพาณิชย 662,847.593 1,515,888.762

154 25 ส.ค. 2549 08.30 เลขที่ 7  ซ.อิสรภาพ 12  ถ.อิสรภาพ  แขวงบานสมเด็จเจาพระยา เขตคลองสาน ตึกแถว 662,099.437 1,518,156.435

155 29 ม.ค. 2549 23.22 เลขที่ 502/175 ซ.อยูเจริญ  ถ.รัชดาภิเษก แขวงดินแดง เขตดินแดง ทาวนเฮาส 669,451.667 1,521,393.511

156 5 ก.พ. 2549 19.45 บานเลขที่ 168 ซ.สบายใจ  ถ.สุทธิสารวินิจฉัย แขวงหวยขวาง เขตหวยขวาง บานเดี่ยว 670,937.508 1,524,939.812

157 27 ต.ค. 2549 07.30 เลขที่ 10 ถ.เทียนรวมมิตร แขวงหวยขวาง เขตหวยขวาง บานเดี่ยว 670,543.354 1,522,281.914

158 2 ก.พ. 2549 08.00 เลขที่ 27/12 ซ.เพชรบุรี 47(ศูนยวิจัย) แขวงบางกะป เขตหวยขวาง ตึกแถว 671,682.188 1,519,861.982

159 22 ส.ค. 2549 18.27 เลขที่ 2032 ถ.เพชรบุรีตัดใหม แขวงบางกะป  เขตหวยขวาง ตึกแถว 670,579.852 1,519,986.897

160 19 ต.ค. 2549 23.30 เลขที่ 55/2  ซ.สุขุมวิท 39  แยกซอยพรอมมิตร ถ.สุขุมวิท แขวงคลองเตย เขตวัฒนา ทาวนเฮาส 670,538.048 1,518,629.851

161 7 เม.ย. 2549 04.15 เลขที่ 900  ซ.ปรีดีพนมยงค 2  แขวงพระโขนงเหนือ เขตวัฒนา ตึกแถว 673,023.824 1,516,249.230

162 22 มิ.ย. 2549 19.50 เลขที่ 299/1 ซ.เอกมัย 19  ถ.เอกมัย  แขวงคลองตันเหนือ เขตวัฒนา อาคารพาณิชย 672,006.400 1,518,750.186

163 13 พ.ย. 2549 23.17 เลขที่ 75  ซ.ทองหลอ  ถ.สุขุมวิท 55 แขวงคลองตันเหนือ เขตวัฒนา บานเดี่ยว 671,652.670 1,519,243.943

164 7 ส.ค. 2549 12.42 ราน BIG  MAMA เลขที่ 139 ซ.อโศก  ถ.สุขุมวิท 21(อโศก)  แขวงคลองเตย  เขตวัฒนา อาคารพาณิชย 669,178.645 1,519,247.320

165 10 เม.ย. 2549 01.10 เลขที่ 73  ซ.เจริญพาณิช  ถ.ทรงวาด  แขวงตลาดนอย  เขตสัมพันธวงศ ตึกแถว 663,897.058 1,518,656.182

166 16 ก.ย. 2549 20.10 เลขที่ 978   ถ.เจริญกรุง  แขวงตลาดนอย  เขตสัมพันธวงศ ตึกแถว 664,090.585 1,518,392.415

167 12 เม.ย. 2549 21.45 เลขที่ 126/106  ซ.รามคําแหง 24 ซอยยูนิเวอรซิตี้ อเวนิว  ถ.รามคําแหง แขวงหัวหมาก เขตบางกะป ตึกแถว 676,350.005 1,520,336.184

168 17 พ.ค. 2549 11.21 ศูนยการคาตะวันนาพลาซา  ล็อคแผงขายเสื้อผาเลขที่ 206,207,208,209,210 จํานวน 5 ล็อค แขวงคลองจั่น เขตบางกะปรานคา 677,759.829 1,522,278.928
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Id วันที่ เดือน ป พ.ศ. เวลา ที่อยู ประเภทอาคาร พิกัด X พิกัด Y

169 23 มิ.ย. 2549 05.43 ศูนยการคาตะวันนาพลาซา  เลขที่ 3500 จํานวน 7 ล็อค แขวงคลองจั่น เขตบางกะป รานคา 677,795.647 1,522,234.941

170 18 มิ.ย. 2549 18.26 เลขที่ 2102/143  ซ.รามคําแหง 26/1  ถ.รามคําแหง  แขวงหัวหมาก เขตบางกะป บานเดี่ยว 676,748.138 1,521,271.881

171 6 มิ.ย. 2549 16.45 แมนชั่น เลขที่ 51-51/1 ซ.ลาดพราว 140  ถ.ลาดพราว  แขวงคลองจั่น เขตบางกะป แมนชั่น 677,429.895 1,522,367.462

172 21 มิ.ย. 2549 20.17 เพิงพักเก็บของเกา ซ.โพธิ์แกว  ถ. ลาดพราว 101  แขวงคลองจั่น เขตบางกะป เพิงพักเก็บของเกา 676,710.181 1,525,696.776

173 8 ก.พ. 2549 13.15 หมูบานกรุงทอง เลขที่ 323/472  ซ.สายไหม 33  แขวงสายไหม  เขตสายไหม ทาวนเฮาส 678,868.141 1,540,071.698

174 5 เม.ย. 2549 21.48 บานเลขที่ 1/44  หมู 1 ซ.สายไหม 85  ถ.สายไหม  แขวงสายไหม  เขตสายไหม บานเดี่ยว 682,625.260 1,539,411.906

175 18 ธ.ค. 2549 17.57 เลขที่ 443/6  หมู 6  ซ.พหลโยธิน 54/4  แขวงสายไหม  เขตสายไหม บานเดี่ยว 676,228.502 1,540,337.808

176 27 ส.ค. 2549 06.55 เลขที่ 3/381 ซ.พหลโยธิน 52  แยก 3  แขวงคลองถนน  เขตสายไหม (เสียหายรวม 20  หลังคาเรือน) ชุมชน 674,547.312 1,536,742.280

177 31 ธ.ค. 2549 01.12 เลขที่ 499/1  หมูที่ 2  ซ.หลังวัดเกาะ  แขวงคลองถนน  เขตสายไหม บานเดี่ยว 676,447.232 1,537,777.392

178 16 ส.ค. 2549 07.11 เลขที่ 169 ซ.เทอดไท 11  ถ.เทอดไท  แขวงบางยี่เรือ  เขตธนบุรี ตึกแถว 660,995.731 1,517,423.630

179 3 ก.พ. 2549 12.50 เพิกพักรับซื้อของเกา  ไมมีเลขที่  ซ.เทอดไท 33  แขวงตลาดพลู  เขตธนบุรี เพิงพักเก็บของเกา 659,997.594 1,515,868.822

180 24 ม.ค. 2549 21.00 เลขที่ 93/15  ซ.สมเด็จพระเจาตากสิน 22  ถ.สมเด็จพระเจาตากสิน   แขวงบุคคโล  เขตธนบุรี ตึกแถว 660,816.058 1,516,041.676

181 11 ส.ค. 2549 18.42 เลขที่ 670-676  ซ.สมเด็จพระเจาตากสิน 8  ถ.สมเด็จพระเจาตากสิน แขวงบุคคโล  เขตธนบุรี ตึกแถว 661,510.052 1,516,903.297

182 7 ต.ค. 2549 10.40 เลขที่ 506/33 ซ.สมเด็จพระเจาตากสิน 8  ถ.สมเด็จพระเจาตากสิน แขวงบุคคโล  เขตธนบุรี ตึกแถว 661,586.189 1,517,239.723

183 22 ต.ค. 2549 22.07 รานมินิมารทภายในโรงพยาบาลทหารเรือ  เลขที่ 504  ถ.สมเด็จพระเจาตากสิน แขวงบุคคโล  เขตธนบุรี รานคา 660,740.586 1,515,882.729

184 1 ส.ค. 2549 02.45 เลขที่ 43  หมูบานเมืองทองธานี 2/2  ซ.พัฒนาการ 74  แขวงประเวศ  เขตประเวศ บานเดี่ยว 678,674.167 1,517,099.421

185 15 พ.ค. 2549 01.28 เลขที่ 114-116  ชุมชนมหาดไทย 2  ซ.เฉลิมพระเกียรติ ร.9   ถ.เฉลิมพระเกียรติ ร.9 แขวงดอกไม  เขตประเวศ บานเดี่ยว 680,822.987 1,511,965.582

186 15 ก.ย. 2549 18.45 ชุมชนหมูบานมิตรภาพ (จํานวน 30 หลังคาเรือน) ซ.ออนนุช 46  ล็อค 3 ซ. 6 แขวงสวนหลวง  เขตสวนหลวง ชุมชน 677,489.885 1,515,552.920

187 29 มิ.ย. 2549 00.32 บานไมมีเลขที่  ซ.ออนนุช 70 (สุเหราบึงหนองบอน) ถ.สุขุมวิท 77 แขวงประเวศ  เขตประเวศ บานเดี่ยว 679,035.660 1,516,500.724

188 11 พ.ค. 2549 16.15 ชุมชนวชิรธรรมสาธิต (จํานวน 15  หลังคาเรือน) ซ. วชิรธรรมสาธิต 11-8 (เกตุไพเราะ 1) ถ.สุขุมวิท 101 แขวงบางจากชุมชน 676,708.046 1,513,723.661

189 26 ม.ค. 2549 02.00 โกดัง เลขที่ 500/6-7 ซ.ออนนุช 44 (สามพี่นอง) ถ.สุขุมวิท 101  แขวงบางจาก  เขตพระโขนง โกดังสินคา 676,891.961 1,513,950.821
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Id วันที่ เดือน ป พ.ศ. เวลา ที่อยู ประเภทอาคาร พิกัด X พิกัด Y

190 2 มี.ค. 2549 22.56 เลขที่ 21/4  ซ.สุขุมวิท 101/1 (วชิรธรรมสาธิต)  แขวงบางจาก เขตพระโขนง ตึกแถว 674,646.251 1,513,104.470

191 26 ม.ค. 2549 23.00 เลขที่ 59  ถ.สุขุมวิท 89/1  แขวงบางจาก  เขตพระโขนง ตึกแถว 673,931.495 1,514,954.806

192 17 ต.ค. 2549 12.11 บานพักคนงานบริษัท  ริมถนนทางรถไฟสายเกาปากน้ํา  แขวงบางจาก  เขตพระโขนง บานพักคนงานชั่วคราว 672,348.319 1,514,543.752

193 11 มิ.ย. 2549 09.52 เลขที่ 88/5  ซ.พาณิชยการธนบุรี 24  ถ.จรัญสนิทวงศ 13 แขวงทาพระ  เขตบางกอกใหญ ตึกแถว 658,785.694 1,519,323.170

194 27 ต.ค. 2549 08.20 เลขที่ 1212  ซ.รวมใจ  ถ.จรัญสนิทวงศ 13 แขวงทาพระ  เขตบางกอกใหญ ทาวนเฮาส 658,575.036 1,519,239.426

195 23 ส.ค. 2549 21.50 เลขที่ 39  ถ.จรัญสนิทวงศ 13 แขวงทาพระ  เขตบางกอกใหญ ทาวนเฮาส 659,218.965 1,519,276.696

196 4 มิ.ย. 2549 20.42 เลขที่ 48 ชุมชนเกษจําเริญ (จํานวน 10 หลังคาเรือน) ซ.เพชรเกษม 3  ถ.เพชรเกษม  แขวงทาพระ  เขตบางกอกใหญ ชุมชน 660,383.327 1,517,763.951

197 19 ก.พ. 2549 09.00 อาคารซื่อตรงคอนโดทาวน  เลขที่141/219 ซ.รามอินทรา 125  ถ.รามอินทรา  แขวงมีนบุรี  เขตมีนบุรี คอนโดมิเนียม 685,814.203 1,527,521.409

198 26 ต.ค. 2549 15.23 เลขที่ 17  ถ.รามคําแหง 185 แขวงมีนบุรี  เขตมีนบุรี บานเดี่ยว 685,047.493 1,525,882.033

199 14 ก.พ. 2549 20.00 เลขที่ 153/9  หลังธนาคารออมสิน มีนบุรี ถ.สิงหบูรณกิจ  แขวงมีนบุรี  เขตบุรี บานเดี่ยว 686,968.611 1,527,245.440

200 10 ต.ค. 2549 10.59 เลขที่ 32  ซ.เสรีไทย 61  ถ.เสรีไทย แขวงคลองกุม  เขตคันนายาว บานเดี่ยว 681,899.479 1,525,194.899

201 10 มี.ค. 2549 21.31 เลขที่ 111 หมู 4  ซ.มิตซูบิชิ ถ.เสรีไทย  แขวงคันนายาว  เขตคันนายาว โรงงาน 683,863.415 1,525,710.159

202 9 มิ.ย. 2549 21.33 บานไมมีเลขที่  ถ.วงแหวนรอบนอก(บางประอิน-บางนา) แขวงคันนายาว  เขตคันนายาว บานเดี่ยว 682,347.779 1,525,501.912

203 2 เม.ย. 2549 07.17 เลขที่ 15/387-8 ซ.ลาดพราว 80/3  ถ.ลาดพราว  แขวงวังทองหลาง  เขตวังทองหลาง ตึกแถว 674,019.753 1,524,396.722

204 3 ก.พ. 2549 12.40 บานพักคนงาน ไมมีเลขที่ ซ.ลาดพราว 87 แยก 14  แขวงวังทองหลาง  เขตวังทองหลาง บานพักคนงานชั่วคราว 675,902.102 1,525,419.752

205 9 มี.ค. 2549 23.15 โรงเรียนบดินเดชา ซ.รามคําแหง 43/1 แขวงวังทองหลาง  เขตวังทองหลาง สถานศึกษา 675,005.616 1,522,238.615

206 8 ก.พ. 2549 08.30 เลขที่ 273/124  ซ.เพชรเกษม 23 ถ.เพชรเกษม  แขวงปากคลองภาษีเจริญ เขตภาษีเจริญ ตึกแถว 658,595.424 1,516,730.617

207 5 ก.ค. 2549 10.56 โรงงานเคาะพนสีรถยนต เลขที่ 3/19  ซ.จรัลสนิทวงศ 13  ถ.บางแวก แขวงบางแวก เขตภาษีเจริญ โรงงาน 657,506.045 1,519,214.655

208 6 เม.ย. 2549 05.03 เลขที่ 56/4    ซ.จรัญสนิทวงศ 13   ถ.บางแวก  แขวงคลองขวาง  เขตภาษีเจริญ บานเดี่ยว 658,062.424 1,518,653.297

209 25 มิ.ย. 2549 12.55 เลขที่ 156/69  ซ.เพชรเกษม 72  แขวงบางแค  เขตบางแค ทาวนเฮาส 653,347.312 1,516,002.823

210 11 มิ.ย. 2549 13.36 บานพักคนงาน ไมมีเลขที่ ซ.เพชรเกษม 88  ถ.เพชรเกษม  แขวงบางแคเหนือ  เขตบางแค บานพักคนงานชั่วคราว 652,234.689 1,517,597.870
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211 11 พ.ค. 2549 16.37 โรงเรียนภานุสรณบริหารธุรกิจ อาคารกองอํานวยการ  เลขที่ 7/1  ซ.โรงเรียนภานุสรณฯ  ถ.เพชรเกษม แขวงบางแคเหสถานศึกษา 653,601.312 1,516,063.646

212 26 มิ.ย. 2549 16.20 เลขที่ 104/23  ซ.ทองพูน 2  ถ.บางแวก  แขวงบางไผ  เขตบางแค บานเดี่ยว 651,675.162 1,519,907.845

213 15 มิ.ย. 2549 20.35 เลขที่ 1202  ซ.จรัญสนิทวงศ 44  ถ.จรัญสนิทวงศ  แขวงบางยี่ขัน  เขตบางพลัด บานเดี่ยว 662,096.116 1,522,890.745

214 3 มี.ค. 2549 12.51 เลขที่ 8 ซ.จรัญสนิทวงศ 82  ถ.จรัญสนิทวงศ  แขวงบางออ  เขตบางพลัด ตึกแถว 663,257.858 1,525,244.179

215 15 ก.พ. 2549 10.20 บานพักคนงาน ไมมีเลขที่  ซ.จรัญสนิทวงศ 75  ถ.จรัญสนิทวงศ  แขวงบางพลัด  เขตบางพลัด บานพักคนงานชั่วคราว 662,432.383 1,524,542.511

216 19 ม.ค. 2549 21.03 เลขที่ 96/61 ซ.จรัญสนิทวงศ 96/3  ถ.จรัญสนิทวงศ  แขวงบางออ  เขตบางพลัด บานเดี่ยว 663,954.598 1,526,861.156

217 7 มี.ค. 2549 14.45 รานขายวัสดุกอสราง  เลขที่ 417  ซ.จรัญสนิทวงศ 79  ถ.จรัญสนทิวงศ  แขวงบางพลัด  เขตบางพลัด ตึกแถว 662,478.065 1,524,997.598

218 8 ส.ค. 2549 21.45 บานไมมีเลขที่ ภายในซ.จรัญสนิทวงศ 79  ถ.จรัญสนิทวงศ  แขวงบางพลัด  เขตบางพลัด บานเดี่ยว 662,630.271 1,524,947.902

219 24 ส.ค. 2549 01.14 เลขที่ 299  ซ.จรัญสนิทวงศ 75  ถ.จรัญสนิทวงศ  แขวงบางพลัด  เขตบางพลัด บานเดี่ยว 662,147.770 1,524,554.762

220 6 ก.ย. 2549 10.26 เลขที่ 1354 ซ.จรัญสนิทวงศ 67  ถ.จรัญสนิทวงศ  แขวงบําหรุ  เขตบางพลัด คอนโดมิเนียม 660,952.093 1,524,255.069

221 12 ก.พ. 2549 10.36 เลขที่ 135/7-8  หมู 4  ซ.พระราม 2 ซอย 47(อนามัยงามเจริญ)  ถ.พระราม 2  แขวงทาขาม  เขตบางขุนเทียน อาคารพาณิชย 656,955.752 1,509,886.358

222 7 ม.ค. 2549 19.50 บานพักคนงาน ไมมีเลขที่  ซ.ทาขาม 7 ถ.ทาขาม  แขวงทาขาม  เขตบางขุนเทียน บานพักคนงานชั่วคราว 656,604.236 1,509,472.052

223 11 ต.ค. 2549 05.33 เลขที่ 16/605-606  ซ.เทียนทะเล 26 (หมูบานวงแหวนชัชวาล) แขวงทาขาม  เขตบางขุนเทียน อาคารพาณิชย 655,178.369 1,504,414.864

224 25 ก.พ. 2549 12.15 บานไมมีเลขที่ ซ.สะแกงาม 17  ถ.สะแกงาม  แขวงแสมดํา  เขตบางขุนเทียน บานเดี่ยว 653,354.371 1,508,207.590

225 28 มี.ค. 2549 19.58 โรงงานสแตนดารดแพลนเอ็นจิเนียริ่ง ผลิตทอเหล็ก เลขที่ 53/8  ซ.แสมดํา 12  ถ.แสมดํา แขวงแสมดํา  เขตบางขุนเทยีโรงงาน 649,947.012 1,503,717.106

226 10 ต.ค. 2549 21.13 เลขที่ 88/1724 ซ.พระราม 2 ซอย 69(รวมใจ)  การเคหะสาย 7  ถ.พระราม 2  แขวงแสมดํา  เขตบางขุนเทียน บานเดี่ยว 654,026.527 1,508,475.492

227 7 พ.ค. 2549 13.00 บานพักคนงาน ไมมีเลขที่  ซ.ทุงมังกร 11  ถ.ทุงมังกร  แขวงฉิมพลี  เขตตลิ่งชัน บานพักคนงานชั่วคราว 654,112.145 1,524,445.659

228 23 มิ.ย. 2549 10.02 เลขที่  15/8  ซ.ผูใหญนวม  ถ.ชัยพฤกษ  แขวงตลิ่งชัน  เขตตลิ่งชัน ทาวนเฮาส 658,627.362 1,525,320.088

229 8 มี.ค. 2549 16.27 เลขที่ 131/7  ซ.สวนผัก 27  ถ.สวนผัก  แขวงตลิ่งชัน  เขตตลิ่งชัน บานเดี่ยว 655,518.404 1,525,410.284

230 31 ส.ค. 2549 17.13 ตึกแถวระหวางกอสราง แขวงบางเชือกหนัง  เขตตลิ่งชัน ตึกแถว 652,599.497 1,520,654.351

231 9 พ.ค. 2549 09.20 บริษัท ETO ถนนบรมราชชนนี แขวงตลิ่งชัน  เขตตลิ่งชัน อาคารพาณิชย 655,330.651 1,523,563.939
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232 9 พ.ย. 2549 23.52 เลขที่ 13/166  ซ.เลิศพัฒนาเหนือ  ถ.จอมทอง  แขวงบางคอ  เขตจอมทอง ตึกแถว 659,892.699 1,514,990.080

233 30 ธ.ค. 2549 12.43 เลขที่  38/2  หมู 1  ซ.จอมทอง 13  ถ.จอมทอง  แขวงจอมทอง เขตจอมทอง บานเดี่ยว 659,092.116 1,513,969.870

234 22 ธ.ค. 2549 08.58 บานเลขที่   20/6 ชุมชนนางรอง 2  (21 หลังคาเรือน) ซ.วุฒากาศ 26(สันติสุข) ถ.วุฒากาศ  แขวงตลาดพลู  เขตธนบุรี ชุมชน 659,130.781 1,515,933.593

235 10 ธ.ค. 2549 20.43 เลขที่ 138/20  ซ.วุฒากาศ 42  ถ.วุฒากาศ  แขวงบางคอ  เขตจอมทอง บานเดี่ยว 658,542.465 1,515,485.550

236 21 พ.ย. 2549 08.56 เลขที่ 86/174  ซ.เอกชัย 34  ถ.เอกชัย  แขวงบางขุนเทียน  เขตจอมทอง ตึกแถว 656,888.584 1,513,334.780

237 24 ก.ค. 2549 18.52 เลขที่ 61/49  หมู 11  ซ.วิสุทธิจิตร  ถ.เอกชัย  แขวงบางขุนเทียน  เขตจอมทอง บานเดี่ยว 658,149.507 1,515,390.142

238 30 ส.ค. 2549 17.22 เลขที่ 43/69  ซ.พระราม 2 ซอย 11  ถ.พระราม 2  แขวงบางมด  เขตจอมทอง ตึกแถว 660,351.340 1,512,604.678

239 20 ต.ค. 2549 09.30 เลขที่ 39/53  ซ.พระราม 2 ซอย 17  ถ.พระราม 2  แขวงบางมด  เขตจอมทอง ตึกแถว 660,188.677 1,512,676.539

240 20 ธ.ค. 2549 16.30 เลขที่ 59/119  ซ.พระราม 2 ซอย 43  แยก 20  ถ.พระราม 2 แขวงบางมด เขตจอมทอง ทาวนเฮาส 657,970.352 1,511,099.459

241 25 ต.ค. 2549 11.18 เลขที่ 122/1-4  ซ.พระราม 3 ซอย 53 (โชคชัยจงจําเริญ) ถ.พระราม 3  แขวงบางโพงพาง  เขตยานนาวา ตึกแถว 667,079.813 1,512,224.317

242 22 ธ.ค. 2549 17.17 เลขที่ 713/53 ใกลทาน้ําสาธุประดิษฐ  ถ.พระราม 3  แขวงบางโพงพาง  เขตยานนาวา ตึกแถว 665,708.966 1,512,410.748

243 11 ก.ค. 2549 14.36 รานจําหนายโลหะเครื่องจักรกล เลขที่ 1072/10-11 ถ.พระราม 3 ซอย 35 แขวงบางโพงพาง  เขตยานนาวา อาคารพาณิชย 665,510.234 1,512,735.387

244 29 พ.ค. 2549 21.09 บานพักคนงาน ไมมีเลขที่ ซ.พระราม 3 ซอย 53 (โชคชัยจงจําเริญ) ถ.พระราม 3  แขวงบางโพงพาง  เขตยานนาวา บานพักคนงานชั่วคราว 667,054.193 1,512,571.390

245 19 ธ.ค. 2549 07.44 เลขที่ 127/21  ถ.พระราม 3 แขวงชองนนทรี  เขตยานนาวา ตึกแถว 667,629.613 1,513,655.512

246 9 ม.ค. 2549 10.48 แสงจันทรอพารทเมนท เลขที่ 17/79 ซ.นาคสุวรรณ  ถ.ชองนนทรี  แขวงชองนนทรี เขตยานนาวา อพารทเมนท 666,776.713 1,513,484.962

247 3 มิ.ย. 2549 22.11 เลขที่ 88/56  ซ.กํานันแมน 13  ถ.เอกชัย-บางบอน  แขวงบางขุนเทียน  เขตจอมทอง อาคารพาณิชย 656,002.064 1,513,840.899

248 22 มิ.ย. 2548 10.20 เลขที่ 35/139-140 ซ.เอกชัย 39  ถ.เอกชัย แขวงบางขุนเทียน  เขตจอมทอง ตึกแถว 657,064.477 1,513,063.392

249 20 ก.ค. 2549 08.20 เลขที่ 53/155  ซ.จอมทอง 13  ถ.จอมทอง แขวงจอมทอง  เขตจอมทอง อาคารพาณิชย 659,381.968 1,514,064.064

250 19 ม.ค. 2549 11.38 เลขที่ 28/27  หมู 4 ซ.เอกชัย 32  ถ.เอกชัย  แขวงบางขุนเทียน  เขตจอมทอง ตึกแถว 657,088.104 1,513,722.118

251 27 ธ.ค. 2549 08.46 เลขที่ 6/250  หมูบานอมรพันธ  ซ.อมรพันธ 6/15 แขวงคันนายาว  เขตคันนายาว บานเดี่ยว 683,352.590 1,525,639.043

252 28 ธ.ค. 2549 04.17 เลขที่ 32/1 ซ.รามอินทรา 44  ซ.6 ถ.รามอินทรา  แขวงคันนายาว  เขตคันนายาว บานเดี่ยว 678,554.980 1,530,256.757
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253 18 พ.ค. 2549 05.37 เลขที่ 4/12  ซอยนวมินทร 88(ปญจมิตร 2) ถ.รามอินทรา แขวงคลองกุม  เขตคันนายาว บานเดี่ยว 679,981.677 1,528,876.001

254 29 เม.ย. 2549 09.57 เลขที่ 49/44  ถ.สวนสยาม  แขวงคันนายาว  เขตคันนายาว ทาวนเฮาส 683,076.369 1,526,521.557

255 6 มิ.ย. 2549 18.25 แฟลตการเคหะแจงวัฒนะ  เลขที่ 206/30 ซ.แจงวัฒนะ 14  ถ.แจงวัฒนะ  แขวงทุงสองหอง  เขตหลักสี่ แฟลตพักอาศัย 669,628.284 1,538,048.338

256 13 เม.ย. 2549 07.18 แฟลตการเคหะแจงวัฒนะ  เลขที่ 212/79 ซ.แจงวัฒนะ 14  ถ.แจงวัฒนะ  แขวงทุงสองหอง  เขตหลักสี่ แฟลตพักอาศัย 669,451.369 1,538,111.996

257 25 ธ.ค. 2549 06.13 เลขที่ 85/26  ซ.แจงวัฒนะ 12 แยก 4  ถ.แจงวัฒนะ  แขวงทุงสองหอง  เขตหลักสี่ บานเดี่ยว 669,247.626 1,536,415.894

258 4 มี.ค. 2549 21.03 พูลทิพยคอนโดเฮาส เลขที่ 409 หอง 153 ถ.แจงวัฒนะ ซ.6  แขวงตลาดบางเขน  เขตหลักสี่ คอนโดมิเนียม 671,951.931 1,535,022.159

259 15 เม.ย. 2549 01.11 เลขที่ 96/138  ซ.ศูนยอะไหลหลักสี่ ซ.2  ถ.วิภาวดีรังสิต  แขวงตลาดบางเขน  เขตหลักสี่ ตึกแถว 671,278.269 1,534,931.098

260 16 พ.ค. 2549 15.30 บานพักคนงานจํานวน 9 หอง  โรงงานศรีพูลผล เลขที่ 10/8  ซ.เอกมัย 38  แขวงบางบอน  เขตบางบอน บานพักคนงานชั่วคราว 656,157.938 1,513,071.876

261 14 ม.ค. 2549 09.03 แฟลตการเคหะชุมชนนวมินทร  เลขที่ 813 ซ.นวมินทร 139  ถ.นวมินทร  แขวงคลองกุม  เขตบึงกุม แฟลตพักอาศัย 678,848.252 1,528,383.514

262 22 ธ.ค. 2549 16.48 หมูบานคลองจั่นวิลลา  เลขที่ 44/105  ซ.นวมินทร 149  ถ.นวมินทร  แขวงคลองกุม  เขตบึงกุม ทาวนเฮาส 679,410.186 1,528,944.368

263 2 ธ.ค. 2549 22.00 เลขที่ 40/522  ซ.นวลจันทร 24  ถ.นวลจันทร  แขวงคลองกุม  เขตบึงกุม ทาวนเฮาส 678,268.098 1,528,348.311

264 14 มี.ค. 2549 16.29 เลขที่ 155/109  ซ.นวลจันทร 22   ถ.นวลจันทร  แขวงคลองกุม  เขตบึงกุม ทาวนเฮาส 678,440.246 1,528,354.876

265 17 ม.ค. 2549 09.25 บานทองทิพยคอนโดเทล  เลขที่ 651 ซ.เสรีไทย 15  ถ.เสรีไทย  แขวงคลองกุม  เขตบึงกุม คอนโดมิเนียม 679,384.200 1,523,206.103

266 15 ต.ค. 2549 15.30 เลขที่  653/10 , 61/9 และ 21 หมู 1 ซ.เสรีไทย 29  ถ.เสรีไทย  แขวงคลองกุม  เขตบึงกุม บานเดี่ยว 679,726.409 1,523,748.449

267 3 ธ.ค. 2549 03.41 รานขายขาวตม ไมมีเลขที่ ซ.โพธิ์แกว  ถ.นวมินทร  แขวงคลองกุม  เขตบึงกุม บานเดี่ยว 678,421.902 1,526,030.891

268 27 เม.ย. 2549 04.04 เลขที่ 49/152  ซ.รามอินทรา 40 (นวลจันทร)  ถ.นวลจันทร แขวงคลองกุม  เขตบึงกุม บานเดี่ยว 677,060.529 1,530,373.710

269 23 เม.ย. 2549 19.45 เลขที่ 40/14  ซ.มิตรไมตรี 24  ถ.มิตรไมตรี แขวงคูฝงเหนือ  เขตหนองจอก บานเดี่ยว 695,422.708 1,532,314.293

270 3 ก.ค. 2549 20.46 เลขที่ 45  หมูบานรมเย็น  ซ.5  ถนนสุวินทวงศ แขวงโคกแฝก  เขตหนองจอก บานเดี่ยว 699,837.956 1,529,854.872

271 21 ธ.ค. 2549 12.55 บานไมมีเลขที่ ซ.หมูบานวัฒนา  ถ.สังฆประชา  แขวงลําผักชี  เขตหนองจอก บานเดี่ยว 698,409.731 1,523,870.758

272 28 ม.ค. 2549 11.25 บานพักคนงานชั่วคราว ไมมีเลขที่ ซ.หมูบานโรยัลปารควิลล  ถ.สุวินทวงศ  แขวงลําผักชี  เขตหนองจอก บานพักคนงานชั่วคราว 696,080.752 1,527,068.450

273 11 ก.ค. 2549 10.37 เลขที่ 66/405  ซ.เคหะ ซอย 8  ถ.มิตรไมตรี  แขวงคูฝงเหนือ  เขตหนองจอก บานเดี่ยว 696,839.894 1,532,926.774
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ตารางผนวกที่ 2  (ตอ) 

Id วันที่ เดือน ป พ.ศ. เวลา ที่อยู ประเภทอาคาร พิกัด X พิกัด Y

274 10 เม.ย. 2549 01.27 นิรันดรคอนโด  เลขที่ 1240  หอง 1240/8 ตึก B   ซ.ลาดพราว 101  แขวงคลองจั่น  เขตบางกะป คอนโดมิเนียม 676,822.072 1,524,150.787

275 30 มี.ค. 2549 21.48 บานไมมีเลขที่ ซ.โชคชัย 4 ซอย 41  ถ.โชคชัย 4  แขวงลาดพราว  เขตลาดพราว บานเดี่ยว 672,668.916 1,527,097.308

276 22 ต.ค. 2549 00.47 เลขที่  29/44  ซ.โชคชัย 4  ซอย 78   ถ.โชคชัย 4  แขวงลาดพราว  เขตลาดพราว บานเดี่ยว 673,573.430 1,528,509.894

277 6 พ.ย. 2549 20.30 เลขที่ 7/247 ซ.โชคชัย 4  ซอย 17   ถ.โชคชัย 4  แขวงลาดพราว  เขตลาดพราว ทาวนเฮาส 672,507.292 1,526,482.047

278 18 ต.ค. 2549 07.08 เลขที่ 37/353  ซ.ลาดพราว 71  ถ.ลาดพราว  แขวงลาดพราว  เขตลาดพราว บานเดี่ยว 675,530.416 1,527,375.817

279 22 พ.ค. 2549 05.56 เลขที่ 67/295 ซ.หมูบานอมรพันธ (เสนานิคม 1) ถ.เสนา-วังหิน แขวงลาดพราว  เขตลาดพราว ทาวนเฮาส 673,003.642 1,529,284.349

280 25 มี.ค. 2549 20.55 เลขที่ 1/120  หมู 7 ซ.ชุมชนโรงน้ําแข็ง  ถ. ลาดพราว 71  แขวงลาดพราว  เขตลาดพราว บานเดี่ยว 673,703.650 1,526,233.324

281 17 ม.ค. 2549 00.43 บานไมมีเลขที่ ริมคลองหลอแหล  ซ.รามคําแหง 156  ถ.รามคําแหง แขวงสะพานสูง  เขตสะพานสูง บานเดี่ยว 684,068.109 1,524,395.673

282 24 ก.ย. 2549 13.51 เลขที่ 14/1  ซ.รามคําแหง 157  ถ.รามคําแหง แขวงสะพานสูง  เขตสะพานสูง บานเดี่ยว 683,576.462 1,525,008.860

283 24 ก.ย. 2549 13.56 ชุมชนออนนุช 40  ไร  เลขที่ 40/259  หมู 7  ถ.สุขาภิบาล 2  แขวงดอกไม  เขตประเวศ บานเดี่ยว 685,241.700 1,515,100.694

284 4 ส.ค. 2549 22.17 บานไมมีเลขที่  เลียบทางดวนมอเตอรเวยขาออก ถนนวงแหวนรอบนอก (กรุงเทพฯ-ชลบุรี) แขวงสะพานสูง  เขตสะพบานเดี่ยว 681,412.029 1,518,743.897

285 16 เม.ย. 2549 15.19 เลขที่ 81/196  ซ.เพชรเกษม 116  ถ.เพชรเกษม  แขวงหนองคางพลู  เขต หนองแขม ทาวนเฮาส 644,994.393 1,515,417.302

286 6 พ.ค. 2549 14.09 บานไมมีเลขที่  ซ.เพชรเกษม 69 (ซอยยอย ประสิทธิ์ 2) ถ.เลียบคลองภาษีเจริญฝงใต  แขวงหนองแขม  เขตหนองแขมบานเดี่ยว 649,219.441 1,513,069.473

287 15 ก.พ. 2549 10.30 บานพักคนงาน ไมมีเลขที่ ซ.เพชรเกษม 69  ถ.เลียบคลองภาษีเจริญฝงเหนือ  แขวงหนองแขม  เขตหนองแขม บานพักคนงานชั่วคราว 647,537.621 1,513,070.717

288 1 มิ.ย. 2549 03.52 บานเลขที่ 169/1  ถ.ประชาธิปไตย แขวงบางขุนพรหม  เขตพระนคร บานเดี่ยว 663,162.647 1,522,089.348

289 1 มิ.ย. 2549 03.52 บานเลขที่ 169/3  ถ.ประชาธิปไตย แขวงบางขุนพรหม  เขตพระนคร บานเดี่ยว 663,179.518 1,522,083.815

290 1 มิ.ย. 2549 03.52 บานเลขที่ 264  ถ.ประชาธิปไตย แขวงบางขุนพรหม  เขตพระนคร บานเดี่ยว 663,168.724 1,522,101.956

291 25 ก.ย. 2549 01.52 เลขที่ 62  ถ.เจริญกรุง  แขวงวังบูรพาภิรมย  เขตพระนคร ตึกแถว 662,455.271 1,519,949.493

292 25 ก.ย. 2549 01.52 เลขที่ 24/4-7  ถ.เจริญกรุง  แขวงวังบูรพาภิรมย  เขตพระนคร ตึกแถว 662,277.592 1,519,953.548

293 28 ม.ค. 2549 11.23 โรงพิมพสตารกรุป เลขที่  28/5  ถ.วรจักร  แขวงบานบาตร  เขตปอมปราบศัตรูพาย อาคารพาณิชย 663,361.226 1,520,320.507

294 18 พ.ย. 2549 17.45 เลขที่ 68/21-22  ซ.นาคบํารุง  ถ.บํารุงเมือง  แขวงคลองมหานาค เขตปอมปราบศัตรูพาย อาคารพาณิชย 663,908.072 1,520,687.958
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Id วันที่ เดือน ป พ.ศ. เวลา ที่อยู ประเภทอาคาร พิกัด X พิกัด Y

295 20 พ.ย. 2549 15.24 เลขที่ 15  ซ.กรุงแมน  ถ.กรุงเกษม  แขวงคลองมหานาค เขตปอมปราบศัตรูพาย ตึกแถว 664,325.912 1,520,587.586

296 10 ก.ย. 2549 03.27 อาคารเฮงลุค  จํากัด  เลขที่ 298  ถ.พลับพลาไชย  แขวงปอมปราบศัตรูพาย เขตปอมปราบศัตรูพาย อาคารพาณิชย 663,722.212 1,519,815.199

297 29 ม.ค. 2549 01.06 เลขที่  59/305 ซ.24 (สุขาภิบาล 2) ถ.พุทธมณฑลสาย 2  แขวงศาลาธรรมสพน  เขตทวีวัฒนา อาคารพาณิชย 651,994.984 1,522,840.193

298 30 มิ.ย. 2549 01.00 เลขที่ 121  ซ.ประชาชื่น 37  แขวงบางซื่อ  เขตบางซื่อ อาคารพาณิชย 666,787.558 1,530,461.738

299 1 ก.ค. 2549 17.00 เลขที่ 92  ถ.วงศสวาง 11  แขวงบางซื่อ  เขตบางซื่อ บานเดี่ยว 664,492.753 1,528,266.473

300 13 เม.ย. 2549 03.56 ชุมชนวัดพระราม 6  (จํานวน 8  หลังคาเรือน) ถ.ประชาราษฎรสาย 1 แขวงบางซื่อ  เขตบางซื่อ ชุมชน 664,262.676 1,527,371.976

301 21 มิ.ย. 2549 19.51 โรงเก็บไม เลขที่ 33/10-12  ซ.อาทรอุปถัมป  ถ.ประชาราษฎรสาย 1 ซอย 10   แขวงบางซื่อ  เขตบางซื่อ โรงงาน 665,414.258 1,525,829.694

302 15 พ.ค. 2549 20.52 เลขที่ 2/4-5  ซ.ประชานฤมิตร ถ.ประชาราษฎรสาย 1 ซอย 24   แขวงบางซื่อ  เขตบางซื่อ ตึกแถว 664,876.552 1,526,833.746

303 4 มี.ค. 2549 01.33 เลขที่ 719  ซ.ประชานฤมิตร ถ.ประชาราษฎรสาย 1 ซอย 24   แขวงบางซื่อ  เขตบางซื่อ ทาวนเฮาส 665,629.266 1,526,947.939

304 3 ธ.ค. 2549 08.44 เลขที่ 910/94  ซ.อุดมสุข 25  ถ.สุขุมวิท  แขวงบางนา  เขตบางนา อาคารพาณิชย 675,632.305 1,512,725.793

305 1 ธ.ค. 2549 03.00 เลขที่ 885  หมู 12  ซ.อุดมสุข 56  แยก 15  ถ.สุขุมวิท 103  แขวงบางนา  เขตบางนา บานเดี่ยว 676,862.025 1,511,856.404

306 10 ม.ค. 2549 13.01 หมูบานสุวรรณนิเวศ  ซ.อุดมสุข 42  ถ.นวมินทร  แขวงบางนา  เขตบางนา ทาวนเฮาส 676,755.001 1,512,360.681

307 10 ม.ค. 2549 22.11 เลขที่ 4/49  ซ.ลาซาล 6  ถ.สุขุมวิท 105  แขวงบางนา  เขตบางนา ทาวนเฮาส 673,888.777 1,510,353.827

308 30 ธ.ค. 2549 13.35 เลขที่ 106  หมู 1 ซ.ประชาอุทิศ 54  ถ.ประชาอุทิศ  แขวงทุงครุ  เขตทุงครุ อพารทเมนท 661,717.105 1,507,872.526

309 23 มี.ค. 2549 14.30 บานไมมีเลขที่  ซ.ประชาอทฺุศ 79  แขวงทุงครุ  เขตทุงครุ บานเดี่ยว 663,162.017 1,507,463.350

310 25 ธ.ค. 2549 09.58 เลขที่  151/231  หมู 2  ซ.ประชาอุทฺศ 91/2  แขวงทุงครุ  เขตทุงครุ ทาวนเฮาส 663,873.745 1,507,097.609

311 28 ส.ค. 2549 05.35 เลขที่ 324  ถ.ประชาอุทฺศ 69  แขวงบางมด  เขตทุงครุ โกดังสินคา 662,767.469 1,508,317.123

312 16 มี.ค. 2549 17.31 บานไมมีเลขที่  ซ.พุทธบูชา 43  ถ.พุทธบูชา  แขวงบางมด  เขตทุงครุ บานเดี่ยว 660,968.386 1,509,518.190

313 4 พ.ค. 2549 21.56 เลขที่ 116  ถ.บางขุนนนท  แขวงบางขุนนนท  เขตบางกอกนอย บานเดี่ยว 658,919.198 1,522,679.702

314 12 ธ.ค. 2549 11.32 หางสรรพสินคาเซ็นทรัลพลาซาปนเกลา ชั้นใตดิน (รานพูนสินเปดยาง) เลขที่ 7/22 ถ.พระบรมราชชนนี แขวงอรุณอมัหางสรรพสินคา 659,954.076 1,523,378.329

315 5 ก.ย. 2549 01.04 แวรซายดเรสเตอรอง เลขที่ 45/43-44  ถ.จรัญสนิทวงศ  แขวงทาพระ  เขตบางกอกใหญ อาคารพาณิชย 659,345.816 1,518,926.592

ตารางผนวกที่ 2  (ตอ) 
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ตารางผนวกที่ 2  (ตอ) 
Id วันที่ เดือน ป พ.ศ. เวลา ที่อยู ประเภทอาคาร พิกัด X พิกัด Y

316 7 ก.ย. 2549 05.39 เลขที่  59/497  ซ.พระราม 2 ซอย 52  ถ.พระราม 2 แขวงแสมดํา  เขตบางขุนเทียน ตึกแถว 655,903.434 1,510,705.553

317 14 ส.ค. 2549 23.27 เลขที่ 99/8  ซ.พระราม 2 ซอย 47 ถ.พระราม 2 แขวงบางมด  เขตจอมทอง ตึกแถว 657,535.725 1,510,558.663

318 19 ธ.ค. 2549 20.54 เลขที่  42/7-9  ซ.พระราม 2 ซอย 50  ถ.พระราม 2 แขวงแสมดํา  เขตบางขุนเทียน ตึกแถว 656,652.445 1,511,724.967

319 15 พ.ย. 2549 01.12 เลขที่ 10/2  หมูที่ 9 ซ.บางบอน 23(คลองหนองใหญ) ถ.บางบอน  แขวงบางแค  เขตบางแค โรงงาน 654,163.070 1,514,365.035

320 11 ก.ย. 2549 12.37 บานพักคนงาน ไมมีเลขที่  ซ.นาคเพชรภู  ถ.พุทธมณฑล สาย 2  แขวงบางแคเหนือ  เขตบางแค บานพักคนงานชั่วคราว 651,818.675 1,517,201.947

321 25 ธ.ค. 2549 06.01 โรงงานผลิตกลอง เลขที่ 255/911 ถ.หมูบานเศรษฐกิจ  แขวงหลักสอง  เขตบางแค โรงงาน 648,401.702 1,517,188.053

322 3 พ.ค. 2549 00.37 เลขที่ 66  ซ.จรัญสนิทวงศ 72  ถ.จรัญสนิทวงศ  แขวงบางพลัด  เขตบางพลัด บานเดี่ยว 663,259.579 1,524,722.179

323 13 เม.ย. 2549 06.55 เลขที่ 41 ซ.จรัญสนิทวงศ 84  ถ.จรัญสนิทวงศ  แขวงบางพลัด  เขตบางพลัด บานเดี่ยว 663,437.834 1,525,256.993

324 27 เม.ย. 2548 16.35 เลขที่ 1820/363  ซ.จรัสลาภ  ถ.สิรินธร แขวงบางพลัด  เขตบางพลัด บานเดี่ยว 661,140.586 1,524,437.415

325 19 เม.ย. 2549 12.16 เลขที่ 254  ถ.ราชวิถี  แขวงบางยี่ขัน  เขตบางพลัด ตึกแถว 662,283.755 1,523,903.292

326 4 เม.ย. 2549 10.10 ชุมชนหลังวัดนอยนางหงษ  ซ.จรัญสนิทวงศ 40  ถ.จรัญสนิทวงศ  แขวงบางยี่ขัน  เขตบางพลัด ชุมชน 661,284.922 1,522,838.435

327 12 พ.ย. 2549 15.03 เลขที่ 80/59  ซ.จรัญสนิทวงศ 98 (วัดดิมุตยาราม) ถ.จรัญสนิทวงศ  แขวงบางออ  เขตบางพลัด บานเดี่ยว 663,971.002 1,527,024.619

328 5 พ.ย. 2549 09.58 เคหะสงเคราะห สน.บางยี่ขัน  เลขที่ 607  ซ.วัดดาวดึงษาราม ถ.อรุณอัมรินทร  แขวงบางยี่ขัน  เขตบางพลัด แฟลตพักอาศัย 661,620.597 1,522,012.810

329 10 ก.ค. 2549 09.34 เลขที่ 37-39  ซ.รามคําแหง 60 แยก 7 ถ.รามคําแหง  แขวงหัวหมาก  เขตบางกะป ตึกแถว 679,125.469 1,521,341.076

330 3 พ.ย. 2549 17.24 บานพักอาศัย ไมมีเลขที่  ซ.รามคําแหง 76  ถ.รามคําแหง  แขวงหัวหมาก  เขตบางกะป บานเดี่ยว 679,999.041 1,522,269.406

331 25 ต.ค. 2549 04.28 เลขที่ 623/37-38  ซ.ลาดพราว 123  ถ.ลาดพราว แขวงหัวหมาก  เขตบางกะป ตึกแถว 678,202.761 1,522,466.505

332 6 มี.ค. 2549 04.25 เลขที่ 453 ถ.สีหบุรานุกิจ  แขวงมีนบุรี  เขตมีนบุรี อาคารพาณิชย 687,103.511 1,527,382.628

333 9 ก.ค. 2549 00.25 เลขที่  44  ซ.หทัยราษฎร 9  ถ.หทัยราษฎร  แขวงมีนบุรี  เขตมีนบุรี บานเดี่ยว 685,766.913 1,528,388.358

334 4 ธ.ค. 2549 14.30 นิรันดรคอนโดเทล  เลขที่ 34/1046  ถ.ชางอากาศอุทิศ  แขวงสีกัน  เขตดอนเมือง คอนโดมิเนียม 671,268.565 1,538,722.959

335 23 ส.ค. 2549 10.23 เลขที่ 8/258 ซ.หมูบานบูรพาวิลลา  ถ.สรงประภา  แขวงดอนเมือง  เขตดอนเมือง ทาวนเฮาส 669,809.287 1,539,362.445

336 7 พ.ย. 2549 14.32 บานพักอาศัย ไมมีเลขที่  ซ.ประชาอุทิศ 4  ถ.สรงประภา  แขวงสีกัน  เขตดอนเมือง บานเดี่ยว 671,074.622 1,539,733.628
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337 25 พ.ย. 2549 06.45 บานพักอาศัย ไมมีเลขที่  หลังสวนสาธารณะดอนเมือง  ถ.สรงประภา  แขวงสีกัน  เขตดอนเมือง บานพักคนงานชั่วคราว 669,514.512 1,540,279.298

338 10 ม.ค. 2549 17.17 เลขที่ 24/476  หมูบานอยูเจริญดอนเมือง  ถ.วิภาวดีรังสิต แขวงสีกัน  เขตดอนเมือง ทาวนเฮาส 674,521.680 1,541,858.245

339 29 ส.ค. 2549 06.26 เคหะชุมชนทุงสองหอง อาคาร 5 เลขที่ 420/708  แขวงสีกัน  เขตดอนเมือง แฟลตพักอาศัย 672,035.069 1,537,040.815

340 23 ธ.ค. 2549 03.47 เลขที่  79/22  ซ.สวนผัก 19  ถ.สวนผัก  แขวงฉิมพลี  เขตตลิ่งชัน ตึกแถว 656,491.534 1,525,570.632

341 20 ธ.ค. 2549 09.22 เลขที่ 21/4  ถ.บรมราชชนนี แขวงฉิมพลี  เขตตลิ่งชัน บานเดี่ยว 655,533.168 1,523,543.208

342 14 ธ.ค. 2549 19.30 เลขที่ 310/1  หมูบานการเดนทซิตี้  ถ.สุขุมวิท 54  แขวงบางจาก  เขตพระโขนง บานเดี่ยว 672,802.050 1,514,659.280

343 24 ก.ย. 2549 20.42 นิรันดรคอนโด  ซ.สุขุมวิท 93 (ซอยพึ่งมี 50) ถ.สุขุมวิท  แขวงบางจาก  เขตพระโขนง คอนโดมิเนียม 676,036.300 1,515,039.302

344 5 ส.ค. 2549 07.10 เลขที่  339/53 ซ.วชิรธรรมสาธิต 17  ถ.สุขุมวิท 101/1  แขวงบางจาก  เขตพระโขนง ทาวนเฮาส 675,454.608 1,513,124.862

345 10 พ.ค. 2549 09.22 เลขที่ 35  ซ.เจริญนคร 9  ถ.เจริญนคร แขวงคลองตนไทร  เขตคลองสาน บานเดี่ยว 663,687.844 1,517,430.637

346 23 ธ.ค. 2549 04.31 ชุมชนหลวงพอโบสถบน จํานวน 20  หลังคาเรือน เลขที่ 19  ซ.เจริญนคร 28  ถ.เจริญนคร  แขวงบางลําภูลาง  เขตคลอชุมชน 662,975.836 1,516,360.925

347 26 เม.ย. 2549 05.29 ชุมชนวัดทองนพคุณ (จํานวน 10  หลังคาเรือน)  ซ.สมเด็จเจาพระยา 17  ถ.สมเด็จเจาพระยา  แขวงคลองสาน  เขตคลอชุมชน 663,532.389 1,518,444.725

348 25 ธ.ค. 2549 17.26 เลขที่ 118  ซ.ประชาราษฎรบําเพ็ญ 12 แยก 8  ถ.ประชาราษฎรบําเพ็ญ  แขวงหวยขวาง  เขตหวยขวาง บานเดี่ยว 670,775.726 1,522,906.945

349 20 พ.ย. 2549 10.10 บานเลขที่ 7/8  หมูที่ 2  ซ.วัดโตนด  แขวงบางแวก  เขตภาษีเจริญ บานเดี่ยว 657,396.952 1,519,002.216

350 9 พ.ค. 2549 17.36 เลขที่ 99/5  ซ.พหลโยธิน 54  ถ.พหลโยธิน แขวงคลองถนน  เขตสายไหม บานเดี่ยว 674,468.954 1,536,810.546

351 23 ธ.ค. 2549 03.37 เลขที่  68/1  หมูที่ 1 ถ.สุขาภิบาล 5 (สายไหม)  แขวงคลองถนน  เขตสายไหม บานเดี่ยว 681,923.316 1,539,484.518

352 7 พ.ย. 2549 17.09 เลขที่ 49/169  ซ.อรุณธร 1/2   ถ.สุขาภิบาล 5 (กม.11)  แขวงคลองถนน  เขตสายไหม ทาวนเฮาส 679,532.658 1,536,895.366

353 10 มิ.ย. 2549 08.21 เลขที่ 66/ 20-21  ซ.เอกชัย 80  ถ.เอกชัย  แขวงบางบอน  เขตบางบอน ทาวนเฮาส 652,943.877 1,510,999.733

354 20 ธ.ค. 2549 10.00 เลขที่ 118  หมูที่ 6  ซ.เอกชัย 64/5  ถ.เอกชัย  แขวงบางบอน  เขตบางบอน บานเดี่ยว 654,762.433 1,512,180.893

355 2 ธ.ค. 2549 13.00 รานซอมรถยนต  ไมมีเลขที่  ซ.เอกชัย 109  ถ.เอกชัย  แขวงบางบอน  เขตบางบอน บานเดี่ยว 650,419.085 1,508,979.423

356 7 ส.ค. 2549 14.17 เลขที่ 2/67  ซ.บางบอน 19  ถ. บางบอน  แขวงบางแค  เขตบางแค ตึกแถว 654,358.771 1,513,058.223

357 1 พ.ย. 2549 10.20 เลขที่  48/196  ซ.มนธาตุราชศรีพิจิตร  ถ.กาญจนาภิเษก  แขวงบางบอน  เขตบางบอน ศาลเจา 653,091.323 1,509,779.683

ตารางผนวกที่ 2  (ตอ) 
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Id วันที่ เดือน ป พ.ศ. เวลา ที่อยู ประเภทอาคาร พิกัด X พิกัด Y

358 17 มิ.ย. 2549 17.34 เลขที่  26/7  หมู 4  ซ.พระราม 2 ซอย 89 ถ.พระรามที่ 2  แขวงแสมดํา  เขตบางขุนเทียน บานเดี่ยว 650,614.966 1,505,763.366

359 3 พ.ค. 2549 12.13 บานเลขที่ 100/38  หมูบานถาวรวิลลา  ถ.พหลโยธิน  แขวงอนุสาวรีย  เขตบางเขน ตึกแถว 673,467.852 1,535,375.519

360 27 ก.ย. 2549 12.55 บานเลขที่ 30/2  หมูบานฝนทองนิเวศน ซ.หมูบานฝนทอง 2  ถ.พหลโยธิน  แขวงอนุสาวรีย  เขตบางเขน ทาวนเฮาส 673,384.524 1,535,048.402

361 3 ส.ค. 2549 13.50 บานเลขที่ 11/8  หมูที่ 4  หมูบานธันธวัช 5  ซ.โรงเรียนอนุบาลจารุวรรณ  ถ.วัชรพล  แขวงทาแรง  เขตบางเขน บานเดี่ยว 677,691.515 1,534,563.552

362 28 ก.ค. 2549 09.30 บานเลขที่ 28/3  หมูที่ 2  ถ.สุขาภิบาล 5  แขวงทาแรง  เขตบางเขน บานเดี่ยว 678,567.256 1,534,528.363

363 26 ส.ค. 2549 19.30 บานไมมีเลขที่  ซ.รามอินทรา 38  แขวงทาแรง  เขตบางเขน บานเดี่ยว 678,178.222 1,531,177.464

364 8 ก.ค. 2549 11.15 บานเลขที่ 1028/32-33  ซ.ตากสิน 24  ถ.ตากสิน  แขวงบคุคโล  เขตธนบุรี อาคารพาณิชย 660,976.811 1,515,616.635

365 12 ก.ค. 2549 01.09 โรงงานเย็บเสื้อผา เลขที่ 121/244-249 (จํานวน 5 คูหา) ซ.เอกชัย 66/5  แขวงบางบอน  เขตบางบอน อาคารพาณิชย 653,960.205 1,511,863.237

366 17 มี.ค. 2549 21.45 บานไมมีเลขที่ หลังโรงเรียนสุรศักดิ์มนตรี  แขวงดินแดง  เขตดินแดง บานเดี่ยว 668,602.899 1,522,966.083

367 2 ธ.ค. 2549 09.06 บานเลขที่ 546/1  ถ.เพลินจิตร  แขวงลุมพินี  เขตปทุมวัน บานเดี่ยว 667,512.281 1,519,552.152

368 13 ก.ย. 2549 22.04 อาคารกําลังกอสราง สูง 30 ชั้น ไหมชั้น 7 (ไหมแอร 30 ตัว) ซ.รวมฤดี  ถ.วิทยุ  แขวงสวนลุมพินี  เขตปทุมวัน คอนโดมิเนียม 667,672.288 1,518,640.366

369 22 ธ.ค. 2549 18.53 บานพักอาศัย จํานวน 50 หลังคาเรือน และเพิงพักคนงาน 7 หลัง ซ.สุขุมวิท 16  ถ.สุขุมวิท แขวงคลองเตย  เขตคลองเตชุมชน 669,078.467 1,517,829.505

370 21 ก.พ. 2549 07.46 อาคารศรีจินดา  ซ.สุขุมวิท 22  แขวงคลองเตย  เขตคลองเตย อาคารพาณิชย 669,473.409 1,517,136.304

371 5 ก.พ. 2549 14.40 รานจําหนายเครื่องใชไฟฟา  เลขที่ 15  ถ.พระรามที่ 3 ซอย 78  แขวงคลองเตย  เขตคลองเตย ตึกแถว 668,679.892 1,516,497.428

372 6 พ.ค. 2549 00.15 รานคาราโอเกะ The Thunder Bar ซ.สุขุมวิท 5  แขวงคลองเตยเหนือ  เขตวัฒนา ตึกแถว 668,374.037 1,519,526.321

373 25 ส.ค. 2549 21.25 เลขที่ 67/16  (ตรงขาม รร.อนุบาลยุคลธร) ซ.บางใหญ 3  ถ.กรุงเทพกรีฑา  แขวงสะพานสงู เขตสะพานสูง บานเดี่ยว 681,441.699 1,519,637.118

374 4 ก.ย. 2549 23.09 ถนอมมิตรคอนโดมิเนียม เลขที่ 28/32  ซ.รามอิททรา 65  ถ.วัชรพล  แขวงทาแรง  เขตบางเขน คอนโดมิเนียม 678,357.707 1,532,379.521

375 10 ต.ค. 2549 12.55 เลขที่ 63/30 หมูที่ 6  ถ.หมูบานเศรษฐกิจ  แขวงหลักสอง  เขตบางแค ทาวนเฮาส 648,967.420 1,516,982.173

376 28 ก.พ. 2549 09.24 บานไมชั้นเดียวใตทางดวนริมคลองประปา  ถ.ประชาชื่น  แขวงจตุจักร  เขตจตุจักร บานเดี่ยว 666,864.349 1,529,139.248

377 3 ธ.ค. 2549 20.04 บานเลขที่  1111/128  ซ.ลาดพราว 23  ถ.ลาดพราว  แขวงจันทรเกษม  เขตจตุจักร ตึกแถว 670,786.543 1,526,512.173

378 20 ธ.ค. 2549 16.30 บานไมมีเลขที่ ชุมชนบางบัว หลัง ม.ศรีประทุม  ซ.พหลโยธิน 46  แขวงเสนานิคม  เขตจตุจักร บานเดี่ยว 671,765.712 1,531,786.356
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379 11 ก.ค. 2549 19.29 บานเลขที่ 36/1  ซ.ชุมชนรวมใจ 1  ถ.กําแพงเพชร 6  แขวงลาดยาว  เขตจตุจักร บานเดี่ยว 667,870.664 1,530,121.962

380 24 เม.ย. 2549 11.55 อพารทเมนท เลขที่ 212/ 126  ซ.เพชรเกษม 16  ถ.เพชรเกษม  แขวงทาพระ  เขตบางกอกใหญ อพารทเมนท 658,899.917 1,517,705.997

381 9 ส.ค. 2549 18.17 เลขที่ 10/47  ถ.พระรามที่ 3  แขวงบางโพงพาง  เขตยานนาวา บานเดี่ยว 667,482.024 1,512,455.888

382 7 ม.ค. 2549 20.41 เลขที่ 866/50  ซ.วัดไผเงิน 20  ถ.จันทร  แขวงบางโคล  เขตบางคอแหลม ตึกแถว 665,022.454 1,514,891.188

383 3 ธ.ค. 2549 03.08 โรงงานผลิตตูเซฟ  เลขที่ 301  ซ.สุขสวัสดิ์  แขวงบางประกอก   เขตราษฎรบูรณะ โรงงาน 662,216.595 1,512,710.951

384 31 ก.ค. 2549 02.37 เลขที่ 467/82  ซ.พหลโยธิน 52  ถ.พหลโยธิน  แขวงคลองถนน  เขตสายไหม ตึกแถว 676,072.669 1,535,977.015

385 5 ส.ค. 2549 10.30 เลขที่ 116/33  ซ.พหลโยธิน 54  ถ.พหลโยธิน  แขวงคลองถนน  เขตสายไหม บานเดี่ยว 674,918.894 1,536,768.116

386 26 มี.ค. 2549 14.39 บานพักคนงาน ไมมีเลขที่  ซ.วัชรพล  ถ.ออเงิน-สายไหม  แขวงสายไหม  เขตสายไหม บานพักคนงานชั่วคราว 680,727.432 1,538,710.823

387 27 ธ.ค. 2549 02.40 รานขายเคื่องสังฑภัณฑ จํานวน 3 คูหา แขวงคลองถนน  เขตสายไหม บานเดี่ยว 677,318.030 1,537,920.115

388 15 มิ.ย. 2549 16.10 บานไมมีเลขที่ ถ.นิมิตรใหม  แขวงสามวาตะวันออก  เขตคลองสามวา บานเดี่ยว 687,618.310 1,535,719.644

389 22 พ.ย. 2549 17.51 บานไมมีเลขที่ หมู 2  ซ.นิมิตรใหม 45  ถ.นิมิตรใหม  แขวงสามวาตะวันออก  เขตคลองสามวา บานเดี่ยว 687,745.100 1,536,201.883

390 10 ก.ค. 2549 20.15 บานเลขที่ 73/129  แขวงบางชัน  เขตคลองสามวา ตกึแถว 685,691.079 1,529,913.650

391 31 ก.ค. 2549 02.42 ชุมชนสวนผึ้ง  ซ.พัฒนาการ 26  ถ.พัฒนาการ  แขวงสวนหลวง  เขตสวนหลวง ชุมชน 675,066.038 1,518,668.308

392 30 ก.ค. 2549 04.17 โรงงานผลิตไสกรองรถยนต  เลขที่ 7  ซ.ออนนุช 37  ถ.ออนนุช  แขวงสวนหลวง  เขตสวนหลวง โรงงาน 677,058.849 1,516,155.154

393 16 ส.ค. 2549 23.49 เลขที่ 109  ซ.เฉลิมพระเกียรติ ร.9  ซ.22    ถ.เฉลิมพระเกียรติ ร.9   แขวงหนองบอน  เขตประเวศ บานเดี่ยว 680,836.397 1,511,919.505

394 7 ธ.ค. 2549 15.09 อาคารระหวางกอสราง  ซ.เจริญกรุง 40  ถ.เจริญกรุง  แขวงบางรัก  เขตบางรัก ตึกแถว 664,303.623 1,517,348.230

395 18 พ.ค. 2549 04.49 สถานบริการ อาบอบนวด ซ.พัฒนพงษ 2  ถ.สีลม  แขวงสุรวงศ  เขตบางรัก อาคารพาณิชย 666,002.625 1,517,933.047

396 30 ธ.ค. 2549 09.42 เลขที่ 201/1-2  ซ.ประดิพัทธ 17-19  ถ.ประดิพัทธ  แขวงสามเสนใน  เขตพญาไท บานเดี่ยว 667,442.502 1,525,378.558

397 27 พ.ย. 2549 17.44 จํารัสอพารทเมนท  เลขที่ 2/9 ถ.พระรามที่ 6  (ใกลแยกสะพานดํา) แขวงสามเสนใน  เขตพญาไท อพารทเมนท 666,501.166 1,525,407.821

398 4 พ.ค. 2549 21.37 เลขที่ 5/7  หมูที่ 5  ซ.รวมใจพัฒนา  ถ.รมเกลา  แขวงลาดกระบัง  เขตลาดกระบัง บานเดี่ยว 690,084.336 1,517,931.148

399 16 มิ.ย. 2549 05.52 เลขที่ 149/1  ซ.ลาดกระบัง 54  ถ. ลาดกระบัง  แขวงลาดกระบัง  เขตลาดกระบัง ตึกแถว 693,468.758 1,517,364.720
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ตารางผนวกที่ 2  (ตอ) 

Id วันที่ เดือน ป พ.ศ. เวลา ที่อยู ประเภทอาคาร พิกัด X พิกัด Y

400 30 มิ.ย. 2549 00.45 เลขที่ 6  หมูที่ 5  ถ.วงแหวนรอบนอก แขวงทาแรง  เขตบางเขน บานเดี่ยว 682,256.405 1,534,114.989

401 22 ธ.ค. 2549 15.20 เลขที่  134/97  หมูที่5  ซ.หมูบานนันทวัน 1  ถนนคูบอน แขวงทาแรง  เขตบางเขน บานเดี่ยว 679,860.726 1,532,604.226

402 3 พ.ย. 2549 18.20 เลขที่ 126/216  ซ.รามอินทรา 55 ถ.รามอินทรา  แขวงทาแรง  เขตบางเขน ตึกแถว 678,196.538 1,532,443.445



 

 

ประวัติการศึกษา และการทํางาน 

 
ช่ือ –นามสกุล นายสหกรณ  พรอมมูล 
วัน เดือน ป ที่เกิด วันที่ 7 ตุลาคม 2518 
สถานที่เกิด  จังหวดัสงขลา 
ประวัติการศึกษา ปริญญาตรีเศรษฐศาสตร  มหาวิทยาลัยรามคําแหง 
ตําแหนงหนาที่การงานปจจบุัน นักวิชาคลัง 5  กองธุรกิจบริการ 
สถานที่ทํางานปจจุบัน การประปานครหลวง 
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