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บทคัดย่อ   
	 เมื่อวันที่ 1 กันยายน 2568 ทีมเฝ้าระวังสอบสวนควบคุมโรคและภัยสุขภาพ โรงพยาบาลพหลพลพยุหเสนา 

ได้รับแจ้งเหตุการณ์รถกระบะเฉี่ยวชนวงเวียนและพุ่งชนกำ�ำแพงศาลากลางจังหวัดกาญจนบุรี ต.ปากแพรก อ.เมือง

กาญจนบุรี จ.กาญจนบุรี ในวันที่ 31 สิงหาคม 2568 มีผู้เสียชีวิต 1 ราย จึงดำ�ำเนินการสอบสวนการเสียชีวิต 

จากอุบัติเหตุทางถนนในวันที่ 8 กันยายน 2568 เพื่อศึกษาลักษณะและปัจจัยของการเกิดอุบัติเหตุและการเสียชีวิต 

การศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนา ประกอบด้วยการทบทวนสถานการณ์ในระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ ทบทวน 

เวชระเบยีนของผู้เสยีชีวิต สมัภาษณ์เจ้าหน้าที ่สำ�ำรวจยานพาหนะ ถนนและสิง่แวดล้อม และวิเคราะห์ปัจจยัเสีย่งด้วย

กรอบแนวคิด Haddon matrix และ Swiss cheese model พบว่า ในช่วงปี 2565-2568 ที่วงเวียนศาลากลาง 

เกิดอุบัติเหตุทางถนนรวม 60 ครั้งและมีผู้เสียชีวิต 2 ราย สำ�ำหรับเหตุการณ์นี้เกิดเหตุวันที่ 31 สิงหาคม 2568 เวลา

ประมาณ 02.55 น. มีผู้เสียชีวิต 1 รายเป็นผู้ขับขี่รถกระบะ เพศชาย อายุ 29 ปี อาชีพพนักงานรักษาความปลอดภัย

ของสถานบันเทิงแห่งหน่ึง โดยเกิดเหตุหลังเลิกงาน ผลการตรวจปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือด 249.89 มิลลิกรัม

เปอร์เซ็นต์ สันนิษฐานสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุคือการเมาแล้วขับ โดยมีปัจจัยเสี่ยงด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่  

เส้นชะลอความเรว็และเส้นแบ่งช่องจราจรในวงเวียนเลอืนราง เกาะกลางแบ่งทศิทางการจราจรก่อนเข้าวงเวียนมขีนาดเลก็ 

และเกาะกลางวงเวียนสังเกตเห็นได้ไม่ชัดเจนในเวลากลางคืน ส่วนปัจจัยเสี่ยงของการเสียชีวิต ได้แก่ การไม่คาด

เข็มขัดนิรภัย การชนกำ�ำแพงท่ีอยูชิ่ดกบัวงเวียน และสภาพการ์ดเรลชำ�ำรุด ถงึแม้วงเวียนจะเป็นการจดัการจราจรบรเิวณ

ทางแยกทีม่คีวามปลอดภยั แต่การขาดการซ่อมบำ�ำรุงเครือ่งหมายจราจรบนพืน้ทาง มาตรการชะลอความเร็วไม่เพยีง

พอ และทัศนวิสัยในเวลากลางคืนส่งผลให้ผู้ขับข่ีท่ีเมาสุราขับรถชนเกาะกลางวงเวียน หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องควรเร่ง

ปรบัปรงุถนนและวงเวียนศาลากลาง กวดขันวินัยจราจร และกำ�ำหนดมาตรการองค์กรในสถานบนัเทงิเพือ่ป้องกันการ

เมาแล้วขับ
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A Road Traffic Accident and Death Investigation

Abstract
	 On September 1, 2025, the Surveillance and Rapid Response Team of Phaholpolpayuhasena Hospital 

was notified of a road traffic accident involving a pickup truck colliding with a roundabout and subsequently 

crashing into the Kanchanaburi Provincial Hall wall in Pak Phraek Subdistrict, Mueang Kanchanaburi District, 

Kanchanaburi Province, on August 31, 2025. The accident resulted in one fatality. A road traffic accident 

death investigation was initiated on September 8, 2025. A descriptive epidemiological study was conducted 

to identify the characteristics and contributing factors of the crash and the subsequent fatality. It included 

reviewing injury surveillance data, analyzing the decedent's medical records, interviewing officials, and  

conducting a detailed survey of the vehicle, road, and surrounding environment. Risk factors were analyzed 

using the Haddon Matrix and the Swiss Cheese Model. The findings revealed that the Provincial Hall  

roundabout has experienced 60 road traffic accidents and 2 fatalities between 2022 and 2025. This event 

occurred on August 31, 2025, at approximately 02:55 AM. The deceased was a 29-year-old male pickup 

truck driver employed as a security guard at an entertainment venue; the incident occurred shortly after his 

shift ended. Post-mortem analysis revealed a blood alcohol concentration (BAC) of 249.89 mg/dL. The 

primary cause of the accident was driving under the influence (DUI). Significant environmental risk factors 

included faded rumble strips and lane markings, an undersized splitter island at the roundabout approach, and 

poor nighttime visibility of the central island. Factors contributing to the fatality included the failure to use a 

seatbelt, the proximity of the concrete wall to the roundabout, and a damaged guardrail. Although roundabouts 

are a safe traffic management system at intersections, the lack of maintained road markings, insufficient 

traffic calming measures, and poor nighttime visibility can lead an intoxicated driver to collide with the  

central island. Relevant agencies should urgently improve roads and roundabouts, strictly enforce traffic  

regulations, and establish organizational measures in entertainment venues to prevent future DUI incidents.
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บทนำ�ำ
 	 อุบัติเหตุทางถนน (road traffic accident) คือ 

เหตุการณ์ที่เกี่ยวข้องกับยานพาหนะอย่างน้อยหน่ึงคันที่

กำ�ำลังเคลื่อนท่ีบนถนนและส่งผลให้มีผู้บาดเจ็บหรือเสีย

ชีวิตอย่างน้อยหนึ่งคน ซึ่งเรียกว่าการบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุทางถนน (road traffic injury)(1) ข้อมูลจาก

ระบบเฝ้าระวังการบาดเจบ็ (Injury Surveillance System; IS) 

พบว่า ในช่วงปี 2562-2566 แนวโน้มการบาดเจ็บหรือ

เสียชีวิตเพิ่มมากขึ้น โดยในปี 2566 มีจำ�ำนวนผู้บาดเจ็บ 

(รวมผู้เสียชีวติ) 677,605 คน กลุ่มอายุที่มีการบาดเจบ็

มากที่สุดคือ 15-19 ปี รองลงมาคือ 20-24 ปี 

และ 25-29 ปี ส่วนใหญ่เป็นคนขับข่ี ยานพาหนะ 

ที่มีการบาดเจ็บมากที่สุดคือ รถจักรยานยนต์ รองลงมา

คือ รถกระบะ จักรยานและสามล้อ ช่วงเวลาที่มีการบาด

เจ็บมากทีส่ดุคอื 16.01-20.00 น. รองลงมาคือ 12.01-

16.00 น. และ 20.01-00.00 น.(2) 
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	 ข้อมูลจากระบบสารสนเทศสถานีตำ�ำรวจ (Criminal 

Record Information & Management Enterprise System; 

CRIMES) พบว่า ในปี 2566 มีคดีอุบัติเหตุทางถนน 

59,817 ครั้ง จำ�ำแนกมูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำ�ำให้เกิด

อุบัติเหตุออกเป็น 5 ประเภท กล่าวคือ 1) ลักษณะ 

การชน ส่วนใหญ่เป็นการชนระหว่างรถกบัรถ 2) มลูเหตุ

ด้านบคุคล ได้แก่ การขบัรถตัดหน้ากระชัน้ชดิ การขับรถ

เร็วเกนิกว่ากฎหมายกำ�ำหนด การขับรถหลบัใน และเมาสรุา 

3) มูลเหตุด้านอุปกรณ์ ส่วนใหญ่เป็นระบบห้ามล้อ

ขัดข้อง ระบบไฟฟ้าขัดข้อง และยางแตก 4) มูลเหตุ 

ด้านสิง่แวดล้อม ได้แก่ ถนนลืน่ ฝนตก และคนตัดหน้ารถ 

5) มลูเหตุด้านสญัญาณไฟจราจรและป้ายบอกทาง ได้แก่ 

ป้ายบอกทางไม่ชัดเจน สัญญาณไฟจราจรและป้ายบอก

ทางชำ�ำรุดหรือใช้การไม่ได้(3) 

	 “เมาแล้วขับ” หรือการขับข่ีขณะเมาสุราเป็น

พฤติกรรมเสี่ยงของอุบัติเหตุทางถนน ซึ่งตามกฎหมาย

กำ�ำหนดให้ผู้ขับข่ีท่ัวไปมีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือด 

ไม่เกิน 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ ผู้มีอายุน้อยกว่า 20 ปี 

ผู้ท่ีมใีบขับข่ีช่ัวคราว หรอืไม่มใีบขับข่ีมปีรมิาณแอลกอฮอล์ 

ในเลือดไม่เกิน 20 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์(4) ข้อมูลจาก

ระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ พบว่า ในช่วงปี 2562-2566 

มีผู้บาดเจ็บท่ีมีประวัติใช้เคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์ร้อยละ 

17.04-20.28 และในผู้เสียชีวิตมีการใช้เคร่ืองดื่ม

แอลกอฮอล์มากกว่าผู้บาดเจ็บ จังหวัดท่ีมีสัดส่วนการ 

ใช้เคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์ของผู้ขับข่ีมากที่สุดคือเชียงราย 

(ร้อยละ 31.53) รองลงมาคือจันทบุรี และนครพนม  

ส่วนจังหวัดกาญจนบรีุมสัีดส่วนการใช้เครือ่งดืม่แอลกอฮอล์ 

ของผู้ขับขี่ ร้อยละ 12.46(2)

	 วงเวียนเป็นการจัดการจราจรบริเวณทางแยก 

ให้กระแสการจราจรเคลื่อนที่เป็นวงกลมรอบเกาะกลาง 

โดยผู้ขับข่ีจะต้องลดความเร็วลงขณะเคลื่อนท่ีเข้าสู ่ 

การจราจรแบบทิศทางเดียวกัน เมื่อเปรียบเทียบกับ 

สี่แยกปกติ วงเวียนสามารถลดจำ�ำนวนจุดขัดแย้งจาก  

32 จุดเหลือ 8 จุด(5) วงเวียนจึงเป็นการจัดการจราจร

บริเวณทางแยกที่มีความปลอดภัย จากการวิเคราะห์ 

อภิมานพบว่าการเปล่ียนทางแยกเป็นวงเวียนสามารถ 

ลดโอกาสบาดเจ็บได้ร้อยละ 40 และลดโอกาสเสียชีวิต

ได้ร้อยละ 65(6) ข้อมูลจากระบบสารสนเทศอุบัติเหตุ 

บนทางหลวง (Highway Accident Information Management 

System; HAIMS) พบว่า ในปี 2566 เกิดอุบัติเหตุ 

20,871 ครัง้ โดยทางตรงเกดิอบุตัเิหตุมากทีส่ดุ (ร้อยละ 

65.8) รองลงมาเป็นทางโค้งปกติ (ร้อยละ 11.4) และ

ทางแยกรปูตวั T (ร้อยละ 5.0) ส่วนวงเวียนเกดิอบุติัเหตุ 

39 ครั้ง (ร้อยละ 0.2) แบ่งเป็นช่วงกลางวัน 20 ครั้ง  

ช่วงมืดมีไฟฟ้าแสงสว่าง 19 คร้ัง มีผู้เสียชีวิต 2 คน  

และบาดเจ็บ 27 คน (คิดเป็นร้อยละ 0.1 ของผู้เสียชีวิต

หรือบาดเจ็บทั้งหมด)(7)

	 เมือ่วันที ่1 กันยายน 2568 ทมีเฝ้าระวังสอบสวน

ควบคุมโรคและภัยสุขภาพ (Surveillance and Rapid 

Response Team; SRRT) โรงพยาบาลพหลพลพยุหเสนา 

ได้รบัแจ้งเหตุการณ์รถกระบะเฉีย่วชนวงเวียนและพุง่ชน

กำ�ำแพงศาลากลางจังหวัดกาญจนบรีุ ต.ปากแพรก อ.เมือง

กาญจนบุรี จ.กาญจนบุรี ในวันที่ 31 สิงหาคม 2568  

มีผู้เสียชีวิต 1 ราย ทีม SRRT จึงสอบสวนการเสียชีวิต

จากอุบัติเหตุทางถนนในวันที่ 8 กันยายน 2568 เพื่อ  

1) ศึกษาสถานการณ์การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน

ทีว่งเวียนศาลากลางจังหวัดกาญจนบรุ ี2) ศกึษาลกัษณะ

การเกิดอุบัติเหตุทางถนน และลักษณะทางระบาดวิทยา

ของผู้เสียชีวิต 3)  ศึกษาปัจจัยของการเกิดอุบัติเหตุ 

ทางถนนและการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน และ  

4)  เสนอแนะแนวทางการป้องกันการเสียชีวิตจาก

อุบัติเหตุทางถนนที่วงเวียนศาลากลางจังหวัดกาญจนบุรี

วัสดุและวิธีการศึกษา
	 เป็นการศกึษาระบาดวิทยาเชงิพรรณนา (descriptive 

epidemiological study) ดังนี้ 

	 1. ทบทวนสถานการณ์การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ

ทางถนนทีว่งเวียนศาลากลางจังหวัดกาญจนบรีุ ปี 2565-

2568 (ย้อนหลัง 3 ปี) ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 

คือผู้บาดเจบ็หรอืเสยีชวิีตจากอบุติัเหตทุางถนนทีว่งเวียน

ศาลากลางจงัหวัดกาญจนบรีุ และเข้ารบัการรกัษาทีแ่ผนก

อุบัติเหตุและฉุกเฉิน โรงพยาบาลพหลพลพยุหเสนา 
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ระหว่างวันที่ 1 มกราคม 2565 ถึง 31 สิงหาคม 2568 

แหล่งข้อมูลคือระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ (injury  

surveillance system) วิเคราะห์ข้อมลูด้วยสถติเิชงิพรรณนา 

ได้แก่ จำ�ำนวน ร้อยละ

	 2.	 ทบทวนลักษณะการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

และลักษณะทางระบาดวิทยาของผู้เสียชีวิต เก็บรวบรวม

ข้อมูลด้วยแบบสอบสวนการบาดเจ็บหรือเสียชีวิตจาก

อุบัติเหตุทางถนนของกองป้องกันการบาดเจ็บ กรม

ควบคุมโรค(8) ดังน้ี 1) ทบทวนเวชระเบยีนของผู้เสยีชีวิต 

2) สัมภาษณ์เจ้าหน้าท่ีกู้ภัยและตำ�ำรวจที่รับผิดชอบคดี 

3) สำ�ำรวจสภาพยานพาหนะที่เกิดเหตุ 4) สำ�ำรวจสภาพ

ถนนและสิ่งแวดล้อมบริเวณจุดเกิดเหตุ 

	 3.	 วิเคราะห์ปัจจยัของการเกดิอบุตัเิหตทุางถนน

และการบาดเจ็บ/เสียชีวิต ดังนี้

 			   3.1 นำ�ำข้อมูลจากการทบทวนลกัษณะการเกดิ

อุบัติเหตุทางถนน และลักษณะทางระบาดวิทยาของ 

ผู ้เสียชีวิตมาวิเคราะห์ด ้วยกรอบแนวคิด Haddon  

matrix(9) แบ่งเป็น 3 ระยะ ได้แก่ ก่อนเกิดเหตุ ขณะเกิด

เหตุ และหลงัเกดิเหตุ แต่ละระยะแบ่งเป็น 3 ปัจจยั ได้แก่ 

ปัจจัยด้านบุคคล ปัจจัยด้านยานพาหนะ และปัจจัยด้าน

ถนนและสิ่งแวดล้อม

 			   3 .2 เลือกพฤติกรรมเสี่ ยงของผู ้ ขับ ข่ี  

มาวิิเคราะห์์ปััจจััยเชิิงระบบด้้วยกรอบแนวคิิด Swiss 

cheese model(9,10) แบ่่งเป็็น 4 ระดับั ได้้แก่่ การกระทำำ� ที่่�

ไม่ปลอดภัย (unsafe act) สภาพ/เงื่อนไขที่ไม่ปลอดภัย 

(unsafe conditions) การกำำ�กัับดููแล (unsafe supervi-

sion) และอิิทธิิพลองค์์กร (organization influence)

	 4. จัดทำ�ำข้อเสนอแนะการป้องกันการเสียชีวิต 

จากอุบัติเหตุทางถนน เก็บรวบรวมข้อมูลด้วยการ

อภิปรายกลุ่ม (group discussion) ประกอบด้วยตัวแทน

จากกลุ่มงานเวชกรรมสังคม กลุ่มงานเวชศาสตร์ฉุกเฉิน 

โรงพยาบาลพหลพลพยุหเสนา สำ�ำนักงานสาธารณสุข

อำ�ำเภอเมืองกาญจนบุรี เทศบาลเมืองกาญจนบุรี และ 

ศูนย์วิชาการด้านความปลอดภัยทางถนน

ผลการสอบสวนโรค
1. สถานการณ์การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน

	 ในช่วงปี 2565-2568 วงเวียนศาลากลางจังหวัด

กาญจนบุรีเกิดอุบัติเหตุจำ�ำนวน 16, 4, 21 และ 19 ครั้ง

ตามลำ�ำดับ รวมทั้งหมด 60 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บจำ�ำนวน 18, 

4, 23 และ 23 ราย รวมทั้งหมด 68 ราย ตามภาพที่ 1 

ในจำ�ำนวนนี้มีผู้เสียชีวิต 2 ราย เป็นอุบัติเหตุเมื่อวันที่ 9 

พฤษภาคม (ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ชนรถกระบะ) และ 

31 สงิหาคม 2568 (เหตุการณ์ทีส่อบสวน) อย่างไรกต็าม

ยังไม่เคยมีการสอบสวนการบาดเจ็บอย่างเป็นระบบมา

ก่อน

ภาพที่ 1 จำ�ำนวนผู้บาดเจ็บหรือเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนที่วงเวียนศาลากลางจังหวัดกาญจนบุรี ปี 2565-2568

Figure 1 Number of Road Traffic Injuries and Fatalities at the Kanchanaburi Provincial Hall Roundabout, 2022-2025
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การสอบสวนการเสีียชีวิีิตจากอุบัุัติิเหตุุทางถนน

2. ลกัษณะการเกดิอุบัติเหตุทางถนนและผูเ้สยีชวีติเม่ือ

วันที่ 31 สิงหาคม 2568

	 2.1 ลำ�ำดับเหตุการณ์ 

	 วันที่ 31 สิงหาคม 2568 (วันอาทิตย์) ผู้ขับขี่รถ

กระบะออกจากสถานบนัเทงิแห่งหน่ึงใน อ.เมอืงกาญจนบรีุ 

มุง่หน้าออกจากตวัเมอืงชนขอบเกาะกลางวงเวียนและพุง่

ชนกำ�ำแพงศาลากลางจังหวัด ตามภาพที่ 2 ไม่ทราบเวลา

ที่แน่ชัด ทั้งนี้ในวันดังกล่าวสถานบันเทิงปิดเวลา 02.00 

น. และจุดเกดิเหตอุยูห่่างจากสถานบนัเทิง 3.2 กโิลเมตร

	 เวลา 02.58 น. โรงพยาบาลพหลพลพยุหเสนา

รับแจ้งจากศูนย์รับแจ้งเหตุและสั่งการการแพทย์ฉุกเฉิน 

จังหวัดกาญจนบรีุ ถงึทีเ่กดิเหตเุวลา 03.02 น. พบผู้ขับข่ี

เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุ และร่างติดอยู่ภายในรถ จึงแจ้ง

มูลนิธิพิทักษ์กาญจน์นำ�ำเครื่องตัดถ่างรถนำ�ำร่างออกมา

และส่งไปชันสูตรที่โรงพยาบาล ออกจากที่เกิดเหตุเวลา 

03.19 น. ถึงโรงพยาบาลเวลา 03.21 น. โดยจุดเกิดเหตุ

อยู่ห่างจากโรงพยาบาล 300 เมตร 

ภาพที่ 2 ลำ�ำดับเหตุการณ์การเกิดอุบัติเหตุรถกระบะชนวงเวียนศาลากลางจังหวัดกาญจนบุรี: (A) เส้นทางที่รถกระบะออกจากตัว

เมือง (B) จุดที่รถชนขอบเกาะกลางวงเวียน และ (C) จุดที่รถพุ่งชนรั้วศาลากลางจังหวัด

Figure 2 Sequence of the Pickup Truck Accident at a Roundabout near Kanchanaburi Provincial Hall: (A) Vehicle path 

exiting the city center, (B) Point of collision with the central island curb, and (C) Point of collision with the Provincial Hall wall.
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	 2.2 ผูเ้สยีชวีติ เป็นผู้ขับข่ีรถกระบะ เพศชาย อาย ุ

29 ปี สัญชาติไทย อาชีพพนักงานรักษาความปลอดภัย

ของสถานบันเทิงแห่งหนึ่ง ระยะเวลาการทำ�ำงานไม่ทราบ

แน่ชัด ขับเส้นทางนี้เป็นประจำ�ำ มีใบอนุญาตขับขี่รถยนต์

ส่วนบุคคลชั่วคราว 2 ปี ไม่มีโรคประจำ�ำตัว ไม่ใช้เข็มขัด

นิรภัย และขับรถเร็ว (ข้อมูลจากผู้เห็นเหตุการณ์) 

	 เสียชีวิต ณ ที่เกิดเหตุ แพทย์ชันสูตรพบกระดูก

ศีรษะและกระดูกใบหน้า กระดูกสันหลังส่วนคอ กระดูก

ซี่โครงและกระดูกต้นขาแตกหัก ผลการตรวจปริมาณ

แอลกอฮอล์ในเลือด 249.89 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ ทั้งนี้

ไม่ทราบว่าผู ้เสียชีวิตดื่มแล้วขับเป็นประจำ�ำหรือเป็น

เฉพาะในวันที่เกิดเหตุ

	 2.3 ยานพาหนะ รถกระบะ 4 ประตู อายุการใช้

งานน้อยกว่า 1 ปี เป็นรถส่วนบุคคลของผู้เสียชีวิต  

สภาพยางรถปกติ ไม่มีการดัดแปลงสภาพรถ ไม่มีกล้อง

ติดหน้ารถ มีการทำ�ำประกันภัยรถยนต์ภาคบังคับ  

สภาพตัวรถบริเวณด้านหน้ายุบตัวจนถึงท่ีนั่งคนขับ  

ตามภาพที่ 3 มีถุงลมนิรภัยบริเวณคนขับและทำ�ำงานเมื่อ

เกิดเหตุ ไม่มีการระเบิดหรือไฟลุกหลังเกิดเหตุ
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	 2.4 ถนนและสิ่งแวดล้อม

	 ถนนที่่�เกิิดเหตุุ ถนนแสงชููโต (ถนนหมายเลข 

323) มเีทศบาลเมอืงกาญจนบรุเีป็นผูด้แูล เป็นทางหลกั 

ใช้งานปกติ (ไม่มีงานก่อสร้าง) จำ�ำนวนช่องจราจร (รวม

ไป-กลับ) 6 เลน มีเกาะกลางแบบดินถมยกข้ึน การ

จราจรแบบรถเดินสวนทาง ผิวจราจรลาดยางมะตอย

	ลั กัษณะบริิเวณที่่�เกิิดเหตุุ เป็น็ทางแยก 3 ทาง มีี

วงเวีียนขนาดใหญ่่ ตามภาพที่่� 4 จำำ�นวนช่่องจราจร 2 เลน 

แต่ผู่้้�ขับัขี่่�ทั่่�วไปมักัขับัทับัพื้้�นที่่�กันชนกลายเป็น็ 3 เลน เส้น้

ผ่่านศููนย์์กลางรอบนอก 45 เมตร เกาะกลางวงเวีียน 

(central island) เส้้นผ่่านศููนย์์กลาง 20 เมตร ตรงกลาง

เป็น็อ่่างน้ำำ��พุบุผุิวิโดยรอบด้้วยกระเบื้้�องสีีดำำ� แต่่ไม่ไ่ด้เ้ปิดิ

ใช้ง้าน มีไีฟส่อ่งสว่่างขึ้้�นมาจากพื้้�น ขอบเกาะกลางวงเวียีน

ทาสีีขาว-ดำำ� ตามภาพที่่� 4B ก่่อนถึึงวงเวีียนเป็็นทางตรง 

เกาะกลางแบ่่งทิิศทางการจราจร (splitter island) ก่่อน

เข้้าวงเวีียนมีีขนาดเล็็ก ตามภาพที่่� 4A ทำำ�ให้้ผู้้�ขัับขี่่�ไม่่

ชะลอความเร็็วและเบี่่�ยงรถเข้้าวงเวีียน

	 เครื่่�องหมายจราจรบริิเวณที่่�เกิิดเหตุุ 1) ป้้าย

จราจร ก่อนถึงวงเวียนประมาณ 100 เมตรมีป้ายเตือน

วงเวียนข้างหน้า 2) เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทาง แถบชะลอ 

ความเร็ว (rumble strips) ก่อนถึงวงเวียนมี 3 ชุด ซึ่งชุด

ที่อยู่ใกล้วงเวียนมากที่สุดเลือนราง เส้นแบ่งช่องจราจร 

ในวงเวียนเลือนรางทำ�ำให้ขาดการนำ�ำสายตาเพื่อขับข่ีรถ

เข้าวงเวียน 3) สัญญาณไฟจราจร ก่อนถึงเวียนประมาณ 

20 เมตรมีสัญญาณไฟกระพริบสีเหลือง และมีเสา

สัญญาณไฟเขียว/ไฟแดง แต่ไม่ได้เปิดใช้งาน

	 ทัศันวิสิัยัและสภาพแวดล้อ้ม ขณะเกิดิอุบุัตัิเิหตุุ

ไม่่มีีฝนตก ผิิวทางแห้้ง สภาพผิิวทางดีี จากการสำำ�รวจ

สภาพถนนหลัังเกิิดเหตุุไม่่พบรอยล้้อ (tire mark) ทั้้�ง 

skid mark และ yaw mark มีีไฟฟ้้าแสงสว่่างจากเสาไฟ

ถนนแบบสููง (high mast pole) จำำ�นวน 4 ต้้น (ก่่อนเข้้า

วงเวียีนฝั่่�งละ 2 ต้น้ ห่า่งกันั 50 เมตร) แต่่จากการทดลอง

ขัับรถในเวลากลางคืืน สัังเกตเห็็นเกาะกลางวงเวีียนได้้

ยาก เพราะไฟส่่องสว่่างเกาะกลางวงเวีียนไม่่เพีียงพอ 

ประกอบกัับก่่อนถึึงวงเวีียน 15 เมตรมีีซุ้้�มไฟเบอร์์ 

กลาสกว้้าง 3 เมตร สููง 5.5 เมตร ตั้้�งอยู่่�บนเกาะกลาง

ถนน ตามภาพที่่� 4A ทำำ�ให้ผู้้้�ขับัขี่่�มองไม่่เห็น็เกาะกลางวง

เวีียนจากระยะไกล และอาจรัับรู้้�ผิดว่่าเป็็นทางตรงต่่อ

เนื่่�อง 

ภาพที่ 3 สภาพความเสียหายของรถกระบะหลังเกิดอุบัติเหตุชนกำ�ำแพงศาลากลางจังหวัดกาญจนบุรี

Figure 3 Vehicle Damage of the Pickup Truck Following a Collision with the Kanchanaburi Provincial Hall Wall
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การสอบสวนการเสีียชีวิีิตจากอุบัุัติิเหตุุทางถนน

	 สิ่งแวดล้อมข้างทางมีวัสดุที่ส ่งเสริมให้เกิด 

การบาดเจ็บ ได้แก่ กำ�ำแพงศาลากลาง (เสากำ�ำแพงหัก  

2 ต้น) และป้ายสนี้�้ำำเงนิทีต่ัง้อยูใ่นรัว้ศาลากลาง (เสาป้าย

หัก 2 ต้น) ตามภาพที่ 5 เพราะทำ�ำให้ตัวรถบริเวณ 

ด้านหน้ายุบตัวจนถึงท่ีน่ังคนขับ ไม่มีวัสดุ/สิ่งที่ช่วย

ให้การบาดเจ็บลดลง เพราะการ์ดเรล (guard rail) ชำ�ำรุด

จากอุบัติเหตุครั้งก่อนหน้า ยังไม่ได้ซ่อมบำ�ำรุง

      

ภาพที่ 4 ลักษณะถนนบริเวณวงเวียนศาลากลางจังหวัดกาญจนบุรี: (A) แสดงบริเวณก่อนเข้าวงเวียน (B) ภายในวงเวียน และ (C) 

ทางออกวงเวียน โดยลูกศรสีส้มชี้จุดที่รถกระบะพุ่งชนกำ�ำแพงศาลากลาง

Figure 4 Road Characteristics of the Kanchanaburi Provincial Hall Roundabout: (A) Roundabout approach, (B) Inside the 

roundabout, and (C) Roundabout exit. The orange arrow indicates the point where the pickup truck collided with the 

Provincial Hall wall.

   
 

A B C 

ภาพที่ 5 ลักษณะทางกายภาพของกำ�ำแพงศาลากลางจังหวัดกาญจนบุรีบริเวณจุดเกิดเหตุ: ปกติจะมีการ์ดเรลถูกติดตั้งตามขอบ

ทางเท้า (จุดที่เจ้าหน้าที่ยืนอยู่)

Figure 5 Physical Characteristics of the Kanchanaburi Provincial Hall Wall at the Accident Site: Guardrails are normally 

installed along the sidewalk (staff position).

     
 

3. ปัจจัยของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนและการบาด

เจ็บ/เสียชีวิต

	 ผลการวิเคราะห์ปัจจัยของการเกิดอุบัติเหตุทาง

ถนนและการบาดเจ็บ/เสียชี วิตด้วยกรอบแนวคิด  

Haddon matrix ตามตารางที่ 1 
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ตารางที่ 1 การวิเคราะห์ปัจจัยของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนและปัจจัยการบาดเจ็บ/เสียชีวิต กรณีรถกระบะชนวงเวียนศาลากลาง		

		  จังหวัดกาญจนบุรี ด้วยกรอบแนวคิด Haddon Matrix 

Table 1 	 Analysis of Road Accident and Injury/Fatality Factors in the Case of the Pickup Truck Collision at the  

		  Kanchanaburi Provincial Hall Roundabout using the Haddon Matrix Framework

Phase

Pre-crash

Crash

Post-crash

Human Factors

Male, aged 29 years

- 	 Provisional driver's license holder

- 	 Post-night shift

- 	 Alcohol intoxication (Blood alco-

hol concentration of 249.89 

mg/dL)

- 	 Excessive speed

-	 Unrestrained (non-use of seatbelt)

- 	 Immediate on-site fatality

- 	 Victim trapped in wreckage, re-

quiring hydraulic extrication

Vehicle Factors

Pickup truck

- New vehicle (Age < 1 year)

- Personally owned

- No mechanical modifications

- Absence of dashboard camera

- Headlights were operational

- Airbags deployed as intended

- No post-collision fire or explosion

Road and Environmental Factors

- Faded pavement markings and 

damaged guardrails

- Small splitter island at the round-

about approach

- Poor nighttime visibility of the 

central island

- Dry road surface with no precipi-

tation

- Absence of pre-impact braking 

(no skid marks)

- Presence of fixed roadside hazards 

(concrete wall and signposts)

- Rapid emergency response time 

(4 minutes)

- Unobstructed access for emergen-

cy vehicles

	 ผลการวิเคราะห์พฤติกรรมเส่ียงด้วยกรอบ

แนวคิด Swiss cheese model ตามตารางที่ 2 กล่าวคือ 

พฤติิกรรมขัับรถเร็็วเข้้าวงเวีียน/ไม่่ชะลอรถก่่อนเข้้า 

วงเวีียนเป็็นการกระทำำ�ที่่�ไม่่ปลอดภััย ซึ่่�งอาจไม่่ได้้ตั้้�งใจ

โดยรับรู้ลักษณะทางไม่ตรงกับความเป็นจริง เช่น รับรู้ว่า

เป็นทางตรงแทนที่จะเป็นทางแยกท่ีมีวงเวียน มากกว่า

จงใจไม่เคารพกฎจราจร สันนิษฐานว่ามีสภาพ/เงื่อนไข 

ทีไ่ม่ปลอดภยั 2 ประการคอื 1) ดืม่เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ 

เพราะผู ้ขับข่ีตรวจพบปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือด 

เกินกว่าที่กฎหมายกำ�ำหนด 2) เคร่ืองหมายจราจรบน 

พื้นทางเลือนราง มาตรการชะลอความเร็วไม่เพียงพอ 

โดยแถบชะลอความเร็วและเส้นแบ่งช่องจราจรเลือนราง 

เกาะกลางแบ่งทิศทางการจราจรก่อนเข้าวงเวียนมีขนาด

เล็ก ประกอบกับทัศนวิสัยในเวลากลางคืนไม่เพียงพอ 

ทำ�ำให้ผู้ขับขี่ไม่ชะลอความเร็ว 

	 ในขณะท่ีการกำ�ำกับดูแลมี 3 องค์กรท่ีเกี่ยวข้อง 

ได้แก่ 1) ตำ�ำรวจ ยังบังคับใช้กฎหมายเมาแล้วขับ 

ไม่ครอบคลุม เน่ืองจากเจ้าหน้าท่ีไม่เพียงพอทำ�ำให้มี 

ภาระงานมาก และขาดนโยบายกวดขันวินัยจราจร 

อย่างต่อเน่ือง 2) สถานบันเทิง ยังไม่มีแนวปฏิบัติ 

เกี่ยวกับการด่ืมแอลกอฮอล์และการเดินทางอย่าง

ปลอดภัยของพนักงาน เน่ืองจากเป็นบริบทการทำ�ำงาน 

ในธุรกิจบันเทิง 3) เทศบาล ยังขาดการซ่อมบำ�ำรุง

เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางอย่างต่อเนือ่ง และปรบัปรงุ

จุุดเสี่่�ยงยัังไม่่ครอบคลุุม เนื่่�องจากขาดการติิดตามข้อ้มููล

อุุบัั ติิ เห ตุุอ ย่่ าง เ ป็็นระบบ และขาดผู้้� เ ชี่่� ย วชาญ 

ด้้านวิิศวกรรมความปลอดภััยทางถนนในพื้้�นที่่�
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สิ่่�งที่่�ได้้ดำำ�เนิินการไปแล้้ว

	 1. โรงพยาบาลพหลพลพยุหเสนาส่ือสาร 

ความเสีย่งเรือ่งการเมาแล้วขับ การคาดเข็มขัดนิรภยั และ

การขับรถเข้า-ออกวงเวียนอย่างปลอดภัย

	 2. เทศบาลเมืองกาญจนบุรีติดต้ังป้ายเตือน

สะท้อนแสงและมีไฟกระพริบบริเวณขอบเกาะกลาง 

วงเวียน ตามภาพที่ 6 และติดต้ังสัญญาณไฟวับวาบที่

บริเวณทางเข้าวงเวียน

ตารางที่ 2 การวิเคราะห์ปัจจัยเชิงระบบของพฤติกรรมเสี่ยง กรณีรถกระบะชนวงเวียนศาลากลางจังหวัดกาญจนบุรี ด้วยกรอบแนวคิด 	

		  Swiss cheese model

Table 2 	 Analysis of Systemic Factors of Risky Behavior in the Case of the Pickup Truck Collision at the Kanchanaburi Pro	

		  vincial Hall Roundabout using the Swiss Cheese Model Framework

Unsafe Act

Speeding/Failure to 

decelerate 

AE: Unintentional er-

ror due to mispercep-

tion of reality.

Unsafe Conditions

PP: Alcohol consump-

tion /Intoxication.

PE: Faded pavement 

markings, Insufficient 

traffic-calming mea-

sures, Poor nighttime 

visibility.

Unsafe Supervision

Police

SV: Inconsistent or inadequate 

enforcement of driving under the 

influence laws.

Entertainment venue

SI: Absence of employee 

safe-travel/commute policies.

Municipality

SP: Neglected maintenance of 

road markings.

SF: Incomplete remediation of 

identified high-risk locations.

Organization Influences

OP: Shortage of operational  

personnel.

OP: Lack of continuous traffic 

enforcement policies.

OC: Work culture/context of  

the nightlife and entertainment  

industry.

OP: Lack of accident data moni-

toring, Deficiency in local road 

safety engineering expertise.

Abbreviations: AE=act errors; PE=preconditions - environmental factors; PP=preconditions - personal factors; SF=supervision 

- failure to correct known problem; SI=supervision - inadequate supervision; SP=Supervision - planned inappropriate operations; 

SV=supervision violations; OC=organizational climate; OP=organizational process

ภาพที่ 6 การปรับปรุงทัศนวิสัยในเวลากลางคืน: (A) ป้ายเตือนบริเวณขอบเกาะกลางวงเวียน 

(B) สัญญาณไฟวับวาบบริเวณทางเข้าวงเวียน

Figure 6 Nighttime Visibility Enhancement: (A) Hazard markers installed along the central island curb  

(B) Flashing beacons at the roundabout entrance

    
 

A B 



 Dis Control J   Vol 52 No. 2 Apr - Jun 2026

378

A Road Traffic Accident and Death Investigation

วิจารณ์
	 วงเวียีนศาลากลางจัังหวัดักาญจนบุุรีเีกิดิอุบุัตัิเิหตุุ

ซ้ำำ��อย่่างต่่อเนื่่�องตลอดช่่วงปีี 2565-2568 รวม 60 ครั้้�ง 

มีผู้บาดเจ็บ 68 ราย และผู้เสียชีวิต 2 ราย แสดงว่า 

วงเวียนนี้เป็นจุดเสี่ยงที่สำ�ำคัญของพื้นที่ การแก้ไขปัญหา

ทีผ่่านมายังไม่สามารถป้องกนัอบุติัเหตแุละการบาดเจ็บได้ 

ลกัษณะการเกดิอบุติัเหตรุถกระบะชนวงเวียนศาลากลาง

จังหวัดกาญจนบุรีในคร้ังน้ีเป็นการชนกับวัตถุคงที่  

(fixed object) 2 ครั้งต่อเน่ือง โดยรถกระบะชนขอบ 

เกาะกลางวงเวียนแล้วพุ่งชนกำ�ำแพงศาลากลาง ส่งผลให้

เกดิการเสยีชวิีต สอดคล้องกบัสถติอิบัุติเหตรุถชนกบัวัตถุ

อันตรายข้างทางปี 2554(11) ที่พบว่า อุบัติเหตุประเภทนี้

มักมีความรุนแรงสูง ทำ�ำให้ผู้ขับข่ีและผู้โดยสารบาดเจ็บ

สาหสัหรอืเสยีชวิีตได้ ถงึร้อยละ 48 ของอบุติัเหตุท่ีทำ�ำให้

เกิดการเสียชีวิตทั้งหมด

	 ปัจจัยด้านบุคคลที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

ในครั้งน้ีคือการเมาสุรา เพราะทำ�ำให้สมรรถนะการขับข่ี

ลดลงและเพิ่มความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุและ 

การบาดเจ็บรุนแรง(12) ผู ้ขับข่ีมีปริมาณแอลกอฮอล์ 

ในเลือด 249.89 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ ซึ่งเป็นระดับ 

ที่อันตรายมาก ทำ�ำให้สูญเสียการทรงตัวและการควบคุม

ตนเอง(13) ปริมาณแอลกฮอล์ในเลือดมากกว่า 160 

มลิลกิรมัเปอร์เซน็ต์เพิม่ความเสีย่งของอบุตัเิหตุทางถนน

มากกว่า 10 เท่าเมื่อเทียบกับผู้ที่ไม่ดื่มแอลกอฮอล์(14) 

ส ่วนการไม่คาดเข็มขัดนิรภัยส่งผลต่อการเกิดการ 

บาดเจ็บรุนแรง เพราะแม้ว่าถุงลมนิรภัยจะทำ�ำงานปกติ 

แต่การไม่คาดเข็มขัดทำ�ำให้ร่างกายผู้ขับไม่ได้รับการ 

ยึดเหน่ียวและพุ่งชนกับโครงสร้างภายใน ทั้งน้ีเข็มขัด

นิรภัยสามารถลดโอกาสเสียชีวิตได้ร้อยละ 45-50(12)

	 ปัจจัยด้านถนนและส่ิงแวดล้อมที่ส ่งผลต่อ 

การเกิดอุบัติเหตุ ได้แก่ 

	 1) เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเสื่อมสภาพ 

กล่าวคือเส้นชะลอความเร็วก่อนเข้าวงเวียนและเส้นแบ่ง

ช่องจราจรในวงเวียนเลือนราง ทำ�ำให้ผู้ขับขี่ขาดสัญญาณ

นำ�ำสายตาท่ีจำ�ำเป็นต่อการปรบัความเร็วและเปลีย่นทศิทาง 

การขับขี่ สอดคล้องกับการทบทวนวรรณกรรมอย่างเป็น

ระบบพบว่า เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางมีผลโดยตรง

ต่อพฤติกรรมการขับข่ี สามารถลดความเร็วก่อนถึงทาง

โค้งหรือทางแยกได้ 6-23 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง(15) เมื่อ

เคร่ืองหมายเหล่าน้ีเสือ่มสภาพจึงทำ�ำให้ผู้ขับข่ีใช้ความเรว็

สูงในวงเวียน ท้ังน้ีการเลือนรางของเส้นแบ่งช่องจราจร

ในประเทศไทยอาจมสีาเหตมุาจากปรมิาณฝุน่สะสมทำ�ำให้

ค่าสะท้อนแสงลดลง ซึ่งเป็นการเสื่อมสภาพชั่วคราวและ

สามารถฟื้นตัวได้บางส่วนจากฝนตก(16)

	 2) มาตรการชะลอความเร็ วไม ่ เพียงพอ  

เพราะเส้นชะลอความเร็วเลือนราง และเกาะกลาง 

แบ่งทิศทางการจราจรที่มีขนาดเล็กเกินไป ทำ�ำให้ผู้ขับข่ี

ขาดสัญญาณในการลดความเร็วก่อนเข้าสู ่วงเวียน  

ตามหลักการออกแบบวงเ วียนตามแนวทางของ 

กรมทางหลวงชนบท(17) จะต้องควบคุมความเร็วที่เข้าสู่

วงเวียน โดยการทำ�ำให้รถเคลื่อนที่เป็นแนวโค้งเนื่องจาก

เกาะกลางแบ่งทิศทางการจราจร เกาะกลาง และสีตีเส้น 

สอดคล้องกับแนวทางของประเทศออสเตรเลีย(18)  

ท่ีกำ�ำหนดความเร็วก่อนเข้าวงเวียนในเขตชุมชนไม่เกิน  

30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง โดยการออกแบบทางเรขาคณิต 

(geometric design) ของทางเข้า ได้แก่ รัศมคีวามโค้งเข้า 

(entry path radius) เกาะกลางแบ่งทศิการจราจร ร่วมกบั

มาตรการเสริม เช่น เส้นชะลอความเร็ว ป้ายเตือน 

หรอืป้ายจำ�ำกดัความเรว็ ไฟฟ้าแสงสว่าง สญัญาณไฟกระพริบ

	 3) ทัศนวิสัยในเวลากลางคืนไม ่ เพียงพอ  

เกาะกลางวงเวียนเป็นอ่างน้�้ำำพุสีเข้มที่มีค่าการสะท้อน

แสงต่�่ำำ และไฟส่องสว่างจากพื้นไม่เพียงพอ แม้จะมี 

เสาไฟถนนแบบสูงก่อนเข้าวงเวียน แต่แสงที่ส่องจาก 

ด้านบนสร้างเงามืดใต้เสาบริเวณวงเวียน ประกอบกับ 

มีสิ่งบดบังอย่างซุ้มไฟเบอร์กลาสต้ังอยู่ก่อนถึงวงเวียน 

ทำ�ำให้เกาะกลางวงเวียนสังเกตเห็นได้ไม่ชัดเจนในเวลา

กลางคืน โดย Bhagavathula et al.(19) ศึกษาผลของ 

การออกแบบการส่องสว่างบริเวณทางแยกต่อความ

สามารถในการมองเห็นของผู้ขับข่ีพบว่า การส่องสว่าง 

ที่ก่ึงกลางทางแยก (intersection box) ให้ผลดีกว่า 

การส่องแสงสว่างที่ทางเข้าสู ่ทางแยกหรือควบคู่กัน  

ทั้งระยะการตรวจจับวัตถุที่ไกลที่สุดและอัตราการ 
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ตรวจจับวัตถุพลาดน้อยที่สุด เพราะให้ความแตกต่าง

ระหว่างความสว่าง (contrast) ที่เหมาะสม 

	 ส่วนการชนกำ�ำแพงศาลากลางที่อยู่ชิดกับวงเวียน 

และสภาพการ์ดเรลชำ�ำรุดส่งผลต่อการเกิดการบาดเจ็บ

รนุแรง เพราะกำ�ำแพงเป็นวัตถคุงท่ีไม่ยืดหยุน่ (rigid fixed 

object) ทำ�ำให้ตัวรถบริเวณด้านหน้ายุบตวัจนถงึทีน่ั่งคนขับ 

ร่วมกับการไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ส่งผลให้ร่างผู้เสียชีวิต 

ติดอยู ่ภายในรถและการนำ�ำส ่งโรงพยาบาลล ่าช ้า  

ในทางกลับกัน หากการ์ดเรลบริเวณดังกล่าวได้รับ 

การซ่อมแซมให้พร้อมใช้ ก็อาจเบ่ียงเส้นทางรถและ 

ลดความรุนแรงของการชนครัง้ที ่2 ได้ เนือ่งจากการ์ดเรล

สามารถโก่งตัวรับและกระจายพลังงานการชนได้ดีกว่า 

โดยการศึกษาประสิทธิผลของการ์ดเรลในสหรัฐอเมริกา

พบว่าสามารถลดโอกาสบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตได้

ร้อยละ 45-50 เมื่อเทียบกับการไม่มีการ์ดเรล(20)

	 จากการวิเคราะห์ด้วย Swiss cheese model ชี้ให้

เหน็ความล้มเหลวแอบแฝง (latent failures) หลายระดับ

กล่าวคือ พฤติกรรมการขับรถเร็วโดยไม่ชะลอก่อนเข้า 

วงเวียนเป็นการกระทำ�ำที่ไม่ปลอดภัย เป็นผลมาจาก

สภาพ/เงือ่นไขทีไ่ม่ปลอดภยัคือ การด่ืมแอลกอฮอล์ และ

สภาพถนนและเครื่องหมายจราจรที่ไม่เหมาะสม ขณะที่

ระดับการกำ�ำกับดูแลพบว่ามีหลายหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

ได้แก่ ตำ�ำรวจที่ยังบังคับใช้กฎหมายเมาแล้วขับไม่

ครอบคลุม สถานบันเทิงที่ยังไม่มีแนวปฏิบัติเกี่ยวกับ 

การด่ืมแอลกอฮอล์ของพนักงาน และเทศบาลท่ียังขาด

การซ่อมบำ�ำรุงและแก้ไขจุดเสี่ยงอย่างต่อเน่ืองและ

ครอบคลุม สะท้อนอิทธิพลองค์การที่ยังไม่ได้นำ�ำแนวคิด

วิถีแห่งระบบที่ปลอดภัย (safe system approach)(21) มา

ประยุกต์ใช้อย่างจริงจัง

ข้อจำ�ำกัด

	 การศึกษาน้ีมีข้อจำ�ำกัดในการเก็บรวบรวมข้อมูล

ลำ�ำดบัเหตกุารณแ์ละปัจจยัด้านบคุคล เนือ่งจากผูข้บัขีร่ถ

กระบะเสียชีวิต ทีม SRRT จึงอาศัยข้อมูลจากเจ้าหน้าที่

กู้ภัยและตำ�ำรวจที่รับผิดชอบคดีแทน

สรุป
	 การศกึษานีแ้สดงให้เหน็ว่าปัจจัยของการเสยีชวิีต

จากอุบัติเหตุรถกระบะชนวงเวียนศาลากลางจังหวัด

กาญจนบรุใีนวันที ่31 สงิหาคม 2568 ไม่ได้จำ�ำกดัเฉพาะ

การเมาสรุา ซึ่งเป็นปัจจยัด้านบคุคลเท่านัน้ แต่ยงัรวมถงึ

ปัจจัยด้านถนนและสิ่งแวดล้อมที่ทำ�ำให้ผู้ท่ีเมาแล้วขับ 

ไม่ได้ชะลอความเร็วและเบี่ยงรถเข้าวงเวียน ตลอดจน

ปัจจยัเชิงระบบทัง้ด้านการกำ�ำกบัดูแลและอทิธพิลองค์การ 

ทำ�ำให้ขาดมาตรการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ 

ทางถนนอย่างมีประสิทธิภาพ ดังน้ันการวิเคราะห ์

และแก้ไขจุดเสี่ยงอย่างเป็นระบบ การบังคับใช้กฎหมาย 

และการกำ�ำหนดนโยบายระดับองค์กรจึงมีความจำ�ำเป็น 

ต่อการป้องกันอุบัติเหตุซ้�้ำำ

ข้อเสนอแนะ

	 1. เทศบาลเมืองกาญจนบุรี พจิารณาตามกรอบ

ระยะเวลา ดังนี้ 

 		  ระยะกลาง (ภายใน 3 เดือน) ได้แก่ 1) ซ่อม

บำ�ำรุงแถบชะลอความเร็วที่เลือนราง และตีเส้นจราจร 

ให้ชัดเจน เพื่อนำ�ำสายตาผู้ขับข่ีในการขับรถเข้าวงเวียน 

2) ตีเส้นเป็นพื้นที่กันชน (buffer area) รอบเกาะกลาง

วงเวียน เพื่อลดการเฉี่ยวชนขอบวงเวียน 3) ซ่อมบำ�ำรุง

การ์ดเรลบรเิวณวงเวียนให้ทนัเวลาและติดต้ังให้ต่อเน่ือง 

 		  ระยะยาว (ภายใน 1 ปี) ได้แก่ 1) ขยายขนาด

เกาะกลางแบ่งทิศทางการจราจรก่อนเข ้าวงเวียน  

เพือ่บงัคับให้ผู้ขับข่ีชะลอความเรว็และเบีย่งรถเข้าวงเวียน 

2) ย้ายซุ้มไฟเบอร์กลาสท่ีบดบังทัศนวิสัยให้ห่างจาก 

วงเวียน เพือ่ให้ผูขั้บข่ีมองเหน็เกาะกลางวงเวียนได้ต้ังแต่

ระยะไกล 3) จำ�ำกัดช่องจราจรในวงเวียนไม่เกิน 2 เลน 

เพราะอััตราการเกิิดอุุบััติิเหตุุเพิ่่�มขึ้้�นตามจำำ�นวนช่่อง

จราจรที่่�มากขึ้้�น(18)

	 2. สถานีตำ�ำรวจภูธรอำ�ำเภอเมืองกาญจนบุรี 

พิจารณาต้ังจุดตรวจเพื่อป้องปรามการเมาแล้วขับและ

การขับรถเร็วบริเวณเส้นทางออกจากตัวเมือง หลังเวลา

สถานบันเทิงปิด
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	 3. สถานบันเทิงในอำ�ำเภอเมืองกาญจนบุรี 

พจิารณากำ�ำหนดนโยบายหรอืแนวปฏบิตัเิกีย่วกบัการดืม่

เครือ่งดืม่แอลกอฮอล์และการเดนิทางอย่างปลอดภยัของ

พนักงาน

	 4. ศาลากลางจังหวัดกาญจนบุรี พิจารณา

ปรับปรุงโครงสร ้างกำ�ำแพงศาลากลางและร้ือถอน 

วัตถุอันตรายข้างทาง เพื่อลดการบาดเจ็บรุนแรงในกรณี

ที่รถพุ่งออกจากวงเวียน
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