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บทคัดยอ 

 งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค 1) เพื่อศึกษาเปรียบเทียบเมืองการบินภาคตะวันออกของประเทศไทย กับเมือง

การบินตนแบบ และ 2) เพื่อเปนแนวทางการพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออก โดยเนนการวิเคราะหเชิงโครงสราง

พื้นฐาน ระบบคมนาคม พื้นที่ธุรกิจ พื้นที่อุตสาหกรรม และศูนยกลางโลจิสติกส เพื่อระบุปจจัยที่สงผลตอความสำเร็จ

และอุปสรรคของการพัฒนาเมืองการบินในบริบทของประเทศไทย โดยศึกษาโมเดลเมืองการบินของเขตเศรษฐกิจ

พิเศษอากาศยานเจิ้งโจว (ZAEZ) กับเมืองการบินภาคตะวันออก และนำมาเปรียบเทียบ ทั้ง 9 ดาน ไดแก 1) การ

เชื่อมตอสนามบินกับพื้นที่โดยรอบ 2) พื้นที่สำหรับการซอมบำรุงอากาศยาน 3) พื้นที่สำหรับการทำอุตสาหกรรม  

4) ศูนยธุรกิจขนสงสินคาและโลจิสติกส 5) พื้นที่ธุรกิจ 6) พื้นที่เพื ่อการอยูอาศัย 7) พื้นที่สำหรับกิจกรรมดาน

เทคโนโลยี 8) พื้นที่สำหรับการศึกษา และ 9) พื้นที่เพื่อสุขภาพ การศึกษานี้เปนการวิจัยเชิงคุณภาพ โดยใชวิธีวิจัย

เอกสาร (Documentary Research) ศึกษาขอมูลจากแหลงขอมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิที่เกี่ยวของ จากนั้นทำการ

สังเคราะหขอมูลในเชิงเปรียบเทียบ โดยพิจารณาเกณฑการพัฒนาเมืองการบินที่ไดรับการยอมรับในระดับสากล 

 ผลการวิจัยพบวา เมืองการบินภาคตะวันออกของประเทศไทยมีโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมและ

ระบบโลจิสติกสที ่ไดร ับการพัฒนาในระดับหนึ ่ง เชน การเชื ่อมโยงระบบขนสงหลายรูปแบบ (Multimodal 

Transportation) และการจัดสรรพื้นที่สำหรับธุรกิจและอุตสาหกรรมเฉพาะทาง อยางไรก็ตาม เมืองการบินภาค

ตะวันออกยังมีขอจำกัดในดานศักยภาพของอุตสาหกรรมซอมบำรุงอากาศยาน การขาดแคลนแรงงานที่มีทักษะสูง 

รวมถึงความจำเปนในการสงเสริมการลงทุนและการพัฒนาเทคโนโลยีขั้นสูง ขอคนพบจากงานวิจัยนี้สามารถนำไปใช
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เปนแนวทางในการกำหนดนโยบายเพื่อพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออกของประเทศไทยใหมีศักยภาพในการแขงขัน

ระดับนานาชาติ โดยควรมีการบูรณาการแผนพัฒนาในระดับมหภาค ทั้งในดานนโยบายภาครัฐ การสงเสริมการลงทุน

จากภาคเอกชน การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานที่ทันสมัย และการสงเสริมความรวมมือระหวางประเทศ นอกจากนี้ 

การศึกษาตอไปควรพิจารณาประเด็นดานการบริหารจัดการพื้นที่และผลกระทบทางเศรษฐกจิและสังคมของการพัฒนา

เมืองการบินเพื่อใหไดแนวทางการพัฒนาที่สมดุลและยั่งยืน

 

คำสำคัญ: เมืองการบิน, เมอืงการบินภาคตะวนัออก, เมืองการบินเขตเศรษฐกิจพิเศษอากาศยานเจิ้งโจว 

 

Abstract 

 This research aims to 1) conduct a comparative study of Thailand’s Eastern Aerotropolis 

and The Aerotropolis Model and 2) provide development guidelines for the Eastern Aerotropolis. 

The study emphasizes structural analysis in terms of infrastructure, transportation systems, business 

zones, industrial areas, and logistics hubs to identify key success factors and challenges for 

aerotropolis development in the Thai context. The research examined and compared the 

Zhengzhou Aerotropolis in China with the Eastern Aerotropolis in Thailand across nine key 

dimensions: 1) airport connectivity with surrounding areas, 2) aircraft maintenance zones, 3) 

industrial zones, 4) logistics and cargo business hubs, 5) commercial business zones, 6) residential 

areas, 7) technology innovation zones, 8) educational zones, and 9) healthcare zones. This study 

employed a qualitative research approach using documentary research methods. Data were 

gathered from primary and secondary sources, and a comparative data synthesis was conducted 

based on internationally recognized aerotropolis city development frameworks. 

 The findings revealed that the Eastern Aerotropolis in Thailand made progress in 

transportation infrastructure and logistics systems, particularly in multimodal transportation 

connectivity and designated zones for business and specialized industries. However, limitations 

remained in several areas, including the capacity of the aircraft maintenance industry, the shortage 

of highly skilled labor, and the need for greater investment in advanced technology and innovation. 

These findings can serve as a foundation for policy recommendations to enhance the 

competitiveness of the Eastern Aerotropolis at an international level. Key policy directions should 

include national-level strategic planning, government support, private sector investment incentives, 

modern infrastructure development, and strengthened international collaborations. Future research 

should explore urban management strategies and the economic and social impacts of aerotropolis 



160 

 ปที่ 21 ฉบับที ่2  กรกฎาคม – ธันวาคม 2568 

development to ensure balanced and sustainable growth. 

  

Keywords: Aerotropolis, Eastern Aerotropolis, Aerotropolis Model 
 

1. บทนำ 

 อุตสาหกรรมการบินเปนหนึ่งในอุตสาหกรรมที่มีบทบาทสำคัญตอเศรษฐกิจของประเทศ เนื่องจากเปนโครงสราง

พื้นฐานหลักที่สนับสนุนการเดินทางระหวางประเทศ การขนสงสินคา และการเชื่อมโยงเศรษฐกิจระหวางภูมิภาค 

ในชวงกอนการแพรระบาดของโรคโควิด-19 อุตสาหกรรมการบินของไทยมีอัตราการเติบโตอยางรวดเร็ว โดยจากสถิติ

การขนสงผูโดยสารในชวงป พ.ศ. 2552 - 2561 พบวาจำนวนผูโดยสารเพิ่มขึ้นจาก 58 ลานคน เปน 162 ลานคน [1] 

ภายในระยะเวลาเพียง 9 ป ซึ่งสะทอนถึงความตองการเดินทางที่เพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง เพื่อรองรับการเติบโตนี้ รัฐบาล

ไดริเริ่มโครงการพัฒนาสนามบินอูตะเภาและเมืองการบินภาคตะวันออก ซึ่งเปนหนึ่งในโครงการสำคัญภายใตระเบียบ

เศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor - EEC) [2] มีเปาหมายใหประเทศไทยเปน "มหานครการบิน

ภาคตะวันออก" และเปนศูนยกลางการบินแหงใหมของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต อยางไรก็ตาม แมวาการพัฒนา

เมืองการบิน (Aerotropolis) จะเปนแนวคิดที่ไดรับการยอมรับในระดับสากล แตการนำมาปรับใชในแตละประเทศ

ยังคงมีความแตกตางกันขึ้นอยูกับโครงสรางพื้นฐาน นโยบายทางเศรษฐกิจ และแนวทางการดึงดูดนักลงทุน เมืองการ

บินตนแบบที่ประสบความสำเร็จ เชน เขตเศรษฐกิจพิเศษอากาศยานเจิ้งโจว (Zhengzhou Airport Economy Zone 

- ZAEZ) ของจีน เปนตัวอยางที่ชัดเจน [3] ของการพัฒนาเมืองการบินที่สามารถดึงดูดนักลงทุนระดับโลกใหเขามา

ดำเนินธุรกิจในพื้นที่ไดอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่งความสำเร็จนี้เปนผลมาจากการกำหนดนโยบายที่ชัดเจน โครงสราง

พื้นฐานที่ครบครัน และการบริหารจัดการที่เปนระบบ [4] 

 เมื่อเปรียบเทียบกับเมืองการบินภาคตะวันออกของไทย แมจะมีแนวทางพัฒนาที่มุงเนนใหเปนศูนยกลางทาง

เศรษฐกิจและโลจิสติกสที่สำคัญของภูมิภาค [5] แตยังไมมีการศึกษาที่ชัดเจนเกี่ยวกับปจจัยที่สงผลตอความสำเร็จของ

เมืองการบินในประเทศอื่น ๆ และแนวทางที่เหมาะสมสำหรับประเทศไทย ในขณะเดียวกัน ยังขาดการศึกษา

เปรียบเทียบเชิงลึกเกี ่ยวกับแนวทางการพัฒนาเมืองการบินของไทยกับเมืองการบินที ่ประสบความสำเร็จใน

ตางประเทศ ซึ่งถือเปนชองวางขององคความรูที่จำเปนตอการกำหนดนโยบายพัฒนาเมืองการบินในอนาคต งานวิจยันี้

จึงมุงเนนการศึกษาวาเมืองการบินภาคตะวันออกของไทยมีความเหมือนหรือแตกตางจากโมเดล ZAEZ ของจีนอยางไร 

โดยเฉพาะในแงของโครงสรางพื้นฐาน นโยบายเศรษฐกิจ และกลยุทธการดึงดูดนักลงทุน อีกทั้งยังตองการวิเคราะห

ปจจัยสำคัญที่ทำใหโมเดล ZAEZ ประสบความสำเร็จ และพิจารณาวาปจจัยเหลานี้สามารถนำมาประยุกตใชกับ

ประเทศไทยไดหรือไม รวมถึงศึกษาวาแนวทางการบริหารจัดการและการดึงดูดนักลงทุนของ ZAEZ แตกตางจากเมือง

การบินภาคตะวันออกของไทยอยางไร โดยใชหลักเกณฑในการเปรียบเทียบ เชน โครงสรางพื้นฐานดานการบิน 

นโยบายพัฒนาเศรษฐกิจ และกลยุทธการดึงดูดการลงทุนจากตางประเทศ 

 เพื่อใหการศึกษานี้มีความนาเชื ่อถือ งานวิจัยจะใช ZAEZ ของจีนเปนกรณีศึกษาหลัก เนื่องจากมีลักษณะ

คลายคลึงกับเมืองการบินภาคตะวันออกของไทยในดานการพัฒนาเขตเศรษฐกิจโดยใชสนามบินเปนศูนยกลาง 

นอกจากนี้ ยังมีการพิจารณาโมเดลเมืองการบินอื่น ๆ เชน Dubai Aerotropolis และ Amsterdam Airport City [6]  

เพื่อใชเปนขอมูลเสริมในการวิเคราะห ขอมูลที่ไดจากการศึกษานี้จะชวยใหภาครัฐและผูมีสวนเกี่ยวของสามารถกำหนด

แนวทางที่เหมาะสมในการพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออกของไทย โดยอางอิงจากแนวปฏิบัติที่ประสบความสำเร็จ

ของโมเดลเมืองการบินระดับโลก ซึ่งจะชวยใหการพัฒนาเมืองการบินของไทยมีประสิทธิภาพมากขึ้นและสามารถ

แขงขันในระดับสากลได 
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2. ขอบเขตงานวิจัย 

 เปรียบเทียบดานกายภาพของเมืองการบินภาคตะวันออกของประเทศไทยกับเมืองการบินตนแบบเขตเศรษฐกิจ

พิเศษเจิ้งโจวของ ดร. จอหน ดี คารซาดา 

 
3. ทฤษฎีที่เกีย่วของ 

3.1 แนวคิดเกี่ยวกับเมืองการบิน (Aerotropolis) 

  เมืองการบิน (Aerotropolis) เปนแนวคิดการพัฒนาเมืองที่เนนการเติบโตทางเศรษฐกิจรอบสนามบิน โดย 

ดร. จอหน ดี. คาซารดา (John D. Kasarda) เปนผูเสนอแนวคิดนี้ ซึ่งมองวาสนามบินไมใชเพียงจุดรับสงผูโดยสารหรือ

ศูนยกลางโลจิสติกสเทานั้น แตเปนศูนยกลางสำคัญของเมือง ที่สามารถเชื่อมโยงธุรกิจและเศรษฐกิจโลกไดอยางมี

ประสิทธิภาพ ซึ่งไดนิยามวาเมืองการบินคือเมืองที่มีการพัฒนา ในแงของโครงสรางพืน้ฐาน การใชประโยชนที่ดิน และ

กิจกรรมทางเศรษฐกิจ เมืองเหลานี้ไดรับการออกแบบใหมีโครงสรางพื้นฐานที่เอื้อตอการเดินทางและการขนสงสินคา 

รวมถึงเชื่อมโยงกับภาคธุรกิจและอุตสาหกรรมที่เกี่ยวของกับการบินและโลจิสติกส ซึ่งชวยลดตนทุนดานเวลาและ

คาใชจายในการขนสง [7] สนามบินมีความสำคัญกับการพัฒนาเมืองโดยในอดีต เมืองใหญเติบโตขึ้นจากการมีแหลงน้ำ

และเสนทางคมนาคม เชน แมน้ำ หรือทางรถไฟ แตในยุคปจจุบัน สนามบินกลายเปนปจจัยหลักที่สงผลตอการเติบโต

ของเมือง โดยเฉพาะเมืองที่ตองการเชื่อมตอกับตลาดโลกอยางรวดเร็ว สนามบินไมไดเปนเพียงจุดเริ่มตนและปลายทาง

ของการเดินทางเทานั้น แตเปน ศูนยกลางการพัฒนาเมือง ที่มีผลตอเศรษฐกิจ การจางงาน การคาระหวางประเทศ 

และโครงสรางพื้นฐาน เมืองที่มีสนามบินที่พัฒนาอยางดีจะมีโอกาสเติบโตและแขงขันในเวทีโลกไดดียิ ่งขึ ้น โดย

สนามบินไมไดเปนเพียงจุดผานของผูโดยสารหรือสินคาระหวางประเทศ แตยังเปน ศูนยกลางของการพัฒนาเมืองและ

เศรษฐกิจโดยรอบ สนามบินมีบทบาทเปนจุดยุทธศาสตรในการดึงดูดธุรกิจที่ตองการเขาถึงตลาดโลกอยางรวดเร็ว อาทิ 

อุตสาหกรรมโลจิสติกส การผลิตที่ตองการขนสงสินคาแบบเรงดวน ศูนยกลางการคาระดับโลก ศูนยฝกอบรมบุคลากร

ดานการบิน และอาคารสำนักงานของสายการบินและบริษัทระหวางประเทศ นอกจากนี้ ยังรวมถึงโครงสรางพื้นฐาน

เพื่อรองรับธุรกิจบริการ เชน โรงแรม ศูนยประชุม ศูนยการคา และที่พักอาศัยของแรงงานในภาคอุตสาหกรรมที่

เกี่ยวของ เมืองการบินตองมีการบริหารจัดการแบบบูรณาการ ระหวาง สนามบิน สายการบิน หนวยงานภาครัฐ และ

องคกรทองถิ่น เพื่อใหสามารถดำเนินงานไดอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่งรวมถึงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานที่สามารถ

รองรับการขยายตัวของธุรกิจการบิน การออกแบบพื้นที่เมืองใหเชื่อมโยงกับสนามบิน และการสรางระบบโลจิสติกสที่

สามารถลดตนทุนดานการขนสงเพื ่อเพิ ่มขีดความสามารถในการแขงขัน [8] การพัฒนาเมืองการบินตองอาศัย  

การออกแบบเชิงพื้นที่ที่มีสนามบินเปนศูนยกลาง และมีเครือขายการเดินทางที่สะดวก เชน ทางดวนพิเศษและรถไฟ

ความเร็วสูง ที่เชื่อมตอสนามบินกับเขตเศรษฐกิจสำคัญ ทำใหการเดินทางและขนสงสินคาระหวางประเทศเปนไปอยาง

รวดเร็ว นอกจากนี้ เมืองการบินที่ประสบความสำเร็จมักมี ระบบขนสงโลจิสติกสที่ทันสมัย เชน ศูนยกระจายสินคา

อัจฉริยะ ระบบคลังสินคาแบบอัตโนมัติ และเขตปลอดภาษีที่เอื้อตอการดำเนินธุรกิจระหวางประเทศ [9] เมืองการบิน

ไดรับการพัฒนาในหลายประเทศทั่วโลก ตัวอยางเมืองที่ประสบความสำเร็จ ไดแก เขตเศรษฐกิจพิเศษอากาศยานเจิ้ง

โจว (Zhengzhou Airport Economy Zone - ZAEZ) ของจีน ซึ่งเปนเมืองการบินตนแบบที่สามารถดึงดูดการลงทุน

จากบริษัทระดับโลกไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยใชสนามบินเปนศูนยกลางของการพัฒนาเศรษฐกิจ นอกจากนี้ ยังมี 

Dubai Aerotropolis ของสหรัฐอาหรับเอมิเรตส ซึ่งพัฒนาโครงสรางพื้นฐานรอบสนามบินดูไบจนกลายเปนศูนยกลาง

การบินที่สำคัญของโลก และ Amsterdam Airport City ของเนเธอรแลนด ซึ่งใชสนามบินสคิปโฮลเปนกลไกหลักใน

การขับเคล่ือนเศรษฐกิจของเมือง [10] 

ขั้นตอนการพัฒนาเมืองการบิน 

  1. การวางแผนเชิงยุทธศาสตร 
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   - กำหนดขอบเขตพื้นที่พัฒนาและศึกษาความเปนไปไดทางเศรษฐกิจ 

   - วางแผนโครงสรางพื้นฐาน เชน ถนน ทางรถไฟ และระบบสาธารณูปโภค 

  2. การลงทุนและดึงดูดธุรกิจ 

   - รัฐบาลและเอกชนรวมลงทุนพัฒนาโครงการ 

   - สงเสริมใหบริษัทขามชาติและนักลงทุนเขามาจัดตั้งธุรกิจในเขตเมืองการบิน 

  3. การพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน 

   - กอสรางสนามบินใหทันสมัย รองรับการขยายตัวของผูโดยสารและสินคาขนสง 

   - สรางระบบขนสงและศูนยกระจายสินคาที่มีประสิทธิภาพ 

  4. การสงเสริมเศรษฐกิจและนวัตกรรม 

   - พัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรอบสนามบิน 

   - สนับสนุนอุตสาหกรรมที่ใชเทคโนโลยีขั้นสูง เชน AI, Automation และ E-commerce 

 แนวคิดเมืองการบินไดรับการยอมรับวาเปนปจจัยสำคัญในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศที่ตองการเปน

ศูนยกลางการบินระดับโลก โดยชวยเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมขนสงทางอากาศ สนับสนุน

การคา และกระตุนการลงทุนจากตางประเทศ [11] สำหรับประเทศไทย การพัฒนาเมืองการบินเปนกลยุทธสำคัญที่

สามารถเสริมสรางศักยภาพของประเทศใหเปนศูนยกลางการบินแหงเอเชียตะวันออกเฉียงใตไดอยางแทจริง อยางไรก็

ตาม ความสำเร็จของเมืองการบินไทยขึ้นอยูกับการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานที่ทันสมัย นโยบายสงเสริมการลงทุนที่เอื้อ

ตอธุรกิจ และการเชื่อมโยงเครือขายคมนาคมใหมีประสิทธิภาพเพื่อรองรับการแขงขันในระดับสากล 

3.2 แนวคิดเกี่ยวกับเขตเศรษฐกิจพิเศษอากาศยานเจิ้งโจว (Zhengzhou Airport Economy Zone) 

  เขตเศรษฐกิจพิเศษอากาศยานเจิ้งโจว (ZAEZ) เปนหนึ่งในโครงการพัฒนาเศรษฐกิจที่สำคัญของจีน โดยมุง

ใช สนามบินนานาชาติเจิ้งโจวซินเจิ้ง (Zhengzhou Xinzheng International Airport) เปนศูนยกลางในการพัฒนา

เมืองและอุตสาหกรรมในระดับภูมิภาค กอนหนานี้ เมืองเจิ ้งโจว เปนเมืองเกษตรกรรมและไมไดเปนศูนยกลาง

เศรษฐกิจที่โดดเดนมากนัก แตดวยแนวคิด "เมืองการบิน" (Aerotropolis) ทำใหรัฐบาลจีนตัดสินใจผลักดันใหพื้นที่

รอบสนามบินกลายเปนเขตเศรษฐกิจพิเศษ ที่มีการลงทุนสูงและสามารถเชื่อมตอกับตลาดโลกได ในป พ.ศ. 2556 

(2013) รัฐบาลจีนประกาศจัดตั้ง ZAEZ โดยกำหนดใหเปน ศูนยกลางโลจิสติกสระหวางประเทศ และฮับเศรษฐกิจ

การคาสมัยใหม ซึ่งชวยกระตุนการเติบโตของเมืองและเศรษฐกิจโดยรอบ พื้นที่ ZAEZ แบงออกเปน 4 โซน ไดแก  

ตัวสนามบิน พื้นที่ดานเหนือ พื้นที่ดานตะวันออก และพื้นที่ดานใตของสนามบิน โดยเขตสนามบินเปนพื้นที่ประกอบ

ธุรกิจโลจิสติกส การขนสงและการกระจายสินคาทางอากาศ (Shipping) คลังสินคาอีคอมเมิรซ การผลิตชิ้นสวนอากาศ

ยานและการซอมบำรุง ฝงตะวันออกของสนามบิน เปนพื้นที่สำหรับศูนยการประชุม และการจัดแสดงตาง ๆ มีการ

วางแผนไววาจะมีศูนยกลางเมืองแหงอนาคตในทางตะวันออกของสถานีรถไฟความเร็วสูง ซึ่งอยูไมหางจากศูนยรวม

การจ ัดแสดง พื ้นท ี ่น ี ้จะเปนเปาหมายสำหรับสำนักงานใหญขององคกร และสวนงานอื ่น ๆ ขององคกร  

การบริการดานการเงิน ซึ่งรวมถึงตลาดหลักทรัพย Central Plains Stock Exchange การบริการของผูผลิต อาทิ  

การตรวจสอบ การใหคำปรึกษา การตลาด และแพลทฟอรมธุรกิจออนไลนตาง ๆ ทางตอนใตของเขตสนามบินเปนเขต

การผลิตระดับสูง ซึ่งเนนดำเนินการผลิตดวยความแมนยำขั้นสูง ชีวการแพทย อุปกรณ IT และ ICT R&D และการผลิต

วัสดุสำหรับเครื่องมือดานอวกาศ เชน วัสดุคารบอน-ไฟเบอร โพลิเมอร และเซรามิค ทางตอนเหนือของเขตสนามบิน

นั้นเปนเปาหมายของ (1) การบริการทางการเงินระหวางประเทศ เชน การใหเชาเครื่องบิน (2) งานดานวิทยาศาสตร

และองคความรู เชน วิศวกรรมซอฟทแวร (3) สิ่งอำนวยความสะดวกดานวัฒนธรรมและความบันเทิง และ (4) พื้นที่

เชิงพาณิชย/อยูอาศัยรวมกันโดยมีสิ่งอำนวยความสะดวกตาง ๆ สำหรับผูบริหาร มืออาชีพ และผูทำงาน ซึ่งรวมถึง
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สถาบันนานาชาติ K-12 ที่เปดทำการในฤดูใบไมรวงป ค.ศ. 2015 ซึ่งมีวิทยาเขตที่คลายกับมหาวิทยาลัย ครูสอน

ภาษาอังกฤษ และหลักสูตรตะวันตกที่อิงจากสถาบันในซิลิกอนวัลเลย [4] 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 1  โมเดลเมืองการบินของ ดร. จอหนด.ี คาซารดา (John D. Kasarda) 

 

 ในโมเดลเมืองการบินของ Dr.John D. Kasarda สนามบินจะทำหนาที่เปนจุดศูนยกลางเชื่อมโยงกับพื้นที่ตาง ๆ 

ในเมือง ไดแก พื้นที่สำหรับธุรกิจโลจิสติกส พื้นที่สำหรับการซอมบำรุง พื้นที่สำหรับศูนยการประชุมและการจัดแสดง 

พื้นที่สำหรับการทำอุตสาหกรรม พื้นที่สำหรับกิจกรรมดานเทคโนโลยี พื้นที่สำหรับการศึกษา พื้นที่เพื่อการอยูอาศัย 

และพื้นที่เพื่อสุขภาพ [4] 

3.3 แนวคิดเกี่ยวกับโครงการเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor: EEC)  

โครงการเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor : EEC) เปนการตอยอดการพัฒนา

พื้นที่บริเวณชายฝงทะเลตะวันออก มีเปาหมายเพื่อยกระดับขีดความสามารถในการแขงขันและทำใหเศรษฐกิจของไทย

เติบโตไดในระยะยาว EEC เปนโครงการที่รัฐบาลผลักดันใหเปนศูนยกลางการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ โดยมี

แผนงานทั้งดานการสงเสริมการลงทุน การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการขนสง และสิ่งอำนวยความสะดวกที่

เกี่ยวของเพื่อดึงดูดนักลงทุนทั้งไทยและตางประเทศ โดยแนวทางการสนับสนุนดานการลงทุน ไดแก 1) เรื่องที่ดิน 

(Land) ที่ EEC จะเตรียมความพรอมและหารือรวมกับนิคมอุตสาหกรรมตาง ๆ จัดสรรพื้นที่เชิญชวนใหเกิดการลงทุน

เจาะเฉพาะแตละกลุมธุรกิจ 2) ดานแรงงาน (Labor) เตรียมพัฒนาทักษะแรงงานขั้นสูงนำเสนอเปนแพคเกจเพื่อจูงใจ

นักลงทุน ที่ EEC จะมีบุคลากรพรอมรองรับการทำงานตรงความตองการอุตสาหกรรม 3) Law and regulations 

เตรียมปรับปรุงกลไกทางกฎหมายและระเบียบใหงายแกการลงทุนและสามารถอำนวยความสะดวกแกการเขามา

ประกอบกิจการในพื้นที่ และ 4) Logistics infrastructure ผลักดันใหเกิดการเพิ่มประสิทธิภาพของโครงสรางพื้นฐาน

ดานการขนสงและโลจิสติกสเพื่อลดตนทุนในการประกอบกิจการ [2, 12-13] 

3.4 แนวคิดเกี ่ยวกับการวิเคราะหสภาพแวดลอมภายในและภายนอกองคกรโดยใชการวิจัยเอกสาร 

(Documentary Research) 

  การวิจัยเอกสาร (Documentary Research) เปนกระบวนการศึกษาและวิเคราะหขอมูลจากแหลงขอมูล

ทุติยภูมิ เชน หนังสือ วารสาร งานวิจัย รายงานภาครัฐ เอกสารเชิงวิชาการ และแหลงขอมูลที่เกี่ยวของ [14]  เพื่อทำ

ความเขาใจและประเมินสภาพแวดลอมขององคกรทั้งภายในและภายนอก ซึ่งสามารถใชแทน SWOT Analysis เพื่อให

ไดขอมูลเชิงลึกและมีหลักฐานรองรับอยางเปนระบบการประเมินสภาพแวดลอมภายในองคกรโดยใชการวิจัยเอกสาร
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การศึกษาสภาพแวดลอมภายในองคกรผานการวิจัยเอกสารเกี่ยวของกับการวิเคราะหทรัพยากรและขีดความสามารถ

ขององคกร ซึ่งรวมถึงโครงสรางองคกร ระบบบริหารงาน แนวปฏิบัติภายใน วัฒนธรรมองคกร และทรัพยากรที่สำคัญ 

ไดแก บุคลากร การเงิน วัสดุอุปกรณ และกระบวนการดำเนินงาน โดยสามารถศึกษาไดจากเอกสารภายใน เชน 

รายงานประจำป รายงานผลประกอบการ คูมือปฏิบัติงาน และบทวิเคราะหที่เกี่ยวของ การประเมินสถานะแวดลอม

ภายในองคกรถือเปนกระบวนการสำคัญในการวิเคราะห ศักยภาพและความสามารถขององคกร โดยการศึกษาความ

แข็งแกรงและจุดออนภายในองคกร เพื่อวางแผนพัฒนากลยุทธใหเหมาะสมและตอบสนองตอความตองการในตลาด 

การสรางองคกรระบบบริหารงานเกี่ยวของ แบบปฏิบัติการในองคกร และการพัฒนาขององคกรที่มีการปรับเปลี่ยน

อยางสม่ำเสมอ ในสวนนี้จะมีการพิจารณาเกี่ยวกับ ทรัพยากรที่สำคัญ เชน บุคลากร วัสดุอุปกรณ และ กระบวนการ

ทำงาน รวมถึงการศึกษาผลจากรายงานประจำป รายงานผลประกอบการ ซึ่งจะชวยในการประเมินผลขององคกรใน

มุมมองที่หลากหลาย [15]   

ตารางที่ 1 สรปุ SWOT Analysis 

องคประกอบ รายละเอยีด 

จุดแข็ง (Strengths – S) 

1. ความเชี่ยวชาญเฉพาะทางและเทคโนโลยีที่ทันสมัย  

2. บุคลากรมีคุณภาพและระบบบริหารจัดการที่มีประสิทธิภาพ  

3. โครงสรางพื ้นฐานที่แข็งแกรง เชน ระบบไอที ระบบขนสง หรือ

เครือขายที่เอื้อตอการเติบโต 

จุดออน (Weaknesses - W) 

1. ระบบบริหารงานที่ไมมีประสิทธิภาพ เชน การสื่อสารที่ไมชัดเจน

หรือขั้นตอนที่ซับซอน  

2. ตนทุนการดำเนินงานสูง ซึ่งสงผลตอความสามารถในการทำกำไร  

3. ขาดทรัพยากรหรือเทคโนโลยีท ี ่ท ันสมัย ทำใหปร ับตัวช าตอ 

การแขงขัน  

4. การขาดบุคลากรที ่มีทักษะเฉพาะทาง สงผลตอการดำเนินงาน 

ในสายงานสำคัญ 

โอกาส (Opportunities – O) 

1. แนวโนมการตลาดที่เติบโตสูง เชน ตลาดดิจิทัล E-commerce หรือ

บริการเฉพาะกลุม  

2. การพัฒนาเทคโนโลยีใหม เชน AI, Big Data, Cloud Computing  

3. พฤติกรรมของผูบริโภคที่เปล่ียนไป ซึ่งเปดโอกาสใหพัฒนาสินคาและ

บริการที่ตอบโจทยมากขึ้น 

อุปสรรค (Threats - T) 

1. การแขงขันที ่รุนแรงในตลาด อาจทำใหตองลดราคา หรือลงทุน 

ในนวัตกรรมสูง  

2. การเปลี่ยนแปลงของกฎหมายและนโยบายภาครัฐ ซึ ่งอาจสงผล 

ตอรูปแบบการดำเนินธุรกิจ  

3. การเปลี่ยนแปลงของพฤติกรรมผูบริโภค หากองคกรปรับตัวไมทัน 

อาจสูญเสียฐานลูกคา 
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4. การดำเนินการวิจัย  

4.1 การศึกษาแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของ 

  การวิจัยนี้ใชแนวทางการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบ (Comparative Study) เพื่อศึกษาลักษณะและปจจัยที่

สงผลตอการพัฒนาเมืองการบิน โดยยึดแนวคิดหลักประกอบการวิเคราะห ดังนี้ 

   1. แนวคิดเมืองการบิน (Aerotropolis) ของ John D. Kasarda ซึ่งเสนอแนวคิดวา เมืองสามารถ

พัฒนาโดยมีสนามบินเปนศูนยกลางของระบบเศรษฐกิจ โดยรอบสนามบินจะประกอบไปดวยโซนพาณิชย 

อุตสาหกรรม โลจิสติกส และที่อยูอาศัย ซึ่งมีความเชื่อมโยงกันผานระบบคมนาคมขนสงที่มีประสิทธิภาพ 

   2. แนวคิดเขตเศรษฐกิจพิเศษ (Special Economic Zone: SEZ) และกรณีศึกษาของ Zhengzhou 

Airport Economy Zone (ZAEZ) ในประเทศจีน ซึ่งเปนหนึ่งในตัวอยางการพฒันา Aerotropolis ที่ไดรับการยอมรบั

อยางกวางขวาง มีการวางผังเมืองที ่สอดคลองกับระบบโลจิสติกส การลงทุนจากตางชาติ และการเติบโตของ

ภาคอุตสาหกรรม 

   3. แนวคิดการพัฒนาภูมิภาคพิเศษ (Eastern Economic Corridor: EEC) ของประเทศไทย ซึ่งเปน

โครงการขนาดใหญที่มีเปาหมายในการยกระดับเขตพื้นที่ชายฝงทะเลตะวันออกใหเปนศูนยกลางเศรษฐกิจ การลงทุน 

เทคโนโลยี และการคมนาคม 

   4. แนวคิดการวิเคราะหสิ ่งแวดลอมภายในและภายนอกองคกร (SWOT Analysis) เพื่อประเมิน

ศักยภาพและขอจำกัดของโครงการในแตละพื้นที่ 

   5. แนวคิดการวิจัยเอกสาร (Documentary Research) ซึ่งเปนวิธีการศึกษาโดยใชเอกสารที่มีอยูแลว 

เชน รายงานทางวิชาการ บทความวิจัย นโยบาย และขอมูลจากหนวยงานภาครัฐและเอกชน 

4.2 แหลงขอมูลและวิธีการเก็บรวบรวมขอมูล 

  การเก็บรวบรวมขอมูลในการศึกษาครั้งนี้จะอาศัยขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ซึ่งเปนขอมูลที่มีผู

จัดเก็บไวอยูแลว โดยผูวิจัยจะดำเนินการคัดเลือกและวิเคราะหขอมูลจากแหลงตาง ๆ ดังนี้ 

   1. รายงานการวิจัย และวิทยานิพนธ ที่เกี่ยวของกับ Aerotropolis เขตเศรษฐกิจพิเศษ และการ

วางแผนเมือง 

   2. เอกสารนโยบายจากหนวยงานภาครัฐ เชน สำนักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาค

ตะวันออก (สกพอ.), กระทรวงคมนาคม, กระทรวงอุตสาหกรรม และสำนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

(สนข.) 

   3. บทความวารสารวิชาการ และสื่อสิ่งพิมพ ที่มีความนาเชื่อถือ เชน วารสารดานการผังเมือง การ

คมนาคม โลจิสติกส และเศรษฐศาสตร 

   4. เว็บไซตอยางเปนทางการ ของโครงการ ZAEZ และโครงการ EEC เพื่อรวบรวมขอมูลเชิงเทคนิค

และขอมูลเชิงกลยุทธ 

4.3 การวิเคราะหขอมูล 

  การวิเคราะหขอมูลในการศึกษานี้ จะใช การวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบ (Comparative Analysis) และ การ

เปรียบเทียบแบบคงที่ (Constant Comparison) รวมกัน การเปรียบเทียบขอมูลแตละกรณีอยางตอเนื่องเพื่อใหเห็น

ความแตกตางและแนวโนมรวม เพื่อใหเห็นความแตกตางและความเหมือนของโมเดลการพัฒนา Aerotropolis 

ระหวางโครงการในจีนและประเทศไทย โดยมีขั้นตอน ดังนี้ 

   1. การจัดหมวดหมูขอมูล ตามประเด็นสำคัญ เชน โครงสรางพื้นฐาน ระบบคมนาคม กลยุทธการ

พัฒนา พื้นที่ใชงาน การลงทุน และผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคม 
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   2. การเปรียบเทียบจุดรวมและจุดตาง ของทั้งสองโครงการ ไดแก Zhengzhou Airport Economy 

Zone (ZAEZ) และโครงการพัฒนาเมืองการบินในพื้นที่ EEC ของไทย 

   3. การวิเคราะหเชิงพรรณนา (Descriptive Analysis) โดยนำเสนอขอมูลในรูปแบบคำบรรยาย 

ตาราง และแผนภาพ เพื่อใหเห็นภาพรวมและขอคนพบอยางเปนระบบ 

   4. การสังเคราะหขอมูลเพื่อเสนอขอเสนอแนะเชิงนโยบาย สำหรับการพัฒนาเมืองการบินในประเทศ

ไทยใหมีประสิทธิภาพและสอดคลองกับบริบทของประเทศ 
 

5. ผลการวจิัย 

 จากการศึกษาเปรียบเทียบเมืองการบินภาคตะวันออกของประเทศไทยกับเมืองการบินตนแบบทั้ง 9 ดาน ไดแก 

1) การเชื ่อมตอสนามบินกับพื ้นที ่โดยรอบ 2) พื ้นที ่สำหรับการซอมบำรุงอากาศยาน 3) พื ้นที ่สำหรับการทำ

อุตสาหกรรม 4) ศูนยธุรกิจขนสงสินคาและโลจิสติกส 5) พื้นที่ธุรกิจ 6) พื้นที่เพื่อการอยูอาศัย 7) พื้นที่สำหรับกิจกรรม

ดานเทคโนโลยี 8) พื้นที่สำหรับการศึกษา และ 9) พื้นที่เพื่อสุขภาพ สามารถสรุปผลการศึกษาเปรียบเทียบขอมูล

ดังกลาวไดดังตาราง ดังนี้ 

ตารางที่ 2 ผลการวเิคราะหเปรียบเทียบเมืองการบินภาคตะวนัออกของประเทศไทยกับเมืองการบินตนแบบ 

หัวขอ เมืองการบินตนแบบ เมืองการบินภาคตะวันออก 

การเชื่อมตอสนามบินกับพื้นที่

โดยรอบ 

มีทางหลวงพิเศษ ที่สามารถ 

เชื่อมตอสนามบนิกับพื้นที่ชุมชน 

พื้นที่ธรุกิจ พื้นที่อุตสาหกรรม และ

พื้นที่ทองเที่ยว รวมถงึรถไฟ

ความเร็วสูงที่เชือ่มตอเมืองตาง ๆ  

อยูระหวางการดำเนินการ/กอสราง 

ทางหลวงพิเศษ รถไฟความเร็วสูง

เชื่อมไปยังพื้นทีต่าง ๆ  

พื้นที่สำหรับการซอมบำรุง 

อากาศยาน 

มีการจดัสรรพื้นที่ภายในสนามบิน

สำหรับการผลิตชิ้นสวนอากาศยาน

และการซอมบำรุง 

อยูระหวางการดำเนินการ/กอสราง 

โครงการศูนยซอมบำรุงอากาศยาน 

อูตะเภา เพื่อยกระดับขีด

ความสามารถในการซอมบำรุง

อากาศยานของไทย 

พื้นที่สำหรับการทำอุตสาหกรรม 

 

มีการจดัตั้ง เขตพัฒนาเศรษฐกจิ

และเทคโนโลยีเจิ้งโจว เพื่อการ

พัฒนาอุตสาหกรรมการผลิตขั้นสูง 

อยูระหวางการดำเนินการจัดตัง้ 

เขตสงเสริมเศรษฐกจิพเิศษเพื่อ

กิจกรรมอุตสาหกรรม เพื่อรองรบั

การลงทุนในอุตสาหกรรมเปาหมาย 

ศูนยธุรกจิขนสงสินคาและ 

โลจิสติกส 

มี Logistic Park ตั้งอยูที่เขต

เศรษฐกิจสนามบินเจิ้งโจว สำหรับ

รองรับกจิกรรมดานโลจิสติกส 

อยูระหวางการดำเนินการ/กอสราง 

ธุรกจิขนสงสินคาและโลจิสติกส 

เพื่อเปนศูนยรวมและกระจายของ

ขนสง 4 โหมดครบวงจร ทัง้ทาง

อากาศ ทางราง ทางถนน และทาง

น้ำ หรือ Multimodal Transport  

พื้นที่ธุรกจิ มีการพัฒนาศูนยกลางธรุกจิและ 

การพาณิชยเพือ่สนับสนุนการ

อยูระหวางการดำเนินการ/กอสราง

โครงการศูนยธรุกิจอีอีซี เพือ่รองรับ
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หัวขอ เมืองการบินตนแบบ เมืองการบินภาคตะวันออก 

ดำเนินธุรกิจ ธรุกรรมทางการเงนิ 

และธุรกิจอื่น ๆ ภายในพื้นที่  

กับกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่

เกี่ยวของกับธรุกิจที่สอดคลองและ

สนับสนุนอุตสาหกรรมเปาหมาย  

พื้นที่เพือ่การอยูอาศยั มีการพัฒนาเมอืงอัจฉริยะ หรอื 

Smart City  

อยูระหวางการดำเนินการการพัฒนา

เมืองอจัฉริยะ หรือSmart City  

พื้นที่สำหรับกิจกรรมดาน

เทคโนโลย ี

มี Zhengzhou National High & 

New Technology Industries 

Development Zone สำหรบัการ

วิจัย พัฒนา เทคโนโลยีและ

นวัตกรรม 

อยูระหวางการดำเนินการ 

การพัฒนาเขตสงเสริมอตุสาหกรรม

และนวัตกรรมดจิิทัล (EECd) 

สำหรับการวิจัย พัฒนา เทคโนโลยี

และนวัตกรรม 

พื้นที่สำหรับการศึกษา มี มหาวิทยาลัยเจิ้งโจว 

Zhengzhou University (ZZU)  

มีสถาบันการศึกษาหลายแหงที่

พรอมใหการสนบัสนุนและ

ขับเคล่ือนอุตสาหกรรมเปาหมาย 

พื้นที่เพือ่สุขภาพ มีการจดัตั้ง Zhengzhou 

Biomedical Industrial Park 

สำหรับการวิจัยและผลิตเวชภัณฑ 

อยูระหวางการดำเนินการการจัดตั้ง

เขตสงเสริมเศรษฐกจิพเิศษ

การแพทยครบวงจร (EECmd) 

สำหรับการพัฒนา วิจัยดาน

การแพทย 

 

1. การเชื่อมโยงสนามบินกับพื้นที่โดยรอบ กาวสูศูนยกลางโลจิสติกสแหงอนาคต การพัฒนาเมืองการบินในแตละ

ประเทศลวนมีเปาหมายเพื่อสรางศูนยกลางเศรษฐกิจและโลจิสติกสที่มีศักยภาพสูง เชื่อมโยงการเดินทางและขนสง

สินคาใหมีประสิทธิภาพสูงสุด โดยเฉพาะอยางยิ่ง เมืองการบินตนแบบอยาง Zhengzhou Aviation City ในประเทศ

จีน และโครงการ เมืองการบินภาคตะวันออก (EEC Aviation City) ของไทย ตางมีแนวทางการพัฒนาและการ

เชื่อมโยงโครงสรางพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการขยายตัวของเศรษฐกิจการบินในอนาคต 

หนึ่งในปจจัยสำคัญของเมืองการบินคือโครงขายถนนที่มีประสิทธิภาพ เพื่อใหสามารถเดินทางไปยังสนามบินได

สะดวกและรวดเร็ว สำหรบั Zhengzhou Aviation City ไดมีการใหบริการ ทางหลวงพิเศษ S1 (Zhengzhou Airport 

Expressway) ที่เชื่อมตอโดยตรงกับ ทาอากาศยานนานาชาติเจิ้งโจวซินเจิ้ง (Zhengzhou Xinzheng International 

Airport) ซึ่งชวยลดระยะเวลาการเดินทางและเพิ่มความคลองตัวในการขนสงสินคา [4] ขณะที่ เมืองการบินภาค

ตะวันออกของไทย กำลังอยูระหวางการกอสราง ทางหลวงพิเศษพัทยา-มาบตาพุด (Motorway M7) ซึ ่งจะเปน

เสนทางสำคัญที่เชื่อมตอสนามบินอูตะเภากับพื้นที่เศรษฐกิจหลัก คาดวาจะแลวเสร็จภายในป พ.ศ. 2568 ซึ่งเมื่อเสร็จ

สมบูรณแลวจะชวยสนับสนุนการขนสงทางบกของภาคตะวันออกใหมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น [16]  ศักยภาพของสนามบิน

ไมไดขึ้นอยูกับความสามารถในการรองรับผูโดยสารและสินคาเทานั้น แตยังรวมถึงความสามารถในการเชื่อมตอกับ

เมืองหลักเพื่ออำนวยความสะดวกในการเดินทาง สำหรับเมืองการบินตนแบบอยาง Zhengzhou Aviation City ทาง

หลวงพิเศษ S1 ไดรับการออกแบบใหเชื่อมตอโดยตรงกับ ถนนวงแหวนตอนใตที่สาม (South 3rd Ring Road) ซึ่ง

สามารถเขาสูเขตเออฉี (Erqi District) ไดอยางสะดวกสบาย ซึ่งเปนศูนยกลางเศรษฐกิจและการทองเที่ยวสำคัญของ

เมือง [4] ขณะที่ เมืองการบินภาคตะวันออก กำลังพัฒนาระบบขนสงสาธารณะภายในสนามบินอูตะเภา โดยมีเสนทาง 
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เดินรถโดยสาร 3 สาย ไดแก สาย 398 (ตราด-อูตะเภา), สาย 399 (ระยอง-อูตะเภา) และสาย 400 (ชลบุรี-อูตะเภา) 

ซึ่งจะชวยใหประชาชนสามารถเขาถึงสนามบินไดสะดวกขึ้น [16] 
เม ืองการบินต นแบบ Zhengzhou Aviation City ได ร ับการออกแบบให ม ี  เส นทางหลงไห   (Longhai 

Expressway) ที่เชื่อมไปยัง เขตกวนเฉิง (Guancheng Hui District) ซึ่งเปนชุมชนสำคัญของเมือง ชวยใหประชาชน

สามารถเดินทางเขาถึงสนามบินไดงายและรวดเร็ว [4] ขณะที่ เมืองการบินภาคตะวันออก กำลังอยูระหวางการพัฒนา 

โครงการรถไฟรางเบา ที่จะเชื่อมตอกับ รถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน (ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อูตะเภา) ซึ่งจะชวย

เพิ ่มประสิทธิภาพในการเดินทางและรองรับประชากรในเขตเมืองใหมที ่กำลังขยายตัว [16] เมืองการบินตองมี

โครงสรางพื้นฐานที่สามารถรองรับกิจกรรมทางธุรกิจไดอยางมีประสิทธิภาพ Zhengzhou Aviation City มี ทางหลวง

พิเศษ S1 ที่เชื่อมตอกับ ถนนหงไห (Honghai Road) ซึ่งนำไปสู เขตจงหยวน (Zhongyuan District) ที่เปนศูนยกลาง

ของอุตสาหกรรมเทคโนโลยีชั้นสูง (High Technology Manufacture and Development Zone) [4] ดาน เมือง

การบินภาคตะวันออก กำลังดำเนินการกอสราง ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสาย M7 ซึ่งจะเปนเสนทางเชื่อมตอ

สำคัญระหวางพื้นที่อุตสาหกรรมภาคตะวันออกกับกรุงเทพฯ และทาเรือสำคัญตาง ๆ เชน ทาเรือแหลมฉบัง และ 

ทาเรือมาบตาพุด ซึ่งจะชวยเสริมสรางขีดความสามารถในการแขงขันดานโลจิสติกสของประเทศ [16] 

ในสวนของระบบราง Zhengzhou Aviation City มีระบบ รถไฟความเร็วสูง (Aerotrain) ที่เชื่อมตอเมืองหลัก

ของจีนถึง 2 สาย ไดแก สายจาก สถานีรถไฟเจิ้งโจวดานตะวันออก (Zhengzhou East Railway Station) เชื่อมไปยัง 

ปกกิ ่ง-กวางโจว-ฮองกง (Beijing – Guangzhou – Hong Kong) และออกไปทางตะวันตกสู  ซ ูโจว-หลานโจว 

(Xuzhou-Lanzhou) สวนอีกสายหนึ่งเชื ่อมจาก สถานีรถไฟเจิ ้งโจวดานตะวันตก (Zhengzhou West Railway 

Station) ไปยัง ซีอาน (Xi’an) [4] ขณะที่ เมืองการบินภาคตะวันออกของไทย กำลังพัฒนา โครงการรถไฟความเร็วสูง

เชื่อม 3 สนามบิน (ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อูตะเภา) ซึ่งจะเปนโครงการสำคัญในการยกระดับการคมนาคมขนสงของ

ประเทศ ชวยใหการเดินทางและขนสงสินคาระหวางจังหวัดในภาคตะวันออกเปนไปอยางมีประสิทธิภาพและรวดเร็ว

ยิ่งขึ้น [16] การพัฒนาเมืองการบินเปนกุญแจสำคัญในการยกระดับเศรษฐกิจของประเทศ โดยโครงสรางพื้นฐานที่

ทันสมัยและเครือขายการเชื่อมตอที่มีประสิทธิภาพจะเปนตัวขับเคลื่อนสำคัญสูการเปนศูนยกลางโลจิสติกสระดับโลก 

เมืองการบินตนแบบ Zhengzhou Aviation City ไดมีการวางระบบขนสงที่ครบวงจรและเชื่อมโยงกับพื้นที่สำคัญ 

ตาง ๆ อยางมีประสิทธิภาพ ขณะที่ เมืองการบินภาคตะวันออก กำลังเดินหนาพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเพื่อใหสามารถ

กาวไปสูการเปนศูนยกลางการบินและโลจิสติกสแหงอนาคตของอาเซียน 

2. ศูนยกลางซอมบำรุงอากาศยาน เสนทางสูการเปนผูนำอุตสาหกรรมการบินของไทย อุตสาหกรรมการบินเปน

หนึ่งในอุตสาหกรรมที่มีความซับซอนและตองการมาตรฐานสูง การซอมบำรุงอากาศยานจึงเปนหัวใจสำคัญที่ชวยให

การเดินทางทางอากาศเปนไปอยางราบรื่นและปลอดภัย ประเทศไทยเองกำลังเดินหนาพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเพื่อ

เปนศูนยกลางซอมบำรุงอากาศยานที่ครบวงจร โดยมี เมืองการบินตนแบบ และ ศูนยซอมบำรุงอากาศยานอูตะเภา 

เปนโครงการหลักที่ขับเคล่ือนอุตสาหกรรมนี้ใหเติบโตขึ้น 

เมืองการบินตนแบบ ไดรับการออกแบบใหเปนศูนยซอมบำรุงอากาศยานที่รองรับเครื่องบินโบอิ้ง 737-700 / 

800 / 900 ใหบริการอยางครบวงจร ตั้งแตการตรวจสอบ การเปลี่ยนอะไหล การถอดรื้อและซอมแซมชิ้นสวน ไป

จนถึงการดัดแปลงเครื่องบิน นอกจากนี้ เมืองการบินตนแบบยังเปนศูนยกลางของการผลิตชิ้นสวนอากาศยานที่มีความ

แมนยำสูง ซึ่งชวยเพิ่มขีดความสามารถของไทยในการแขงขันในตลาดอุตสาหกรรมการบินระดับโลก [4] ขณะเดยีวกัน 

ศูนยซอมบำรุงอากาศยานอูตะเภา กำลังถูกพัฒนาใหเปนศูนยกลางการซอมบำรุงอากาศยานที่สามารถใหบริการได

อยางครอบคลุม โดยมีเปาหมายในการยกระดับมาตรฐานของไทยใหทัดเทียมศูนยซอมบำรุงอากาศยานระดับสากล 

การดำเนินงานของศูนยแหงนี้ครอบคลุมงานซอมบำรุงทุกประเภท ไมวาจะเปนการซอมใหญอากาศยานที่ตองใช
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เวลานาน การซอมบำรุงระดับลานจอดที่ชวยใหเครื่องบินกลับมาพรอมใชงานไดอยางรวดเร็ว หรือแมแตการพนสี

อากาศยานเพื่อใหเครื่องบินคงสภาพที่ดีและมีอายุการใชงานยาวนานขึ้น 

อีกหนึ่งองคประกอบสำคัญของศูนยซอมบำรุงอูตะเภาคือศูนยบริการอะไหลและอุปกรณภาคพื้น ซึ่งชวยใหการ

เปล่ียนและซอมแซมชิ้นสวนเปนไปอยางรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ นอกจากนี้ ยังมีการใหบริการซอมบำรุงเครื่องยนต

อากาศยาน การลางทำความสะอาดเครื่องบิน และการบำรุงรักษาอากาศยานที่ตองจอดระยะยาว ซึ่งเปนอากาศยานที่

รอการซอมใหญหรือรอการจำหนาย สิ่งที่ทำใหศูนยซอมบำรุงอากาศยานเหลานี้โดดเดนยิ่งขึ้น คือการพัฒนาหลักสูตร

ฝกอบรมชางซอมบำรุงอากาศยาน เพื่อเพิ่มจำนวนบุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญในสาขานี้ รองรับความตองการที่เพิ่มขึ้น

จากการขยายตัวของอุตสาหกรรมการบิน [17] การพัฒนาเมืองการบินตนแบบและศูนยซอมบำรุงอูตะเภาถือเปนกาว

สำคัญของประเทศไทยในการเปนศูนยกลางซอมบำรุงอากาศยานในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต ไมเพียงชวยลด

คาใชจายในการซอมบำรุงอากาศยานที่ตองสงไปตางประเทศ แตยังชวยดึงดูดสายการบินและบริษัทอุตสาหกรรมการ

บินจากทั่วโลกใหเขามาใชบริการในประเทศ หากไทยสามารถยกระดับมาตรฐานของศูนยซอมบำรุงอากาศยานใหเปน

ที่ยอมรับในระดับนานาชาติได ก็จะไมเพียงสรางรายไดมหาศาลเขาสูประเทศ แตยังชวยเสริมความแข็งแกรงใหกับ

อุตสาหกรรมการบินไทยในเวทีโลกอีกดวย 

3. พื้นที่สำหรับการทำอุตสาหกรรม ศูนยกลางอุตสาหกรรมแหงอนาคตของไทย อุตสาหกรรมเปนกลไกสำคัญใน

การขับเคล่ือนเศรษฐกิจและสรางโอกาสใหมใหกับประเทศ โดยเฉพาะในยุคที่เทคโนโลยีและนวัตกรรมมีบทบาทสำคัญ

ตอการพัฒนาอุตสาหกรรมใหกาวล้ำไปอีกขั้น ประเทศไทยจึงไดพัฒนา เมืองการบินตนแบบ และ เมืองการบินภาค

ตะวันออก ขึ้นมาเปนพื้นที่รองรับการลงทุนในอุตสาหกรรมสำคัญระดับโลก เพื่อเสริมสรางขีดความสามารถของ

ประเทศในการเปนศูนยกลางของอุตสาหกรรมแหงอนาคต 

เมืองการบินตนแบบ ไดมีการวางแผนจัดสรรพื้นที่อุตสาหกรรมอยางเปนระบบ โดยพื้นที่ทางตอนใตของเมืองถูก

กำหนดใหเปนศูนยกลางของการประกอบกิจการอุตสาหกรรม ซึ่งดึงดูดบริษัทระดับโลกใหเขามาลงทุน ที่สำคัญคือ 

บริษัทผูผลิตเครื่องจักรรายใหญจากไตหวัน ซึ่งเปนผูเชี่ยวชาญดานเทคโนโลยีการผลิตเครื่องจักรอุตสาหกรรมที่ทันสมัย 

รวมไปถึงบริษัทที ่เปนผู ผลิตและประกอบชิ้นสวน iPhone ใหกับ Apple ที่เลือกตั ้งฐานการผลิตในพื้นที ่นี ้เพื่อ

ตอบสนองความตองการของตลาดโลก พื้นที่แหงนี้ไมไดเปนเพียงศูนยกลางการผลิตเทานั้น แตยังกลายเปน ศูนยกลาง

นวัตกรรมและเทคโนโลยี ที่มีความพรอมในการรองรับการพัฒนาอุตสาหกรรมยุคใหม ซึ่งรวมถึงการนำระบบอัตโนมัติ

และปญญาประดิษฐ (AI) เขามาประยุกตใชในการผลิต เพิ่มประสิทธิภาพการดำเนินงาน และชวยใหประเทศจีน

สามารถแขงขันในตลาดอุตสาหกรรมระดับโลกไดอยางแข็งแกรง [4] 

ในขณะเดียวกัน เมืองการบินภาคตะวันออก ไดรับการออกแบบใหเปน เขตสงเสริมเศรษฐกิจพิเศษ โดยใชพื้นที่

ในรัศมี 30 กิโลเมตรรอบสนามบินอูตะเภา เปนศูนยกลางการพัฒนาอุตสาหกรรมที่มีศักยภาพสูง พื้นที่แหงนี้ไดรับการ

จัดสรรใหรองรับการลงทุนใน อุตสาหกรรมเปาหมาย ที่เปนหัวใจของเศรษฐกิจอนาคต ซึ่งครอบคลุมอุตสาหกรรมที่

หลากหลายและมีแนวโนมเติบโตอยางตอเนื ่อง อุตสาหกรรมหุนยนตและอุตสาหกรรมดิจิทัล เปนหนึ่งในกลุม

อุตสาหกรรมที่ไดรับการผลักดันอยางมาก เนื่องจากเทคโนโลยีหุนยนตและระบบอัตโนมัติจะเขามามีบทบาทสำคัญใน

การเพิ่มประสิทธิภาพการผลิตและการดำเนินงานในอนาคต นอกจากนี้ อุตสาหกรรมยานยนตสมัยใหม ก็กำลังเปนที่

จับตามอง เนื่องจากการเปลี่ยนผานไปสู ยานยนตไฟฟา (EV) และ เทคโนโลยีขับเคลื่อนอัตโนมัติ กำลังเปลี่ยนแปลง

โครงสรางของอุตสาหกรรมยานยนตทั่วโลก เมืองการบินภาคตะวันออกจึงถูกออกแบบมาเพื่อรองรับการผลิตและ

พัฒนาเทคโนโลยีดานนี้ 

อีกหนึ่งอุตสาหกรรมที่มีความสำคัญคือ อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกสอัจฉริยะ ซึ่งเปนหัวใจสำคัญของเทคโนโลยี

สมัยใหม ไมวาจะเปน เซมิคอนดักเตอร ระบบอินเทอรเน็ตของสรรพสิ่ง (IoT) และอุปกรณสวมใสอัจฉริยะ การพัฒนา

ศูนยกลางอิเล็กทรอนิกสที ่สามารถรองรับการผลิตระดับสูงจึงเปนเปาหมายสำคัญของพื ้นที ่แหงนี ้ ในแงของ 
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อุตสาหกรรมการบินและโลจิสติกส เมืองการบินภาคตะวันออกไดรับการออกแบบมาเพื่อเปนศูนยกลางดานการขนสง

และซอมบำรุงอากาศยาน ซึ่งเปนสวนสำคัญของหวงโซอุปทานโลก การพัฒนาทาอากาศยานอูตะเภาใหเปนศูนยกลาง

การบินแหงอนาคตจะชวยสนับสนุนอุตสาหกรรมดานนี้ไดอยางเต็มที่ 

นอกจากนี้ เมืองการบินภาคตะวันออกยังใหความสำคัญกับ อุตสาหกรรมเชื้อเพลิงชีวภาพและเคมีภัณฑ ซึ่งเปน

แนวทางสำคัญในการพัฒนา พลังงานสะอาด และสงเสริม เศรษฐกิจหมุนเวียน (Circular Economy) ในประเทศ  

อีกทั ้งยังมี อุตสาหกรรมการแพทยครบวงจร ที ่มุ งเนนการพัฒนาเทคโนโลยีการแพทย อุปกรณทางการแพทย  

และนวัตกรรมเพื่อสุขภาพที่สามารถตอบสนองความตองการของผูบริโภคในยุคใหม นอกจากนี้ อุตสาหกรรมอาหาร

และการทองเที่ยวก็เปนภาคสวนที่ไดรับการสนับสนุน โดยเฉพาะ อุตสาหกรรมแปรรูปอาหาร ซึ่งมุงเนนไปที่การเพิ่ม

มูลคาผลิตภัณฑทางการเกษตรและการพัฒนาอาหารแหงอนาคต เชน อาหารโปรตีนจากพืช (Plant-based Food) 

และ อาหารจากเทคโนโลยีชีวภาพ 

อุตสาหกรรมการทองเที่ยวเชิงสุขภาพและการทองเที่ยวกลุมรายไดสูง ก็ไดรับความสำคัญเปนพิเศษ โดยพื้นที่นี้

จะถูกพัฒนาใหรองรับกลุมนักทองเที่ยวที่มีกำลังซื้อสูงและตองการประสบการณทองเที่ยวที่พรีเมียมและมีคุณภาพสูง 

ทายที่สุด ภาคเกษตรและเทคโนโลยีชีวภาพ ก็เปนอีกหนึ่งกลุมอุตสาหกรรมที่ไดรับการสนับสนุน โดยมุงเนนไปที่ 

การเกษตรแมนยำ (Precision Agriculture) และ เทคโนโลยีชีวภาพที่ชวยเพิ ่มผลผลิตทางการเกษตร ดวยการ

ออกแบบใหรองรับอุตสาหกรรมเปาหมายเหลานี้ [18] เมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออกไมไดเปน

เพียงศูนยกลางอุตสาหกรรมของประเทศไทยเทานั้น แตยังเปนกาวสำคัญที่ชวยผลักดันใหประเทศกลายเปนศูนยกลาง

เศรษฐกิจใหมที่สามารถแขงขันในเวทีโลกไดอยางมั่นคง  

4. ดานศูนยการขนสงสนิคาและโลจิสติกส กาวสูอนาคตของเมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวนัออก 

ในโลกของเศรษฐกิจยุคใหม โลจิสติกสและการขนสงสินคามีบทบาทสำคัญตอการพัฒนาอุตสาหกรรมและการคา

ระหวางประเทศ ระบบขนสงที่มีประสิทธิภาพไมเพียงแตชวยลดตนทุนในการดำเนินธุรกิจ แตยังชวยใหสินคาสามารถ

เขาถึงตลาดไดอยางรวดเร็วและตรงเวลา ดวยเหตุนี้ เมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออกจึงไดรับการ

ออกแบบใหเปนศูนยกลางดานโลจิสติกสและการขนสงสินคาในระดับภูมิภาค ซึ่งจะเปนหัวใจสำคัญในการขับเคลื่อน

เศรษฐกิจและการคาของประเทศ เมืองการบินตนแบบ ไดมีการจัดสรรพื้นที่สำหรับกิจกรรมดานโลจิสติกสใน เขต

เศรษฐกิจสนามบินเจิ้งโจว ซึ่งเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพสูงในการเชื่อมโยงระบบขนสงสินคาทั้งภายในประเทศและระหวาง

ประเทศ ดวยตำแหนงที่ตั้งเชิงยุทธศาสตร เมืองการบินตนแบบสามารถรองรับการขนสงสินคาทางอากาศที่รวดเร็ว 

รวมถึงการจัดการสินคาผานเครือขายโลจิสติกสที่ครอบคลุม นอกจากนี้ โครงสรางพื้นฐานของพื้นที่นี้ยังไดรับการ

พัฒนาใหทันสมัย รองรับการทำงานของระบบคลังสินคาอัจฉริยะและศูนยกระจายสินคาแบบอัตโนมัติ ซึ่งชวยให

กระบวนการขนสงมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น [4]  

ขณะเดียวกัน เมืองการบินภาคตะวันออก กำลังกาวไปอีกขั้นดวยการพัฒนา ศูนยธุรกิจขนสงสินคาและโลจิสติกส 

ที่กำลังอยูระหวางการกอสราง ศูนยแหงนี้ถูกออกแบบใหเปน Multimodal Transport Hub หรือ ศูนยกลางขนสง

หลายรูปแบบครบวงจร ที่รวมการขนสงทั้งทางอากาศ ทางราง ทางถนน และทางน้ำเขาไวดวยกัน เพื่อใหสามารถ

รองรับการขนสงสินคาไดอยางครอบคลุมและมีประสิทธิภาพสูงสุด การขนสงทางอากาศ เปนหัวใจสำคัญของเมืองการ

บินภาคตะวันออก เนื่องจากสามารถรองรับการขนสงสินคาที่ตองการความรวดเร็ว เชน สินคาอิเล็กทรอนิกส สินคา

เกษตรสด และสินคาทางการแพทย ดวยความสามารถในการจัดสงภายในระยะเวลาอันสั้น ศูนยขนสงสินคาทาง

อากาศแหงนี้จะเปนจุดเชื่อมโยงสำคัญระหวางตลาดในประเทศและตลาดตางประเทศ 

การขนสงทางราง เปนอีกหนึ่งองคประกอบสำคัญที่ชวยเพิ่มประสิทธิภาพในการขนสงสินคา โดยเชื่อมโยงกับ

เครือขายรถไฟความเร็วสูงและระบบรางคูของประเทศ ซึ่งชวยใหการขนสงสินคาสามารถกระจายไปยังพื้นที่ตาง ๆ ได

รวดเร็วและมีตนทุนที่ลดลง การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานทางรางยังชวยใหเมืองการบินภาคตะวันออกสามารถเชื่อมตอ
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กับเครือขายโลจิสติกสระดับภูมิภาค เชน จีน ลาว และเวียดนาม การขนสงทางถนน เปนอีกหนึ่งปจจัยที่ชวยใหเมือง

การบินภาคตะวันออกกลายเปนศูนยกลางโลจิสติกสที่สำคัญ พื้นที่นี้ไดรับการพัฒนาใหมีระบบโครงสรางพื้นฐานทาง

ถนนที่ทันสมัย เชื่อมโยงกับทางหลวงหลักของประเทศ ทำใหการขนสงสินคาทางรถบรรทุกเปนไปไดอยางสะดวก 

รวดเร็ว และมีความปลอดภัย 

การขนสงทางน้ำ เปนอีกหนึ่งชองทางที่เมืองการบินภาคตะวันออกใหความสำคัญ โดยการเชื่อมตอกับทาเรือหลัก

ของประเทศ เชน ทาเรือแหลมฉบัง และทาเรือมาบตาพุด ซึ่งเปนทาเรือสำคัญในการนำเขาและสงออกสินคาไปยัง

ประเทศตาง ๆ ทั่วโลก การพัฒนาทาเรือเชื่อมตอกับศูนยโลจิสติกสนี้ชวยใหสามารถลดตนทุนและเวลาในการขนสง

สินคาไปยังจุดหมายปลายทางตาง ๆ ดวยการออกแบบใหสามารถรองรับการขนสงสินคาหลายรูปแบบ เมืองการบิน

ภาคตะวันออกจะกลายเปน ศูนยกลางโลจิสติกสระดับโลก ที่สามารถตอบสนองความตองการของอุตสาหกรรมยุคใหม

ไดอยางครบวงจร ไมวาจะเปน อุตสาหกรรมการบินและโลจิสติกส อุตสาหกรรมยานยนตสมัยใหม อุตสาหกรรม

อิเล็กทรอนิกสอัจฉริยะ และ อุตสาหกรรมแปรรูปอาหาร [16]  

การพัฒนาโครงการเหลานี้ไมเพียงชวยเสริมศักยภาพของประเทศไทยในฐานะ ศูนยกลางโลจิสติกสของภูมิภาค 

แตยังชวยเพิ ่มขีดความสามารถในการแขงขันของภาคอุตสาหกรรมไทย ทำใหสามารถรองรับการลงทุนจาก

ตางประเทศไดมากขึ้น อีกทั้งยังชวยสงเสริมใหประเทศไทยกลายเปน ศูนยกลางการคาและโลจิสติกสระดับโลก  

ที่สามารถเชื่อมโยงเครือขายการขนสงสินคาทั่วทั้งภูมิภาคเอเชียและโลกไดอยางมีประสิทธิภาพ 

5. พื้นที่ธุรกิจ ศูนยกลางธุรกิจ การคา และไลฟสไตลแหงอนาคต เมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาค

ตะวันออกไมไดเปนเพียงแคศูนยกลางดานโลจิสติกสหรืออุตสาหกรรมเทานั้น แตยังไดรับการพัฒนาใหเปนพื้นที่ทาง

เศรษฐกิจที่ครบวงจร ดวยการออกแบบใหเปนศูนยกลางธุรกิจและการเงินที่สำคัญ ดึงดูดทั้งนักลงทุน นักธุรกิจ  

นักเดินทาง และนักทองเที่ยวจากทั่วโลก ในสวนของ โรงแรมระดับนานาชาติ เมืองการบินตนแบบมีโรงแรมหรูที่ตั้งอยู

ใน เขตเจิ้งตงใหม (Zhengdong New Area) ซึ่งเปนพื้นที่เศรษฐกิจใหมของเมืองเจิ้งโจว โรงแรมที่มีชื่อเสียงและไดรับ

ความนิยมในพื ้นท ี ่น ี ้  ได แก  JW Marriott Hotel Zhengzhou และ Sheraton Grand Zhengzhou Hotel ซึ่ง

ใหบริการระดับพรีเมียมสำหรับนักธุรกิจ นักทองเที่ยว และผูเขารวมการประชุมระดับนานาชาติ  [4] 

ขณะที่เมืองการบินภาคตะวันออกกำลังพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเพื่อรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจ โดยเฉพาะ

ในดานการทองเที่ยวและการประชุมสัมมนา ปจจุบันอยูระหวางการกอสราง โรงแรมฮอลิเดยอินน เอ็กซเพรส ระยอง 

ซึ่งตั้งอยูบนทำเลที่สะดวกสบายริมถนนสุขุมวิท ถนนสายสำคัญที่เชื ่อมโยงพื้นที่เศรษฐกิจ แหลงทองเที่ยว และ

ศูนยกลางธุรกิจของเมือง ดวยทำเลที่เขาถึงงาย โรงแรมแหงนี ้จะชวยอำนวยความสะดวกใหกับนักธุรกิจและ

นักทองเที่ยวทีเ่ดินทางมายังพื้นที ่EEC [19] นอกจากโรงแรมแลว ทั้งสองเมืองการบินยงัใหความสำคัญกับ ศูนยประชุม

และแสดงสินคา ซึ่งเปนปจจัยสำคัญในการดึงดูดการประชุมทางธุรกิจและนิทรรศการระดับนานาชาติ เมืองการบิน

ตนแบบมี ศูนยประชุมและแสดงสินคาเจิ้งโจว (Zhengzhou International Conference and Exhibition Center - 

ZZICEC) อาคารสูง 6 ชั้น ที่สามารถรองรับผูเขารวมประชุมไดถึง 3,160 คน และจัดงานเลี้ยงไดถึง 1,660 คน ทำให

เปนสถานที่จัดงานสำคัญทั้งในระดับภูมิภาคและระดับโลก [4] 

ในขณะที่เมืองการบินภาคตะวันออก มี ศูนยประชุมและแสดงสินคานานาชาตินงนุชพัทยา ซึ่งมีขนาดใหญกวา

หลายเทา สามารถรองรับผูเขารวมประชุมไดมากถึง 12,000 คน และยังมี โรงแรมโนโวเทล ระยอง สตาร คอนเวนชั่น 

เซ็นเตอร ที่อยูใกลกับเขตนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ใชเวลาเดินทางเพียง 30 นาที โรงแรมแหงนี้มาพรอมหอง

ประชุมขนาดใหญที่สามารถรองรับไดถึง 2,000 คน จึงกลายเปนจุดหมายสำคัญของงานประชุมทางธุรกิจและ

อุตสาหกรรมที่ตองการพื้นที่ที่สามารถรองรับผูเขารวมไดจำนวนมาก [19] 

การพัฒนายานธุรกิจและการเงินเปนอีกหนึ่งปจจัยที่ชวยยกระดับเมืองการบินใหเปนศูนยกลางเศรษฐกิจที่

แข็งแกรง เมืองการบินตนแบบมี ตึกเวิลดเทรดคอมเพล็กซ ซึ่งเปนศูนยกลางสำหรับการประชุมทางธุรกิจระดับ
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นานาชาติ และเปนสถานที่จัดการเจรจาการคาสำคัญขององคกรทั้งในและตางประเทศ [4] สวนเมืองการบินภาค

ตะวันออก มียานศูนยกลางการเงินที่อยูใน เขต EEC (Eastern Economic Corridor) ซึ่งถูกออกแบบใหเปนที่ตั้งของ 

สำนักงานใหญขององคกรการเงินและเศรษฐกิจระหวางประเทศ (International Headquarters: IHQs) รวมถึง  

ศูนยธุรกิจระดับนานาชาติ ที่รองรับธุรกิจการเงิน การลงทุน และอุตสาหกรรมเปาหมายของ EEC ซึ่งทำใหพื้นที่แหงนี้

กลายเปนศูนยกลางของการพัฒนาทางเศรษฐกิจของภูมิภาค [19] 

นอกจากโครงสรางพื้นฐานดานธุรกิจแลว เมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออกยังเปนแหลงรวม

ของ ศูนยคาปลีกและคาสงขนาดใหญ ที่ตอบสนองความตองการของผูบริโภคและนักลงทุน เมืองการบินตนแบบเปน

ที่ตั ้งของ Wenbo Shopping Mall ซึ่งเปนศูนยคาสงและคาปลีกที่ใหญที่สุดในเมืองเจิ้งโจว นอกจากนี้ยังมี Yinji 

Trade City ซึ่งเปนศูนยการคาสำหรับสินคาแฟชั่น เส้ือผา เครื่องแตงกาย และเครื่องประดับ [4]  สำหรับเมืองการบิน

ภาคตะวันออกนั้น การพัฒนายานการคาไดรับความสนใจเปนพิเศษ โดยมี ศูนยการคาโรบินสัน ไลฟสไตล และ 

หางสรรพสินคาโรบินสัน บานฉาง ซึ่งเปนศูนยกลางการคาปลีกที่ครบวงจร จำหนายสินคาในทุกหมวดหมู ตั้งแตเครื่อง

แตงกาย เครื่องสำอาง ของใชในบาน ไปจนถึงเครื่องใชไฟฟา [19] 

จากการพัฒนาโครงสรางพืน้ฐานที่ครบวงจร ทั้งโรงแรม ศูนยประชุม ศูนยกลางธุรกิจ และแหลงชอปปง เมืองการ

บินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออกกำลังกาวขึ้นเปนศูนยกลางเศรษฐกิจที่สำคัญของภูมิภาคและระดับโลก 

ความพรอมในทุกดานของเมืองทั้งสองแหงนี้ จะชวยเสริมศักยภาพของประเทศไทยในการดึงดูดนักลงทุน นักธุรกิจ 

และนักทองเที่ยวจากทั่วโลก และเปนแรงผลักดันสำคัญที่ชวยใหประเทศกาวสูการเปนศูนยกลางการคาและการลงทุน

ที่สามารถแขงขันในเวทีโลกไดอยางเต็มศักยภาพ 

6. พื้นที่เพื่อการอยูอาศัย วิสัยทัศนใหมของเมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออก ในยุคปจจุบันที่

เทคโนโลยีเขามามีบทบาทสำคัญตอการพัฒนาเมือง แนวคิด "เมืองอัจฉริยะ" (Smart City) กำลังกลายเปนเปาหมาย

สำคัญของการพัฒนาเมืองยุคใหมที่ตองการเพิ่มคุณภาพชีวิตของผูอยูอาศัยใหดีขึ้น ควบคูไปกับการใชพลังงานอยางมี

ประสิทธิภาพและรักษาส่ิงแวดลอมใหยั่งยืน เมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออกตางใหความสำคัญกับ

แนวคิดนี้ โดยมุงเนนไปที่การออกแบบพื้นที่อยูอาศัยใหเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมและรองรับไลฟสไตลของคนยุคดิจิทัล 

[4, 19] เมืองการบินตนแบบ ไดรับการออกแบบใหเปน เมืองอัจฉริยะที่สมบูรณแบบ โดยมุงเนนไปที่การพัฒนา Smart 

Energy เพื่อชวยลดการใชพลังงานและเพิ่มความเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม อาคารที่อยูอาศัยในเมืองนี้มีการติดตั้งแผงโซ

ลาเซลลบนหลังคา ซึ่งสามารถผลิตไฟฟาดวยพลังงานแสงอาทิตย เพื่อลดการพึ่งพาพลังงานฟอสซิลและชวยลดคา

ไฟฟาสำหรับผูพักอาศัย นอกจากนี้ยังมีการติดตั้ง หลอดไฟอัจฉริยะ LED ที่สามารถตรวจจับความเคลื่อนไหวเพื่อส่ัง

เปด-ปดไฟฟาโดยอัตโนมัติ ชวยประหยัดพลังงานไดมากขึ้น  

นอกจากเทคโนโลยีที่ชวยใหการใชพลังงานมีประสิทธิภาพแลว เมืองการบินตนแบบยังใหความสำคัญกับแนวคิด 

Smart Living หรือ การอยูอาศัยอัจฉริยะ ดวยการนำ หุนยนตอัจฉริยะ เขามาตรวจวัดคุณภาพอากาศ อุณหภูมิ และ

ความชื้น เพื่อชวยควบคุมสภาพแวดลอมภายในอาคารใหเหมาะสมกับสุขภาพของผูอยูอาศัย เทคโนโลยีเหลานี้ชวยให

ผูคนที่อาศัยอยูในเมืองสามารถใชชีวิตไดอยางสะดวกสบาย ปลอดภัย และใสใจสุขภาพมากขึ้น [4]  ขณะที่ เมืองการ

บินภาคตะวันออก กำลังอยู ในชวงของการพัฒนาเมืองอัจฉร ิยะ โดยใหความสำคัญกับการพัฒนา Smart 

Environment และ Smart Energy เมืองนี้มีการนำ ระบบการจัดการน้ำอัจฉริยะ เขามาใช โดยมุงเนนไปที่การนำน้ำ

ที่ผานกระบวนการบำบัดแลวกลับมาใชใหมเพื่อลดการสิ้นเปลืองน้ำและชวยรักษาทรัพยากรธรรมชาติ นอกจากนี้ยังมี

ระบบ การจัดการไฟฟาและพลังงานอัจฉริยะ โดยการใชพลังงานสะอาด เชน พลังงานจากแสงอาทิตย ซึ่งจะชวยลด

ปริมาณกาซเรือนกระจกและสงเสริมการใชพลังงานที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม  

นอกจากการบริหารจัดการพลังงานและสิ่งแวดลอมแลว เมืองการบินภาคตะวันออกยังมีแนวคิดในการพัฒนา

โครงสรางพื้นฐานใหรองรับ ไลฟสไตลอัจฉริยะ เชน ระบบขนสงที่ใชพลังงานไฟฟาและเทคโนโลยี Internet of Things 
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(IoT) ที่ชวยเพิ่มความสะดวกสบายใหกับผูอยูอาศัย การพัฒนาพื้นที่อยูอาศัยใหเปนเมืองอัจฉริยะของทั้งเมืองการบิน

ตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออก ไมไดเปนเพียงแคการใชเทคโนโลยีเพื ่อลดการใชพลังงานหรือเพิ่ม

ประสิทธิภาพในการดำเนินชีวิตเทานั้น แตยังเปนแนวทางที่ชวยลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ทำใหเมืองเหลานี้

กลายเปนพื้นที่ที ่เหมาะสมตอการอยูอาศัยของคนรุนใหม ที่ตองการชีวิตที่สะดวกสบายและมีคุณภาพทามกลาง

เทคโนโลยีล้ำสมัยและส่ิงแวดลอมที่ยั่งยืน [19] 

7. พื้นที่สำหรับกิจกรรมดานเทคโนโลยี เมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออก ในยุคที่เทคโนโลยี

กลายเปนปจจัยหลักในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจและอุตสาหกรรม เมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออก

กำลังถูกพัฒนาใหเปนศูนยกลางนวัตกรรมระดับโลก โดยไดรับการออกแบบใหเปนศูนยกลางสำหรับการพัฒนา

เทคโนโลยีขั้นสูงและการวิจัยดานดิจิทัล ซึ่งเปนหัวใจสำคัญในการเสริมสรางความสามารถในการแขงขันของประเทศ 

เม ืองการบินต นแบบ ต ั ้งอย ู  ใน Zhengzhou National High & New Technology Industries Development 

Zone ซึ่งเปนหนึ่งในเขตพัฒนาอุตสาหกรรมเทคโนโลยีขั้นสูงของจีน พื้นที่นี้ถูกออกแบบใหเปน ศูนยกลางเทคโนโลยี

ระดับชาติ ที่รวบรวมหองปฏิบัติการวิจัย ศูนยพัฒนานวัตกรรม และบริษัทเทคโนโลยีชั้นนำที่มุงเนนการสรางสรรค

ผลิตภัณฑล้ำสมัย นอกจากนี้ยังมี Hi-tech Industrial Park ซึ่งเปนเขตอุตสาหกรรมไฮเทคที่เปดโอกาสใหนักวิจัยและ

นักพัฒนาเทคโนโลยีสามารถทำงานรวมกับภาคอุตสาหกรรมเพื่อสรางสรรคเทคโนโลยีใหม ๆ [4] 

เมืองการบินตนแบบไมไดเปนเพียงศูนยกลางของการผลิตอุตสาหกรรมไฮเทคเทานั้น แตยังเปนแหลงรวมของ

บริษัทเทคโนโลยีชั้นนำ ที่ครอบคลุมตั้งแตปญญาประดิษฐ (AI) เทคโนโลยี 5G ระบบอัตโนมัติ (Automation) และ 

การผลิตชิปเซมิคอนดักเตอร เทคโนโลยีเหลานี้มีบทบาทสำคัญในการขับเคล่ือนอุตสาหกรรมการบิน อุตสาหกรรมยาน

ยนต และอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส ขณะที่ เมืองการบินภาคตะวันออก กำลังพัฒนาไปในทิศทางเดียวกัน โดยตั้งอยู

ในเขตสงเสริมอุตสาหกรรมและนวัตกรรมดิจิทัล (EECd) หรือ Digital Park Thailand ซึ่งตั ้งอยูที ่ตำบลทุงศุขลา 

อำเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี พื้นที่แหงนี้เปนศูนยกลางของอุตสาหกรรมดิจิทัลที่ไดรับการออกแบบมาเพื่อรองรับการ

ลงทุนจากบริษัทเทคโนโลยีชั้นนำของโลก  

Digital Park Thailand เปนศูนยกลางของการพัฒนาเทคโนโลยีดิจิทัลที่ครอบคลุมตั้งแต Big Data, Cloud 

Computing, Cybersecurity, Internet of Things (IoT) และเทคโนโลยีบล็อกเชน (Blockchain) พื ้นที ่แหงนี ้ไม

เพียงแตเปนที่ตั้งของบริษัทเทคโนโลยีเทานั้น แตยังเปนแหลงของสตารทอัพและนักพัฒนาเทคโนโลยี ที่สามารถทำงาน

รวมกับภาคอุตสาหกรรมเพื่อสรางสรรคนวัตกรรมใหม นอกจากนี้ เมืองการบินภาคตะวันออกยังมี ศูนยนวัตกรรม

ดิจิทัลและเทคโนโลยีขั้นสูงบานฉาง ซึ่งกำลังไดรับการพัฒนาใหเปนศูนยกลางของการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีที่

เกี่ยวของกับอุตสาหกรรม 4.0 พื้นที่แหงนี้จะเปนที่รวมของนักวิจัย ผูประกอบการ และนักพัฒนาเทคโนโลยี ที่มุงเนน

การสรางสรรคเทคโนโลยีล้ำสมัย เพื ่อใชในอุตสาหกรรมการบิน โลจิสติกส ยานยนตไฟฟา และอุตสาหกรรม 

ดิจิทัล [20, 21] 

การพัฒนาทั้งเมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออกใหเปนศูนยกลางของเทคโนโลยีและนวัตกรรม 

ไมเพียงแตชวยเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศเทานั้น แตยังชวยดึงดูดนักลงทุนจากทั่วโลกใหเขามาใช

ประโยชนจากโครงสรางพื้นฐานดานเทคโนโลยีที่มีประสิทธิภาพสูง และยังเปนปจจัยสำคัญที่ชวยใหประเทศไทยกาว

ขึ้นเปนศูนยกลางเทคโนโลยีระดับโลกในอนาคต 

8. พื้นที่สำหรับการศึกษา เมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออก ในยุคที่เทคโนโลยีกลายเปนปจจัย

หลักในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจและอุตสาหกรรม เมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออกกำลังถูกพัฒนา

ใหเปนศูนยกลางนวัตกรรมระดับโลก โดยไดรับการออกแบบใหเปนศูนยกลางสำหรับการพัฒนาเทคโนโลยีขั้นสูงและ

การวิจัยดานดิจิทัล ซึ่งเปนหัวใจสำคัญในการเสริมสรางความสามารถในการแขงขันของประเทศ [4, 21] 
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เมืองการบินตนแบบ ตั้งอยูใน Zhengzhou National High & New Technology Industries Development 

Zone ซึ่งเปนหนึ่งในเขตพัฒนาอุตสาหกรรมเทคโนโลยีขั้นสูงของจีน พื้นที่นี้ถูกออกแบบใหเปน ศูนยกลางเทคโนโลยี

ระดับชาติ ที่รวบรวมหองปฏิบัติการวิจัย ศูนยพัฒนานวัตกรรม และบริษัทเทคโนโลยีชั้นนำที่มุงเนนการสรางสรรค

ผลิตภัณฑล้ำสมัย นอกจากนี้ยังมี Hi-tech Industrial Park ซึ่งเปนเขตอุตสาหกรรมไฮเทคที่เปดโอกาสใหนักวิจัยและ

นักพัฒนาเทคโนโลยีสามารถทำงานรวมกับภาคอุตสาหกรรมเพื่อสรางสรรคเทคโนโลยีใหม ๆ [4] 

9. พื้นที่เพื่อสุขภาพ ศูนยกลางแหงสุขภาพและนวัตกรรมทางการแพทย ในยุคที่การแพทยและเทคโนโลยีสุขภาพ

มีบทบาทสำคัญตอคุณภาพชีวิตของผูคน เมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออกตางใหความสำคัญกับ

การพัฒนาพื้นที่เพื่อสุขภาพ โดยมุงเนนไปที่การวิจัย การผลิตเวชภัณฑ และการพัฒนานวัตกรรมทางการแพทย เพื่อ

เสริมสรางขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศในดานอุตสาหกรรมการแพทยและชีวเวชศาสตร 

เมืองการบินตนแบบ ไดพัฒนา Zhengzhou Biomedical Industrial Park ซึ่งเปนพื้นที่ที่ไดรับการออกแบบให

เปนศูนยกลางของ อุตสาหกรรมชีวเวชภัณฑและเทคโนโลยีทางการแพทย โดยมุงเนนไปที่การวิจัยและผลิตเวชภณัฑที่

ทันสมัย อุทยานอุตสาหกรรมชีวเวชศาสตรแหงนี้ไดกลายเปนแหลงรวมของบริษัทดานชีวเวชภัณฑชั้นนำของจีน 

รวมถึงสถาบันวิจัยที่พัฒนาเทคโนโลยีการรักษาโรคที่ทันสมัย เชน การพัฒนายารักษามะเร็ง เทคโนโลยีการแพทยฟนฟู 

และการผลิตวัคซีนชีวภาพ พื้นที่แหงนี้ไดรับการออกแบบใหเปนระบบนิเวศที่เหมาะสมสำหรับการพัฒนาเทคโนโลยี 

ชีวเวชศาสตรแบบครบวงจร ตั้งแตการวิจัยพื้นฐานไปจนถึงการผลิตเชิงพาณิชย นอกจากนี้ยังมีความรวมมือกับ

มหาวิทยาลัยชั ้นนำและสถาบันวิจ ัยจากทั ่วโลก เพื ่อใหสามารถแลกเปลี ่ยนองคความรู ด านการแพทยและ

เทคโนโลยีชีวภาพไดอยางมีประสิทธิภาพ [4] 

ในขณะที่ เมืองการบินภาคตะวันออก ไดพัฒนา เขตสงเสริมเศรษฐกิจพิเศษการแพทยครบวงจร (EECmd)  

ซึ่งเปนโครงการสำคัญที่ไดรับการสนับสนุนจากภาครัฐ โดยมุงเนนไปที่การพัฒนาศูนยกลางทางการแพทยที่ครอบคลุม

ตั้งแต การวิจัยและพัฒนา เทคโนโลยีทางการแพทย การผลิตอุปกรณและเวชภัณฑ ไปจนถึงการใหบริการทาง

การแพทยขั้นสูง 

พื้นที่แหงนี้ตั้งอยูที่ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ศูนยพัทยา ในตำบลโปง อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี ซึ่งเปน

ทำเลที่เอื้อตอการพัฒนาอุตสาหกรรมการแพทยและเทคโนโลยีชีวภาพ เขตเศรษฐกิจพิเศษแหงนี้ไดรับการออกแบบให

เปนศูนยกลางของ นวัตกรรมการแพทยขั้นสูง โดยมีการพัฒนาเทคโนโลยีทางการแพทย เชน การรักษาดวยเซลลตน

กำเนิด (Stem Cell Therapy) การแพทยแมนยำ (Precision Medicine) เทคโนโลยีการตรวจวินิจฉัยโรคแบบดิจิทัล 

(Digital Diagnostics) และการผลิตยาและวัคซีนที่ใชเทคโนโลยีขั้นสูง อีกทั้ง เขต EECmd ยังไดรับความรวมมือจาก 

มหาวิทยาลัยชั้นนำและสถาบันวิจัยทางการแพทยระดับโลก เพื่อพัฒนางานวิจัยและสรางนวัตกรรมที่สามารถนำไปใช

ไดจริง โดยมีเปาหมายใหพื ้นที ่แหงนี ้กลายเปน Medical Hub ที ่สามารถรองรับทั ้งนักลงทุนดานการแพทย  

แพทยผูเชี่ยวชาญ นักวิจัย และผูปวยที่ตองการเขารับการรักษาดวยเทคโนโลยีที่ล้ำสมัย [2] 

ดวยการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานสุขภาพของทั้งเมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออก ทำให

สองพื้นที่นี้ไมไดเปนเพียงแค ศูนยกลางอุตสาหกรรมและเทคโนโลยีเทานั้น แตยังเปน ศูนยกลางแหงสุขภาพและ

การแพทยยุคใหม ที่สามารถรองรับการเติบโตของอุตสาหกรรมการแพทยระดับโลก ซึ่งจะชวยเสริมสรางศักยภาพของ

ประเทศใหกาวขึ้นมาเปนผูนำในดานการแพทยและสุขภาพในอนาคต 
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6. สรุป 

 จากการศึกษาเปรียบเทียบเมืองการบินภาคตะวันออกของประเทศไทยกับเมืองการบินตนแบบใน 9 ดาน ไดแก 

การเชื่อมตอสนามบิน พื้นที่ซอมบำรุงอากาศยาน พื้นที่อุตสาหกรรม ศูนยขนสงและโลจิสติกส พื้นที่ธุรกิจ พื้นที่อยู

อาศัย กิจกรรมดานเทคโนโลยี พื้นที่ศึกษา และพื้นที่สุขภาพ สามารถสรุปผลการวิเคราะหไดดังนี้ 

 1. ดานการเชื่อมโยงสนามบินกับพื้นที่โดยรอบ ทั้งเมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออกมีการ

พัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมที่ครอบคลุมทุกเสนทาง ไมวาจะเปนทางบก ทางราง ทางน้ำ และทางอากาศ 

เพื่อเชื่อมโยงสนามบินกับพื้นที่สำคัญ ไดแก เขตที่อยูอาศัย พื้นที่ธุรกิจ พื้นที่อุตสาหกรรม และแหลงทองเที่ยว  

การพัฒนานี้ชวยอำนวยความสะดวกในการเดินทางและขนสงสินคาไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 2. ดานพื้นที่สำหรับการซอมบำรุงอากาศยาน ทั้งสองเมืองมีการจัดสรรพื้นที่ภายในสนามบินเพื่อรองรับการซอม

บำรุงอากาศยานและการผลิตชิ้นสวนอากาศยาน อยางไรก็ตาม เมืองการบินตนแบบมีศักยภาพที่สูงกวาในดานการ

ผลิตและประกอบเครื่องบิน เนื่องจากมีความเชี่ยวชาญและเทคโนโลยีที่กาวหนากวา 

 3. ดานพื้นที่สำหรับการทำอุตสาหกรรม ทั้งสองเมืองมีการจัดสรรพื้นที่สำหรับอุตสาหกรรมการผลิต โดยเมือง

การบินตนแบบมี "เขตพัฒนาเศรษฐกิจและเทคโนโลยีเจิ้งโจว" ซึ่งมุงเนนอุตสาหกรรมการผลิตขั้นสูง ขณะที่เมืองการ

บินภาคตะวันออกมี "เขตสงเสริมเศรษฐกิจพิเศษ" เพื่อรองรบัอุตสาหกรรมเปาหมาย ซึ่งชวยสงเสริมการลงทุนและการ

เติบโตของภาคอุตสาหกรรม 

 4. ดานศูนยธุรกิจขนสงและโลจิสติกส ทั้งสองเมืองไดรับการออกแบบใหเปนศูนยกลางโลจิสติกสที่สำคัญ โดยมี

โครงสรางพื้นฐานรองรับการขนสงสินคาทางราง ถนน น้ำ และอากาศ เพื่อลดตนทุนดานโลจิสติกสและเพิ่มขีด

ความสามารถในการแขงขันในตลาดโลก 

 5. ดานพื้นที่ธุรกิจ ในดานธุรกิจ เมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออกมีการพัฒนา ศูนยกลางธุรกจิ 

(Central Business District: CBD) ซึ่งเปนที่ตั้งของอาคารสำนักงาน สถาบันการเงิน ศูนยการคา และโรงแรมระดับ

นานาชาติ เพื่อรองรับนักลงทุนและนักเดินทางจากทั่วโลก 

 6. ดานพื้นที่เพื่อการอยูอาศัย การพัฒนาเมืองการบินไมไดมุงเนนแคโครงสรางทางเศรษฐกิจ แตยังใหความสำคัญ

กับคุณภาพชีวิตของประชาชน ทั้งสองเมืองมีระบบสาธารณูปโภคครบครัน ไมวาจะเปนระบบน้ำ ไฟฟา พลังงาน  

และระบบขนสงมวลชน เพื่อรองรับการเติบโตของประชากรและอำนวยความสะดวกใหกับผูอยูอาศัย 

 7. ดานพื้นที่สำหรับกิจกรรมดานเทคโนโลยี ทั้งสองเมืองมีการจัดสรรพื้นที่สำหรับ การวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี 

เพื่อรองรับการเติบโตของอุตสาหกรรมยุคใหม ซึ่งรวมถึงเทคโนโลยีดานการบิน โลจิสติกส และอุตสาหกรรมดิจิทัล 

เมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออกมีแนวทางพัฒนาในทิศทางเดียวกัน โดยใหความสำคัญกับ

โครงสรางพื ้นฐาน การเชื ่อมโยงคมนาคม การพัฒนาอุตสาหกรรม และการลงทุนดานนวัตกรรม อยางไรก็ตาม  

เมืองการบินตนแบบมีความไดเปรียบในดานเทคโนโลยีการผลิตอากาศยานและชีวการแพทย ในขณะที่เมืองการบิน

ภาคตะวันออกเนนการสงเสริมอุตสาหกรรมเปาหมายผานเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

 8. ดานพื้นที่สำหรับการศึกษา ทั ้งเมืองการบินตนแบบและเมืองการบินภาคตะวันออกมีการพัฒนาระบบ

การศึกษา โดยมุงเนนการสรางบุคลากรที่มีความรูและทักษะตรงกับความตองการของอุตสาหกรรมการบิน ผานความ

รวมมือกับสถาบันการศึกษาชั้นนำ 

 9. ดานพื้นที่เพื่อสุขภาพ ดานสุขภาพ เมืองการบินตนแบบมีการจัดตั้งพื้นที่สำหรับ การผลิตชีวการแพทยและ

วัคซีน ขณะที่เมืองการบินภาคตะวันออกมุงเนนการพัฒนา ศูนยการแพทยเพื่อการวิจัยและพัฒนา ซึ่งชวยยกระดับ

อุตสาหกรรมการแพทยและสรางความมั่นคงดานสุขภาพ 
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 การพัฒนาเมืองการบินอยางครบวงจรเชนนี้ จะชวยเสริมสรางศักยภาพทางเศรษฐกิจ เพิ่มขีดความสามารถของ

อุตสาหกรรมการบิน และสงเสริมการลงทุนจากทั้งในและตางประเทศ ซึ่งเปนปจจัยสำคัญในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจ

ของภูมิภาคใหเติบโตอยางมั่นคงและยั่งยืน 
 

7. ขอเสนอแนะ 

 1. การคนควาอิสระครั้งนี้เปนการเปรียบเทียบเมืองการบินภาคตะวันออกของประเทศไทยกับเมืองการบิน

ตนแบบ โดยพิจารณาเปรียบเทียบความเหมือนและความแตกตางเฉพาะดานกายภาพของเมืองการบินทั้งสองแหง  

ดังนั้น การศึกษาครั้งตอไปอาจมีการศึกษาเปรียบเทียบในดานอื่นๆ รวมดวย เชน ดานการบริหารจัดการ ดานการ

พัฒนาพื้นที่ 

 2. การศึกษาครั้งนี้ไดนำโมเดลของเมืองการบินเจิ้งโจวมาเปนตนแบบในการพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออก  

ซึ่งรูปแบบดังกลาวไดรับการประยุกตใชในหลายประเทศ ไมเพียงแตเฉพาะประเทศไทย ดังนั้น การศึกษาครั้งตอไปอาจ

เปนการศึกษาเปรียบเทียบเมืองการบินเจิ้งโจวกับเมืองการบินในประเทศอื่นๆ เชน สนามบินอัมสเตอรดัมสคิปโฮลของ

เนเธอรแลนด สนามบินปารีส-ชารล เดอ โกล ของฝรั่งเศส เปนตน 

  
8. กิตติกรรมประกาศ 

 การคนควาอิสระเรื่อง “การศึกษาเปรียบเทียบเมืองการบินภาคตะวันออกของประเทศไทยกับเมืองการบิน

ตนแบบ” สำเร็จลุลวงดวยดี ผูวิจัยขอขอบคุณ อาจารย ดร.นปภา ภทรกมลพงษ อาจารยที่ปรึกษาหลัก และอาจารย 

ดร. คงศักดิ์ ชมชุม อาจารยที่ปรึกษารวม ที่ไดใหคำแนะนำและความชวยเหลือเปนอยางดีตลอดระยะเวลาที่ผูวิจัย

ทำการศึกษาคนควาอิสระนี้ ขอขอบคุณอาจารยทุกทานในหลักสูตรการจัดการมหาบัณฑิตที่ถายทอดความรูและ

ประสบการณในดานตาง ๆ ที่เปนประโยชนมากมายแกผูวิจัย ขอขอบคุณเจาหนาที่หลักสูตรการจัดการมหาบัณฑิต

และเจาหนาที่สำนักงานบัณฑิตวิทยาลัยทุกทานสำหรับความชวยเหลือในการประสานงานตาง ๆ ขอขอบคุณเพื่อน

นักศึกษาปริญญาโท MM AVM 9 ทุกคนที่คอยสนับสนุน ชวยเหลือซึ่งกันและกัน สุดทายนี้ขอขอบคุณบิดา มารดา 

และ พี่สาวที่ใหกำลังใจและสนับสนุนผูวิจัยมาโดยตลอด 
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