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บทคััดย่่อ

 การท่่องเที่่�ยวอวกาศ ถืือได้้ว่่าเป็็นภาคส่่วนหนึ่่�งของเศรษฐกิิจอวกาศใหม่่ ที่่�ปััจจุุบััน

ได้้รับัความสนใจเป็น็อย่า่งมากในสังัคมโลก อย่า่งไรก็ต็าม ธุรุกิจิการท่อ่งเที่่�ยวอวกาศนี้้�ยังัคงมีี

ความเสี่่�ยงภัยัสููงในทุุกขั้้�นตอน ดังันั้้�น เห็น็ควรต้้องมีีการศึึกษาวิจิัยัเกี่่�ยวกับัการจัดัทำประกันัภัยั 

นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศขึ้้�น เพื่่�อลดความเสี่่�ยงภััยที่่�อาจเกิิดขึ้้�นได้้ ผลการศึึกษาในปััจจุุบััน พบว่่า 

คำนิยิาม แนวคิดิ ทฤษฎีี และหลัักการด้้านประกัันภัยัที่่�มีอียู่่�สามารถนำมาปรับัใช้้ในการจััดทำ

ประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศได้้ แต่่ทว่่าสัังคมโลกยัังคงไม่่มีีความชััดเจนเกี่่�ยวกัับมาตรการ

ด้้านการประกันัภัยัเพื่่�อรองรับัความเสี่่�ยงภัยัของนักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศ รวมทั้้�งกฎหมายอวกาศ

ภายในและ/หรืือแนวปฏิิบััติิภายในของประเทศสหรััฐอเมริิกา สหราชอาณาจัักร สาธารณรััฐ

เกาหลีี (เกาหลีีใต้้) และประเทศไทย ไม่่ได้้มีีการกำหนดให้้ต้้องมีีการจััดทำประกัันภััยสำหรัับ

นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศไว้้ นอกจากนี้้� ด้้านธุุรกิิจประกัันภััยของประเทศไทย พบว่่า ไม่่มีีนโยบาย 

กฎหมาย และทางปฏิิบััติิที่่�เกี่่�ยวกัับการคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศอย่่างชััดเจน ดัังนั้้�น  

เห็น็ควรเสนอแนวทางและมาตรการต่อ่ประเทศไทยเพื่่�อแก้้ไขปัญัหาข้้างต้้น ดังันี้้� (1) นโยบาย

และกฎหมายอวกาศของประเทศไทยควรดำเนิินการจััดทำ และ/หรืือ แก้้ไขปรัับปรุุงให้้มีี

ความชััดเจนและต่่อเน่ื่�อง (2) ดำเนิินการส่่งเสริิมให้้เกิิดการคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ  

(3) ส่ง่เสริมิให้้มีกีารจัดัทำกรมธรรม์์ประกันัภััยนักัท่่องเที่่�ยวอวกาศขึ้้�นโดยเฉพาะ และ (4) ควรมีี 

การดำเนิินการอ่ื่�นใดที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการท่่องเที่่�ยวอวกาศ เช่่น การจััดทำฐานข้้อมููลทางสถิิติิ

เกี่่�ยวกัับความเสี่่�ยงภััย เป็็นต้้น

คำสำคััญ: ประกัันภััย ธุุรกิิจประกัันภััย การท่่องเที่่�ยวอวกาศ นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ 
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Abstract

Space tourism is a burgeoning sector of the new space economy, garnering 

significant attention worldwide. However, this industry carries inherent risks at every stage. 

Therefore, there is a need for research studies to prepare insurance options for space 

tourists, aimed at mitigating potential dangers. The results of the current study indicate 

that existing insurance definitions, concepts, theories, and principles can be applied 

in preparing insurance for space tourists. However, global society still lacks clarity on 

insurance measures to cover the risks associated with space tourism. Notably, national 

space laws and/or national guidelines in countries such as the United States, the United 

Kingdom, South Korea, and Thailand do not mandate insurance for space tourists. 

Moreover, within Thailand’s insurance industry, it is evident that there are no policies, 

laws, or practices specifically related to the protection of space tourists. Therefore, it is 

deemed appropriate to propose the following guidelines and measures to address the 

aforementioned problems in Thailand: Firstly, prepare and/or revise Thailand’s space 

policies and laws to ensure clarity and continuity. Secondly, promote initiatives aimed 

at ensuring the protection of space tourists. Thirdly, advocate for the development of 

insurance policies tailored specifically for space tourists. Finally, undertake additional 

actions related to space tourism, such as establishing a statistical database to catalog 

risks and other pertinent information.
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1. บทนำ�

การท่่องเที่่�ยวอวกาศ (Space Tourism) กล่่าวได้้ว่าเป็็นหน่ึ่�งในภาคธุุรกิิจอวกาศ

ด้้านการบริิการ (Space Service Business Sector) ที่่�เป็็นกิิจกรรมที่่�สานความฝัันให้้กับ

มนุุษย์์ธรรมดาหลายคนที่่�ไม่่ใช่่นัักบิินอวกาศ หากแต่่มีีความต้้องการเดิินทางขึ้้�นไปยััง 

ห้้วงอวกาศ ปััจจุุบัันการท่่องเที่่�ยวอวกาศ (Space Tourism) ได้้รัับความสนใจจากภาคธุุรกิิจ

และภาคประชาชนเป็็นอย่่างมาก เพราะการท่่องเที่่�ยวอวกาศนั้้�นเป็็นการท่่องเที่่�ยวรููปแบบ

ใหม่่ ที่่�สามารถสร้้างความตื่่�นเต้้น ความท้้าทาย สร้้างแรงบัันดาลใจให้้กัับมนุุษยชาติิ  แต่่ทว่่า 

การดำเนิินกิิจการทางด้้านอวกาศของโลก ซึ่่�งรวมถึึงการท่่องเที่่�ยวอวกาศด้้วย3 นั้้�น ปััจจุุบััน

ยัังคงมีีความเสี่่�ยงภััยสููงในทุุกขั้้�นตอน ดัังนั้้�น เพื่่�อลดความเสี่่�ยงภััยที่่�อาจเกิิดขึ้้�นจาก 

การท่่องเที่่�ยวอวกาศ จึึงต้้องมีีการจััดทำประกัันภััยขึ้้�น ทั้้�งนี้้� หลัักการสำคััญในการจััดทำประกัันภััย 

นั้้�นมีีวััตถุุประสงค์์ คืือ ลดความเสี่่�ยงและกระจายความเสี่่�ยงให้้กัับนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ 

ในฐานะผู้้�เอาประกัันภััย

สำหรัับวััตถุุประสงค์์ของบทความวิิจััยนี้้� คืือ (1) เพื่่�อศึึกษาถึึงแนวคิิดและทฤษฎี ี

เกี่่�ยวกับัการประกันัภัยั (2) เพื่่�อศึึกษาถึึงแนวปฏิบิัตัิแิละกฎเกณฑ์ก์ารประกันัภัยัที่่�เกี่่�ยวข้้องกับั 

การให้้ประกันัภัยัแก่น่ักัท่่องเที่่�ยวในธุุรกิิจท่อ่งเที่่�ยวอวกาศของสังัคมโลก ประเทศสหรััฐอเมริกิา 

ประเทศสหราชอาณาจัักร และประเทศสาธารณรััฐเกาหลีี3 (3) เพื่่�อศึึกษาสภาพปััญหา 

3ทั้้ �งนี้้� สาเหตุุที่่�ผู้้�วิิจััยเลืือกทำการศึึกษา ประเทศสหรััฐอเมริิกา ประเทศสหราชอาณาจัักร และ
ประเทศสาธารณรััฐเกาหลีี มีีดัังต่่อไปนี้้�

(1) กฎหมายอวกาศภายใน (National Space Law) ผู้้�วิิจััยเห็็นว่่า กฎหมายภายในของทั้้�ง 3 ประเทศ
นี้้� มีีความน่่าสนใจที่่�จะทำการหยิิบยกมาเป็็นตััวอย่่างศึึกษาเกี่่�ยวกัับการคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ เป็็นอย่่างยิ่่�ง 
เนื่่�องจาก

(1.1) ประเทศสหรััฐอเมริิกา เป็็นประเทศที่่�มีีกฎเกณฑ์์เกี่่�ยวกัับการประกัันภััยอวกาศ และการท่่อง
เที่่�ยวอวกาศ กำหนดไว้้ในกฎหมายอวกาศภายในอย่่างชััดเจน อีีกทั้้�งยัังเป็็นประเทศที่่�มีีประวััติิศาสตร์์ในการดำเนิิน
กิิจการอวกาศมาอย่่างยาวนาน และมีีความสามารถทางด้้านอวกาศสููงในหลากหลายมิิติิของโลก

(1.2) ประเทศสหราชอาณาจัักร เป็็นประเทศที่่�มีกีฎเกณฑ์์เกี่่�ยวกัับการประกัันภััยอวกาศกำหนดไว้้ใน
กฎหมายอวกาศภายในอย่่างชััดเจน และยัังเป็็นหนึ่่�งในสมาชิิกขององค์์การอวกาศยุุโรป (European Space Agency: 
ESA) ซึ่่�งเป็น็องค์ก์ารฯ ที่่�มีศีักัยภาพสููงในการดำเนินิกิจิการอวกาศของโลก นอกจากนี้้� ยังัเป็น็ประเทศที่่�มีปีระวัติัิศาสตร์์
และวิิวััฒนาการที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการประกัันภััยสมััยใหม่่เป็็นแห่่งแรกของโลก และ

(1.3) ประเทศสาธารณรัฐัเกาหลี ีเป็น็ประเทศที่่�มีกีฎเกณฑ์เ์กี่่�ยวกับัการประกันัภัยัอวกาศกำหนดไว้้ใน
กฎหมายอวกาศภายในอย่่างชัดัเจน และให้้ความสำคััญกัับเรื่่�องความรัับผิดิและการประกัันภััยเป็็นอย่่างมาก ดังัเห็น็
ได้้จาก การออกรัฐับัญัญัตัิทิี่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการชดเชยความเสีียหายที่่�เกิดิจากวัตัถุอุวกาศขึ้้�นมากแยกต่า่งหากโดยเฉพาะ 
นอกจากนี้้� ยัังเป็็นประเทศที่่�มีีความสามารถในการพััฒนากิิจการอวกาศของประเทศได้้อย่่างรวดเร็็ว
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ในปััจจุบุันัที่่�เกี่่�ยวกับัมาตรการทางกฎหมายของประเทศไทยในการประกันัภัยันักัท่่องเที่่�ยวอวกาศ 

และ (4) หาแนวทางและมาตรการทางกฎหมายของประเทศไทยที่่�เหมาะสมและมีีประสิทิธิภิาพ

มาปรัับใช้้เกี่่�ยวกัับการคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศของประเทศไทยในอนาคต โดยมีีวิิธีีการ

ศึึกษาโดยใช้้วิิธีีการศึึกษาเชิิงคุุณภาพ โดยจะใช้้วิิธีีวิิจััยทางเอกสาร (Documentary Research) 

และสัมัภาษณ์เ์ชิงิลึึก (In-Depth Interview) จากผู้้�ที่่�มีส่ี่วนเกี่่�ยวข้้องและผู้้�ที่่�มีอีงค์ค์วามรู้้�เกี่่�ยวกับั 

ธุุรกิิจประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ ทั้้�งจากผู้้�ทรงคุุณวุุฒิิและผู้้�เชี่่�ยวชาญทั้้�งจากภาครััฐ 

และภาคเอกชน บทความวิิจััยฉบัับนี้้� มีีขอบเขตการศึึกษา โดยมุ่่�งศึึกษาถึึงการหาแนวทาง 

และมาตรการทางกฎหมายในการคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ และจะทำการศึึกษา 

แนวความคิิด ทฤษฎีี ในการจััดทำประกัันภััย รวมทั้้�งศึึกษาถึึงกฎเกณฑ์์ที่่�เกี่่�ยวกัับการประกััน

ภัยันักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศทั้้�งในระดับัระหว่า่งประเทศและภายในประเทศ เพื่่�อนำมาเป็น็แนวทาง

และมาตรการของประเทศไทยที่่�จะเกิิดขึ้้�นในอนาคต

(2) การเป็็นประเทศชนชั้้�นนำทางด้้านอวกาศของโลก (Space-Faring Nations) ปััจจุุบััน ประเทศที่่�ได้้
รัับการยอมรัับจากสัังคมโลกว่่าเป็็นประเทศชนชั้้�นนำทางด้้านอวกาศของโลก มีีจำนวน 9 ประเทศ (ซึ่่�งรวมถึึงหน่่วย
งานในระดัับภููมิิภาคด้้วย) ได้้แก่่ สหพัันธรััฐรััสเซีีย สหรััฐอเมริิกา ญี่่�ปุ่่�น สาธารณรััฐประชาชนจีีน องค์์การอวกาศ
แห่่งสหภาพยุุโรป (โดยสหราชอาณาจัักรเป็็นหนึ่่�งในประเทศสมาชิิกขององค์์การฯ) สาธารณรััฐอิินเดีีย รััฐอิิสราเอล 
สาธารณรัฐัอิสิลามอิหิร่า่น และสาธารณรัฐัเกาหลี;ี โปรดดู ูSpacepolicyonline.com, “International Space Activities,” 
last modified November 19, 2022, accessed June 23, 2024, https://spacepolicyonline.com/topics/international 
-space-activities/.

ทั้้�งนี้้� สาเหตุุที่่�ผู้้�วิิจััยเลืือกศึึกษาเพีียงประเทศ สหรััฐอเมริิกา สหราชอาณาจัักร และสาธารณรััฐ
เกาหลีี แต่่ไม่่ได้้ทำการศึึกษาประเทศอ่ื่�นที่่�เป็็นประเทศชนชั้้�นนำทางด้้านอวกาศของโลก (Space-Faring Nations) 
เช่่นเดีียวกัันนั้้�น เป็็นเพราะว่่า

(2.1) อุุปสรรคทางด้้านการเข้้าถึึงข้้อมููลของกฎหมายอวกาศภายใน
(2.2) อุุปสรรคทางด้้านภาษาของกฎหมายอวกาศภายใน และ
(2.3) จากการทบทวนวรรณกรรม ผู้้�วิจิัยัเห็น็ว่า่ ประเทศสหรัฐัอเมริกิา สหราชอาณาจักัร และสาธารณรัฐั

เกาหลีี ให้้ความสำคััญกัับการประกัันภััยอวกาศ (ซ่ึ่�งครอบคลุุมไปถึึงการท่่องเที่่�ยวอวกาศ ซึ่่�งเป็็นหน่ึ่�งในกิิจกรรม
อวกาศด้้วย) เป็็นอย่่างมาก ดัังเห็็นได้้จากการระบุุถึึงประเด็็นการประกัันไว้้ในกฎหมายอวกาศภายในอย่่างชััดเจน  
อีกีทั้้�งยังัมีกีารออกข้้อแนะนำต่า่ง ๆ  ที่่�เกี่่�ยวข้้องกับัการประกันัภัยัอวกาศและการท่อ่งเที่่�ยวอวกาศไว้้อย่า่งเป็น็รููปธรรม
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2. การประกันภัยกับการคุ้มครองนักท่องเที่ยวอวกาศ 

ของประเทศไทยในอนาคต

2.1 การประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ

2.1.1 ความเบื้้�องต้้นเกี่่�ยวกัับการท่่องเที่่�ยวอวกาศ

โดยพบว่่า (1) การท่่องเที่่�ยวอวกาศ คืือ กิิจกรรมเชิิงพาณิิชย์์ในห้้วงอวกาศชนิิดหนึ่่�ง

ที่่�มุ่่�งหวัังในการให้้บริิการและสร้้างประสบการณ์์แก่่ลููกค้้าในการเดิินทางไปยัังห้้วงอวกาศ 

เพื่่�อการผจญภััย ความเพลิดเพลินิ และเป็็นกิจิกรรมนันัทนาการ4 และหมายความรวมถึึงกิิจกรรม

อื่่�นใดที่่�ได้้ดำเนิินการในส่่วนของภาคพื้้�นดิินที่่�มีีความเกี่่�ยวข้้องกัับการท่่องเที่่�ยวอวกาศด้้วย5  

(2)  การท่อ่งเที่่�ยวอวกาศ เริ่่�มมีบีทบาทมากขึ้้�น หลังัจากที่่�  เดนนิสิ ติโิต (Dennis Tito) นักัท่่องเที่่�ยว 

อวกาศสัญัชาติอิเมริกิา เดินิทางขึ้้�นไปท่อ่งเที่่�ยวยังัสถานีอีวกาศนานาชาติ ิ(International Space 

Station: ISS) ในปีี ค.ศ. 20016 (3) การท่่องเที่่�ยวอวกาศ แบ่่งออกเป็็น 2 ประเภท ประกอบด้้วย 

การท่อ่งเที่่�ยวอวกาศโดยตรง [คืืื�อ การท่อ่งเที่่�ยวอวกาศระดับัวงโคจร (Orbital Space Tourism)7

และการท่อ่งเที่่�ยวอวกาศระดับัต่่ำกว่า่วงโคจร (Suborbital Space Tourism)8] และการท่อ่งเที่่�ยว 

อวกาศโดยอ้้อม9 (4) จากการศึึกษาวิจิัยั พบว่า่ ตั้้�งแต่อ่ดีตีถึึงปัจัจุบุันั สังัคมโลกได้้มีการดำเนินิ

4	 Stephan Hobe and Jurgen Cloppenburg, “Towards a New Aerospace Convention? Selected 
Legal Issues of “Space Tourism”,” Proceedings of the Colloquium on the Law of Outer Space 47 (2004): 
377.; Antoine Pitts, “Space Tourism Policy: Why the World’s Space-Faring Nations Should Adopt A Code of 
Conduct to Control Outer Space Activities,” Southwestern Journal of International Law 18 (2012): 687-695.

5	 Adrian Taghdiri, “Flags of Convenience and the Commercial Space flight Industry: The  
Inadequacy of Current International law to Address the Opportune Registration of Space Vehicles in Flag 
States,” Boston University Journal of Science and Technology Law 19 (2013): 405-431.

6	 Charity Trelease Ryabinkin, “Let there be Fight: It’s Time to Reform the Regulation of Commercial 
Space Travel,” Journal of Air Law and Commerce 69, no. 1 (2004): 101-137.

7	 เป็็นการท่่องเที่่�ยวอวกาศที่่�โดยส่่วนใหญ่่แล้้ว จะมุ่่�งเน้้นไปที่่�การขึ้้�นไปท่่องเที่่�ยวสถานีีอวกาศ
นานาชาติ ิ(International Space Station Tourism) ซึ่่�งการท่่องเที่่�ยวประเภทนี้้�เป็น็การท่่องเที่่�ยวที่่�มีมีููลค่่าสููงเป็็นอย่่าง
มาก

8	 เป็็นการท่่องเที่่�ยวอวกาศที่่�วััตถุุอวกาศ (ยานขนส่่งอวกาศ) จะขึ้้�นไปในระดัับของเส้้นคาร์์แมน 
(Karman Line) (ระดัับความสููงประมาณ 100 กิิโลเมตรเหนืือระดัับน้้ำทะเล) หรืือขึ้้�นไปถึึงระดัับความสููงประมาณ 
200 กิิโลเมตรเหนืือระดัับน้้ำทะเล

9	 โดยการท่่องเที่่�ยวประเภทนี้้� ไม่่ได้้เป็็นการขึ้้�นไปท่่องเที่่�ยวในห้้วงอวกาศโดยตรง แต่่เป็็นการใช้้
จรวดขนส่่งเพื่่�อเดิินทางไปท่่องเที่่�ยวยัังสถานที่่�ต่่าง ๆ ในโลก และอาศััยห้้วงอวกาศเป็็นหนึ่่�งในเส้้นทางการเดิินทาง 
ซึ่่�งได้้ถููกเรีียกว่่า การเดิินทางข้้ามทวีีปโดยจรวดขนส่่ง (Intercontinental Rocket Transport)
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ธุรุกิิจท่่องเที่่�ยวอวกาศมาแล้้วทั้้�งหมด 27 ครั้้�ง10 โดยผู้้�วิิจัยัได้้วิเคราะห์์และตั้้�งข้้อสัังเกตที่่�สำคััญอยู่่� 

7 ประเด็็น11 โดยจะขอยกตััวอย่่างในบทความวิิจัยัฉบัับนี้้�เพียีง 3 ประเด็็น ดังันี้้� (1) ช่ว่งระยะเวลา 

ก่อ่นปีี ค.ศ. 2009 การจััดทำธุุรกิจิท่อ่งเที่่�ยวอวกาศ โดยส่่วนใหญ่่แล้้วจะดำเนิินการในจำนวน

เพีียงปีีละ 1 ครั้้�ง จนกระทั่่�งในปีี ค.ศ. 2009 เป็็นต้้นมา การจััดทำธุุรกิิจท่่องเที่่�ยวอวกาศ  

ได้้มีกีารเพิ่่�มจำนวนครั้้�งของการเดินิทางมากขึ้้�น ดังัเห็น็ได้้จาก ในปี ีค.ศ. 2009 ได้้ดำเนินิการ 2 ครั้้�ง 

และในปีี ค.ศ. 2021 ได้้ดำเนิินการมากถึึง 6 ครั้้�ง (2) การดำเนิินธุุรกิิจท่่องเที่่�ยวอวกาศในช่่วง

ตั้้�งแต่ ่ค.ศ. 2001 - ค.ศ. 2009 จะมุ่่�งเน้้นไปที่่�การท่อ่งเที่่�ยวอวกาศระดับัวงโคจรเท่า่นั้้�น แต่ท่ว่า่ 

การดำเนิินธุุรกิิจท่่องเที่่�ยวอวกาศในช่่วงระยะเวลาตั้้�งแค่่ ค.ศ. 2021 - ปััจจุุบััน จะมุ่่�งเน้้น 

ไปที่่�การท่่องเที่่�ยวอวกาศระดัับต่่ำกว่่าวงโคจรเสีียมากกว่่า และ (3) ค่่าใช้้จ่่ายในการเดิินทาง 

ท่อ่งเที่่�ยวอวกาศตั้้�งแต่ใ่นปี ีค.ศ. 2001 – ปัจัจุบุันั มีรีาคาต่่ำสุดุอยู่่�ที่่� 450,000 ดอลล่า่ร์ส์หรัฐั/คน12

และราคาสููงสุุดอยู่่�ที่่� 55 ล้้าน ดอลล่่าร์์สหรััฐ/คน13อย่่างไรก็็ดีี ก็็ยัังคงมีีค่่าใช้้จ่่ายในการเดิิน

ทางท่่องเที่่�ยวอวกาศที่่�ยัังคงไม่่ปรากฏข้้อมููลอย่่างแน่่ชััดอยู่่�เช่่นกััน

2.1.2 คำนิิยามของนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ 

จากการศึึกษาวิิจััย พบว่่า นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ คืือ บุุคคลที่่�ท่่องเที่่�ยวหรืือเดิินทาง

ขึ้้�นไปยัังห้้วงอวกาศ หรืือเทหวััตถุอ่ื่�นใด เพื่่�อแสวงหาความสุุขและการพัักผ่่อนหย่่อนใจ  

โดยในขณะที่่�ตนขึ้้�นไปท่่องเที่่�ยวหรืือเดิินทางไปยัังห้้วงอวกาศนั้้�น จะต้้องไม่่ได้้ปฏิิบััติิภารกิิจ

ในฐานะนัักบิินอวกาศหรืือบุุคลากรของยานอวกาศ14

2.1.3 แนวความคิิด ทฤษฎีี และหลัักการสำคััญ ของการประกััน
ภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ 

จากการศึึกษาวิจิัยั พบว่า่ แนวความคิดิว่าด้้วยการจัดัทำธุรุกิจิประกันัภัยันักัท่อ่งเที่่�ยว 

อวกาศ ได้้เริ่่�มต้้นขึ้้�นเป็น็ครั้้�งแรกเมื่่�อวันัที่่� 14 พฤศจิกิายน ค.ศ. 2011 โดย ความร่ว่มมืือระหว่า่ง

บริษิัทั Allianz Global Assistance (Allianz) กับั สมาคมขนส่ง่อวกาศนานาชาติ ิ(International Space 

10	 เป็็นการรวบรวมและสรุุปข้้อมููลโดยผู้้�วิิจััย
11	ประกอบไปด้้วย (1) บริิษัทัที่่�เข้้ามาดำเนิินธุุรกิิจท่่องเที่่�ยวอวกาศ (2) จำนวนการดำเนิินธุุรกิิจท่่องเที่่�ยว 

อวกาศ (3) ความต่่อเน่ื่�องในการดำเนิินธุุรกิิจท่่องเที่่�ยวอวกาศ (4) ระยะเวลาในการดำเนิินธุุรกิิจท่่องเที่่�ยวอวกาศ  
(5) จุุดหมายปลายทางของการดำเนิินธุุรกิิจท่่องเที่่�ยวอวกาศ (6) จำนวนนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ และ (7) ค่่าใช้้จ่่ายใน
การเดิินทางท่่องเที่่�ยวอวกาศ

12	ประมาณ 16,173,000 บาท ข้้อมููล ณ วัันที่่� 10 พฤศจิิกายน พ.ศ. 2566 เวลา 20.25 น.
13	ประมาณ 1,976,700,000 ข้้อมููล ณ วัันที่่� 10 พฤศจิิกายน พ.ศ. 2566 เวลา 20.28 น.
14	สุุวิิจัักขณ์์ จัันดาพัันธ์์, “สถานะทางกฎหมายของนัักท่่องเที่่�ยวในการท่่องเที่่�ยวอวกาศ,” วารสาร

นิิติิ รััฐกิิจ และสัังคมศาสตร์์ 3, ฉ. 2 (2562): 75-76.; Zhao Yun, “A Legal Regime for Space Tourism: Creating 
Legal Certainty in Outer Space,” Journal of Air Law and Commerce 74, no. 4 (2009): 959.
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Transport Association: ISTA) ซึ่่�งแนวความคิดิที่่�จะให้้การประกันัภัยัในขณะนั้้�นมีอียู่่� 3 ระยะ15

ทั้้�งนี้้� ก็็เพื่่�อให้้นักท่่องเที่่�ยวอวกาศสามารถเดิินทางกลัับมายัังพื้้�นโลกด้้วยความปลอดภัย 

ราบรื่่�น และสะดวกสบายมากที่่�สุุดเท่่าที่่�จะเป็็นไปได้้ แต่่ทว่่าแนวความคิิดการประกัันภััย

นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศนี้้�ก็็ยัังไม่่มีีข้้อมููลปรากฏว่่ามีีผู้้�ที่่�สนใจเข้้ามาเอาประกัันภััยการท่่องเที่่�ยว

อวกาศแต่่อย่่างใด16 และสำหรัับประเทศไทยนั้้�น พบว่่า ประเทศไทยยัังไม่่ได้้มีีแนวความคิิด 

ที่่�จะดำเนิินการจััดทำธุุรกิิจประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ จะมีีเพีียงแต่่การจััดทำประกัันภััย

นัักท่่องเที่่�ยว ได้้แก่่ ประกัันภััยการเดิินทาง และประกัันภััยอุุบััติิเหตุุเดิินทางสำหรัับธุุรกิิจ

นำเที่่�ยวและมััคคุุเทศก์์ เป็็นต้้น และการจััดทำประกัันภััยทางด้้านอวกาศ 4 รููปแบบ ได้้แก่่  

การจััดทำประกัันภััยแบบ Re-Build/Re-launch การจััดทำประกัันภััยในช่่วงก่่อนส่่งดาวเทีียม

ขึ้้�นสู่่�ห้้วงอวกาศ (Prelaunch Insurance) การจััดทำประกัันภััยความเสี่่�ยงภััยและทรััพย์์สิิน 

(All Risk Insurance) และ การจัดัทำประกันัภัยัเพื่่�อรองรับัความเสี่่�ยงภัยัที่่�อาจเกิดิขึ้้�นแก่ส่ถานีี

ควบคุมุภาคพื้้�น (Space Ground Station Insurance)17 อย่่างไรก็ด็ี ีผู้้�วิจิัยัพบว่า่ ธุรุกิจิประกันัภัยั 

นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ กล่่าวได้้ว่่าเป็็นส่่วนหนึ่่�งของธุุรกิิจประกัันภััย ดัังนั้้�น ในการดำเนิินธุุรกิิจ

ประกันัภัยันักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศจึึงต้้องอยู่่�บนพื้้�นฐานของแนวความคิิด ทฤษฎีี รวมทั้้�งหลักัการ 

สำคััญต่่าง ๆ ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการจััดทำประกัันภััยเช่่นเดีียวกััน18 กล่่าวคืือ (1) แนวความคิิด

ของการประกัันภััย ประกอบด้้วย 3 แนวความคิิด ได้้แก่่ แนวความคิิดว่่าด้้วยการประกัันภััย19 

15	 ได้้แก่่ (1) การประกัันภััยก่่อนการเดิินทางขึ้้�นไปท่่องเที่่�ยวอวกาศ (2) การประกัันภััยขณะกำลัังเดิิน
ทางท่่องเที่่�ยวอวกาศ และ (3) การประกัันภััยหลัังจากการเดิินทางขึ้้�นไปท่่องเที่่�ยวอวกาศมาแล้้ว

16	Monit Khanna, “Space Travel Insurance: Richard Branson and Jeff Bezos’ Space Trip not 
Insured,” last modified Jul 12, 2021, accessed December 27, 2023, https://www.indiatimes.com/technology/
science-and-future/space-tourism-space-insurance-travel-544767.html.

17	สััมภาษณ์์เก็็บข้้อมููลวิิจััยเชิิงลึึก (In-depth Interview) จากผู้้�แทนของสำนัักงานพััฒนาเทคโนโลยีี
อวกาศและภููมิิสารสนเทศ (องค์์การมหาชน) จำนวน 2 ท่่าน เมื่่�อวัันที่่� 20 เมษายน 2566 เวลา 10.00 – 11.00 น.  
ณ สำนัักงานพััฒนาเทคโนโลยีีอวกาศและภููมิสารสนเทศ (องค์์การมหาชน) และจากผู้้�แทนของสำนัักงานคณะ
กรรมการดิิจิิทััลเพื่่�อเศรษฐกิิจและสัังคมแห่่งชาติิ 1 กลุ่่�มคณะ เมื่่�อวัันที่่� 24 พฤษภาคม 2566 เวลา 10.00 - 11.00 
น. ผ่่านช่่องทางออนไลน์์

18	 นภวััฒน์์ สืืบนุุสรณ์์ และชููเกีียรติิ น้้อยฉิิม, “มาตรการส่่งเสริิมธุุรกิิจอวกาศของประเทศไทย: กรณีี
การประกัันภััยอวกาศ,” รายงานสืืบเนื่่�อง การประชุุมวิิชาการและนำเสนอผลงานวิิจััยระดัับชาติิ “นวััตกรรมเพื่่�อการ
พััฒนาท้้องถิ่่�นอย่่างยั่่�งยืืน” โดยสมาคมพััฒนาวิิชาชีีพการบริิหารการศึึกษาแห่่งประเทศไทย (สพบท.) ครั้้�งที่่� 47 ร่่วม
กัับ เครืือข่่ายบััณฑิิตศึึกษา มหาวิิทยาลััยราชภััฏภาคเหนืือ (GNRU) ครั้้�งที่่� 23 3 (2565): 367-382.

19	 โดยมีลีักัษณะสำคัญัอยู่่� 3 ประการ คืือ การประกันัภัยัต้้องไม่ใ่ช่ก่ารพนันัขันัต่อ่ การประกันัภัยัต้้อง
ไม่่ใช่ก่ารแสวงหากำไร และการประกันัภัยัต้้องเป็น็การหลีกีเลี่่�ยงการสููญเสียีชีวีิติและทรัพัย์ส์ินิโดยเจตนา; โปรดดู ูจำรััส 
เขมะจารุุ, คำอธิิบายประมวลกฎหมายแพ่่งและพาณิิชย์์ลัักษณะประกัันภััย, พิิมพ์์ครั้้�งที่่� 3 (กรุุงเทพฯ: ยงพลเทรดดิ้้�ง, 
2530), 15.; สิิทธิิโชค ศรีีเจริิญ, หลัักกฎหมายประกัันภััย, (กรุุงเทพฯ: วิิญญููชน, 2561), 68-69.
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 แนวความคิิดว่่าด้้วยความเสี่่�ยงภััย20 และแนวความคิิดว่่าด้้วยการบริิหารความเสี่่�ยงภััย21  

(2)  ทฤษฎีีของการประกัันภัยั ประกอบด้้วย 3 ทฤษฎีี ได้้แก่่ ทฤษฎีีว่า่ด้้วยความน่่าจะเป็็นไปได้้  

(Theory of Probability) ทฤษฎีีว่่าด้้วยจำนวนมาก (Law of Great Number) และทฤษฎีีว่่าด้้วย 

การถัวัเฉลี่่�ย (Law of Average)22 และ (3) หลักัการสำคัญัของการประกันัภััย ประกอบด้้วย 2 หลักัการ

สำคัญั ได้้แก่ ่หลัักการพื้้�นฐานเกี่่�ยวกับัการทำสัญัญา มีอียู่่� 3 หลักัการ23 และหลักัการสำคัญัของ 

การประกัันภััย มีีอยู่่� 6 หลัักการ24

2.1.4 ความสัมัพันัธ์ร์ะหว่า่งการจัดัทำประกันัภัยัและการท่อ่งเที่่�ยว
อวกาศในเชิิงกฎหมาย 

จากการศึึกษาวิิจััยถึึงหลัักกฎหมายประกัันภััย พบว่่า (1) ประมวลกฎหมายแพ่่งและ

พาณิชิย์ ์บรรพ 3 ลักัษณะ 20 ได้้มีการวางหลัักการพื้้�นฐานสำคััญที่่�มีคีวามเกี่่�ยวเน่ื่�องเชื่่�อมโยง 

กับัการท่อ่งเที่่�ยวอวกาศอย่า่งมีนีัยัสำคัญั โดยประมวลกฎหมายแพ่ง่และพาณิชิย์ไ์ด้้วางหลักัการ 

เกี่่�ยวกัับสััญญาประกัันภััยไว้้ว่่า “อัันว่่าสััญญาประกัันภััยนั้้�น คืือสััญญาซ่ึ่�งบุุคคลหนึ่่�งตกลง 

จะใช้ค้่า่สินิไหมทดแทน หรือืใช้เ้งินิจำนวนหนึ่่�งให้ใ้นกรณีวีินิาศภัยัหากมีขีึ้้�น หรือืในเหตุอุย่า่งอื่่�น 

ในอนาคตดัังได้้ระบุุไว้้ในสััญญา และในการนี้้�บุุคคลอีีกคนหนึ่่�งตกลงจะส่่งเงิินซึ่่�งเรีียกว่่า  

เบี้้�ยประกัันภััย” ซึ่่�งเม่ื่�อพิิจารณาถึึงข้้อเท็็จจริิงดัังต่่อไปนี้้�ประกอบจะเห็็นได้้ว่า ในกรณีีที่่� 

นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศมีีข้้อกัังวลหรืือพิิจารณาแล้้วว่่าการท่่องเที่่�ยวอวกาศนั้้�น เป็็นกิิจกรรม 

ที่่�มีคีวามเสี่่�ยงภัยัค่อ่นข้้างสููง ก็ย็่อ่มมีคีวามต้้องการที่่�จะเข้้าทำประกันัภัยักับับริษิัทัประกันัภัยั 

20	 โดยการใช้้วิิธีีขจััดความเสี่่�ยงภััย 5 วิิธีีการ คืือ การหลีีกเลี่่�ยงความเสี่่�ยงภััย การตั้้�งสมมุุติิฐานของ
ความเสี่่�ยงภััย การโอนความเสี่่�ยงภััย การกระจายความเสี่่�ยงภััย และการลดความเสี่่�ยงภััย; โปรดดูู สุธุรรม พงศ์ส์ำราญ, 
พึึงใจ พึ่่�งพานิชิ และวิริัชั ณ สงขลา, หลักัการประกันัชีวีิติ, พิมิพ์ค์รั้้�งที่่� 3 (กรุงุเทพฯ: โอ.เอส. พริ้้�นติ้้�ง เฮ้้าส์,์ 2542), 9-10.

21	 โดยใช้้กระบวนการบริิหารความเสี่่�ยงภัยั (The Risk Management Process) ซึ่่�งมีอียู่่� 5 กระบวนการ 
คืือ การระบุุความเสี่่�ยงภััย การประเมิินความเสี่่�ยงภััย การเลืือกวิิธีีที่่�ดีีที่่�สุุดในการขจััดการเสี่่�ยงภััย การเสริิมเติิม 
การตัดัสินิใจ และการประเมินิผลและการทบทวน; โปรดดู ูฐิติิวิดี ีชัยัวัฒัน์,์ การบริหิารความเสี่่�ยงภัยัและการประกันัภัยั 
ในศตวรรษที่่� 21, (กรุงุเทพฯ: โรงพิมิพ์แ์ห่ง่จุฬุาลงกรณ์ม์หาวิทิยาลัยั, 2552), 27-28.; สุธุรรม พงศ์ส์ำราญ, พึึงใจ พึ่่�งพานิชิ 
และวิิรััช ณ สงขลา, หลัักการประกัันชีีวิิต, 11-12.

22	สุุธรรม พงศ์์สำราญ, พึึงใจ พึ่่�งพานิิช และวิิรััช ณ สงขลา, หลัักการประกัันชีีวิิต, 37.
23	ประกอบด้้วย (1) หลัักนิิติิกรรมและสััญญา (2) หลัักความศัักดิ์์�สิิทธิ์์�ของการแสดงเจตนา  

และ (3) หลักัเสรีภีาพในการเข้้าทำสััญญา; โปรดดู ูศนัันท์์กรณ์ ์โสตถิพันัธุ์์�, คำอธิิบายนิติิกรรม สัญัญา, พิมิพ์์ครั้้�งที่่� 21 
(กรุุงเทพฯ: วิิญญููชน, 2560), 45-299.; และ Luan Hasneziri, “The Principle of Autonomy of Contractual will,” 
European Journal of Multidisciplinary Studies 8, no. 1 (2023): 134-135.

24	มีีอยู่่� 6 หลัักการ คืือ (1) หลัักส่่วนได้้เสีีย หรืือ หลัักส่่วนได้้เสีียในเหตุุที่่�เอาประกัันภััย (Principle of 
Insurance Interest) (2) หลัักสุุจริิตอย่่างยิ่่�ง (Principle of Utmost Good Faith) (3) หลัักการชดใช้้ค่่าสิินไหมทดแทน
ตามความเป็็นจริิง (Principle of Indemnity) (4) หลัักการรัับช่่วงสิิทธิิ (Principle of Subrogation) (5) หลัักการเฉลี่่�ย 
(Principle of Contribution) และ (6) หลัักสาเหตุุใกล้้ชิิด (Principle of Proximate Clause); โปรดดูู สิิทธิิโชค ศรีีเจริิญ, 
หลัักกฎหมายประกัันภััย, 65-124.
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เพื่่�อลดความเสี่่�ยงของตนจากการท่อ่งเที่่�ยวอวกาศ โดยนักัท่่องเที่่�ยวอวกาศเองก็ย็ินิยอมที่่�จะ 

ส่่งเบี้้�ยประกัันให้้กับบริิษััทประกัันภััย และขณะเดีียวกัันนั้้�นบริิษััทประกัันภััยก็็ตกลงจะใช้้ 

ค่่าสิินไหมทดแทน หรืือใช้้เงิินจำนวนหน่ึ่�งให้้นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ หากมีีวิินาศภััยเกิิดขึ้้�น  

ด้้วยเหตุุนี้้� บริิษััทประกัันภััย จึึงเป็็น “ผู้้�รัับประกัันภััย” และนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ จึึงเป็็น  

“ผู้้�เอาประกัันภััย” ตามสััญญาประกัันภััย25 อย่่างไรก็็ดีี ปััจจุุบัันมีีข้้อควรพิิจารณาที่่�สำคััญ คืือ 

ประเทศไทยยัังไม่่มีีบริิษััทใดเข้้ามาประกอบธุุรกิิจประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศโดยเฉพาะ  

จะมีีเพีียง บริิษัทั กรุุงเทพประกัันภััย จำกััด26 (มหาชน) บริิษัทั วิริิยิะประกัันภััย จำกััด (มหาชน)27 

บริษิัทั เอ็ม็ เอส ไอ จี ีประกันัภััย (ประเทศไทย) จำกัดั (มหาชน)28 และบริษิัทั แอกซ่า่ประกันัภัยั 

จำกััด (มหาชน)29 เท่่านั้้�น ที่่�มีีการจััดทำประกัันภััยสำหรัับอุุบััติิเหตุุการเดิินทางสำหรัับธุุรกิิจ

นำเที่่�ยวและมััคคุุเทศก์์ แต่่ก็็ไม่่ชััดเจนว่่ารวมไปถึึงนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศด้้วยหรืือไม่่ (2) บริิษััท

ประกัันภััยที่่�รัับการประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศจะรัับประกัันภััยต่่อได้้หรืือไม่่ เห็็นว่่า  

เมื่่�อพิิจารณาถึึงทฤษฎีีว่า่ด้้วยการถััวเฉลี่่�ยแล้้ว พบว่่า ธุรุกิิจประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศนั้้�น 

เมื่่�อพิจิารณาถึึงลักัษณะของกิจิกรรมแล้้วกล่า่วได้้ว่าเป็น็กิจิกรรมที่่�มีคีวามเสี่่�ยงภัยัค่อ่นข้้างสููง 

ซึ่่�งหากมีีวิินาศภััยเกิิดขึ้้�น อาจส่่งผลให้้บริิษััทผู้้�รัับประกัันภััยไม่่มีีความสามารถที่่�จะชดใช้้

เงิินจำนวนหนึ่่�งเมื่่�อเกิิดวิินาศภััยขึ้้�นได้้เพีียงพอ ด้้วยเหตุุนี้้� หากบริิษััทผู้้�รัับประกัันภััยเห็็นว่่า 

ผู้้�เอาประกัันภััย (นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ) นั้้�นขอเอาประกัันภััยเกิินกว่่าที่่�บริิษััทของตน 

จะรัับประกัันภััยได้้ บริิษััทผู้้�รัับประกัันภััยก็็สามารถเฉลี่่�ยการเสี่่�ยงภััยไปยัังบริิษััทผู้้�รัับประกััน

ภััยอื่่�นได้้ผ่่านการจััดทำการประกัันภััยต่่อ (Reinsurance)30

2.2 แนวทางและมาตรการระดับัสากลและภายในของต่า่งประเทศ

2.2.1 แนวทางและมาตรการระดัับสากล

1) แนวทางและมาตรการทางด้้านการประกัันภััย ประกอบไปด้้วย (1) มาตรฐาน 

การกำกัับดูแูลธุรุกิจิประกัันภััย ค.ศ. 2011 (Insurance Core Principles: ICPs) ซึ่่�งมี ี25 หลัักการ 

25	ประมวลกฎหมายแพ่่งและพาณิิชย์์, มาตรา 862.
26	กรุงุเทพประกันัภัยั, “ประกันัภัยัอุบุัตัิเิหตุเุดินิทางสำหรับัธุรุกิจินำเที่่�ยวและมัคัคุเุทศก์ ์(TA TOUR),” 

สืืบค้้นเมื่่�อ 30 พฤษภาคม 2565, https://www.bangkokinsurance.com/th/product/travel
27	วิริิยิะประกัันภัยั, “ประกัันภัยัอุบุัตัิเิหตุุการเดิินทางสำหรัับธุรุกิิจนำเที่่�ยวและมััคคุเุทศก์์,” สืืบค้้นเม่ื่�อ 

30 พฤษภาคม 2565, https://www.viriyah.co.th/products/business-liability/tour-operators-and-tour-guides-accident 
-insurance/

28	 เอ็็ม เอส ไอ จีี ประกัันภััย (ประเทศไทย), “ประกัันภััยการเดิินทางแบบกลุ่่�ม,” สืืบค้้นเมื่่�อ 30 
พฤษภาคม 2565, https://www.msig-thai.com/th/business-insurance/group-travel-accident-insurance

29	แอกซ่่าประกัันภััย, “ประกัันการเดิินทางเพื่่�อธุุรกิิจนำเที่่�ยว และมััคคุุเทศก์์,” สืืบค้้นเมื่่�อ 30 
พฤษภาคม 2565, https://www.axa.co.th/travel-insurance-for-tour-operator

30	สุุธรรม พงศ์์สำราญ, พึึงใจ พึ่่�งพานิิช และวิิรััช ณ สงขลา, หลัักการประกัันชีีวิิต, 37.
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สำคััญที่่�ใช้้เป็็นมาตรฐานในการกำกัับดููแลธุุรกิิจประกัันภััย (2) พระราชบััญญััติิการประกัันภััย 

ทางทะเล ค.ศ. 1906 (Marine Insurance Act 1906: MIA 1906) ที่่�ได้้วางหลัักการสำคััญ 

ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการประกัันภััยไว้้31 และ (3) อนุุสััญญาเพื่่�อการรวบรวมกฎเกณฑ์์บางประการ

เกี่่�ยวกัับการรัับขนระหว่่างประเทศทางอากาศ ค.ศ. 1999 (Convention for the Unification of 

Certain Rules for International Carriage by Air 1999) หรืือ อนุสุัญัญามอนทรีีออล (Montreal 

Convention: MC99) ที่่�ได้้กำหนดให้้ รััฐภาคีีของอนุุสััญญาฯ ต้้องกำหนดให้้ผู้้�ขนส่่งทาง

อากาศ (บริิษััทที่่�ประกอบธุุรกิิจการบิิน) มีีการจััดทำประกัันภััยขึ้้�น และการทำประกัันภััยนั้้�น

ต้้องครอบคลุุมถึึงความรัับผิิดของผู้้�ขนส่่งภายใต้้ MC99 นี้้�32 โดยความรัับผิิดตาม MC 99 นั้้�น 

ประกอบไปด้้วยความรัับผิิด 3 ลัักษณะ ได้้แก่่ ความรัับผิิดต่่อความเสีียหายที่่�เกิิดขึ้้�นกัับ 

ผู้้�โดยสาร33 ความรัับผิิดต่อความเสีียหายที่่�เกิิดขึ้้�นกัับสััมภาระ34 และความรัับผิิดต่อ 

ความเสีียหายที่่�เกิิดขึ้้�นเนื่่�องจากความล่่าช้้า35 ซึ่่�งหากมีีความรัับผิิดเกิิดขึ้้�น ผู้้�ขนส่่งก็็จำต้้อง

ชดใช้้ค่่าสิินไหมทดแทนให้้แก่่ผู้้�โดยสาร36 เว้้นเสีียแต่่ว่่าจะเข้้าหลัักข้้อยกเว้้นความรัับผิิดจาก

ความเสีียหาย37 และสำหรัับทางปฏิิบััติิของรััฐเกี่่�ยวกัับ MC99 นั้้�น จากการศึึกษาวิิจััย ผู้้�วิิจััย

พบว่่า ประเทศไทยก็็ได้้มีีการกำหนดถึึงความรัับผิิดในความเสีียหายที่่�เกิิดจากความรัับผิิด 

ทั้้�ง 3 ลักัษณะข้้างต้้น38 ไว้้ในพระราชบัญัญััติกิารรับัขนทางอากาศระหว่า่งประเทศ พ.ศ. 2558 

อย่่างชััดเจน อีีกทั้้�งยัังได้้มีีการกำหนดไว้้อย่่างชััดเจนว่่าผู้้�ขนส่่งที่่�ดำเนิินการรัับขนทางอากาศ

ภายใน เข้้ามาใน หรืือออกไปนอกราชอาณาจักัรต้้องจัดัให้้มีกีารประกันัสำหรับัความรับัผิดิของ

ผู้้�ขนส่่ง39 รวมทั้้�งการกำหนดถึึงหลัักเกณฑ์์ วิิธีีการ และเงื่่�อนไขเกี่่�ยวกัับการประกัันดัังกล่่าวไว้้

ในกฎกระทรวงการประกัันความรัับผิิดของผู้้�ขนส่่งที่่�ดำเนิินการรัับขนทางอากาศ พ.ศ. 2562 

ไว้้อย่่างครอบคลุุม

31	John Birds and Norma J. Hird, Birds’ Modern Insurance Law, 5th ed. (London: Sweet & 
Maxwell, 2001), 36.

32	Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air 1999, Article 50.
33	Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air 1999, Article 

17(1).
34	Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air 1999, Article 

17(2)(3)(4).
35	Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air 1999, Article 

19.
36	Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air 1999, Article 

21, Article 22.
37	Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air 1999, Article 

20.; ประเสริฐิ ป้้อมป้้องศึึก, ความรู้้�ทั่่�วไปเกี่่�ยวกับักฎหมายอากาศระหว่า่งประเทศ (กรุงุเทพฯ: วิญิญููชน, 2545), 239.
38	 พระราชบััญญัตัิกิารรับัขนทางอากาศระหว่่างประเทศ พ.ศ. 2558, มาตรา 10, มาตรา 11, มาตรา 12.
39	พระราชบััญญััติิการรัับขนทางอากาศระหว่่างประเทศ พ.ศ. 2558, มาตรา 6 วรรคแรก.
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2) แนวทางและมาตรการทางด้้านอวกาศ ประกอบไปด้้วย (1) สนธิิสััญญาว่่าด้้วย

หลักัเกณฑ์์การดำเนิินกิจิการของรััฐในการสำรวจและการใช้้อวกาศภายนอก รวมทั้้�งดวงจัันทร์์ 

และเทหะในท้้องฟ้้าอื่่�น ค.ศ. 1967 (Treaty on Principles Governing the Activities of States 

in the Exploration and Use of Outer Space, Including the Moon and Other Celestial 

Bodies 1967) หรืือ สนธิิสััญญาอวกาศ ค.ศ. 1967 (Outer Space Treaty 1967:  OST 1967) 

โดย OST 1967 นั้้�น ไม่่ได้้มีการกล่่าวถึึงการประกัันภััยไว้้โดยตรง เพีียงแต่่ได้้วางหลัักการ

สำคััญที่่�ส่่งผลให้้สังคมโลกมีีการพััฒนาไปสู่่�การจััดทำประกัันภััยในการดำเนิินกิิจกรรมทาง

ด้้านอวกาศ 2 หลัักการ คืือ หลัักความรัับผิิดชอบของรััฐ40 และหลัักความรัับผิิดของรััฐ41  

(2) อนุุสััญญาว่่าด้้วยความรัับผิิดระหว่่างประเทศสำหรัับความเสีียหายที่่�เกิิดจากวััตถุุอวกาศ 

ค.ศ. 1972 (Convention on International Liability for Damage Caused by Space Objects 

1972) หรืือ อนุุสััญญาความรัับผิิด ค.ศ. 1972 (Liability Convention: LIAB 1972) โดย LIAB 

1972 ไม่่ได้้มีการกล่่าวถึึงการประกัันภััยไว้้โดยตรง เพีียงแต่่ LIAB 1972 ได้้วางหลัักการ 

สำคััญ กล่่าวคืือ หลัักความรัับผิิดต่าง ๆ ตาม LIAB 1972 ซึ่่�งผู้้�วิิจััยพิิจารณาแล้้วเห็็นว่่า 

หลัักความรัับผิิดต่่าง ๆ ตาม LIAB 1972 เป็็นหลัักการที่่�ส่่งผลให้้สัังคมโลกมีีการพััฒนาไป

สู่่�การจััดทำประกัันภััยในการดำเนิินกิิจกรรมทางด้้านอวกาศ โดยหลัักความรัับผิิดต่่าง ๆ  

ตาม LIAB 1972 ได้้กำหนดถึึงหลักัความรับัผิดิ 4 หลัักที่่�สำคัญั คืือ หลักัความรับัผิดิเด็ด็ขาด  

40	จากการศึึกษาวิิจััย ผู้้�วิิจััยได้้ทำการวิิเคราะห์์ และได้้ข้้อสรุุปว่่า ในทางปฏิิบััติิของรััฐต่่อหลััก 
ความรัับผิิดชอบของรััฐตาม OST 1967 ในฐานะรััฐภาคีีซึ่่�งต้้องปฏิิบััติิตามพัันธกรณีีระหว่่างประเทศ รััฐทั้้�งหลาย
จึึงได้้กำหนดให้้ ในการดำเนิินกิิจกรรมทางด้้านอวกาศ โดยเฉพาะในภาคธุุรกิิจเอกชนจะต้้องได้้รับใบอนุุญาตและ
ต้้องอยู่่�ในความควบคุุมดููแลของรััฐ เพราะถืือได้้ว่่าภาคเอกชนเข้้ามาดำเนิินกิิจกรรมทางด้้านอวกาศในนามของรััฐ  
และจากการศึึกษาวิิจัยัยังัพบว่่า ในการควบคุุมของรััฐที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการออกใบอนุุญาตนั้้�น ได้้กำหนดให้้ การประกัันภัยั 
เป็็นหนึ่่�งในเงื่่�อนไขในการพิิจารณาออกใบอนุุญาตดำเนิินกิิจกรรมอวกาศ; โปรดดูู  Treaty on Principles Governing 
the Activities of States in the Exploration and Use of Outer Space, Including the Moon and Other Celestial 
Bodies 1967, Article VI.

41	จากการศึึกษาวิิจััย ผู้้�วิิจััยได้้ทำการวิิเคราะห์์ และได้้ข้้อสรุุปว่่า ในทางปฏิิบััติิของรััฐต่่อหลััก 
ความรัับผิิดของรััฐตาม OST 1967 ในฐานะรััฐภาคีีซึ่่�งต้้องปฏิิบััติิตามพัันธกรณีีระหว่่างประเทศ รััฐจะต้้องมีี 
ความรัับผิิดต่่อความเสีียหายที่่�เกิิดขึ้้�นจากการดำเนิินกิิจกรรมอวกาศของรััฐ ไม่่ว่่าความเสีียหายนั้้�นจะเกิิดขึ้้�นโดยรััฐ 
หรืือภาคเอกชนที่่�ได้้กระทำไปในนามของรัฐั และในบางครั้้�งมููลค่า่ของความเสียีหายที่่�เกิดิขึ้้�น อาจมีีจำนวนค่า่เสียีหาย 
ที่่�ค่อ่นข้้างสููง ทำให้้ในบางครั้้�งการที่่�รัฐัจะต้้องเข้้ามารับัผิดิ (เยียีวยาความเสียีหายและชดใช้้ค่า่สินิไหมทดแทน) ในทาง
ระหว่า่งประเทศ ต่อ่ผู้้�ที่่�ได้้รับัความเสียีหายนั้้�น รัฐัอาจมีงีบประมาณที่่�ไม่เ่พียีงพอ ด้้วยเหตุนุี้้� รัฐัส่ว่นใหญ่จ่ึึงได้้กำหนดให้้ 
ผู้้�ที่่�จะเข้้ามาดำเนินิกิจิกรรมทางด้้านอวกาศ โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�งในส่ว่นของภาคเอกชน จะต้้องมีีการจััดทำประกัันภััย 
เพื่่�อที่่�หากมีคีวามเสียีหายเกิดิขึ้้�น บริษิัทัผู้้�รับัประกันัภัยัจะได้้เข้้ามาเยียีวยาความเสียีหายและชดใช้้ค่า่สินิไหมทดแทน
แก่่ผู้้�เสีียหายแทนรััฐได้้; โปรดดูู Treaty on Principles Governing the Activities of States in the Exploration and 
Use of Outer Space, including the Moon and Other Celestial Bodies 1967, Article VII.



วารสารนิติศาสตร์ มหาวิทยาลัยนเรศวร	   ปีที่ 17 ฉบับที่ 2 กรกฎาคม - ธันวาคม พ.ศ. 2567  93

(Absolutely Liabil ity)42 หลัักความรัับผิิดที่่�ต้้องพิิสููจน์์ความผิิด (Fault Liabi l i ty)43  

หลัักความรัับผิิดร่่วมที่่�มีีต่่อรััฐที่่�สามของรััฐผู้้�ส่่งทั้้�งหลาย (Any Other Launching State)44  

และหลัักความรัับผิิดร่วมกัันของรััฐ ผู้้� ส่่ง ร่่วม (Jo in t  Launch ing S ta tes )  ที่่� มีี ต่่อ 

รััฐที่่�สาม45 (3) ข้้อมติิของสมััชชาใหญ่่แห่่งองค์์การสหประชาชาติิที่่� 68/74 (Resolution  

Adopted by the General Assembly on 11 December 2013: A/RES/68/74) ว่่าด้้วย 

ข้้อเสนอแนะเกี่่�ยวกัับกฎหมายระดัับชาติิที่่� เกี่่�ยวข้้องกัับการสำรวจและการเข้้าใช้้

ประโยชน์์จากห้้วงอวกาศโดยสัันติิ (Recommendations on National Legislation 

Relevant to the Peaceful Exploration and Use of Outer Space)46 โดยผู้้�วิิจััยเห็็นว่่า  

A/RES/68/74 ได้้มีีการกำหนดประเด็็นสำคััญไว้้ 2 ประเด็็น คืือ ประเด็็นเกี่่�ยวกัับสิิทธิิไล่่เบี้้�ย 

และประเด็็นเกี่่�ยวกัับการประกัันภััย ดัังนั้้�น จึึงส่่งผลในทางปฏิิบััติิต่่อการตรากฎหมายอวกาศ

ภายใน (National Space Law) ของประเทศทั้้�งหลายที่่�ได้้นำหลักัการตามข้้อมติ ิA/RES/68/74 

ไปบััญญััติิไว้้เป็็นหลัักการสำคััญในกฎหมายอวกาศภายในของประเทศตน และ (4) รายงาน

ของคณะกรรมาธิกิารว่า่ด้้วยการเข้้าใช้้ประโยชน์จ์ากห้้วงอวกาศโดยสันัติ ิครั้้�งที่่� 57 (Report of  

the Committee on the Peaceful Uses of Outer Space, General Assembly Official Records 

Fifty-seventh Session Supplement No. 20: A/57/20) ได้้กำหนดเกี่่�ยวกับัการประกันัภัยัไว้้ใน

การทบทวนแนวคิิดของรััฐผู้้�ส่่ง (Review of the Concept of the “Launching State”)47

3) แนวทางและมาตรการทางด้้านการท่อ่งเที่่�ยว คืือ ประมวลกฎหมายระหว่า่งประเทศ 

ว่่าด้้วยการคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยว ค.ศ. 2022 (International Code for the Protection of 

Tourists 2022: ICPT 2022) โดยได้้มีีการกำหนดถึึงการประกัันภััย เช่่น ประเทศสมาชิิกของ 

UNWTO และผู้้�ให้้บริกิารท่อ่งเที่่�ยวต้้องมีกีารตรวจสอบให้้แน่ใ่จว่า่ได้้มีกีารแจ้้งให้้นักัท่อ่งเที่่�ยว

ทราบก่อ่นการเข้้าทำสัญัญาการท่อ่งเที่่�ยวถึึง การประกันัภัยัภาคบังัคับั และ/หรืือ การประกันั

42	Convention on International Liability for Damage Caused by Space Objects 1972, Article II.
43	Convention on International Liability for Damage Caused by Space Objects 1972, Article III.
44	Convention on International Liability for Damage Caused by Space Objects 1972, Article IV.
45	Convention on International Liability for Damage Caused by Space Objects 1972, Article V .
46	 โดย A/RES/68/74 ได้้กำหนดให้้ ในกรณีีที่่�รััฐต้้องรัับผิิดต่่อความเสีียหายที่่�เกิิดขึ้้�นจากสนธิิสััญญา

ทั้้�งหลายว่่าด้้วยการดำเนิินกิิจกรรมอวกาศภายใต้้กรอบขององค์์การสหประชาชาตินิั้้�น รัฐัผู้้�เสีียหายสามารถที่่�จะไล่่เบี้้�ย
จากผู้้�ปฏิิบััติิการ (Operators) หรืือเจ้้าของวััตถุุอวกาศ (Owners of Space Objects) ที่่�ก่่อให้้เกิิดความเสีียหายนั้้�นได้้ 
และรััฐสามารถที่่�จะแนะนำข้้อกำหนด (เงื่่�อนไข) ของการประกัันภััย รวมทั้้�งขั้้�นตอนการชดใช้้ค่่าสิินไหมทดแทนตาม
ความเหมาะสม เพื่่�อรับัประกันัความคุ้้�มครองที่่�เหมาะสมสำหรับัการเรียีกร้้องค่า่เสียีหายที่่�เกิดิขึ้้�น; โปรดดู ูResolution 
adopted by the General Assembly on 11 December 2013, Principle 7.

47	Report of the Committee on the Peaceful Uses of Outer Space, General Assembly Official 
Records Fifty-seventh session Supplement No. 20, Chapter II (D) (6) 169. (C).
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ภััยภาคสมััครใจ48 รวมทั้้�งการแจ้้งให้้นักท่่องเที่่�ยวทราบถึึงข้้อมููลเกี่่�ยวกัับความคุ้้�มครองใน 

การประกัันภััยของผู้้�ให้้บริิการท่่องเที่่�ยว และถ้้ามีีกฎหมายภายในเกี่่�ยวกัับการประกัันภััย  

ผู้้�ให้้บริิการท่่องเที่่�ยวต้้องแจ้้งให้้นัักท่่องเที่่�ยวทราบด้้วย49 เป็็นต้้น

2.2.2 แนวทางและมาตรการระดัับภายในของต่่างประเทศ

1) สหรัฐัอเมริกิา พบว่า่ (1) ประมวลกฎหมายสหรัฐัอเมริกิา ลักัษณะที่่� 51 หมวดที่่� 509 

ว่า่ด้้วยกิจิกรรมการส่ง่ทางด้้านอวกาศเชิงิพาณิชิย์ ์(Chapter 509 – Commercial Space Launce 

Activities: Chapter 509) ได้้ให้้คำนิิยามของนักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศ โดยใช้้คำว่า่ “ผู้้�เข้้าร่ว่มการบินิ 

อวกาศ” (Space Flight Participant) แทน ซึ่่�งหมายถึึง บุุคคลซึ่่�งไม่่ใช่่ลููกหรืือ (Crew) หรืือ

นัักบิินอวกาศของรััฐบาล (A Government Astronaut) ซึ่่�งอยู่่�ในยานส่่งหรืือยานนำกลัับ50  

(2) ประมวลกฎหมายว่่าด้้วยระเบีียบข้้อบัังคัับของรััฐบาลกลาง ลัักษณะที่่� 14 ว่่าด้้วยการบิิน

และอวกาศ (Code of Federal Regulations Title 14 – Aeronautics and Space: Title 14)  

ได้้มีีการกำหนดประเด็็นที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการท่่องเที่่�ยวอวกาศไว้้ใน หมวดที่่� 3 การขนส่่งอวกาศ

เพื่่�อการพาณิิชย์์ องค์์การบริิหารการบิินแห่่งชาติิ กระทรวงคมนาคม (Chapter III - Commercial 

Space Transportation, Federal Aviation Administration, Department of Transportation: 

Chapter III) หมวดย่อย C การออกใบอนุุญาต (Subchapter C - Licensing) ส่ว่นที่่� 460 ข้้อกำหนด 

การบิินในอวกาศของมนุุษย์์ (Part 460 – Human Space Flight Requirements)51

ส่่วนย่่อย B การส่่งและการนำกลัับของ ผู้้�เข้้าร่่วมการบิินอวกาศ (Subpart B - Launch and 

Reentry with a Space Flight participant: Subpart B) ได้้แก่่ ขอบเขต52 การบัังคัับใช้้53  

การแจ้้งความเสี่่�ยงแก่ผู่้้�เข้้าร่ว่มการบินิอวกาศ54 ผู้้�เข้้าร่ว่มการบินิอวกาศสละสิทิธิ์์�การเรียีกร้้อง 

48	 International Code for the Protection of Tourists, Chapter Three (Tourists’ protection in 
contracts), Part I Minimum Standards on Tourists’ Protection, Sub-Part A Pre-contractual information, Article 
2(vi).

49	 International Code for the Protection of Tourists, Chapter Three (Tourists’ protection in 
contracts), Part I Minimum Standards on Tourists’ Protection, Sub-Part B Contractual information, Article 5(iv).

50	51 United States Code, § 50902(20).
51	ทั้้�งนี้้� ส่่วนที่่� 460 ข้้อกำหนดการบิินในอวกาศของมนุุษย์์ (Part 460 – Human Space Flight 

Requirements) ได้้มีีการแบ่่งส่่วนย่่อยออกเป็็น 2 ส่่วน คืือ ส่่วนย่่อย A การส่่งและการนำกลัับของลููกเรืือ (Subpart 
A - Launch and Reentry with Crew) และ ส่่วนย่่อย B การส่่งและการนำกลัับของผู้้�เข้้าร่่วมการบิินอวกาศ (Subpart 
B - Launch and Reentry with a Space Flight participant: Subpart B) อย่่างไรก็็ดีี ผู้้�วิิจััยจะขอทำการศึึกษาเพีียง
ประเด็็นส่่วนย่่อย B เพื่่�อให้้เป็็นไปตามวััตถุุประสงค์์ของการวิิจััยและขอบเขตของการวิิจััย

52	14 Code of Federal Regulations, § 460.41.
53	14 Code of Federal Regulations, § 460.43.
54	14 Code of Federal Regulations, § 460.45.
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ต่่อรััฐบาลสหรััฐฯ55 การฝึึกอบรมผู้้�เข้้าร่่วมการบิินอวกาศ56 และความปลอดภัย57 เป็็นต้้น 

(3) คำแนะนำการแจ้้งลููกเรืือและผู้้�เข้้าร่่วมการบิินอวกาศเกี่่�ยวกัับความเสี่่�ยง (Guidance on 

Informing Crew and Space Flight Participants of Risk) ได้้มีีระบุุถึึงข้้อกำหนดของผู้้�เข้้าร่่วม

การบิินอวกาศ (Space Flight Participant Requirements) ในการปฏิิบัตัิกิารเพื่่�อลดความเสี่่�ยง

ทั้้�งปวงและคุ้้�มครองนักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศ58 (4) ข้้อแนะนำในทางปฏิบิัตัิเิพ่ื่�อความปลอดภัยัของ

ผู้้�เข้้าร่่วมการบิินอวกาศของมนุุษย์์ (Recommended Practices for Human Space Flight 

Occupant Safety) ได้้มีการกำหนดถึึงบททั่่�วไป (Introduction) เช่่น วััตถุประสงค์์ ขอบเขต 

กระบวนการพัฒันา เป็น็ต้้น และ แนวทางปฏิบิัตัิ ิ(Recommended Practices) เช่น่ การกำหนด 

การออกแบบ การผลิิต การปฏิิบััติิการ (การบริิหาร ระบบความปลอดภััย การวางแผน  

ข้้อพิิจารณาทางการแพทย์์ และการอบรม) และ (5) บัันทึึกความปลอดภััยด้้านการบิินอวกาศ 

ของมนุษุย์ส์หรัฐัอเมริกิา (U.S. Human Space Flight Safety Record) ได้้แสดงให้้เห็น็ถึึงสถิติิติ่า่ง ๆ  

ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับกิิจการด้้านการบิินอวกาศของมนุุษย์์ของสหรััฐอเมริิกา59

2) สหราชอาณาจักัร พบว่า่ ร่า่งข้้อบังัคับัอุตุสาหกรรมอวกาศ ค.ศ. 2021 (The Space 

Industry Regulations 2021: Regulations 2021) ได้้ให้้คำนิิยามของนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ โดย

ใช้้คำว่่า “ผู้้�เข้้าร่่วมการบิินอวกาศ” (Spaceflight Participant) แทน ซึ่่�งหมายถึึง บุุคคลธรรมดา 

นอกเหนืือจากสมาชิิกของลููกเรืือ ผู้้�ซ่ึ่�งอยู่่�ในยานขนส่่งอวกาศของผู้้�ควบคุุมการบิินในอวกาศที่่�

ได้้รัับการอนุุญาต60 ทั้้�งนี้้� ผู้้�วิิจััยเห็็นว่่า คำนิิยามดัังกล่่าวนี้้� มีีความหมายและเป็็นถ้้อยคำที่่�มีี

ความคล้้ายคลึึงกับัคำนิยิามนักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศที่่� Chapter 509 ของสหรัฐัอเมริกิาได้้กำหนดไว้้

เช่น่กันั นอกจากนี้้� Regulations 2021 ยังัได้้กำหนดถึึงหน้้าที่่�ของผู้้�รับัใบอนุญุาตดำเนินิกิจิกรรม

55	14 Code of Federal Regulations, § 460.49.
56	14 Code of Federal Regulations, § 460.51.
57	14 Code of Federal Regulations, § 460.53.
58	ซึ่่�งประกอบไปด้้วย ความเสี่่�ยงในการส่่งและการนำกลัับ ระดัับของรายละเอีียดทางเทคนิิค  

คำชี้้�แจงเกี่่�ยวกับัการไม่ร่ับัรอง บันัทึึกความปลอดภัยการบินิอวกาศของมนุษุย์ ์บันัทึึกความปลอดภัยของยานพาหนะ 
การขอข้้อมููลเพิ่่�มเติมิเกี่่�ยวกัับอุุบัตัิเิหตุุและอุุบัตัิกิารณ์์ คำถามด้้วยวาจาสำหรัับผู้้�เข้้าร่่วมการบิินอวกาศ อายุุขั้้�นต่่ำของ
ผู้้�เข้้าร่ว่มการบิินอวกาศ การลงนามอิิเล็ก็ทรอนิิกส์ ์ข้้อจำกััดการชดเชย เอกสารประกอบ และข้้อกำหนดทั้้�งหลายตาม
รายงานขององค์์การบริิหารการบิินแห่่งชาติิ (FAA)

59	 โดยมีีจำนวนทางสถิติิขิองบุคุคลที่่�เข้้าร่ว่มการบินิอวกาศทั้้�งหมด 1266 คน มีจีำนวนบุคุคลที่่�เสียีชีีวิติ 
หรืือได้้รัับบาดเจ็็บสาหััสจากการบิินอวกาศทั้้�งหมด 20 คน มีีจำนวนของการส่่งและการนำกลัับทั้้�งหมด 400 ครั้้�ง 
และมีีจำนวนของความล้้มเหลวอย่่างร้้ายแรง (Catastrophic Failures) ทั้้�งหมด 5 ครั้้�ง; โปรดดูู Federal Aviation  
Administration, “U.S. Human Space Flight Safety Record,” Accessed February 9, 2024, https://www.faa.gov/
sites/faa.gov/files/HSF%20Safety%20Record%20Data%20with%20footnotes%20-%20Final_9%20Feb%20
2024.pdf

60	The Space Industry Regulations 2021, Article 2.
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อวกาศที่่�ต้้องเก็็บบัันทึึกข้้อมููล (Record) ที่่�ได้้ฝึึกอบรมให้้กัับผู้้�เข้้าร่่วมการบิินอวกาศ61 และให้้

สำเนาเอกสารแสดงความยิินยอม (Consent Form) ที่่�ลงนามโดยสมาชิิกลููกเรืือทั้้�งหมดและ 

ผู้้�เข้้าร่่วมการบิินอวกาศ62 เป็็นต้้น อย่่างไรก็็ดีี Regulations 2021 ยัังคงเป็็นเพีียงร่่างกฎหมาย

ที่่�อยู่่�ในการพิิจารณาของรััฐสภาภายใต้้มาตรา 68 (6) ของพระราชบััญญััติอุิุตสาหกรรมอวกาศ 

ค.ศ. 2018 ซึ่่�งปััจจุุบัันยัังไม่่ได้้มีีผลบัังคัับใช้้ในทางกฎหมาย

3) สาธารณรััฐเกาหลีี (เกาหลีีใต้้) พบว่่า ไม่่มีีแนวปฏิิบััติิและกฎเกณฑ์์การท่่องเที่่�ยว 

อวกาศโดยเฉพาะ เพีียงแต่่มีีแนวปฏิิบััติิและกฎเกณฑ์์ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการประกัันภััย 

นัักท่่องเที่่�ยวอยู่่� คืือ รััฐบััญญััติิการส่่งเสริิมการท่่องเที่่�ยว ค.ศ. 2007 (Tourism Promotion 

Act 2007: TPA 2007) โดยได้้กำหนดให้้  ผู้้�ประกอบธุุรกิิจนำเที่่�ยวทุุกรายจะต้้องซื้้�อกรมธรรม์์

ประกัันภััยที่่�มีีรายละเอีียดเง่ื่�อนไขและสถานการณ์์ที่่�ผู้้�เอาประกัันภััยจะได้้รับการชดเชยทาง 

การเงิิน ตามที่่�กำหนดโดยพระราชกำหนด (Ordinance) ของกระทรวงวััฒนธรรม กีีฬา และ 

การท่่องเที่่�ยว (Ministry of Culture, Sports, and Tourism) ในกรณีีที่่�เกิดิอุบุัตัิเิหตุุเกี่่�ยวกัับธุรุกิจิ

ที่่�เกี่่�ยวข้้อง หรืือกรณีีที่่�นัักท่่องเที่่�ยวได้้มีีความสููญเสีียเกิิดขึ้้�น หรืือเข้้าเป็็นสมาชิิกของสมาคม

ช่ว่ยเหลืือซึ่่�งกันัและกััน (A mutual aid association) หรืือวางเงิินประกัันสำหรัับธุรุกิจิ63 เป็น็ต้้น

4) จากการศึึกษาเปรีียบเทีียบ (Comparative Analysis) แนวปฏิิบััติิและกฎเกณฑ์์

ของ สหรัฐัอเมริกิา สหราชอาณาจักัร และสาธารณรัฐัเกาหลี ี(เกาหลีใีต้้) ผู้้�วิจิัยัได้้ทำการศึึกษา

อยู่่� 10 ประเด็น็64 โดยผู้้�วิจิัยัจะขอยกตัวัอย่า่งเพียีงประเด็น็ที่่�สำคัญั ได้้แก่ ่(1) ประเด็น็เกี่่�ยวกับั 

แนวปฏิบิัติัิและกฎเกณฑ์์การท่่องเที่่�ยวอวกาศ โดยพบว่่ามีเีพียีงสหรัฐัอเมริกิาที่่�ได้้มีกีารกำหนดไว 

เกี่่�ยวกัับการท่่องเที่่�ยวอวกาศในกฎหมายอย่่างชััดเจน และยัังได้้มีีการออกแนวปฏิิบััติิที่่�

เป็็นการส่่งเสริิมการท่่องเที่่�ยวอวกาศด้้วย ส่่วนสหราชอาณาจัักร ปััจจุุบัันได้้มีีความพยายาม

ที่่�จะส่่งเสริิมและกำกัับดููแลการท่่องเที่่�ยวอวกาศเช่่นกััน ดัังเห็็นได้้จากการจััดทำร่่างข้้อบัังคัับ

อุุตสาหกรรมอวกาศ ค.ศ. 2021 ซึ่่�งมีีประเด็็นที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการท่่องเที่่�ยวอวกาศกำหนดไว้้ 

แต่่ทว่่าร่่างข้้อบัังคัับดัังกล่่าวก็็ยัังไม่่ได้้ผ่านการพิิจารณาของรััฐสภาและประกาศใช้้บัังคัับเป็็น

61	The Space Industry Regulations 2021, Article 60(2)(i).
62	The Space Industry Regulations 2021, Article 60(2)(j).
63	Tourism Promotion Act 2007, Article 9.
64	ประกอบไปด้้วย (1) ประเด็็นเกี่่�ยวกัับแนวปฏิิบััติิและกฎเกณฑ์์การท่่องเที่่�ยวอวกาศ (2) ประเด็็น

เกี่่�ยวกัับคำนิิยาม (3) ประเด็็นเกี่่�ยวกัับการกำกัับดููแลการดำเนิินกิิจการอวกาศ (4) ประเด็็นเกี่่�ยวกัับเงื่่�อนไขการออก 
ใบอนุญุาตดำเนินิกิจิการอวกาศ (5) ประเด็น็เกี่่�ยวกับัจำนวนความคุ้้�มครองของกรมธรรม์ป์ระกันัภััย (6) ประเด็น็การจัดัทำ 
ประกัันภััยสำหรัับนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ (คุ้้�มครองตััวบุุคคล) (7) ประเด็็นการรัับรองความปลอดภััยของยานส่่งและ
ยานนำกลัับสำหรัับการท่่องเที่่�ยวอวกาศ (8) ประเด็็นการคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศก่่อนขึ้้�นไปท่่องเที่่�ยวอวกาศ  
(9) ประเด็น็การคุ้้�มครองนักัท่่องเที่่�ยวอวกาศระหว่า่งการท่อ่งเที่่�ยวอวกาศ และ (10) ประเด็น็การคุ้้�มครองนักัท่อ่งเที่่�ยว 
อวกาศหลัังจากการท่่องเที่่�ยวอวกาศเสร็็จสิ้้�น
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กฎหมายอย่่างเป็็นทางการ และในส่่วนของสาธารณรััฐเกาหลีี พบว่่า ยัังไม่่ได้้มีีการกำหนด

แนวปฏิบิัตัิหิรืือกฎเกณฑ์ท์ี่่�เกี่่�ยวข้้องกับัการท่อ่งเที่่�ยวอวกาศไว้้โดยเฉพาะ (2) ประเด็น็เกี่่�ยวกับั 

คำนิิยาม โดยพบว่่า สหรััฐอเมริิกา สหราชอาณาจัักร ได้้มีการให้้คำนิิยามนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ 

โดยใช้้ถ้้อยคำที่่�คล้้ายคลึึงกััน คืือ “ผู้้�เข้้าร่่วมการบิินอวกาศ” ส่ว่นสาธารณรััฐเกาหลีี (เกาหลีีใต้้) 

ยังัไม่ไ่ด้้มีกีารให้้คำนิยิามนักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศไว้้ และ (3) ประเด็น็การจััดทำประกันัภัยัสำหรับั

นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ โดยพบว่่า สหรััฐอเมริิกา สหราชอาณาจัักร และสาธารณรััฐเกาหลีี 

(เกาหลีีใต้้) ไม่่ได้้มีีการกำหนดให้้ต้้องมีีการจััดทำประกัันภััยสำหรัับนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศไว้้ใน

แนวปฏิิบััติิและกฎเกณฑ์์ภายในของตนเลย จะมีีเพีียงแต่่สหรััฐอเมริิกา ที่่�ได้้มีีการกำหนดให้้  

ผู้้�เข้้าร่่วมการบิินอวกาศ (นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ) เป็็นบุุคคลที่่�ได้้รับความคุ้้�มครองจากการกรมธรรม์์ 

ประกัันภััยความรัับผิิดเท่่านั้้�น เป็็นต้้น

2.3 สภาพปััญหาเกี่่�ยวกัับการประกัันภััยเพื่่�อคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยว
อวกาศของประเทศไทย

2.3.1 สภาพปััญหาทางปฏิิบััติิ 

จากการศึึกษาวิิจััยพบว่่า สภาพปััญหาทางปฏิิบััติิที่่�เกี่่�ยวกัับการประกัันภััยเพ่ื่�อ 

การส่่งเสริิมการท่่องเที่่�ยวอวกาศและการคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศของประเทศไทยมีีอยู่่�

ด้้วยกััน 4 ปััญหา ประกอบด้้วย (1) ปััญหาความต้้องการของผู้้�ประกอบธุุรกิิจประกัันภััยใน

การจััดทำประกัันภััยให้้กัับนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ โดยพบว่่า บริิษััทผู้้�รัับประกัันภััยล้้วนเห็็นว่่า 

แม้้การท่่องเที่่�ยวอวกาศจะเป็็นการดำเนิินกิิจกรรมอวกาศที่่�มีีความเสี่่�ยงสููง แต่่ในปััจจุุบัันก็็

ยัังไม่่ใช่่ประเด็็นที่่�บริิษััทประกัันภััยทั้้�งหลายจะให้้ความสนใจเป็็นพิิเศษ65 (2) ปััญหาเกี่่�ยวกัับ 

การกำหนดเงื่่�อนไขความคุ้้�มครองในกรมธรรม์ป์ระกันัภัยั โดยเฉพาะปัญัหาทางด้้านการแพทย์์

และสุุขภาพที่่�จะต้้องนำมาคำนึึงถึึงในการจััดทำกรมธรรม์์ประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ

เป็็นอย่่างยิ่่�ง66 (3) ปััญหาเกี่่�ยวกัับการกำหนดเบี้้�ยประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ เนื่่�องจาก

65	 เนื่่�องจากต้้องพิิจารณาจากปััจจััย 5 ประการ ประกอบด้้วย (1) จำนวนการท่่องเที่่�ยวอวกาศและ 
นักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศยังัมีจีำนวนไม่ม่าก (2) การประกันัภัยัการท่อ่งเที่่�ยวอวกาศเป็น็ผลิติภัณัฑ์ป์ระกันัภัยัที่่�ค่อ่นข้้างใหม่ ่
(3) ความคุ้้�มทุุนในการประกอบธุุรกิิจประกัันภััย (4) ความผัันผวนในการประกอบธุุรกิิจประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ 
และ (5) โอกาสในการเติิบโตทางธุุรกิิจประกัันภััยเพื่่�อรองรัับนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศยัังมีีน้้อย

66	 เนื่่�องจากการท่่องเที่่�ยวอวกาศ ได้้ก่่อให้้เกิิดปััญหาด้้านสุุขภาพที่่�สำคััญ คืือ อาการเจ็็บป่่วยใน
อวกาศ (Space Sickness) ภาวะโลหิิตจาง ซึ่่�งอาจส่่งผลให้้หััวใจล้้มเหลวได้้ โรคกล้้ามเนื้้�อลีีบและโรคกระดููกพรุุน 
อาการบวมที่่�ใบหน้้าเนื่่�องจากการเปลี่่�ยนแปลงของของเหลวในร่่างกาย และการเกิิดภาวะหลอดเลืือดหััวใจ เป็็นต้้น 
นอกจากนี้้� ยัังพบว่่า อีีกหนึ่่�งปััญหาสำคััญจากการท่่องเที่่�ยวอวกาศที่่�นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศต้้องเผชิิญ คืือ ปััญหาจาก
รัังสีีคอสมิิก (Cosmic Radiation) เพราะพลัังงานของรัังสีีคอสมิิกนั้้�นสามารถที่่�จะเปลี่่�ยนหรืือทำลายโมเลกุุลของ 
ดีเีอ็็นเอ (DNA molecules) และอาจทำลายเซลล์์ในร่่างกายของนัักท่อ่งเที่่�ยวอวกาศได้้ ซึ่่�งสิ่่�งเหล่่านี้้�ล้้วนนำไปสู่่�ปัญหา
ด้้านสุุขภาพทั้้�งในระยะเฉีียบพลััน และระยะยาวได้้ เช่่น การเกิิดภาวะต้้อกระจก (cataracts) การเกิิดภาวะเป็็นหมััน 
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ประเทศไทยยัังไม่่สามารถที่่�จะนำเอาทฤษฎีีการประกัันภััยมาปรัับใช้้ได้้อย่่างเต็็มที่่�67 และ 

(4) ปััญหาความไม่่เป็็นธรรมที่่�เกิิดขึ้้�นกัับผู้้�เอาประกัันภััยอัันเนื่่�องมาจากการเข้้าทำกรมธรรม์์

ประกัันภััยกัับบริิษััทผู้้�ประกอบธุุรกิิจประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ68

2.3.2 สภาพปััญหาทางนโยบาย 

โดยพบว่่า (1) ปัญัหาเกี่่�ยวกัับนโยบายหลัักด้้านการประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศใน

ประเทศไทย ยุทุธศาสตร์ช์าติ ิ(พ.ศ. 2561 - 2580) ไม่ไ่ด้้มีกีารกล่า่วไว้้เกี่่�ยวกับัการจัดัทำประกันัภัยั 

เพ่ื่�อคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศและก็็ไม่่ได้้มีีการกล่่าวถึึงการท่่องเที่่�ยวอวกาศไว้้เลย 

มีเีพีียงแต่่การกำหนดถึึงการสร้้างความหลากหลายด้้านการท่่องเที่่�ยว69 โดยผ่า่นการท่่องเที่่�ยว 

ตามที่่�กำหนดไว้้ในเชิิงนโยบาย 5 ลัักษณะ70 และแผนพััฒนาเศรษฐกิิจและสัังคมแห่่งชาติิ 

ฉบัับที่่� 13 (พ.ศ. 2566 – 2570) ไม่่ได้้มีีการกำหนดให้้ต้้องจััดทำประกัันภััยแก่่นัักท่่องเที่่�ยว

(sterility) การเกิิดโรคมะเร็็ง (cancer) หรืือแม้้กระทั่่�งการก่่อให้้เกิิดการกลายพัันธุ์์�ของยีีนในร่่างกาย (mutated genes) 
และจะส่่งผลไปถึึงรุ่่�นลููกหลานของนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ อีีกทั้้�ง ยัังพบว่่า หากในอนาคตนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศได้้ขึ้้�นไป
ท่่องเที่่�ยวอวกาศ และได้้เหยีียบย่่ำบนดวงจัันทร์์หรืือเทหะวััตถุ นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศย่่อมมีีโอกาสที่่�จะติิดเชื้้�อจาก 
เชื้้�อโรคร้้ายแรงที่่�มนุุษย์์บนโลกยัังไม่่อาจค้้นพบได้้

67	การกำหนดเบี้้�ยประกัันภััยนั้้�น ในเชิิงทฤษฎีีต้้องอาศััยทฤษฎีีการจััดทำธุุรกิิจประกัันภััย ตามที่่�ได้้
กล่่าวไปแล้้วข้้างต้้น สำหรัับปััจจััยสำคััญในทางปฏิิบััติิที่่�จะนำทฤษฎีีมาปรัับใช้้ก็็คืือ ต้้องปรากฏด้้วยว่่าจำนวนของ
เหตุุการณ์ค์วามล้้มเหลวของการท่อ่งเที่่�ยวอวกาศนั้้�นมีีมากเพียีงพอที่่�จะสามารถนำมาคำนวนเพื่่�อหาเบี้้�ยประกันัภัยัได้้ 
ซึ่่�งในปััจจุุบััน ยัังไม่่ปรากฏแน่่ชััดว่ามีีภััยพิิบััติิที่่�เกิิดขึ้้�นจากการท่่องเที่่�ยวอวกาศมากเพีียงใด จะมีีเพีียงแต่่ 
บันัทึึกความปลอดภัยัด้้านการบินิอวกาศของมนุษุย์ส์หรัฐัอเมริกิาที่่�ได้้มีการระบุุถึึงจำนวนความล้้มเหลวอย่่างร้้ายแรง 
(Catastrophic Failures) จากการบิินในอวกาศของมนุุษย์์ ซึ่่�งมีีทั้้�งหมด 5 ครั้้�ง เท่่านั้้�น ซึ่่�งอาจไม่่มากเพีียงพอที่่�จะ
สามารถนำมาคำนวณเพื่่�อหาเบี้้�ยประกัันภััยได้้

68	 เนื่่�องจากบริิษััทผู้้�ประกอบธุุรกิิจประกัันภััย (ผู้้�ประกอบธุุรกิิจ) นั้้�น สามารถอาศััยบุุคคลที่่�มีีความรู้้� 
ความเชี่่�ยวชาญทางด้้านกฎหมายและทางด้้านสััญญา เป็็นผู้้�ร่่างข้้อสััญญาและกำหนดเนื้้�อหารายละเอีียดสาระสำคััญ 
กรมธรรม์์ประกัันภัยัไว้้ล่ว่งหน้้า ซึ่่�งกล่า่วได้้ว่าเป็น็ปัญัหาอัันเนื่่�องมาจากสััญญาที่่�มีลีักัษณะสำเร็จ็รููปที่่�มีกีารเอาเปรีียบ 
ผู้้�บริโิภค ที่่�ซึ่่�งผู้้�บริิโภคไม่มี่ีอำนาจขอต่่อรองหรืือปรัับเปลี่่�ยนข้้อความในสัญัญาได้้เลย ประกอบกับัเมื่่�อมีกีารนำคดีีพิพิาท 
ขึ้้�นสู่่�ศาล ศาลก็็จะพิิจารณาโดยอาศััยหลัักแนวคิิดเรื่่�องความความศัักดิ์์�สิิทธ์ิ์�ของการแสดงเจตนา และหลัักเสรีีภาพ 
ในการเข้้าทำสัญัญามาใช้้พิจิารณา เพื่่�อแสดงให้้เห็็นถึึงนโยบายของรััฐว่า่ รัฐัจะไม่เ่ข้้าแทรกแซงกิิจการของภาคเอกชน 
แต่่ทว่่าหลัักการพิิจารณาของศาลที่่�อาศััยหลัักการดัังที่่�กล่่าวมานี้้� กลัับพบว่่าเป็็นสาเหตุุสำคััญที่่�ก่่อให้้เกิิดปััญหา 
การเอาเปรีียบผู้้�บริิโภคเพิ่่�มมากยิ่่�งขึ้้�น เพราะเหตุุที่่�ว่่า อำนาจในการต่่อรองระหว่่างผู้้�เอาประกัันภััย (ผู้้�บริิโภค) 
และบริิษััทผู้้�รัับประกัันภััย (ผู้้�ประกอบธุุรกิิจ) มีีความไม่่เท่่าเทีียมกััน อีีกทั้้�ง ปััจจุุบัันกรมธรรม์์ประกัันภััยก็็ได้้มี ี
การเปลี่่�ยนแปลงไปอย่่างมาก อัันเน่ื่�องมาจากความเจริิญก้้าวหน้้าของสัังคมที่่�ได้้มีการเปลี่่�ยนแปลงไปอย่่างรวดเร็็ว 
ซึ่่�งก่่อให้้เกิิดความเสี่่�ยงภััยประเภทใหม่่ขึ้้�นเรื่่�อย ๆ เช่่น ความเสี่่�ยงภััยที่่�เกิิดจากการท่่องเที่่�ยวอวกาศ เป็็นต้้น

69	 โดยได้้กำหนดไว้้ใน ประเด็็นยุุทธศาสตร์์ชาติิด้้านการสร้้างความสามารถในการแข่่งขััน ข้้อที่่� 4.3 
สร้้างความหลากหลายด้้านการท่่องเที่่�ยว ซึ่่�งได้้มีีการกำหนดให้้มีีการใช้้การท่่องเที่่�ยวเป็็นเครื่่�องมืือในการพััฒนา
ประเทศ; โปรดดูู ยุุทธศาสตร์์ชาติิ (พ.ศ. 2561 – 2580), 22-23.

70	 ได้้แก่ ่การท่อ่งเที่่�ยวเชิงิสร้้างสรรค์แ์ละวัฒันธรรม การท่อ่งเที่่�ยวเชิงิธุรุกิจิ การท่อ่งเที่่�ยวเชิงิสุขุภาพ 
ความงาม และแพทย์์แผนไทย การท่่องเที่่�ยวสำราญทางน้้ำ และการท่่องเที่่�ยวเชื่่�อมโยงภููมิิภาค
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ชาวไทยไว้้แต่่อย่่างใด71 อีีกทั้้�งยัังคงไม่่ชััดเจนว่่า การให้้ความคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวนั้้�น  

ได้้หมายความรวมถึึงนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศด้้วยหรืือไม่่ โดยปััญหาดัังกล่่าวนี้้� ผู้้�วิิจััยวิิเคราะห์์

แล้้วเห็็นว่่า หากนโยบายของประเทศไทยยัังไม่่มีีความชััดเจนเกี่่�ยวกัับการจััดทำประกัันภััย 

นักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศ ก็อ็าจส่ง่ผลต่อ่การตัดัสินใจของนักัท่อ่งเที่่�ยวที่่�จะเข้้ามาท่อ่งเที่่�ยวอวกาศ

ในประเทศไทยได้้ เนื่่�องจากไม่มี่ีหลักัประกันัในกรณีทีี่่�อาจได้้รับัความเสี่่�ยงภัยัจากการท่อ่งเที่่�ยว

เลย อย่่างไรก็็ดีี จากการศึึกษาวิิจััย ผู้้�วิิจััยเห็็นว่่า แม้้แผนพััฒนาฯ ฉบัับที่่� 13 ซึ่่�งเป็็นนโยบาย

ของประเทศไทยจะไม่่ได้้มีีการกำหนดนโยบายเกี่่�ยวกัับเรื่่�องนี้้�ไว้้อย่่างชััดเจน แต่่ประเทศไทย 

โดยเฉพาะภาคส่ว่นธุรุกิจินำเที่่�ยวก็ย็ังัต้้องมีกีารจัดัทำประกันัภัยัให้้แก่น่ักัท่อ่งเที่่�ยวโดยอาศัยั

กลไกทางกฎหมายแทนกลไกทางนโยบาย เพราะพระราชบัญัญัตัิธิุรุกิจินำเที่่�ยวและมัคัคุุเทศก์์ 

พ.ศ. 2551 ได้้กำหนดไว้้อย่่างชััดเจนว่่า ผู้้�ประกอบธุุรกิิจนำเที่่�ยวต้้องจััดให้้มีการประกัันภััย

สำหรัับอุุบััติิเหตุุให้้แก่่นัักท่่องเที่่�ยว มััคคุุเทศก์์ และผู้้�นำเที่่�ยวในระหว่่างเดิินทางท่่องเที่่�ยว 

ทั้้�งนี้้� ตามหลัักเกณฑ์์ที่่�คณะกรรมการประกาศกำหนด72 (2) ปััญหาเกี่่�ยวกัับนโยบายเฉพาะ

ด้้านการประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศในประเทศไทย ซึ่่�งแผนพััฒนาการท่่องเที่่�ยวแห่่งชาติิ 

ฉบัับที่่� 3 (พ.ศ. 2566 – 2570) ไม่่ได้้มีีการกำหนดถึึงการจััดทำประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ

ไว้้โดยตรง73 และยังัไม่ไ่ด้้มีกีารกำหนดให้้การท่อ่งเที่่�ยวอวกาศเป็น็หนึ่่�งในรููปแบบและประเภท

การท่่องเที่่�ยวศัักยภาพสููงของไทย และร่่างแผนแม่่บทอวกาศแห่่งชาติิ (พ.ศ. 2566-2580)  

ก็็มุ่่�งเน้้นไปที่่�การใช้้เทคโนโลยีีอวกาศเข้้าไปมีีส่่วนร่่วมในการดำเนิินธุุรกิิจประกัันภััย แต่่ทว่่า 

ในทางกลับักันั ในร่า่งแผนแม่บ่ทอวกาศฯ กลับัไม่ไ่ด้้มีกีารกล่า่วถึึงการนำระบบการประกันัภัยัมา

ใช้้เป็น็เครื่่�องมืือหนึ่่�งในการป้้องกันัความเสี่่�ยงภัยัที่่�อาจเกิิดขึ้้�นจากการดำเนินิกิจิการอวกาศไว้้ 

แต่่อย่่างใด ซึ่่�งรวมไปถึึงความเสี่่�ยงที่่�อาจเกิิดขึ้้�นกัับนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศจากการท่่องเที่่�ยว

อวกาศของประเทศไทยในอนาคตด้้วย74

71	กลยุุทธ์์ที่่� 3 การยกระดัับบริิการและการบริิหารจััดการการท่่องเที่่�ยวให้้ได้้มาตรฐานเป็็นที่่�ยอมรัับ
ของตลาดสากล ได้้มีีการกล่่าวเกี่่�ยวกัับการประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวไว้้ในกลยุุทธ์์ย่่อยที่่� 3.3 โดยได้้กำหนดให้้มีีการจััด
ให้้มีีการประกัันภััยแก่่นัักท่่องเที่่�ยวชาวต่่างชาติิในระหว่่างท่่องเที่่�ยวภายในประเทศ; โปรดดูู  แผนพััฒนาเศรษฐกิิจ
และสัังคมแห่่งชาติิ ฉบัับที่่� 13 (พ.ศ. 2566 – 2570), 41.

72	พระราชบััญญััติิธุุรกิิจนำเที่่�ยวและมััคคุุเทศก์์ พ.ศ. 2551, มาตรา 34.
73	มีีเพีียงแต่่ยุุทธศาสตร์์ที่่� 2 พััฒนาปััจจััยพื้้�นฐานของอุุตสาหกรรมการท่่องเที่่�ยวให้้มีีคุุณภาพสููง 

กลยุุทธ์์ที่่� 2.1 พััฒนาความปลอดภัย สุุขอนามััย และมาตรฐานการท่่องเที่่�ยวตลอดเส้้นทางท่่องเที่่�ยวเพื่่�อสร้้าง 
ความมั่่�นใจแก่่นัักท่่องเที่่�ยว

74	ซึ่่�งนโยบายที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการประกัันภััยนั้้�น ได้้ถููกระบุุไว้้ใน “รายชื่่�อโปรแกรม โครงการ  
และกิิจกรรม (ร่่าง)” โดยระบุุไว้้ใน ข้้อ 1 ว่่าด้้วยโปรแกรมการถ่่ายทอดเทคโนโลยีีอวกาศเพื่่�อการพััฒนาอย่่างยั่่�งยืืน
บนพื้้�นโลก ข้้อย่่อยที่่� 1.11 ซึ่่�งเกี่่�ยวกัับโครงการถ่่ายทอดเทคโนโลยีีและนวััตกรรมอวกาศเพื่่�อการพััฒนานวััตกรรม
การเงิินและประกัันภััย  โดยมีีระยะเวลาดำเนิินการ 1-5 ปีี และดำเนิินการโดยกระทรวงการอุุดมศึึกษา วิิทยาศาสตร์์ 
วิิจััยและนวััตกรรม และกระทรวงดิิจิิทััลเพื่่�อเศรษฐกิิจและสัังคม และข้้อ 2 ว่่าด้้วยโปรแกรมการส่่งเสริิมเอกชนที่่�
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2.3.3 สภาพปััญหาทางกฎหมาย 

จากการศึึกษาวิิจััยพบว่่า สภาพปัญหาทางกฎหมายที่่�เกี่่�ยวกัับการประกัันภััยเพื่่�อ

การส่่งเสริิมการท่่องเที่่�ยวอวกาศและการคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศของประเทศไทย 

มีีอยู่่�ด้้วยกััน 3 ปััญหา ประกอบด้้วย (1) ปััญหาสถานะทางกฎหมายของนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ 

โดยปััจจุุบัันสัังคมโลกได้้เกิิดการตั้้�งคำถามขึ้้�นว่่า “นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ” (Space Tourist)  

จะถืือได้้ว่่าเป็็น “นัักอวกาศ” (Astronaut) ตามที่่�ปรากฏในสนธิิสััญญาอวกาศ ค.ศ. 1967  

ที่่�จะได้้รับสถานะทููตของมวลมนุุษยชาติ ิซึ่่�งจะได้้รับความคุ้้�มครอง รวมถึึงการช่่วยเหลืือต่่าง ๆ  

ตามที่่�สนธิสิัญัญาได้้กำหนดไว้้ หรืือ จะถืือได้้ว่าเป็็น “บุคุลากรของยานอวกาศ” (Personnel of 

Spacecraft)75 ตามที่่�ปรากฏในความตกลงว่่าด้้วยการช่่วยเหลืือฯ ค.ศ. 1968 ด้้วยหรืือไม่่ เพราะ

หากสัังคมโลกมีีการสรุุปว่่านัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ ไม่่ใช่่นัักอวกาศหรืือบุุคลากรของยานอวกาศ 

ย่่อมส่่งผลให้้นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศเป็็นบุุคคลที่่�ไม่่ได้้รัับความคุ้้�มครองตามกฎหมายระหว่่าง

ประเทศ และส่ง่ผลให้้นักัท่่องเที่่�ยวมีคีวามเสี่่�ยงภัยัสููงเป็็นอย่า่งมาก หากตนได้้ขึ้้�นไปท่่องเที่่�ยว

ยัังห้้วงอวกาศ76 (2) ปััญหาความไม่่ชััดเจนของคำนิิยาม “นัักท่่องเที่่�ยว” ตามพระราชบััญญััติิ

ธุรุกิจินำเที่่�ยวและมััคคุุเทศก์์ พ.ศ. 2551 โดยปัจัจุบุันั มาตรา 4 วรรคสอง ของพระราชบััญญัตัิิ

ธุรุกิิจนำเที่่�ยวและมััคคุุเทศก์์ พ.ศ. 2551 ได้้ให้้คำนิิยาม “นัักท่่องเที่่�ยว” หมายความว่่า ผู้้�เดิินทาง 

จากที่่�หนึ่่�งไปยังัอีกีที่่�หนึ่่�งเพื่่�อประโยชน์ใ์นการพักัผ่อ่นหย่อ่นใจ การศึึกษาหาความรู้้� การบันัเทิงิ 

หรืือการอื่่�นใด อย่่างไรก็็ดีี ผู้้�วิิจััยได้้ตั้้�งข้้อสัังเกตว่่า คำว่่า “นัักท่่องเที่่�ยว” ที่่�ใช้้บัังคัับอยู่่� 

ในปัจัจุบุันันี้้� ยังัไม่ไ่ด้้มีความชัดัเจนว่า่มีคีวามหมายครอบคลุมุไปถึึง “นักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศ” ด้้วย

หรืือไม่่ เนื่่�องจากหากคำนิิยามนัักท่่องเที่่�ยวไม่่ได้้ให้้การครอบคลุุมไปถึึงนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ

แล้้ว ย่่อมก่่อให้้เกิิดปััญหาที่่�สำคััญแก่่นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศเป็็นอย่่างมาก เช่่น การไม่่ได้้รัับ 

ความคุ้้�มครองในสิิทธิิต่า่ง ๆ  ที่่�กำหนดไว้้ในพระราชบััญญััติธุิุรกิิจนำเที่่�ยวฯ โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�ง 

สิิทธิิตามมาตรา 34 ของ พระราชบััญญััติิธุุรกิิจนำเที่่�ยวฯ ที่่�นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศจะได้้รัับ 

ใช้้เทคโนโลยีีอวกาศเพื่่�อการพััฒนาอย่่างยั่่�งยืืน ข้้อย่่อยที่่� 2.4 ซึ่่�งเกี่่�ยวกัับโครงการส่่งเสริิม Startups และ SMEs  
ใช้้ประโยชน์์จากเทคโนโลยีีอวกาศเพื่่�อการพััฒนาอย่่างยั่่�งยืืนผ่่านมาตรการทางภาษีี ด้้วยการดำเนิินการโดยครอบคลุุม
ถึึงการเงิินและประกัันภััย โดยมีีระยะเวลาดำเนิินการ 1-5 ปีี และดำเนิินการโดยสำนัักงานส่่งเสริิมการลงทุุน (BOI) 
กระทรวงการอุุดมศึึกษา วิิทยาศาสตร์ วิิจััยและนวััตกรรม และกระทรวงดิิจิิทััลเพื่่�อเศรษฐกิิจและสัังคม; โปรดดูู 
ร่่างแผนแม่่บทอวกาศแห่่งชาติิ (พ.ศ. 2566 – 2580) ฉบัับคณะกรรมการนโยบายอวกาศแห่่งชาติิ ให้้ความเห็็นชอบ
ในหลัักการเมื่่�อวัันที่่� 19 สิิงหาคม พ.ศ. 2565, 69-72.

75	คำว่่า “บุุคลากรของยานอวกาศ” เป็็นคำที่่�มีแีนวคิิดที่่�กว้้าง ซึ่่�งนอกจากจะหมายความถึึงนัักอวกาศ
แล้้ว ยังัหมายความรวมถึึง วิศิวกรอวกาศ และนัักวิทิยาศาสตร์ ์ที่่�ได้้ขึ้้�นไปปฏิิบัตัิหิน้้าที่่�ในนามของรััฐด้้วย ซึ่่�งจะเห็น็ได้้
ชััดว่่า ไม่่ได้้มีีความหมายรวมถึึงนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศแต่่อย่่างใด; โปรดดูู สุุวิิจัักขณ์์ จัันดาพัันธ์์, สถานะทางกฎหมาย
ของนัักท่่องเที่่�ยวในการท่่องเที่่�ยวอวกาศ, 83.

76	 เรื่่�องเดีียวกััน.
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การจััดให้้มีีประกัันภััยสำหรัับอุุบััติิเหตุุจากผู้้�ประกอบธุุรกิิจนำเที่่�ยว และ (3) ปััญหาเกี่่�ยวกัับ

การขาดกฎเกณฑ์ท์ี่่�เกี่่�ยวข้้องกับัการประกันัภัยันักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศโดยเฉพาะ โดยกฎกระทรวง 

การอนุุญาตประกอบธุุรกิจินํําเที่่�ยว พ.ศ. 2561 ได้้มีการให้้ความสำคััญทั้้�งในด้้านของการส่่งเสริมิ 

และการกำกัับดููแลธุุรกิิจนำเที่่�ยวที่่�มีีรููปแบบพิิเศษเฉพาะ ดัังเห็็นได้้จากการกำหนดเกี่่�ยวกัับ

การขอรัับใบอนุุญาตประกอบธุุรกิิจนำเที่่�ยวที่่�จะให้้บริิการดำน้้ำแบบดำน้้ำลึึกโดยมีีอุุปกรณ์์

เคร่ื่�องช่่วยหายใจและอุุปกรณ์์อ่ื่�นที่่�ช่ว่ยในการดำน้้ำขึ้้�นมาเฉพาะ ซึ่่�งการท่่องเที่่�ยวในลัักษณะนี้้� 

เป็็นการท่อ่งเที่่�ยวที่่�ติดิอันัดับัความนิยิมในระดับัต้้น ๆ  สามารถดึึงดููดนักัท่่องเที่่�ยวและนำรายได้้ 

เข้้าประเทศได้้ปีีละมาก ๆ77 ทั้้�งนี้้� การท่่องเที่่�ยวดำน้้ำแบบดำน้้ำลึึกนั้้�น เป็็นการท่่องเที่่�ยวที่่�มีี

ลัักษณะเฉพาะที่่�มุ่่�งเน้้นไปที่่�กิิจกรรมดำน้้ำลึึกเป็็นจุุดประสงค์์หลััก และสถานที่่�ท่่องเที่่�ยวของ

แหล่่งท่่องเที่่�ยวนั้้�นจะต้้องมีีปััจจััยต่่าง ๆ ที่่�มีีคุุณภาพซึ่่�งเกี่่�ยวพัันกัับการดำน้้ำ นอกจากนี้้� 

การดำน้้ำลึึกจะต้้องเป็็นการดำน้้ำที่่�มีีระดัับความลึึกไม่่เกิิน 30 เมตร และต้้องปรากฏว่่ามีี 

การอาศััยอุุปกรณ์์ที่่�ช่่วยในการหายใจติิดไปกัับตััวนัักดำน้้ำ (นัักท่่องเที่่�ยว) ทำให้้นักดำน้้ำ

สามารถเคลื่่�อนไหวและหายใจได้้โดยอิสิระ78 แต่อ่ย่า่งไรก็ด็ี ีผู้้�วิจิัยัตั้้�งข้้อสังัเกตว่า่ การท่อ่งเที่่�ยว

อวกาศก็็เป็็นการท่่องเที่่�ยวที่่�มีีลัักษณะเฉพาะเช่่นเดีียวกััน ดัังนั้้�น หากในอนาคตประเทศไทย

ต้้องการที่่�จะคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ ก็็เห็็นควรที่่�จะต้้องกำหนดแนวทางหรืือมาตรการ

ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการท่่องเที่่�ยวอวกาศไว้้โดยเฉพาะเช่่นเดีียวกััน

2.4	 วิิเคราะห์์หาแนวทางและมาตรการเพื่่�อคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยว
อวกาศของประเทศไทย

2.4.1 แนวทางการคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศของประเทศไทย 

จากการศึึกษาวิิเคราะห์์ ทำให้้ผู้้�วิิจััยได้้แนวทางอยู่่� 6 แนวทาง ได้้แก่่ (1) การนำ

นโยบายที่่�มีีอยู่่�ของประเทศไทยมาปรัับใช้้เพื่่�อคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศของประเทศไทย 

โดยกำหนดเกี่่�ยวกับัการประกันัภัยัแก่น่ักัท่อ่งเที่่�ยวไว้้ใน ยุทุธศาสตร์ท์ี่่� 2 พัฒันาปัจัจัยัพื้้�นฐาน 

ของอุุตสาหกรรมการท่่องเที่่�ยวให้้มีคุุณภาพสููง กลยุุทธ์์ที่่� 2.1 พััฒนาความปลอดภัย  

สุุขอนามััย และมาตรฐานการท่่องเที่่�ยวตลอดเส้้นทางท่่องเที่่�ยวเพื่่�อสร้้างความมั่่�นใจแก่่ 

นัักท่่องเที่่�ยว79 ดัังนี้้� “แนวทางที่่� 2.1.4: จััดให้้มีการประกัันภััยแก่่นัักท่่องเที่่�ยว ในการลด

ความเสี่่�ยงทางการเงิิน การบรรเทาความเสีียหาย และการคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวในกรณีีที่่�เกิิด

77	ธำรงศัักดิ์์� ดำรงศิิริ ิและวารััชต์ ์มัธัยมบุุรุษุ, “การบริิหารจััดการ การท่่องเที่่�ยวดำน้้ำลึึกเชิงิบููรณาการ 
กรณีีศึึกษาเกาะเต่่า ตำบลเกาะเต่่า อำเภอพะงััน จัังหวััดสุุราษฎร์์ธานีี,” วารสารรััชต์์ภาคย์์ 11, ฉ.21 (2560): 12.

78	กานต์์ธิดิา พรหมสวาสดิ์์�, “แนวทางการส่่งเสริิมการท่่องเที่่�ยวดำน้้ำลึึกในประเทศไทย,” (วิิทยานิิพนธ์์
ปริิญญามหาบััณฑิิต สถาบัันบััณฑิิตพััฒนบริิหารศาสตร์์, 2563), 13.

79	แผนพััฒนาการท่่องเที่่�ยวแห่่งชาติิ ฉบัับที่่� 3 (พ.ศ. 2566 – 2570), 71.
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อุุบััติิเหตุุระหว่่างการเดิินทางท่่องเที่่�ยว เพื่่�อสร้้างความมั่่�นใจแก่่นัักท่่องเที่่�ยว”80 (2) การนำ 

แนวความคิดิและหลักัการสำคัญัของการจัดัทำธุรุกิจิประกันัภัยัมาปรับัใช้้กับัการจัดัทำกรมธรรม์์

ประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ ทั้้�งนี้้� เพื่่�อรัักษาผลประโยชน์์ของบริิษััทผู้้�รัับประกัันภััยเอง 

และเป็็นเพื่่�อให้้คุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศจากการเข้้าทำสััญญาประกัันภััยอย่่างเป็็นธรรม 

(3) การจัดัทำฐานข้้อมููลทางสถิติิเิกี่่�ยวกับัความเสี่่�ยงภัยัจากการท่่องเที่่�ยวอวกาศเพ่ื่�อนำมาปรับัใช้้ 

กับัการกำหนดเบี้้�ยประกันัภัยัของประกันัภัยันักัท่่องเที่่�ยวอวกาศ โดยการนำเอาทฤษฎีกีารจัดัทำ 

ธุรุกิจิประกัันภัยัมาเป็็นกลไกในการจััดทำ81 (4) การนำเอากรมธรรม์์ประกันัภัยัอุบุัตัิเิหตุเุดินิทาง 

สำหรัับธุุรกิิจนำเที่่�ยวและมััคคุุเทศก์์มาปรัับใช้้เพื่่�อคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศของ

ประเทศไทย อย่่างไรก็็ดีี แนวทางดัังกล่่าวนี้้� ผู้้�วิิจััยได้้ตั้้�งข้้อสัังเกตที่่�สำคััญ คืือ การกำหนด

ประเด็็นข้้อตกลงความคุ้้�มครองให้้ชัดเจน82 และความเหมาะสมของระยะเวลาที่่�บริิษััท 

80	อย่่างไรก็็ดีี เห็็นว่่า คำว่่า “นัักท่่องเที่่�ยว” ในแนวทางที่่�เสนอไปข้้างต้้นนี้้� ควรหมายความรวมถึึง  
“นักัท่่องเที่่�ยวอวกาศ” ด้้วยเช่น่กััน และเม่ื่�อคณะกรรมการนโยบายการท่่องเที่่�ยวแห่่งชาติ ิทำการปรัับปรุุงแก้้ไขเพิ่่�มเติมิ 
เสร็จ็สิ้้�นแล้้ว ก็ใ็ห้้เสนอคณะรััฐมนตรีเพื่่�อพิิจารณาอนุุมััติแิละประกาศในราชกิิจจานุุเบกษาต่่อไป; โปรดดูู พระราชบััญญัตัิิ 
นโยบายการท่่องเที่่�ยวแห่่งชาติิ พ.ศ. 2551, มาตรา 15.

81	อย่า่งไรก็ด็ี ีจากการศึึกษาวิเิคราะห์ ์ผู้้�วิจิัยัได้้ตั้้�งข้้อสังัเกตที่่�สำคัญั คืือ ปัจัจุบัุันประเทศไทยยังัไม่เ่คย
ส่่งมนุุษย์์ขึ้้�นไปท่่องเที่่�ยวอวกาศแต่่อย่่างใดเลย จึึงทำให้้เป็็นการยากที่่�จะ (1) ทราบถึึงจำนวนของเหตุุการณ์์ที่่�เกิิดขึ้้�น  
อีกีทั้้�งยังัไม่ม่ีแีนวนโยบายต่า่ง ๆ  ที่่�เกี่่�ยวข้้องกับัการท่อ่งเที่่�ยวอวกาศเลย ทำให้้ไม่ส่ามารถทราบถึึงเหตุกุารณ์ท์ี่่�จะเกิดิขึ้้�น 
ในอนาคต เพื่่�อนำทฤษฎีีว่า่ด้้วยความน่่าจะเป็็นไปได้้มาปรัับใช้้ได้้ (2) ทราบถึึงระดัับหรืือความถี่่�ของเหตุุการณ์์ที่่�เกิิดขึ้้�น 
ในอดีตี เพื่่�อนำทฤษฎีวี่า่ด้้วยจำนวนมากมาปรับัใช้้ และ (3) ทราบถึึงจำนวนของนัักท่อ่งเที่่�ยวอวกาศที่่�จะเข้้ามาเสี่่�ยงภัยั 
จากการท่่องเที่่�ยวอวกาศเหมืือนกััน เพื่่�อนำทฤษฎีีว่่าด้้วยการถััวเฉลี่่�ยมาปรัับใช้้

แต่่ทั้้�งนี้้� ประเทศไทยสามารถที่่�จะนำเอาบัันทึึกความปลอดภัยด้้านการบิินอวกาศของมนุุษย์์
สหรััฐอเมริิกา (U.S. Human Space Flight Safety Record) มาเป็็นแนวทางในการปรัับใช้้ได้้โดยอนุุโลมได้้  
และประเทศไทย ควรสร้้างความชัดัเจนถึึงความต่่อเน่ื่�องเกี่่�ยวกัับการท่อ่งเที่่�ยวอวกาศ เพื่่�อที่่�จะได้้ทราบถึึงการท่อ่งเที่่�ยว 
อวกาศที่่�จะเกิิดขึ้้�นในอนาคต และนำมาคำนวณหาความน่่าจะเป็็นของภััยที่่�เกิิดขึ้้�น จากการนำทฤษฎีีว่่าด้้วย 
ความน่่าจะเป็็นไปได้้มาปรัับใช้้ ทั้้�งนี้้� เห็็นว่่าสามารถนำเอาแนวทางในทางปฏิิบััติิของประเทศสหรััฐอเมริิกามา 
ปรับัใช้้ได้้ กล่า่วคืือ ประเทศสหรัฐัอเมริกิาได้้มีคีวามชัดัเจนเกี่่�ยวกับัการคาดการณ์ถ์ึึงการท่อ่งเที่่�ยวอวกาศเป็น็อย่า่งมาก 
ดังัเห็น็ได้้จากการที่่�ประเทศสหรัฐัอเมริกิา ได้้มีกีารจัดัตั้้�งบริษิัทัต่า่ง ๆ  เพื่่�อประกอบธุรุกิจิท่อ่งเที่่�ยวอวกาศอย่า่งต่อ่เนื่่�อง; 
โปรดดู ูMike Wall, “Axiom Space Targeting November 2023 for 3rd Private Astronaut Mission to Space Station,” 
last modified March 16, 2023, accessed June 26, 2024, https://www.space.com/axiom-space-ax-3-astronaut 
-mission-november-2023

82	 เนื่่�องจากการท่่องเที่่�ยวอวกาศนั้้�น นักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศต้้องเผชิญกับัรังัสีคีอสมิกิที่่�อาจต้้องใช้้ระยะ
เวลาในการแสดงอาการออกมา ซึ่่�งผลจากรัังสีีคอสมิิกนั้้�นอาจก่่อให้้เกิิดโรคมะเร็็ง (Cancer) ภายหลัังจากที่่�ได้้ขึ้้�นไป
ท่อ่งเที่่�ยวอวกาศแล้้ว และส่ง่ผลให้้ผู้้�เอาประกันัภัยั (นักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศ) เสียีชีวีิติได้้ ด้้วยเหตุนุี้้� ผู้้�วิจัิัยพิจิารณาเห็น็ว่า่ 
หากประเทศไทยจะนำเอากรมธรรม์์ประกัันภััยอุบัุัติเิหตุุเดิินทางสำหรัับธุรุกิจินำเที่่�ยวและมััคคุเุทศก์์มาปรัับใช้้โดยอนุุโลม
ในการจััดทำกรมธรรม์์ประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ ควรที่่�จะต้้องกำหนดถึึงประเด็็นข้้อตกลงความคุ้้�มครองให้้ชัดเจน 
โดยให้้ถ้้อยคำที่่�ว่่า “ต้้องรัักษาตััวติิดต่่อกัันในฐานะคนไข้้ในโรงพยาบาลและเสีียชีีวิิตเพราะความบาดเจ็็บนั้้�นเมื่่�อใด
ก็็ดีี” หมายความถึึง กรณีีความบาดเจ็็บที่่�แสดงออกมาภายหลัังจากการท่่องเที่่�ยวอวกาศ ซึ่่�งทำให้้ผู้้�เอาประกัันภััย 
(นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ) ต้้องรัักษาตััวติิดต่่อกัันในฐานะคนไข้้ในโรงพยาบาลและเสีียชีีวิิตเพราะการบาดเจ็็บนั้้�นด้้วย
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จะชดเชยค่่าใช้้จ่า่ยให้้แก่่ผู้้�เอาประกัันภััย (นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ)83 (5) การจััดทำข้้อมููลทางเอกสาร 

ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการท่่องเที่่�ยวอวกาศ84 และ (6) การกำหนดให้้หน่่วยงานที่่�กำกัับดููแลธุุรกิิจ

ประกันัภัยัดำเนิินการให้้เป็น็ไปตามมาตรฐานการกำกัับดูแูลธุรุกิจิประกันัภัยัในการกำกับัดูแูล

ผู้้�ประกอบธุุรกิิจประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ 

2.4.2 มาตรการคุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศของประเทศไทย 

จากการศึึกษาวิเิคราะห์ ์ทำให้้ผู้้�วิจิัยัได้้มาตรการอยู่่� 5 มาตรการ ได้้แก่ ่(1) การให้้นิยิาม 

“นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ” ในกฎหมายด้้านการท่่องเที่่�ยวของประเทศไทย เพ่ื่�อให้้ได้้รัับสิิทธิิใน

การจััดให้้มีีการประกัันภััย85 (2) การกำหนดความคุ้้�มครองและจำนวนความคุ้้�มครองของ 

การประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศโดยนำเอาหลัักการตามกฎหมายอากาศ และกฎหมาย 

การท่่องเที่่�ยวของประเทศไทยมาปรัับใช้้86 (3) การกำหนดขั้้�นตอนการปฏิิบััติิของผู้้�ประกอบ

83	 เนื่่�องจากกรมธรรม์์ประกัันภััยอุุบััติิเหตุุเดิินทางสำหรัับธุุรกิิจนำเที่่�ยวและมััคคุุเทศก์์ ได้้กำหนด 
ระยะเวลาเพีียง 52 สััปดาห์์ นัับแต่่วัันเกิิดอุุบััติิเหตุุเท่่านั้้�น แต่่อย่่างไรก็็ดีี หากปรากฏอย่่างชััดเจนและสามารถพิิสููจน์์ 
ได้้ว่าผลจากการท่่องเที่่�ยวอวกาศทำให้้ผู้้�เอาประกัันภััย (นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ) ต้้องเข้้ารัับการรัักษาพยาบาลโดยแพทย์์ที่่�
มีใีบอนุญุาตประกอบโรคศิลิป์ต์ามกฎหมาย หรืือต้้องได้้รับัการพยาบาลโดยพยาบาลที่่�มีใีบอนุญุาต ภายหลังั 52 สัปัดาห์์ 
เช่่น อาการเจ็็บป่่วยในอวกาศ (Space Sickness) ภาวะโลหิิตจางซึ่่�งอาจส่่งผลให้้หััวใจล้้มเหลวได้้ โรคกล้้ามเนื้้�อลีีบ 
และโรคกระดููกพรุุน อาการบวมที่่�ใบหน้้าเนื่่�องจากการเปลี่่�ยนแปลงของของเหลวในร่่างกาย การเกิิดภาวะ 
หลอดเลืือดหัวใจ และปััญหาจากรัังสีีคอสมิิก (Cosmic Radiation) ซึ่่�งอาจแสดงอาการออกมาในช่่วงระยะยาว  
เช่่น การเกิิดภาวะต้้อกระจก (Cataracts) การเกิิดภาวะเป็็นหมััน (Sterility) การเกิิดโรคมะเร็็ง (Cancer) หรืือแม้้กระทั่่�ง
การก่อ่ให้้เกิดิการกลายพันัธุ์์�ของยีนีในร่า่งกาย (Mutated Genes) นั่่�นหมายความว่า่ บริิษัทัผู้้�รับัประกันัภัยัจะไม่ช่ดเชย
ค่่าใช้้จ่่ายให้้ผู้้�รัับประกัันภััย (นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ) หากต้้องเข้้ารัับการรัักษาหลัังพ้้นระยะเวลา 52 สััปดาห์์ ด้้วยเหตุุนี้้� 
ผู้้�วิิจััยจึึงพิิจารณาเห็็นว่่า หากประเทศไทยจะนำเอากรมธรรม์์ประกัันภััยอุุบััติิเหตุุเดิินทางสำหรัับธุุรกิิจนำเที่่�ยวและ
มััคคุุเทศก์์มาปรัับใช้้โดยอนุุโลมในการจััดทำกรมธรรม์์ประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ ควรที่่�จะต้้องพิิจารณาถึึง 
ระยะเวลาที่่�บริิษััทจะชดเชยค่่าใช้้จ่่ายให้้แก่่ผู้้�เอาประกัันภััย (นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ) ในกรณีีที่่�ต้้องเข้้ารัับการรัักษา
พยาบาลให้้เหมาะสม ส่่วนระยะเวลาใดจะเป็็นระยะเวลาที่่�เหมาะสมนั้้�น ให้้เป็็นไปตามระยะเวลาที่่�การศึึกษาทาง 
การแพทย์์เห็็นว่่าเหมาะสมถึึงการแสดงอาการจากการท่่องเที่่�ยวอวกาศ ซึ่่�งอยู่่�นอกขอบเขตการวิิจััยของบทความ
วิิจััยฉบัับนี้้�

84	 เช่่น (1) คำแนะนำการแจ้้งลููกเรืือและนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศเกี่่�ยวกัับความเสี่่�ยงของประเทศไทย  
(2) ข้้อแนะนำในทางปฏิบิัตัิเิพื่่�อความปลอดภัยัของนักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศของประเทศไทย และ (3) บันัทึึกความปลอดภัยั
ด้้านการท่่องเที่่�ยวอวกาศของนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศของประเทศไทย

85	แม้้พระราชบััญญััติิธุุรกิิจนำเที่่�ยวฯ จะได้้มีการให้้คำนิิยาม “นัักท่่องเที่่�ยว” ก็็ตาม แต่่ก็็ยัังไม่่ได้้
มีีความชััดเจนว่่าครอบคลุุมไปถึึง “นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ” ด้้วยหรืือไม่่ ด้้วยเหตุุนี้้� หากประเทศไทยประสงค์์ที่่�จะให้้ 
ความคุ้้�มครองนักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศผ่า่นการจััดทำประกันัภัยัตามที่่�กำหนดไว้้ในมาตรา 34 ของ พระราชบัญัญัตัิธิุรุกิจิ
นำเที่่�ยวและมััคคุุเทศก์์ พ.ศ. 2551 ก็็เห็็นสมควรให้้กำหนดคำนิิยาม “นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ” ให้้ชััดเจน

86	 โดยมีีรายละเอีียด ดัังนี้้� (1) ในการจััดทำกรมธรรม์์ประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ นอกจากจะให้้
ความคุ้้�มครองแก่่ชีีวิิต ร่่างกาย ของนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศแล้้ว ยัังต้้องให้้ความคุ้้�มครองถึึงทรััพย์์สิินของนัักท่่องเที่่�ยว
อวกาศ รวมทั้้�งความล่่าช้้าในการท่่องเที่่�ยวอวกาศด้้วยเช่่นเดีียวกััน โดยการกำหนดถึึงความคุ้้�มครองดัังกล่่าวนี้้�  
เห็็นควรให้้ประเทศไทยนำเอาหลัักการตามกฎหมายอากาศ (Air Law) ได้้แก่่ อนุุสััญญาเพื่่�อการรวบรวมกฎเกณฑ์์
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ธุุรกิิจนำเที่่�ยวในห้้วงอวกาศและนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศในขณะที่่�เข้้าร่่วมการท่่องเที่่�ยวอวกาศ 

โดยการจััดให้้มี “ประกาศคณะกรรมการธุุรกิิจนำเที่่�ยวและมััคคุุเทศก์์ เรื่่�อง แนวทาง 

การปฏิิบััติิของผู้้�ประกอบธุุรกิิจนำเที่่�ยวและนัักท่่องเที่่�ยวในธุุรกิิจนำเที่่�ยวที่่�จะให้้บริิการท่่องเที่่�ยว 

อวกาศ พ.ศ. .....” ซึ่่�งนำเอามาตรการที่่�กำหนดไว้้ใน ICPT 2022 และ Title 14 (กฎหมายของ

สหรัฐัอเมริกิา) มาปรับัใช้้โดยอนุโุลม (4) มาตรการคุ้้�มครองผู้้�บริโิภคเพื่่�อคุ้้�มครองนักัท่อ่งเที่่�ยว 

อวกาศ โดยการให้้คณะกรรมการว่่าด้้วยสััญญาตามพระราชบััญญััติิคุ้้�มครองผู้้�บริิโภค  

พ.ศ. 2522 กำหนดให้้การประกอบธุุรกิิจประกัันภััยเป็็นธุุรกิิจที่่�ควบคุุมสััญญา เพ่ื่�อนำเอา

หลักัการตามพระราชบััญญัตัิวิ่า่ด้้วยข้้อสััญญาที่่�ไม่เ่ป็น็ธรรม พ.ศ. 2540 และพระราชบััญญัตัิิ

คุ้้�มครองผู้้�บริโิภค พ.ศ. 2522 มาปรับัใช้้โดยอนุโุลม ในกรณีทีี่่�กรมธรรม์ป์ระกัันภัยันักัท่อ่งเที่่�ยว 

อวกาศไม่่เป็็นธรรมแก่่นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ และการนำเอาพระราชบััญญััติิคุ้้�มครอง 

ผู้้�บริิโภค พ.ศ. 2522 และพระราชบััญญััติิวิิธีีพิิจารณาคดีีผู้้�บริิโภค พ.ศ. 2551 มาปรัับใช้้ 

โดยอนุโุลม ในกรณีทีี่่�บริษิัทัผู้้�รับัประกันัภัยั ไม่ป่ฏิบิัตัิติามกรมธรรม์ป์ระกันัภัยัแก่น่ักัท่อ่งเที่่�ยว 

อวกาศ และนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศประสงค์์จะใช้้สิิทธิิตามกฎหมายในการฟ้้องร้้องดำเนิินคดีี

ต่่อบริิษััทผู้้�รัับประกัันภััย และ (5) การกำหนดให้้การท่่องเที่่�ยวอวกาศเป็็นหน่ึ่�งในรููปแบบ

ของธุุรกิิจนำเที่่�ยว และนำการประกัันภััยมาเป็็นหน่ึ่�งในเง่ื่�อนไขการพิิจารณาให้้ใบอนุุญาต  

โดยให้้ประเทศไทยดำเนิินการแก้้ไขเพิ่่�มเติมิในกฎกระทรวงการอนุุญาตประกอบธุุรกิจินํําเที่่�ยว  

พ.ศ. 2561 ให้้การท่่องเที่่�ยวอวกาศ โดยอาจใช้้คำว่่า “ธุุรกิิจนำเที่่�ยวที่่�จะให้้บริิการท่่องเที่่�ยว 

อวกาศ” เป็็นการท่่องเที่่�ยวรููปแบบหน่ึ่�งที่่�จะต้้องขอรัับใบอนุุญาตตามกฎกระทรวง 

การอนุญุาตประกอบธุุรกิิจนํําเที่่�ยว พ.ศ. 2561 และกำหนดให้้การประกันัภัยัเป็น็หนึ่่�งในเง่ื่�อนไข 

การอนุุญาต87

บางประการเกี่่�ยวกัับการรัับขนระหว่่างประเทศทางอากาศ ค.ศ. 1999 ซึ่่�งเป็็นกฎหมายระหว่่างประเทศ และ 
พระราชบัญัญััติิการรับัขนทางอากาศระหว่่างประเทศ พ.ศ. 2558 ซึ่่�งเป็น็กฎหมายภายในของประเทศไทยมาปรัับใช้้โดย
อนุโุลม และ (2) การนำเอากฎกระทรวงการอนุุญาตประกอบธุุรกิจินํําเที่่�ยว พ.ศ. 2561 และประกาศคณะกรรมการธุุรกิจิ
นำเที่่�ยวและมััคคุุเทศก์์ เรื่่�อง หลัักเกณฑ์์การประกัันภััยสำหรัับอุุบััติิเหตุุให้้แก่่นัักท่่องเที่่�ยว มััคคุุเทศก์์ และผู้้�นำเที่่�ยว 
ในระหว่่างเดิินทางท่่องเที่่�ยว พ.ศ. 2561 ที่่�ได้้กำหนดความคุ้้�มครองและจำนวนเงิินเอาประกัันในธุุรกิิจนำเที่่�ยวแบบ
ทั่่�วไป และธุุรกิิจนำเที่่�ยวที่่�จะให้้บริิการดำน้้ำแบบดำน้้ำลึึกโดยมีีอุุปกรณ์์เครื่่�องช่่วยหายใจและอุุปกรณ์์อื่่�นที่่�ช่่วย 
ในการดำน้้ำ มาเป็็นแนวทางปรัับใช้้โดยอนุุโลมกับัการกำหนดความคุ้้�มครองและจำนวนความคุ้้�มครองของการประกัันภัยั
นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศของประเทศไทยในอนาคตได้้

87	 เนื่่�องจากกฎกระทรวงการอนุุญาตประกอบธุุรกิิจนํําเที่่�ยว พ.ศ. 2561 ได้้กำหนดถึึงรููปแบบของ 
การประกอบธุรุกิจินำเที่่�ยวไว้้ 2 รููปแบบสำคัญั คืือ ธุรุกิจินำเที่่�ยวแบบทั่่�วไป และธุรุกิจินำเที่่�ยวที่่�จะให้้บริกิารดำน้้ำแบบ
ดำน้้ำลึึกโดยมีีอุุปกรณ์์เครื่่�องช่่วยหายใจและอุุปกรณ์์อื่่�นที่่�ช่่วยในการดำน้้ำ ซึ่่�งหนึ่่�งในเงื่่�อนไขที่่�จะใช้้ในการพิิจารณา
ให้้ใบอนุุญาตเพื่่�อประกอบธุุรกิิจนำเที่่�ยวทั้้�ง 2 รููปแบบนี้้� คืือ สำเนากรรมธรรม์์ประกัันภััย ผู้้�วิิจััยวิิเคราะห์์แล้้วเห็็นว่่า
สามารถเอามาเป็็นแนวทางในการออกมาตรการโดยอนุุโลมได้้
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3. บทสรุปและข้อเสนอแนะ

3.1 บทสรุุป

การท่่องเที่่�ยวอวกาศ (Space Tourism) เป็็นการท่่องเที่่�ยวรููปแบบใหม่่ ที่่�สามารถ

สร้้างความตื่่�นเต้้น ความท้้าทาย สร้้างแรงบัันดาลใจให้้กัับมนุุษยชาติิ แต่่ทว่่าเป็็นกิิจกรรมที่่�มีี 

ความเสี่่�ยงภััยสููง จึึงต้้องมีีการจัดัทำประกันัภัยัขึ้้�น โดยแนวความคิดิเกี่่�ยวกับัการจัดัทำประกันัภัยั 

ได้้เริ่่�มมาตั้้�งแต่ใ่นปี ีค.ศ. 2011 ระหว่า่งบริษิัทั Allianz กับัสมาคมขนส่ง่อวกาศนานาชาติ ิ(ISTA) 

แต่่ทว่่าก็็ยัังไม่่มีีข้้อมููลปรากฏชััดว่่ามีีผู้้�ที่่�ให้้ความสนใจที่่�จะเข้้ามาเอาประกัันภััยแต่่อย่่างใด 

สำหรับัประเทศไทย พบว่า่ ยังัคงไม่มี่ีแนวความคิดิที่่�เกี่่�ยวกับัการจัดัทำประกันัภัยันักัท่อ่งเที่่�ยว 

อวกาศแต่่อย่่างใดเลย และด้้วยเหตุุที่่�ว่่าธุุรกิิจประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศเป็็นส่่วนหน่ึ่�ง

ของธุุรกิิจประกัันภััย ดัังนั้้�น ในการดำเนิินธุุรกิิจประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศจึึงต้้องอยู่่�

บนพื้้�นฐานของแนวความคิิด ทฤษฎีี และหลัักการสำคััญที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการจััดทำประกัันภััย 

เช่น่เดีียวกััน นอกจากนี้้� หากพิิจารณาในแง่่ของกฎหมาย จากการศึึกษาวิิจัยั สามารถสรุุปได้้ว่า 

ปััจจุุบัันสัังคมโลกมีีแนวทางและมาตรการระดัับสากลที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการประกัันภััย 

อยู่่� 3 ฉบับั การประกันัภััยทางด้้านอวกาศอยู่่� 4 ฉบับั และการประกันัภััยนัักท่่องเที่่�ยวอยู่่� 1 ฉบับั 

และสำหรัับแนวทางและมาตรการระดัับภายในของต่่างประเทศ ได้้แก่่ สหรััฐอเมริิกา  

สหราชอาณาจัักร และสาธารณรััฐเกาหลีี (เกาหลีีใต้้) พบว่่า แนวทางและมาตรการของทั้้�ง  

3 ประเทศ ไม่่ได้้มีีการกำหนดให้้ต้้องมีีการจััดทำประกัันภััยสำหรัับนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศไว้้ใน

แนวปฏิิบััติิและกฎเกณฑ์์ภายในของตนเลย 

	ทั้้�งนี้้� จากการศึึกษาวิิจััย ผู้้�วิิจััยเห็็นว่่า หากประเทศไทยมีีนโยบาย กฎหมาย  

และแนวปฏิิบััติิ รวมถึึงมีีบริิษััทประกัันภััยเข้้ามารองรัับในประเด็็นที่่�เกี่่�ยวกัับการจััดทำ 

ประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศอย่่างชััดเจน ทุุกภาคส่่วนของประเทศไทยย่่อมได้้ประโยชน์์

อย่่างเป็็นรููปธรรม กล่่าวคืือ (1) ภาครััฐ ย่่อมได้้รับความน่่าเชื่่�อถืือและภาพลักษณ์์ที่่�ดีีจาก

ต่่างประเทศมากขึ้้�น เพราะการดำเนิินกิิจกรรมอวกาศเป็็นกิิจกรรมที่่�สร้้างคุุณประโยชน์์และ 

ภาพลักัษณ์ใ์ห้้แก่ป่ระเทศได้้ในหลากหลายมิติิ ิ(2) ภาคเอกชน โดยเฉพาะบริิษัทัผู้้�รับัประกันัภัยั 

อาจมีรีายได้้เพิ่่�มมากขึ้้�นจากการที่่�นักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศเข้้าทำกรมธรรม์ป์ระกันัภัยันักัท่อ่งเที่่�ยว 

อวกาศกัับตน และในขณะเดีียวกัันบริิษััทนำเที่่�ยวอวกาศก็็จะมีีรายได้้จากผู้้�เข้้าใช้้บริิการที่่� 

เพิ่่�มมากขึ้้�นเช่น่กันั (3) นักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศ ย่อ่มได้้รับัโอกาสความเสี่่�ยงที่่�ลดลงจากการเข้้าทำ 

กรมธรรม์์ประกัันภััย หากมีีอุุบััติิเหตุุหรืือภยัันตรายใด ๆ เกิิดขึ้้�นจากการท่่องเที่่�ยวอวกาศ
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3.2 ข้้อเสนอแนะ

3.2.1 ข้้อเสนอแนะต่่อหน่่วยงานภาครััฐ

1) ข้้อเสนอแนะด้้านแนวทาง เห็็นควรที่่�ประเทศไทย รััฐบาลไทย รวมทั้้�งหน่่วยงาน

ภาครััฐของประเทศไทย ควรกำหนดนโยบายให้้มีความชััดเจนและรองรัับต่่อการจััดทำประกััน

ภััยนัักท่่องเที่่�ยว (ทั้้�งนัักท่่องเที่่�ยวทั่่�วไปและนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ) โดยกำหนดเพิ่่�มเติิมถึึงการ

ประกัันภััยไว้้ในนโยบายด้้านการท่่องเที่่�ยวของประเทศไทย นอกจากนี้้� ในประเด็็นนี้้� ผู้้�วิิจััย

เห็น็ว่า่ประเทศไทย รัฐับาลไทย รวมทั้้�งหน่ว่ยงานภาครััฐที่่�เกี่่�ยวข้้องของประเทศไทย ควรมีีการ

จัดัทำฐานข้้อมููลทางสถิติิเิกี่่�ยวกับัความเสี่่�ยงภัยัจากการท่อ่งเที่่�ยวอวกาศและเอกสารทั้้�งหลาย

ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการท่่องเที่่�ยวอวกาศ (ซึ่่�งสามารถนำเอาแนวทางของประเทศสหรััฐอเมริิกา

มาเป็็นแนวทางในการศึึกษาได้้) ควรมีีการจััดทำกรมธรรม์์ประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศขึ้้�น 

โดยเฉพาะ โดยสามารถนำเอากรมธรรม์์ประกันัภััยอุบุัตัิเิหตุเุดินิทางสำหรัับธุรุกิจินำเที่่�ยวและ

มััคคุุเทศก์์มาเป็็นแนวทางปรัับใช้้ได้้โดยอนุุโลม และควรการกำกัับดููแลบริิษััทที่่�รัับประกัันภััย

นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศในอนาคตให้้เป็็นไปตามมาตรฐานของ ICPs ทั้้�งนี้้� ก็็เพ่ื่�อที่่�จะคุ้้�มครอง 

นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศอย่่างเต็็มที่่� เหมาะสม และเป็็นธรรม

2) ข้้อเสนอแนะด้้านมาตรการ ประเทศไทย และหน่่วยงานภาครััฐที่่�เกี่่�ยวข้้องของ

ประเทศไทย (1) ควรที่่�จะนำกฎหมายที่่�เกี่่�ยวข้้องกับักิจิการด้้านการบินิ (Air Law) มาปรับัใช้้เป็น็

แนวทางโดยอนุุโลม ในการให้้ความคุ้้�มครองแก่่นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ (2) ควรที่่�จะมีีการจััดทำ/ 

แก้้ไข/เพิ่่�มเติิม/ปรัับปรุุง พระราชบััญญััติิธุุรกิิจนำเที่่�ยวและมััคคุุเทศก์์ พ.ศ. 2551 รวมทั้้�ง 

กฎกระทรวง และประกาศทั้้�งหลายที่่�มีีความเกี่่�ยวข้้องกัับการจััดทำประกัันภััยอุุบััติิเหตุุและ 

การกำหนดจำนวนมููลค่่าความคุ้้�มครองความเสีียหายแก่่นัักท่่องเที่่�ยว (ซึ่่�งสามารถนำ

เอามาตรการเกี่่�ยวกัับธุุรกิิจนำเที่่�ยวที่่�จะให้้บริิการดำน้้ำแบบดำน้้ำลึึกโดยมีีอุุปกรณ์ ์

เครื่่�องช่่วยหายใจและอุุปกรณ์์อื่่�นที่่�ช่่วยในการดำน้้ำ) มาปรัับใช้้เป็็นมาตรการเพ่ื่�อคุ้้�มครอง

นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศได้้โดยอนุุโลม และ (3) ควรที่่�จะนำเอามาตรการที่่�เกี่่�ยวกัับการคุ้้�มครอง

ผู้้�บริิโภคมาปรัับใช้้กัับมาตรการที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการจััดทำประกัันภััยนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศ  

เพื่่�อที่่�จะได้้คุ้้�มครองนัักท่่องเที่่�ยวอวกาศจากความเสี่่�ยงภััยที่่�อาจเกิิดขึ้้�นจากการท่่องเที่่�ยว

อวกาศ และก่่อให้้เกิิดความเป็็นธรรมแก่่นักัท่่องเที่่�ยวอวกาศในการเข้้าทำกรมธรรม์์ประกัันภััย 

นัักท่่องเที่่�ยวอวกาศในอนาคต
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3.2.2 ข้้อเสนอแนะต่่อหน่่วยงานที่่�ไม่่ใช่่หน่่วยงานของรััฐ  
(ภาคเอกชน) และประชาชน 

สำหรัับข้้อเสนอนี้้�จะมีีเพีียงข้้อเสนอแนะด้้านมาตรการ โดยเห็็นว่่าหากมีีคดีีความ

เกี่่�ยวกับัการเรียีกร้้องตามสัญัญาประกันัภัยันักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศเกิดิขึ้้�น เห็น็ควรให้้นักัท่อ่งเที่่�ยว 

อวกาศ หรืือ ผู้้�มีอีำนาจฟ้้องคดีแีทนนักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศ สามารถฟ้้องร้้องดำเนินิคดีแีก่บ่ริษิัทั

ผู้้�รับัประกันัภัยัเป็น็คดีผีู้้�บริโิภคแทนคดีแีพ่ง่ทั่่�วไป เหตุผุลเพราะว่า่นักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศจะได้้รับั

ความคุ้้�มครองและความสะดวกมากกว่่า88

88	บทความวิิจัยัฉบัับนี้้� เป็น็ส่่วนหนึ่่�งของวิทิยานิพินธ์ ์หลักัสููตรนิติิิศาสตรมหาบัณัฑิติ เรื่่�อง “มาตรการ
ทางกฎหมายของประเทศไทยในการส่ง่เสริมิและกำกับัดูแูลธุรุกิจิประกันัภัยัเพื่่�อรองรับันักัท่อ่งเที่่�ยวอวกาศ” ซึ่่�งได้้รับั
ทุุนสนัับสนุุนการวิิจััยจากมหาวิิทยาลััยแม่่ฟ้้าหลวง



108  ปีที่ 17 ฉบับที่ 2 กรกฎาคม - ธันวาคม พ.ศ. 2567	 วารสารนิติศาสตร์ มหาวิทยาลัยนเรศวร

References

AXA Insurance. “Group Travel Accident Policy for Tour Operator and Tour Guide.”  

Accessed May 30, 2022. https://www.axa.co.th/travel-insurance-for-tour- 

operator [In Thai]

Bangkok Insurance. “Tour Operators and Tour Guides Accident Insurance  

(TA TOUR).” Accessed May 30, 2022. https://www.bangkokinsurance.com/

th/product/travel [In Thai]

Birds, John and Hird, Norma J. Birds’ Modern Insurance Law. 5th ed. London: 

Sweet & Maxwell, 2001.

Chamrat Khemacharu. Explanation of the Civil and Commercial Code regarding  

insurance. 3rd ed. Bangkok: Yongphon Trading, 1987. [In Thai]

Federal Aviation Administration. “U.S. Human Space Flight Safety Record.”  

Accessed February 9, 2024. https://www.faa.gov/sites/faa.gov/files/

HSF%20Safety%20Record%20Data%20with%20footnotes%20-%20 

Final_9%20Feb%202024.pdf

Hasneziri, Luan. “The Principle of Autonomy of Contractual Will.” European Journal of 

Multidisciplinary Studies 8, no. 1 (2023): 134-147.

Hobe, Stephan and Cloppenburg, Jurgen. “Towards a New Aerospace 	Convention?  

Selected Legal Issues of “Space Tourism”.” Proceedings of the Colloquium 

on the Law of Outer Space 47 (2004): 377-385.

Karnthida Promsavast. “Guidelines for Promoting the Scuba Diving Tourism in  

Thailand.” Master’s thesis, National Institute of Development Administration, 

2020. [In Thai]

Khanna, Monit. “Space Travel Insurance: Richard Branson And Jeff Bezos’ Space 

Trip Not Insured.” Last modified July 12, 2021. Accessed December 

27, 2023. https://www.indiatimes.com/technology/science-and-future/

space-tourism-space-insurance-travel-544767.html

MSIG Insurance (Thailand). “Group Travel Accident Insurance.” Accessed May 30,  

2022. https://www.msig-thai.com/th/business-insurance/group-travel- 

accident-insurance [In Thai]



วารสารนิติศาสตร์ มหาวิทยาลัยนเรศวร	   ปีที่ 17 ฉบับที่ 2 กรกฎาคม - ธันวาคม พ.ศ. 2567  109

Napawat Suebnusorn and Chukeat Noichim. “Measures to Promote Thailand’s 

Space Business: A Case of Space Insurance.” Proceedings of Innovation  

for Sustainable Local Development by the Association of Professional 

Development of Educational Administration of Thailand (APDEAT) No. 47 

in collaboration with the Graduate Studies in Northern Rajabhat University 

(GNRU) No. 23, 3, (2023): 367-382. [In Thai]

Pitts, Antoine. “Space Tourism Policy: Why the World’s Space-Faring Nations Should 

Adopt A Code of Conduct to Control Outer Space Activities.” Southwestern 

Journal of International Law 18 (2012): 687-706.

Prasert Pompongsuk. International air law. Bangkok: Winyuchon, 2002. [In Thai]

Ryabinkin, Charity Trelease. “Let there be Flight: It’s Time to Reform the Regulation 

of Commercial Space Travel.” Journal of Air Law and Commerce 69, no. 1 

(2004): 101-138.

Sanunkorn Sotthibandhu. Explanation of Legal Contracts. 21st ed. Bangkok: 

Winyuchon, 2017. [In Thai]

Sittichoke Sricharoen. Principles of Insurance Law. Bangkok: Winyuchon, 2018.  

[In Thai]

Suthum Phongsamran, Phungjai Phuengnich and Wirat Na Songkhla. Principles of life 

Insurance. 3rd ed. Bangkok: O.S. Printing House, 1999. [In Thai]

Suwijak Chandaphan. “The Legal Status of Tourists in Space Tourism.” The Journal 

of Law, Public Administration and Social Science 3, no. 2 (2019): 71-86. 

[In Thai]

Taghdiri, Adrian. “Flags of Convenience and the Commercial Space Fight  

Industry: The Inadequacy of Current International Law to Address the 

Opportune Registration of Space Vehicles in Flag States.” Boston University 

Journal of Science and Technology Law 19 (2013): 405-431.

The Viriyah Insurance. “Tour Operators and Tour Guides Accident Insurance.”  

Accessed May 30, 2022. https://www.viriyah.co.th/products/business- 

liability/tour-operators-and-tour-guides-accident-insurance/ [In Thai]

Thitiwadi Chaiwat. Risk Management and Insurance in the 21st Century. Bangkok: 

Chulalongkorn University Press, 2009. [In Thai]



110  ปีที่ 17 ฉบับที่ 2 กรกฎาคม - ธันวาคม พ.ศ. 2567	 วารสารนิติศาสตร์ มหาวิทยาลัยนเรศวร

Thumrongsak Damrongsiri and Warach Madhyamapurush. “The Integrated Scuba  

Tourism Management Case Study at Koh Tao, Koh Tao District, Phangan, 

Surathanee.” Rajapark Journal 11, no. 21 (2017): 10-22. [In Thai]

Wall, Mike. “Axiom Space Targeting November 2023 for 3rd Private Astronaut  

Mission to Space Station.” Last modified March 16, 2023. Accessed June 

26, 2024. https://www.space.com/axiom-space-ax-3-astronaut-mission- 

november-2023

Yun, Zhao. “A Legal Regime for Space Tourism: Creating Legal Certainty in Outer 

Space.” Journal of Air Law and Commerce 74, no. 4 (2009): 959-982.


	Blank Page

