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บทคัดย่อ  

ไ ข ่ ไ ห ม เ ป ็ น ว ั ต ถ ุ ด ิ บ ส ำ ค ั ญ ข อ ง ก า ร ป ล ู ก ห ม ่ อ น เ ล ี ้ ย ง ไ ห ม โ ด ย ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น ไ ห ม เ ฉ ล ิ ม พ ร ะ เ ก ี ย ร ต ิ จ ั ง ห วั ด

ข อ น แ ก ่ น ร ั บ ผ ิ ด ช อ บ ข นส ่ ง ไข ่ไ ห ม ให ้ กั บ เ กษ ต ร กร  ไ ด ้ แ ก ่  จ ั ง ห ว ั ด ข อ น แ ก ่ น แ ละ จ ั ง ห วั ด กา ฬ ส ิน ธ ุ์ แ ล ะ ด้ ว ยค วาม

ต้องการไข่ไ หมและตน้ทุนขนส่ง เช่น ค่านำ้มันเชื้อเพลิง ค่าวัสดุอุป กรณ์ ส่งผลใ หต้้ นทุนขนส่งสูงขึ้ น บ ท ค ว า ม

น ี ้ ม ี ว ั ต ถ ุ ป ร ะ ส ง ค ์  1.ศ ึ ก ษ า ร ะ ย ะ ท า ง แ ล ะ ต ้ น ท ุ น รว ม ข น ส่ ง ต ่ อร อ บ ขน ส ่ ง 2 . เ พ ื ่ อ ศ ึ ก ษ า ร ูป แ บ บ วิ ธ ี ดำ เ น ิ น กา รลด

ต้นทุนการขนส่ง แล ะ เป รียบ เท ียบ ต้ นทุ นจ ากก ิ จก รร มล ดต้ นทุน ในด้านการวิเคร า ะ ห์ จำแนก  ต้ น ท ุ น ข อ ง ก า ร

ขนส่ง รูปแบ บ การ วิจัยเชงิปฏิบัติการแบ บ มีส่วนร่วม โด ย ท ฤษ ฎี วิเคราะห์ห่วงโซ ่คุณค่า หลักก ารบริหาร 4 M  

แ ล ะ ท ฤ ษ ฎ ี ต ้ น ท ุ น ข น ส ่ ง แ ล ะ ท ฤ ษ ฎ ี ต ั ว แ บ บ ข น ส ่ ง ก ร ะ จ า ย ส ิ น ค ้ า เ ป ็ น ก ร อ บ ก า ร ว ิ จ ั ย  ก ล ุ ่ ม ผ ู ้ ใ ห ้ ข ้ อ ม ู ล ห ล ั ก ศ ู น ย์

ห ม ่ อ น ไ ห ม เ ฉล ิ มพ ร ะ เก ี ยร ต ิ จั ง ห วั ดข อ นแ ก่ น เค รื ่ อง ม ื อ ท ี ่ใช ้ ใ นก า รว ิ จั ย ค ื อ  1) แ บ บ ส ั ม ภ า ษ ณ์ 2) ส ื บ ค ้ น ข้ อมูล 

3) ป ระชุมและการวิเคราะห์เนื้อหาแล้วเขียนบร รยายสรุป ผลก ารวิจัยเ ชิงพรรณ นา ผลการวิจัยพบ ว่า 

1. ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม ม ี ร ะ ย ะ ท า ง ร ว ม เ ฉ ล ี ่ ย ต ่ อ ร อ บ อ ย ู ่ ท ี ่  3 4 4  ก ม แ ล ะ ต ้ น ท ุ น ร ว ม เ ฉ ล ี ่ ย ต ่ อ ร อ บ อ ย ู ่ ท ี ่ 2 ,6 3 7 

บ าท ส่งผลใ หเ้ฉ พาะต้นทุนขนส่งเฉลี่ยต่อแผ่นอยู่ที่  98 บาท 
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2. ผ ล ว ิ จ ั ย พ บ ว ่ า ร ู ป แ บ บ ล ด ต ้ น ท ุ น ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม ไ ด ้ แ ก ่  1 . ก า ร ป ร ั บ เ ป ล ี ่ ย น ป ร ะ เ ภ ท ว ั ส ด ุ อ ุ ป ก ร ณ ์ ซ ึ ่ ง ล ด

ต ้ น ท ุ น ค ง ท ี ่ ไ ด ้ ร อ บ ล ะ  1 5 7  บ า ท  2 . ก า ร น ำ ร ู ป แ บ บ เ ท ค โ น โ ล ย ี ม า ใ ช ้ ใ น ก ร ะ บ ว น ก า ร ซ ึ ่ ง ร ะ ย ะ ท า ง ต ่ อ ร อ บ เ ฉ ล ี่ ย  

63 กมและต้นทุนรวมลดลงรอบละ 176 บาท 

ข ้ อ ค ้ น พ บ จ า ก ง า น ว ิ จ ั ย น ี ้ ใ น ส ่ ว น ร ู ป แ บ บ ก า ร ล ด ต ้ น ท ุ น ท ี ่ ส ำ ค ั ญ ไ ด ้ แ ก ่  1  ก า ร ป ร ั บ เ ป ล ี ่ ย น ป ร ะ เ ภ ท ว ั สดุ

อุป กรณ์ 2 .การนำรูปแบ บ เท คโ นโลย ีมาใช้ในกระบวนก าร  

 

คำสำคัญ: รูปแบบการลดต้ นท ุน; ต้นท ุนคงท ี;่ ต้นท ุนผันแปร; ไข่ไหม 

 

Abstract 

Silkworm eggs are considered as the important materials of sericulture whereas Queen Sirikit 

Sericulture Center, Khon Kaen Province, takes responsibility on sericulture transportation for farmers in 

some provinces including Khon Kaen Province and Kalasin Province. With demands on silkworm eggs 

and transportation costs like fuel, materials and devices, transportation costs are higher. The objectives 

of this article are as follows: 1) to study on distance and total transportation costs per trip; and 2) to 

study on cost reduction models of transportation and compare costs from cost reduction activities. For 

analysis, transportation costs were classified. The research was conducted in the form of participatory 

action research with theories, value chain analysis, 4 M Management Principles, theory on transportation 

cost and theory on transportation and distribution model as research framework. The key informant was 

Queen Sirikit Sericulture Center, Khon Kaen Province. Research tools were: 1) interview form; 2) data 

searching; and 3) meeting, content analysis, and conclusion in the form of descriptive research.  

The results revealed that: 

1. Total distance of sericulture transportation was 344 kilometers averagely and total costs were 

2,637 baht per trip therefore average transportation cost was 98 baht per sheet. 

2. Cost reduction models of sericulture transportation were: 1) adjustment of types of materials 

and devices that could reduce fixed cost by 157 baht per trip; 2) application of technology in process 

causing average distance at 63 kilometers per trip and reducing total costs by 176 baht per trip.  

For findings of this research, important cost reduction models were: 1) 1) adjustment of types of 

materials and devices; and 2) application of technology in process 
 

Keywords: Cost Reduction Model; Fixed Cost; Variable Costs; Silkworm Eggs  
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บทนำ  

ไ ข ่ ไ ห ม เ ป ็ น วั ตถ ุด ิ บ ท ี ่ ส ำ ค ั ญข อง ก ระ บ วน กา ร ป ลู กห ม ่อ น เล ี ้ย ง ไห ม ซ ึ ่ง ส ่ง ผ ล ต ่อ ต ้ นท ุน ร วม แ ล ะ  ร า ย ได ้

ค ว า ม เ ป ็ น อ ย ู ่ ข อ ง เ ก ษ ต ร ก ร  (Charlee, 2 0 1 5 )  ใ น ป ั จ จ ุ บ ั น ม ี บ ร ิ ษ ั ท จ ุ ล ไ ห ม ไ ท ย แ ล ะ ก ร ม ห ม ่ อ น ไ ห ม เ ฉ ล ิ ม พ ร ะ

เ ก ี ย ร ต ิ  ท ี ่ ร ั บ ผ ิ ด ช อ บ ก า ร จ ั ด ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม ไ ป ย ั ง เ ก ษ ต ร ก ร ท ั ่ ว ป ร ะ เ ท ศ  ซ ึ ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม เ ก ิ ด จ า ก ก า ร ค ั ด  ส ร ร ท า ง ด ้ า น

ก า ย ภ า พ แ ล ะ พ ั ฒ น า สา ย พั นธ ุ์ ขอ ง ผ ี เส ื ้อ เ พื ่ อให ้ ได ้ ไข ่ไ หม ท ี ่ ม ีล ั กษ ณ ะ คว า ม สม บ ูร ณ์ แ ข ็ง แ ร ง ต ร ง ต า ม ค ุ ณ ภ าพ

แ ล ะ ม า ต ร า ฐ า น  (Pattanawich, 2 0 2 0 )  เ พ ื ่ อ น ํ า ผ ล ผ ล ิ ต จ า ก ไ ข ่ ไ ห ม ไ ป  พ ั ฒ น า ต ่ อ ย อ ด เ พ ื ่ อ เ พ ิ ่ ม ม ู ล ค ่ า ส ิ น ค ้ า

อุตสาหกรรมเค รื่องแต่งกายผ้าไหมการปร ะยุก ต์ใช้ในรูปแบ บ ต่า ง ๆ (Somying, 2 014) 

ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น ไ ห ม เ ฉ ล ิ ม พ ร ะ เ ก ี ย ร ต ิ จ ั ง ห ว ั ด ข อ น แ ก ่ น  ป ร ะ ส บ ป ั ญ ห า เ ก ิ ด ค ว า ม ไ ม ่ ป ร ะ ห ย ั ด ด ้ า น ต ้ น ท ุ น  2  

ร ู ป แ บ บ ไ ด ้ แ ก ่  ต ้ น ท ุ น ก า ร ผ ล ิ ต ไ ข ่ ไ ห ม ซ ึ ่ ง ม ี ว ิ ธ ี ก า ร แ ก ้ ไ ข ท ี ่ ส า ม า ร ถ ล ด ต ้ น ท ุ น ไ ด ้  เ ช ่ น  น ำ เ ท ค โ น โ ล ย ี ม า ใ ช ้ ใ น

ก ร ะ บ ว น ก า ร ร ว ม ถ ึ ง ก า ร ท ำ แ บ บ แ ผ น ใ น ก า ร ผ ล ิ ต แ ต ่ ล ะ ร อ บ ก า ร ผ ล ิ ต  ( Wijit, 2022)  ก า ร แ ล ก เ ป ล ี ่ ย น อ ง ค์

ค ว า ม ร ู ้ ก ั น จ า ก แ บ ่ ง บ ั น ป ร ะ ส บ ก า ร ณ ์ แ ล ะ ก า ร ป ร ะ ช ุ ม ร ะ ด ม ส ม อ ง ใ น ก า ร ท ำ ง า น ข อ ง แ ต ่ ล ะ บ ุ ค ค ล  ( Sujitra, 

2021)  แ ล ะ ร ู ป แ บ บ ล ด ต ้ น ท ุ น ก า ร ผ ล ิ ต ย ั ง ต ้ อ ง ศ ึ ก ษ า ป ั จ จ ั ย ท ี ่ ใ ช ้ ใ น ก า ร ผ ล ิ ต ใ น ก า ร ป ร ั บ เ ป ล ี ่ ย น แ ล ะ ใ ช ้ ใ น ก า ร

ก ำ ห น ด ร ู ป แ บ บ เ พ ื ่ อ ล ด ต ้ น ท ุ น ก า ร ผ ล ิ ต แ ล ะ เ พ ิ ่ ม ม ู ล ค ่ า ข อ ง ส ิ น ค ้ า  ( Audthasit, 2 0 2 0 )  แ ล ะ ต ้ น ท ุ น ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม

เ น ื ่ อ ง จ า ก ป ั จ จ ั ย ท ี ่ เ ก ี ่ ย ว ข ้ อ ง ก ั บ ก า ร ข น ส ่ ง ท ี ่ ไ ม ่ เ ป ็ น ไ ป ต า ม ท ี ่ ค า ด ก า ร ณ ์ แ ล ะ ไ ม ่ ส า ม า ร ถ  ค ว บ ค ุ ม ค ว า ม ผ ั น ผ ว น

จ า ก ป ั จ จ ั ย ใ น ด ้ า น ข น ส ่ ง  ด ้ า น ป ั จ จ ั ย ภ า ย น อ ก  เ ช ่ น  ค ่ า น ้ ำ ม ั น เ ช ื ้ อ เ พ ล ิ ง ค ่ า  บ ำ ร ุ ง ร ั ก ษ า  แ ล ะ ด ้ า น ป ั จ จ ั ย ภ า ย ใ น  

เ ช ่ น  ค ่ า ว ั ส ด ุ อ ุ ป ก ร ณ ์ ใ น ก า ร ข น ส ่ ง  ซ ึ ่ ง จ ะ ส ่ ง ผ ล ก ร ะ ท บ ใ ห ้ ต ้ น ท ุ น ไ ข ่  ไ ห ม ม ี เ พ ิ ่ ม ม า ก ข ึ ้ น  ( Thanikan, 2 0 2 1 )   

ซ ึ ่ ง ต ้ น ท ุ น ข น ส ่ ง เ ร ิ ่ ม ต ั ้ ง แ ต ่ ก ร ะ บ ว น ก า ร ร ั บ ค ํ า ส ั ่ ง ซ ื ้ อ ไ ข ่  ไ ห ม ข อ ง ส ม า ช ิ ก เ ก ษ ต ร ก ร  ร ะ ย ะ เ ส ้ น ท า ง ก า ร ข น ส่ ง  

ต ้ น ท ุ น ค ่ า เ ส ื ่ อ ม ร า ค า แ ล ะ ม ี ป ั จ จ ั ย ท า ง ด ้ า น ก า ร ฟ ั ก ต ั ว  ข อ ง ไ ข ่ ไ ห ม  ( Nukanda, 2 0 1 7 )  ซ ึ ่ ง ท ำ ใ ห ้ ต ้ น ท ุ น ไ ข ่ ไ ห ม ท ี่

ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น ไ ห ม เ ฉ ล ิ ม พ ร ะ  เ ก ี ย ร ต ิ จ ั ง ห ว ั ด ข อ น แ ก ่ น  แ บ ก ร ั บ ไ ว ้ ส ู ง ข ึ ้ น ต ่ อ เ น ื ่ อ ง จ า ก ร า ค า ม า ต ร า ฐ า น ท ี ่ ก ำ ห น ด

จ า ก ก ร ม ห ม ่ อ น ไ ห ม  เ ฉ ล ิ ม พ ร ะ เ ก ี ย ร ต ิ ใ น ก า ร จ ํ า ห น ่ า ย ใ ห ้ ก ั บ เ ก ษ ต ร ก ร  ( Agriculture and Cooperatives, Khon 

Kaen Province, 2 017) 

บ ท ค ว า ม ว ิ จ ั ย น ี ้ น ำ เ ส น อ แ น ว ท า ง ห ร ื อ ร ู ป แ บ บ ใ น ก า ร ล ด ต ้ น ท ุ น ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม  ก ร ณ ี ศ ึ ก ษ า ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น

ไ ห ม เ ฉ ล ิ ม พ ร ะ เ ก ี ย ร ต ิ จ ั ง ห ว ั ด ข อ น แ ก ่ น เ พ ื ่ อ ศ ึ ก ษ า เ ก ี ่ ย ว ก ั บ ร ู ป แ บ บ ก า ร ล ด ต ้ น ท ุ น ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม ท ี ่ อ ย ู ่ ใ น

กระบวนก ารที่เก ี่ยว ข้อ งทั้ ง หม ดแ ล ะส า ม ารถ น ำ ผล ลัพธ ์ท ี่ไ ด้จ าก กา รวิ จัย เป ็น แ นวท า งห รื อ ต้ น แ บ บ ใ น ก า ร ล ด

ต ้ น ท ุ น ข น ส ่ ง เ พ ื ่ อ ช ่ ว ย ใ น ก า ร ล ด ต ้ น ท ุ น ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม ภ า ย ใ น จ ั ง ห ว ั ด ข อ น แ ก ่ น แ ล ะ จ ั ง ห ว ั ด อ ื ่ น  ๆ  ใ น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย

และเป ็นประโย ช น์แก่ ธุรก ิ จ อื่นท ี่เ กี่ยว ข้อ งใ นลักษ ณ ะเ ดียวก ั นใ นก าร ว าง แ ผ นปรับ ป รุ งก า ร บ ริ ห า ร ร ะ บ บ ข น ส่ ง

เพื่อช่วยล ดค่ าใ ช้ จ่ ายท า งด้ า น ต้นทุ นก ร ะบ วนก า ร ขน ส่ งซึ่ง จ ะ ส่ ง ผล ต่อ ต้ นทุน วั ตถุดิ บ บ ท ค ว า ม วิ จั ย นี้ น ำ เ ส น อ 

ร ะ ย ะ ท า ง  แ ล ะ ต ้ น ท ุ น ร ว ม ข น ส ่ ง ต ่ อ ร อ บ ก า ร ข น ส ่ ง  แ ล ะ ศ ึ ก ษ า ร ู ป แ บ บ ว ิ ธ ี ด ำ เ น ิ น ก า ร จ ั ด เ ส ้ น ท า ง ใ น ก า ร ล ด

ต้นทุนและเป รียบเ ท ียบ ต้นทุนจาการลดต้นทุนของศูนย์หม่อนไหมเฉ ลิมพระเก ียรตจิั งหวัดขอน แก่น 
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วัตถุประสงค์การวิจัย  

1. เ พ ื ่ อ ศ ึ ก ษ า ร ะ ย ะ ท า ง ร ว ม แ ล ะ ต ้ น ท ุ น ร ว ม ข น ส ่ ง ต ่ อ ร อ บ ก า ร ข น ส ่ ง ข อ ง ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น ไ ห ม เ ฉ ล ิ ม พ ร ะ

เก ียรตจิังหวัดขอนแก่น 

2. เ พ ื ่ อ ศ ึ ก ษ า ร ู ป แ บ บ ว ิ ธ ี ด ำ เ น ิ น ก า ร ล ด ต ้ น ท ุ น ข น ส ่ ง แ ล ะ เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ต ้ น ท ุ น จ า ก ร ู ป แ บ บ ล ด ต ้ น ท ุ น

ขนส่งไข่ไ หมของศูนย์หม่อนไหมเฉลิมพระเกียรติจังหวัดขอน แก่น 

 

การทบทวนวรรณกรรม 

ง า น ว ิ จ ั ย เ ร ื ่ อ ง  ร ู ป แ บ บ ก า ร ล ด ต ้ น ท ุ น ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม   ก ร ณ ี ศ ึ ก ษ า  ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น ไ ห ม เ ฉ ล ิ ม พ ร ะ เ ก ี ย ร ต ิ  

จังหวัดขอนแก่น คณะผู้วจิัยไ ด้ศกึษ าวรรณกรรม เอก สารและงานวิจัยท ี่เกี่ยว ข้องดังนี้ 
Saranya et al. ( 2020)  การใช้แนวคิดห่วงโซ ่คุณค่า (Value Chain) กล ่าวคือองค์ความรู้แนวท า ง ก า ร

พ ั ฒ น า ห ่ ว ง โ ซ ่ ค ุ ณ ค ่ า จ ะ ต ้ อ ง ม ี ก า ร ด ำ เ น ิ น ก า ร อ ย ่ า ง เ ป ็ น ร ะ บ บ เ พ ื ่ อ น ำ ม า ส ร ้ า ง แ น ว ท า ง พ ั ฒ น า ผ ส ม ผ ส า น ใ น

กิจกรรมหลักและกิจกรรมสนับ สนุนที่ไ ด้มาสู่ก ระบ วนก ารตน้น้ำ กล างนำ้ และ ป ลายน้ำ 

Jutarat (2 0 1 1 )  ไ ด ้ ส ร ุ ป ว ่ า ก า ร ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม จ า ก แ ห ล ่ ง ผ ล ิ ต ไ ป ส ู ่ เ ก ษ ต ร ก ร เ ป ็ น ข ั ้ น ต อ น ห น ึ ่ ง ท ี ่ ส ำ ค ั ญ ซ ึ่ ง

ก า ร ข น ส ่ ง ไ ข่ ไห ม ท ี ่ ถูก ต ้อ ง แ ละ เ ห มา ะ ส ม ท ี ่จ ะ ส ่ งผล ให ้ เก ษ ต รก ร ได ้ ไข ่ ไห ม ท ี ่ม ี คุ ณ ภาพ โด ยม ี ป ั จ จั ยภ า ย นอกใ น

การฟักตัว ป ระกอบ ด้วย เวล า อุณหภูมิ ระยะทาง และระยะเวลาต่าง  ๆ ผลการวิจัยพบ ว่า ขนส่งโดย ร ถ ห้ อ ง

เย ็นและรถป รับอากาศที่มกีารควบ คุมความช้ืน เป อร์เซ ็นต์การฟักตัวของไ ข่ไหมและการเลีย้งรอดวัย อ่ อ น สู ง

กว ่าวิธีอื่น 

Narathip et al. (2019) ไ ด ้ น ำ ต ั ว แ บ บ ก ำ ห น ด ก า ร เ ช ิ ง ค ณ ิ ต ศ า ส ต ร ์ โ ด ย ใ ช ้ ท ฤ ษ ฏ ี  Transshipment 

Problem Model ม า ใ ช ้ ใ น ศ ึ ก ษ า ก า ร ข น ส ่ ง ข า เ ข ้ า โ ด ย ใ ช ้ โ ป ร แ ก ร ม  lingo 11ใ น ว ิ เ ค ร า ะ ห ์ ข ้ อ ม ู ล  โ ด ย ส ร ุ ป ไ ด ้ ว่ า

ส า ม า ร ถ ว า ง แ ผ น ก า ร ข น ส ่ ง ส ิ น ค ้ า ไ ด ้ อ ย ่ า ง ม ี ป ร ะ ส ิ ท ธ ิ ภ า พ แ ล ะ ต ร ง ต า ม เ ง ื ่ อ น ไ ข ก า ร ข น ส ่ ง ท ำ ใ ห ้ ล ด ต ้ น ท ุ น ค่ า

ขนส่งสนิค้าได ้ในอัตราร้อยละ 21.21 หรอืคิดเป ็น 15,320,664 บ าท ต่อปี 

Raknoi et al. ( 2018) ไ ด ้ น ำ ต ั ว แ บ บ ก ำ ห น ด ก า ร เ ช ิ ง ค ณ ิ ต ศ า ส ต ร ์ โ ด ย ใ ช ้ ท ฤ ษ ฏ ี  Transshipment 

Problem Model ส ร ุ ป ว ่ า ต ั ว แ บ บ ก ำ ห น ด ก า ร เ ช ิ ง เ ส ้ น ผ ส ม โ ด ย ใ น กา ร จ ั ด เ ส ้ น ท า ง ข น ส ่ ง แ ล ะ ม ี ก า ร ใ ช ้ ร ถ ใ น ข นส่ง

ห ล า ย ข น า ด แ ล ะ เ ส ้ น ท า ง ข น ส ่ ง ห ล า ย เ ส ้ น ท า ง  โ ด ย ส ร ุ ป ไ ด ้ ว ่ า ก ำ ห น ด ก า ร เ ช ิ ง เ ส ้ น ส า ม า ร ถ แ ก ้ ไ ข ป ั ญ ห า ใ น

เส้นทางขนส่งได ้และมีตน้ทุนลด ลงอยู่ท ี่อัตราร้อยละ 3.03 ต่อปี 

Ekawit et al. (2018) ไ ด ้ น ำ ต ั ว แ บ บ ก ำ ห น ด ก า ร เ ช ิ ง ค ณ ิ ต ศ า ส ต ร ์ โ ด ย ใ ช ้ ท ฤ ษ ฏ ี  Transshipment 

Problem Model ป ระกอบ กับ นำโป รแกรม lingo 11 มาใช้ในการวิเคราะห์ ข้อมู ลโ ดยเ ป รียบเ ท ียบ ค่ า ค ำ ต อ บ ใ น

การจัดรถบรรท ุกและควา มต้ องก ารข อง ลูก ค้า สรุป ได ้ว่ าล ดต้นทุ นขน ส่งได้ 3,203,951.55 บ าท ต่ อ ป ี ห รื อ คิ ด

เป ็นอัตราร้อยละ 11.34 
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Pattanawich et al. ( 2 02 0)  ได ้ศึกษ าสมบัติท า งเค มีก าย ภาพ ข อง ห นอ นไห มพบ ว่ าส าม า รถ ใ น ล ะ ล า ย

ท ี ่ ด ี ใ น ส ภ า ว ะ ท ี ่ ม ี ค ่ า  PH ม า ก ก ว ่ า  7  ค ว า ม ส า ม า ร ถ ใ น ท ำ ใ ห ้ เ ก ิ ด โ ฟ ม ต ่ ำ แ ล ะ ม ี ค ว า ม เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ต ่ อ ท า ง ด ้ า น

อุณหภูมิและทำใหค้วามคงตัวของโฟ มที่เก ิดขึ้นสูงกว ่าอย่ างมนีัยส ำคัญ (p>0.05) 

จากก ารทบ ท วนวรรณกรรม เอก สารและงานว ิ จ ั ยท ี่ เก ี่ ยวข ้อง สร ุ ป ได ้ ว ่า ในก ระบ วนก ารขนส ่ งไข ่ไหม

จ ำ เ ป ็ น จ ะ ต ้ อ ง ม ี ก า ร ท ำ ท ฤ ษ ฎ ี เ ข ้ า ม า ช ่ ว ย ใ น ก า ร บ ร ิ ห า ร จ ั ด ก า ร ใ น ก ร ะ บ ว น กา ร ข น ส ่ ง ไ ป ย ั ง เ กษ ต ร ก ร ใน ช ุ ม ชน

ต ่ าง ๆ  เพ ื ่ อจำแนกต ้ นท ุ นแล ะ รายไ ด ้ ในร ู ป แบบ ต ่ าง ๆ ท ั ้ งน ี ้ ค ่ าใช ้ จ ่ ายใ นกร ะบ วนก าร ขนส ่ งข ึ ้ นอ ย ู ่ ก ั บ เส ้ น ท า ง 

ระยะทาง อ ุ ณหภ ู ม ิ ระหว ่ างขนส ่ ง  ระด ั บ ความชื ่ นในอากา ศ แสงสว ่ างและช่ วงระย ะก ารฟ ั กต ั วขอ งต ั วไ ห ม ใ น

การนำเอาหล ั กก ารบร ิ ห า รแ ละ ท ฤษ ฎ ี ม าใช ้ ได ้ อย ่ า งเ ห มา ะ สมเ พ ื ่ อให ้ ศ ู นย ์ ห ม ่ อ นไ หมเ ฉล ิ ม พร ะเก ี ยร ต ิ จ ั ง ห วั ด

ขอนแก่นเห็ นต้ นท ุ นท ี่ แท ้ จริ งของกระบ วนการขนส่งต่ อรอบซ ึ่ งตน้ทุน ขนส่ งป ระกอบ ด้วยต้ นท ุ นค งที่  ต้ นทุ นผั น 

และเพื่อหาแนวทางในการปรับแก้ไขพัฒนาแนวท างลดต้ นท ุนไข่ไหมดังภาพป ระกอบท ี่ 1 ดังนี ้ 

 

ภาพท่ี 1 องค์คว ามรู้ จากก า รทบ ท วนวรรณกรรม 
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กรอบแนวความคิดการวิจัย 

 ง า น ว ิ จ ั ย น ี ้  เ ป ็ น ก า ร ว ิ จ ั ย เ ช ิ ง ป ฏ ิ บ ั ต ิ ก า ร แ บ บ ม ี ส ่ ว น ร ่ วม ค ณ ะ ผ ู ้ ว ิ จ ั ย ก ำ ห น ด ก ร อ บ แ น ว ค ิ ด ก า ร ว ิ จ ั ยต าม

แนวคิด/ทฤ ษ ฎีของ วิเคราะห์ห่วงโซ ่คุณค่า หลักก ารบริหาร 4 M ท ฤษ ฎีต้นทุนขนส่งและท ฤษ ฎีตัวแบบ ข น ส่ ง

กระจายสินค้าเป ็นกรอบ การวิจัย  ป ระกอบ ด้วย ตัวแปรต้น และ ตัวแปรตาม โด ยมีรายละเอียดดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

            

 

 ภาพท่ี 2 กรอบ แ นวความ คิดการวิจัย 

 

ระเบียบวิธีวิจัย 

ก า ร ว ิ จ ั ย ค ร ั ้ ง น ี ้ เ ป ็ น ก า ร ว ิ จ ั ย เ ช ิ ง ป ฏ ิ บ ั ต ิ ก า ร แ บ บ ม ี ส ่ ว น ร ่ ว ม  (Participatory Action Research: PAR) 

โ ด ย ใ ช ้ ว ิ ธ ี ก า ร ก า ร เ ล ื อ ก ต ั ว อ ย ่ า ง แ บ บ เ จ า ะ จ ง  (Purposive Selection) เ ค ร ื ่ อ ง ม ื อ ท ี ่ ใ ช ้ ใ น ก า ร ว ิ จ ั ย ม ี  3  ช น ิ ด  ค ื อ   

1) แ บ บ ส ั ม ภ า ษ ณ์ 2) ก า ร ส ื บ ค ้ น ข ้ อ ม ู ล  3 )  ป ร ะ ช ุ ม  โ ด ย แ บ ่ ง อ อ ก เ ป ็ น  3  ข ั ้ น ต อ น  ค ื อ  ข ั ้ น ต อ น ท ี ่  1  ก า ร เ ต ร ี ย ม

ตัวก ่อนลงภาค สน า ม ขั้นตอนท ี่ 2  การลงภาคส น าม และ ขั้นตอนท ี่ 3 หลังลงภาคส น าม มี ร า ย ล ะ เ อี ย ด ดั ง นี้ 

(Supapron, 2015) 

ขั้นตอนที่ 1 การเตรยีมตัวก่อนลงภาคสนาม 

1. ก า ร เ ต ร ี ย ม ค ว า ม พ ร ้ อ ม ก ่ อ น ก า ร ว ิ จ ั ย ผ ู ้ ว ิ จ ั ย ศ ึ ก ษ า เ อ ก ส า ร  ท ฤ ษ ฎ ี  ห น ั ง ส ื อ  ร า ย ง า น ก า ร ป ร ะ ชุ ม 

ภ า พ ถ ่ า ย  แ ล ะ ง า น ว ิ จ ั ย ท ี ่ เ ก ี ่ ย ว ข ้ อ ง ก ั บ ก า ร ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม จ า ก น ั ้ น ศ ึ ก ษ า บ ร ิ บ ท ร ู ป แ บ บ ก า ร ข น ส ่ ง ข อ ง ศ ู น ย ์ ห ม่ อน

ไ ห ม เ ฉ ล ิ ม พ ร ะ เ ก ี ย ร ต ิ จ ั ง ห ว ั ด ข อ น แ ก ่ น ท ี ่ ใ ช ้ เ ป ็ น ส น า ม ว ิ จ ั ย เ พ ื ่ อ ใ ห ้ ไ ด ้ ข ้ อ ม ู ล เ บ ื ้ อ ง ต ้ น ป ร ะ ก อ บ ก า ร ท ำ ว ิ จั ย  

นำข้อมูลที่ได้ไป ป รับใ ช้ในกระบว นการดำเนินการวจิัย 

1 การวเิคราะห์ข้อมูล 

2.ทบทวนวรรรณกรรม 

3  ก ารประชุมระดมสมอง 

 

รูปแบบการลดต้นทุนขนส่งไข่ไ หม 

กรณศีกึษา ศูนย์หม่อนไหมเฉลมิพระเกยีรต ิ 

จังหวัดขอนแก่น 

ก ารปรับเป ลี่ยนป ระเภ ทวัส ดุอุปก รณ์ 
 

การนำรูปแบบเทคโ นโลยมีาใ ชใ้น

กระบวนการ 

 

การสร้างแบบฟอร์ม จัดเสน้ทาง

รูปแบบTransshipment Problem 

Model โ ดยโปรแกรม LINGO 
 

ตน้ทุน 

ระยะทาง 

ตน้ทุนการขนส่งไข่ไ หม 
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2. ป ร ะ ส า น ง า น แ ล ะ ส ำ ร ว จ พ ฤ ต ิ ก ร ร ม ก า ร ท ำ ง า น ข อ ง บ ุ ค ค ล ก ร ก ่ อ น ก า ร ว ิ จ ั ย  ค ณ ะ ผ ู ้ ว ิ จ ั ย ต ิ ด ต่ อ

ป ร ะ ส า น ง า น ก ั บ เ จ ้ า ห น ้ า ท ี ่ ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น ไ ห ม เ ฉ ล ิ ม พ ร ะ เ ก ี ย ร ต ิ จ ั ง ห ว ั ด ข อ น แ ก ่ น  โ ด ย ม ี ผ ู ้ ใ ห ้ ข ้ อ ม ู ล ห ล ั ก จ ำ น ว น  7 

คน ได ้แก่ 1 หัวหนา้นักว ิชากา รเก ษ ต รช ำ นา ญก า ร จำนวน 1 คน 2  นักวิชาการเกษ ตรช ำน าญ กา ร จำนวน  2  

ค น  3 . น ั ก ว ิ ช า ก า ร เ ก ษ ต ร ป ฏ ิ บ ั ต ิ กา ร  จ ำ น ว น  2  ค น  เ จ ้ า พ น ั ก ง า น ก า ร เ ก ษ ต ร  จ ำ น ว น  1  ค น  4 .  ค น ง า น ท ด ล อ ง

ก า ร เ ก ษ ต ร  จ ำ น ว น  1  ค น  แ ล ะ ผ ู ้ เ ข ้ า ร ่ ว ม ส ั ม ภ า ษ ณ ์  ไ ด ้ แ ก ่  1  เ จ ้ า ห น ้ า ท ี ่ ป ฏ ิ บ ั ต ิ ง า น ด ้ า น ม า ต ร า ฐ า น ห ม ่ อ น ไ ห ม  

จ ำ น ว น  3  ร า ย  2 . พ น ั ก ง า น ก า ร เ ก ษ ต ร  ศ 2  จ ำ น ว น  4  ร า ย  3 . เ จ ้ า ห น ้ า ท ี ่ ก า ร เ ง ิ น แ ล ะ บ ั ญ ช ี  จ ำ น ว น  1  ร า ย  

4.คนงานทด ลองการเกษ ตร จำนวน 2  ราย 

3 . เ ก ็ บ ข ้ อ ม ู ล ก ่ อ น ก า ร ว ิ จ ั ย ใ น ต ั ว อ ย ่ า ง ท ี ่ ศ ึ ก ษ า ผ ู ้ ว ิ จ ั ย ใ ช ้ แ บ บ ก า ร ส ื บ ค ้ น แ ล ะ แ บ บ ส ั ม ภ า ษ ณ ์ ใ น

ก ร ะ บ ว น ก า ร ข ั ้ น ต อ น ใ น ก า ร ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม ท ี ่ ผ ู ้ ว ิ จ ั ย ส ร ้ า ง ข ึ ้ น เ พ ื ่ อ จ ำ แ น ก ล ั ก ษ ณ ะ ข อ ง ต ้ น ท ุ น ท ี ่ เ ก ิ ด ข ึ ้ น ใ น

กระบวนก ารก่อนก ารดำเนินการวจิัย 

ขั้นตอนที่ 2 การลงภาคสนาม ห ล ั ง จ า ก ผ ู ้ ว ิ จ ั ย ด ำ เ น ิ น ก า ร เ ก ็ บ ข ้ อ ม ู ล เ พ ื ่ อ ใ ช ้ ป ร ะ ก อ บ ว ิ เ ค ร า ะ ห์

แสวงหาข้อมูลจากก ารลงภ าคสนา มเมื่อท ร าบ ถึงปัญ ห าท ี่เกิดขึน้จริงใ นบริบ ท จากก า รดำเนิ นการ วิ จั ย โ ด ย จ ะ

ม ี ก า ร ว ิ เ ค ร า ะ ห ์ โ ด ย ป ร ะ ย ุ ก ต ์ ร ู ป แ บ บ ล ด ต ้ น ท ุ น  2  ก ร ณ ี ไ ด ้ แ ก ่  ร ู ป แ บ บ ล ด ต ้ น ท ุ น ท ี ่  1  โ ด ย ก า ร ป ร ั บ เ ป ล ี ่ ย น

ป ร ะ เ ภ ท ว ั ส ด ุ อ ุ ป ก ร ณ์ โ ด ย จ ะ พ ิ จ า ร ณ า จ า ก ค ุ ณ ภ า พ แ ล ะ ร า ค า ข อ ง ว ั ส ด ุ อ ุ ป ก ร ณ ์ ใ น แ ต ่ ล ะ ช น ิ ด โ ด ย ร ะ บ ุ ภ า ย ใ ต้

เงื่อนไขต้นทุนสินค้ าท ี่ ต่ ำท ี่สุ ด  ซ ึ่งจะมีตารา งเป รียบเ ท ี ยบ ข้ อมู ลป ร ะก อบ ก าร วิเค ร า ะ ห์ ข้ อ มู ล แ ล ะ รู ป แ บ บ ล ด

ต ้ น ท ุ น ท ี ่  2  ก า ร จ ั ด เ ส ้ น ท า ง โด ยว ิ ธี  ท ฤ ษ ฎ ี ต ั ว แ บ บ ขน ส ่ง แ ล ะ ก ระ จ า ย ส ิ นค ้ า แ ล ะ ม ีก า ร กำ ห น ด ต ัว แ ป ร ต ัด สิ นใจ

แบบ ท วิภาคเพ ื่ อให้ มีก า ร ตัด สิน ใจ เลื อกใ ช้ รถบ ร รทุก ขอ ง ศูน ย์ หม่ อ นไ หม เฉ ลิ ม พร ะเ กี ย ร ติ จั ง ห วั ด ข อ น แ ก่ น ซ ึ่ ง

การตดัสินใจม ี 2  ลักษ ณะดังนี้ 

    Xijn      มีค่าเป ็น 1 เมื่อมีการเดินรถบ รรทุก จากจุดท ี่ i ไป จุดที่ j ด้วยรถ บ รรทุก คันท ี่ n   

             มีค่าเป ็น 0 เมื่อไม่มกีารเดินรถบ รรทุก จากจุดท ี่ i ไป จุดที่ j ด้วยรถ บ รรทุก คัน 

 ท ี่ n      

    Mijn    คือ ป ริมาณการขนส่งสนิค้า จากจุดท ี่ i ไป จุดที่ j ด้วยรถ คันท ี่ n 

แ ล ะ ส ม ก า ร ต ั ว แ ป ร ต ั ด ส ิ น ใ จ ซ ึ ่ ง ว ั ต ถ ุ ป ร ะ ส ง ค ์ เ พ ื ่ อ จ ั ด เ ส ้ น ท า ง ก า ร ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม  ค ื อ ฟ ั ง ก ์ ช ั น ว ั ต ถ ุ ป ร ะ ส ง ค ์ ข อ ง

การตัดสินใจเลือกใช ้รถบ รรทุก เพื่อการขนส่งสินค้าให้มตี้นทุนต่ำท ี่สุด ดังสมการที ่1.1 

Min  Z = ∑ ∑ 𝐶𝑖𝑗

J

j=1

I

i=1

∙ Xijn 

ส ม ก า ร ท ี ่  (1.2) ห ม า ย ถ ึ ง ก า ร จ ั ด ร ถ บ ร ร ท ุ กข นส ่ ง ไข ่ไ ห มส ิ น ค้ า ว ั นท ี ่ n ใ ห ้ เ ข ้ า อ อ ก ไม ่ เก ิ นป ร ิม า ณสทุ ธิ  

ณ ต้นทาง 
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∑ ∑ Xijn

J

j=1

I

i=1

− ∑ ∑ Xjin

I

i=1

J

j=1

= Sni : ∀ni   1.2 

 

สมการที่ 1.3 หมายถ ึงการจัดรถบรรท ุกค ันที่ n ให้เข้าออกไ ม่เก ินปริมาณสุท ธิ  ณ จุดที่  i   

Mijn  ≤   Xijn ∙ G : ∀ijn 1.3 

 

ส ม ก า ร ท ี ่  1.4 ห ม า ย ถ ึ ง ก า ร ป ้ อ ง ก ั น ค ว า ม ผ ิ ด พ ล า ด เ พ ื ่ อ ไ ม ่ ใ ห ้ จ ั ด ร ถ บ ร ร ท ุ ก ไ ป ย ั ง จ ุ ด  i เ ม ื ่ อ ไ ม ่ ม ี ป ร ิ ม า ณ ก า ร

บ รรทุก สินค้า 

 

สมการที่ 1.5 หมายถ ึงการขนส่งสนิค้าให้เท ่ากับ ป ริมาณป ริมาณสุท ธิของสิ นค้าท ี่ขนส่ ง ณ จุดท ี่ i  

 

 

จ า ก น ั ้ น ผ ู ้ ว ิ จ ั ย แ ล ะ เ จ ้ า ห น ้ า ท ี ่ เ ก ี ่ ย ว ข ้ อ ง ด ำ เ น ิ น ก า ร เ ก ็ บ ข ้ อ ม ู ล แ ล ะ ต ร ว จ ส อ บ ข ้ อ ม ู ล แ บ บ  triangulation 

เ ร ี ย ก ว ่ า  ก า ร ต ร ว จ ส อ บ ข ้ อ ม ู ล แ บ บ ส า ม เ ส ้ า  ห ร ื อ ท ี ่  Denzin (1978) เ ป ็ น ก า ร ใ ช ้ ก ร ะ บ ว น ว ิ ธ ี ท ี ่ ห ล า ก ห ล า ย 

(The Multiple-Method Approach) ใ น ก า ร ต ร ว จ ส อ บ แ ล ะ ว ิ เ ค ร า ะ ห ์ ข ้ อ ม ู ล ป ร ะ ก อ บ ด ้ ว ย  ด ั ง น ี ้  ( Busakorn, 

2018) 

ก า ร ต ร ว จ ส อ บ ส า ม เ ส ้ า ด ้ า น ข ้ อ ม ู ล  (Data Triangulation) โ ด ย ก า ร พ ิ ส ู จ น ์ ว ่ า  ข ้ อ ม ู ล ท ี ่ ไ ด ้ ม า น ั ้ น ถ ู ก ต ้ อ ง

หรอืไม่ วิธีการตรวจสอบ คือ การตรวจสอบแหล่งของขอ้มูล ได ้แก่ 

1.1 แหล่งเวล า โด ยใ น การสัมภาษ ณ์เชงิลกึตัว แทนเจ้าหนา้ท ี่ของศู นย์หม่อนไห มเฉ ลิมพร ะ เ กี ย ร ติ

จังหวัดขอนแก่นซ ึ่งเป ็นการสัมภาษ ณ์ด้วยตัวผู้วจิัยเป ็นรายบ ุคคล 

1.2 แหล่งสถ านที่ โด ยดำเนินการการสัมภ าษ ณ์เชิ งลกึตั วแทนเ จา้ หน้ าท ี่ขอ งศูนย์ หม่ อ น ไ ห ม เ ฉ ลิ ม

พระเกียรติจังหวัดขอนแก่นซ ึ่งเป ็นการสัมภาษ ณ์ด้วยตัวผู้วจิัยเป ็นรายบ ุคคลต่ างสถ านที่ก ัน   

1.3 แ ห ล ่ ง บ ุ ค ค ล  โ ด ย ก า ร ส ั ม ภ า ษ ณ์ เช ิ ง ล ึ กต ั วแ ท นเ จ ้ า ห น ้ า ท ี ่ ขอ ง ศ ูน ย ์ห ม ่ อ นไ ห ม เฉ ล ิ ม พร ะ เก ี ยรติ

จังหวัดขอนแก่นซ ึ่งเป ็นการสัมภาษ ณ์ด้วยตัวผู้วจิัยเป ็นรายบ ุคคล 

2. ก า ร ต ร ว จ ส อ บ ส า ม เ ส ้ า ด ้ า น ท ฤ ษ ฎ ี  ( Theory Triangulation) ด ้ า น ว ิ ธ ี ก า ร ร ว บ ร ว ม ข ้ อ มู ล  

(Methodological Triangulation) ป ร ะ ก อ บ ด ้ ว ย ก า ร ว ิ เ ค ร า ะ ห ์ เ อ ก ส า ร  ก า ร ส ั ม ภ า ษ ณ ์  แ ล ะ ก า ร ป ร ะ ช ุ ม ส น ท นา

∑ ∑ ∑ Mijn

N

n=1

J

j=1

I

i=1

− ∑ ∑ ∑ Mjin

N

n=1

I

i=1

J

j=1

= Qi : ∀i 1.4 

Mijn   ≤     CAPNn : ∀ijn 1.5 
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ก ล ุ ่ ม  โ ด ย ใ ช ้ แ น ว ค ิ ด  ท ฤ ษ ฎ ี  ว ิ เ ค ร า ะ ห ์ ห ่ ว ง โ ซ ่ ค ุณ ค ่า  ห ล ั ก ก า ร บ ร ิ ห า ร  4 M แ น ว ค ิ ด ต ้ น ท ุ น ขน ส ่ ง แล ะ ท ฤษ ฎี ตัว

แ บ บ ข น ส ่ ง แ ล ะ ก ร ะ จ า ย ส ิ น ค ้ า ข ้ อ ม ู ล ท ั ่ ว ไ ป เ ก ี ่ ย ว ข ้ อ ง ก ั บ ก ร ะ บ ว น ก า ร ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม โ ด ย เ ร ิ ่ ม ด ำ เ น ิ น ก า ร ต ั ้ ง แ ต่   

พฤ ศจกิายน พ.ศ.256 5 ถึง มีนาคม พ.ศ.  2 566 

ขั้นตอนที่ 3 หลังลงภาคสนาม มีรายละเอียดดังนี้ ห ล ั ง จ า ก ก า ร ด ำ เ น ิ น ง า น ผ ู ้ ว ิ จ ั ย แ ล ะ เ จ ้ า ห น ้ า ท ี่

ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น ไ ห ม เ ฉ ล ิ ม พ ร ะ เ ก ี ย ร ต ิ จ ั ง ห ว ด ข อ น แ ก ่ น ร ่ ว ม ก ั น ส ร ุ ป ร ู ป แ บ บ ก า ร ล ด ต ้ น ท ุ น แ ล ะ ป ร ะ ช ุ ม เ ช ิ ง น โ ย บ า ย

น ำ เ ส น อ ผ ล ก า ร ศ ึ ก ษ า ท ี ่ ได ้ ท ั ้ ง จ า กก า ร ศ ึก ษ า ใ น เช ิ ง เ อก ส า ร แ ละ ภ า ค ส น า ม  โ ด ย น ำ ม า ว ิ เ ค ร า ะ ห ์ ต า ม ป ร ะเด็ นที่

สำคัญ คือแนวคิด หลักก าร ความเป็นมา รูป แบบ  ความสัมพันธ์เ พื่อกำหนดรูปแบ บ ท างการลดต้ น ท ุ น ข น ส่ ง

ไข่ไ หม เพื่อใช้เป็นแนวท างในก ารดำเนินการขนส่งไข่ไ หมต่อไป 

 

ผลการวจิัย 

ผูว้ิจัยสรุปผลก ารวิจัยต ามวั ตถุป ระสงค์ ดั งนี้  

วัตถ ุป ระสงค์ท ี่ 1. ระยะทางที่ข นส่ งไ ข่ไ หม ข อง ศู นย์ หม่ อน ไห มเฉ ลิ มพ ร ะเก ีย ร ติ จั ง ห วั ด ข อ น แ ก่ น อ ยู่ ท ี่

เฉ ลี่ยรอบ ขนส่งละ 344 กม โด ยมีตน้ทุนค งที่เฉ ลี่ยใ นรอบละ 1918 บ าท และต้นทุนผันแปรเฉ ลี่ ย ต่ อ ร อ บ อ ยู่ ท ี่  

871.81 บ าท โด ยมีตน้ทุนรวมอย ู่ท ี่ 2 637 บาทซ ึ่งผลใหต้้นทุนขนส่งเฉลี่ยต่ อแผ่นอยู่ท ี่ 98 บ าท ต่อแผ่น 

ตารางที่ 1 แสดง รายล ะเอีย ด ระย ะท าง และ ต้นทุนรวม ขนส่งต่อรอบก ารขนส่งไข่ไห ม 

 
*หม ายเห ตุ ก ารคำนวณเฉ พาะต้นท ุนก ารข นส่ง ไข่ไห มต ่อรอบก ารข นสง่ 

(ยัง ไม่รวมต ้นทุนก ารผลิตไข่ไห มแ ละรายไดจ้าก ก ารข ายไข่ไห ม) 

จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  1   พ บ ว ่ า ร ะ ย ะ ท า ง ต ่ อ ร อ บ ก า ร ข น ส ่ ง ก า ร ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม ใ น  4  ร อ บ ก า ร ข น ส ่ ง ใ น ก า ร

สัมภาษ ณ์เก ็บ ข้อมูลมีระยะทางเฉลี่ยอย ู่ท ี่ 344 กิโ ลเมตรต่อรอบก ารขนส่งโดย มีการบรรท ุกแผ่นไข่ไหม เ ฉ ลี่ ย  

3 8  แ ผ ่ น ต ่ อ ร อ บ ข น ส ่ ง โ ด ย ม ี ต ้ น ท ุ น ค ง ท ี ่ ต ่ อ ร อ บ ก า ร ข น ส ่ ง อ ย ู ่ ท ี ่  1,918 บ า ท ต ่ อ ร อ บ ข น ส ่ ง แ ล ะ ม ี ต ้ น ท ุ น ผ ั น แ ป ร

เ ฉ ล ี ่ ย ต อ ร อ บ ข น ส ่ ง อ ย ู ่ ท ี ่  8 7 1 . 8 1  บ า ท ต ่ อ ร อ บ ข น ส ่ ง ต ้ น ท ุ น ร ว ม อ ย ู ่ ท ี ่  2 ,6 3 7  บ า ท ต ่ อ ร อ บ ข น ส ่ ง ซ ึ ่ ง ส ่ ง ผ ล ใ ห้

ต้นทุนการขนส่งไข่ไหมท ี่เฉลี่ยใ นแผ่นไข่ไ หมที่ศูนย์หม่อนไหมแบก รับไ ว้มตี้นทุนเฉ ลี่ยอยู่ท ี่ 98 บ าท ต่อแผ่น 

 

รอบ

ขนส ง 

จ านวนการ

ขนส งไข ไหม 

(แผ น) 

ระยะทางรวม 

(กม.) 

ต นทุนคงที่ 

(บาท) 

ต นทุนผัน

แปร 

(บาท) 

ต นทุนรวม 

(บาท) 

ต นทุนเฉลี่ย

ต อแผน 

(บาท) 

1 45 293.6 1,958 798.5 2,757 65 

2 68 290.1 2,153 782.25 2,935 45 

3 25 386.2 1,608 954.5 2,563 109 

4 14 406 1,343 952 2,295 175 

ค าเฉลี่ย 38 344 1,918 871.81 2,637 98 



1206 | ว ารส ารนวัตกรร มการศึกษ าแ ละกา รวิจัย ป ีที่ 8  ฉบ ับ ท ี่ 3 กรก ฎาคม –  กัน ยายน 256 7 

 

วัตถ ุป ระสงค์ท ี่ 2  ผลก ารวิจัยพ บ ว่า กระบวนก ารที่ศูนย์ห ม่อ นไห มเฉ ลิ มพ ระเก ี ยรติ จั ง ห วั ด ข อ น แ ก่ น

ส า ม า ร ถ ล ด ต ้ น ท ุ น ร ว ม ข อ ง ก า ร ข น ส ่ ง  ส า ม า ร ถ แ บ ่ ง อ อ ก เ ป ็ น  2  ต ้ น ท ุ น ไ ด ้ แ ก ่  ต ้ น ท ุ น ค ง ท ี ่  ต ้ น ท ุ น ผ ั น แ ป ร  ซ ึ่ ง

แ บ ่ ง เ ป ็ น ร ู ป แ บ บ ล ด ต ้ น ท ุ น ข น ส ่ ง  2  ร ู ป แ บ บ  ไ ด ้ แ ก ่  1 . ก า ร ป ร ั บ เ ป ล ี ่ ย น ป ร ะ เ ภ ท ว ั ส ด ุอ ุ ป ก ร ณ์ ส า ม า ร ถ ล ดต ้ นทุน

ค ง ท ี ่ ล ด ล ง เ ห ล ื อ  1,7 6 1  บ า ท ต ่ อ ร อ บ ท ี ่ ข น ส ่ ง  2 . ก า ร น ำ ร ู ป แ บ บ เ ท ค โ น โ ล ย ี ม า ใ ช ้ ใ น ก ร ะ บ ว น ก า ร ส า ม า ร ถ ล ด

ร ะ ย ะ ท า ง ข น ส ่ ง เ ห ล ื อ  2 8 1  ห ร ื อ ล ด ร ะ ย ะ ท า ง เ ฉ ล ี ่ ย ร อ บ ล ะ  6 3  ก ม ต ่ อ ร อ บ ข น ส ่ ง แ ล ะ ต ้ น ท ุ น ผ ั น แ ป ร เ ห ล ื อ  

695.7 บ าท ต่อรอบขนส่ง  

ตารางที่ 2 แ ส ด ง ร า ย ล ะ เ อ ี ย ด อ ั ต ร า ค ่ า ใ ช ้ จ ่ า ย ห ล ั ง จ า ก ก า ร ใ ช ้ ป ร ะ ย ุ ก ต ์ ใ ช ้ ว ิ ธ ี ก า ร ล ด ต ้ น ท ุ น ร ู ป แ บ บ ท ี ่  1  ก า ร

ป รับเ ป ลี่ยนป ระเภทว ัสดุอุป กรณ์ 

รอบ

ขนส่ง 

จำนว

นการ

ขนส่ง

ไข่ไหม 

(แผ่น) 

ระยะทาง

รวม 

(กม.) 

ต้นทุน

คงที ่

(บาท) 

หลังใช้

รูปแบบ

การลด

ต้นทุน 

(บาท) 

ต้นทุน

ผันแปร 

(บาท) 

ต้นทุน

รวม 

(บาท) 

หลังใช้

รูปแบบ

การลด

ต้นทุน 

(บาท) 

ต้นทุน

เฉลี่ย

ต่อแผน 

(บาท) 

หลังใช้

รูปแบบ

การลด

ต้นทุน 

(บาท) 

ลดลง

ร้อยละ 

1 45 293 .6 1,958 1,910 798 .5 2,757 2,709 65 60 1.7 

2 68 290.1 2,153 2,100 78 2.25 2,935 2,882 45 44 1.8 

3 25 3 8 6.2 1,608 1,5 8 5 95 4.5 2,563 2,540 109 102 0.9 

4 14 406 1,343 1,3 10 95 2 2,295 2,262 175 166 1.4 

ค่า 38 344 1,918 1,761 871.81 2,637 2,598 98 93 1.5 

*หมายเหตุ การคำนวณเฉพาะตน้ทุนการขนส่งไข่ไ หมต่อรอบการขนส่ง 

(ยังไม่รวมต้นทุนการผลิตไ ข่ไ หมและรายได้จากกา รขายไ ข่ไ หม) 

จากตารางที่ 4.4 พบ ว่ารูปแบบ ลดต้นทุนท ี่ 1 การปรับ เป ลี่ยนป ระเภทว ัสดุอุป กรณ์ พบ ว่ า ต้ น ท ุ น ค ง ท ี่

ลดลง 157 บ าท ต่อรอบก ารขนส่งไข่ไหมซ ึ่งส่ งผล ให้ต้ นทุนรว มลด ลงมี ค่า อยู่ท ี่ 2,598 บ าท ต่อรอบก า ร ข น ส่ ง

มีผลใ หต้้นทุนก า รข นส่ งไ ข่ไห ม ขอ ง ศูนย์ ห ม่อ นไ หม เฉ ลิ มพ ร ะเก ี ยร ติ จัง หวั ดข อน แก่ น ต่อ แ ผ่น อ ยู่ ท ี่  9 3  บ า ท ซ ึ่ ง

มีการลดลงในอัตราร้อยละ 1.5 

ตารางที่ 3 แสดงผลลัพธ์จากสมการจัดเส้นทางที่เป็นไปตามเงื่อนไขทางคณิตศาสตร์ รอบขนส่งท่ี 1  

รอบการ

ขนส่ง 

Objective 

Value / 

Bound 

ค่า Xijn 

(จุดขนส่งไข่ไหม) 

ค่า Mijn 

(ปริมาณการขนส่ง) 

Variable Value Reduced Cost Variable Value Reduced Cost 

1 239.1 

X (1,2,1) 1.000000 49.000000 M (1,2,1) 45.00000 0.000000 

X (2,3,1) 1.000000 10.300000 M (2,3,1) 33.00000 0.000000 

X (3,4,1) 1.000000 24.000000 M (3,4,1) 32.00000 0.000000 

X (4,8,1) 1.000000 26.900000 M (4,8,1) 30.00000 0.000000 
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*หมายเหตุ ผ ลการคำนวณอยู่ในระดับ Global Optimal Solution Found ท้ัง 4 รอบการขนส่งไ ขไ่ หม 

 

 

 

 

 

 

รอบการ

ขนส่ง 

Objective 

Value / 

Bound 

ค่า Xijn 

(จุดขนส่งไข่ไหม) 

ค่า Mijn 

(ปริมาณการขนส่ง) 

Variable Value Reduced Cost Variable Value Reduced Cost 

X (5,6,1) 1.000000 33.800000 M (5,6,1) 4.00000 0.000000 

X (6,1,1) 1.000000 26.000000 M (7,9,1) 14.00000 0.000000 

X (7,9,1) 1.000000 25.300000 M (8,7,1) 20.00000 0.000000 

X (8,7,1) 1.000000 2.4000000 M (9,5,1) 12.00000 0.000000 

X (9,5,1) 1.000000 41.400000    

X (10,1,1) 1.000000 0.0000000    

2 25 2. 7 

X (1,5,1) 1.000000 75.000000 M (1,5,1) 68.00000 0.000000 

X (2,1,1) 1.000000 80.000000 M (3,4,1) 61.00000 0.000000 

X (3,4,1) 1.000000 8.1.00000 M (4,6,1) 39.00000 0.000000 

X (4,6,1) 1.000000 45.300000 M (5,3,1) 66.00000 0.000000 

X (5,3,1) 1.000000 6.100000 M (6,2,1) 35.00000 0.000000 

X (6,2,1) 1.000000 38.200000    

X (7,1,1) 1.000000 0.000000    

3 25 9.7 

X (1,8,1) 1.000000 24.000000 M (1,8,1) 25.00000 0.000000 

X (2,7,1) 1.000000 50.000000 M (2,7,1) 6.00000 0.000000 

X (3,6,1) 1.000000 35.5.00000 M (3,6,1) 16.00000 0.000000 

X (4,3,1) 1.000000 8.9000000 M (4,3,1) 20.00000 0.000000 

X (5,1,1) 1.000000 41.000000 M (6,2,1) 10.00000 0.000000 

X (6,2,1) 1.000000 51.600000 M (7,5,1) 1.000000 0.000000 

X (7,5,1) 1.000000 34.600000 M (8,4,1 ) 23.00000 0.000000 

X (8,4,1) 1.000000 14.10000    

X (9,1,1) 1.000000 0.000000    

4 370.9 

X (1,6,1) 1.000000 147.000000 M (1,6,1) 14.00000 0.000000 

X (2,1,1) 1.000000 146.000000 M (3,4,1) 10.00000 0.000000 

X (3,4,1) 1.000000 19.5.00000 M (4,5,1) 8.00000 0.000000 

X (4,5,1) 1.000000 2.5000000 M (5,2,1) 3.00000 0.000000 

X (5,2,1) 1.000000 25.8000000 M (6,3,1) 12.00000 0.000000 

X (6,3,1) 1.000000 30.100000    

X (7,1,1) 1.000000 0.0000000    
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ตารางที่ 5 สรุป เส้นทา งกา รขนส่งไข่ไหมจ ากผล ลัพธ ์ในสมก ารต าร างที่ 3 –  4  

รอบ

ขนส่ง 

จำนวน

การขนส่ง

ไข่ไหม 

(แผ่น) 

จุดขนส่งไข่ไหม (หมู่บ้าน) 

ระยะ 

ทางรวม 

(กม) 

1 

45 

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 

หนอง กุง

ธ นสาร 

โคก

สหกร ณ์ 
เขาน้อย 

หนอง เขื่อน

ช้าง 
หินกอง 

สุข

สมบูร ณ์ 

หนอง โพง

โพด 

โนน

แหลม

ทอง 

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 
293. 6 

ร ูปแบบ

ลดต้นทุ น 

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 

หนอง กุง

ธ นสาร 

โคก

สหกร ณ์ 
เขาน้อย 

หนอง โพง

โพด 
สุข สมบูร ณ์ 

โนน

แหลม

ทอง 

หนอง เขื่อน

ช้าง 
หินกอง 

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 
23 9.1 

2 

68 

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 
หัวฝาย 

หนอง ไฮ

น้อย 
หนอง แวง วังยาว หนอง มน    

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 
290. 1 

ร ูปแบบ

ลดต้นทุ น 

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 
วังยาว 

หนอง ไฮ

น้อย 
หนอง แวง หนอง มน หัวฝาย    

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 
25 2. 7 

3 

25 

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 
ดงบัง ทุ่งโป่ง โคกสูง ท่าโพธ ิ์ โคกสะอาด ห้วยแสง สว่าง  

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 
3 86.2 

ร ูปแบบ

ลดต้นทุ น 

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 
สว่าง โคกสูง ทุ่งโป่ง โคกสะอาด ดงบัง ห้วยแสง ท่าโพธ ิ์  

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 
25 9.7 

4 

14 

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 
หนอง แซง 

โนน

สว่าง 
สูงเนิน โคก เนินสังคม    

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 
406 

ร ูปแบบ

ลดต้นทุ น 

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 
เนินสังคม 

โนน

สว่าง 
สูงเนิน โคก หนอง แซง    

ศ ูนย์หม่อน

ไหม 
3 70.9 

ค่า 

เฉล่ีย 
38   

 
344 

*หมายเหตุ การคำนวณเส้นทางและระยะทางอ้างองิจากเสน้ทางหลวงสายหลัก 

(อา้งอิงข้อมูลจากก รมทางหลวง) 

จากตาร าง ท ี่ 5 พบ ว่าผลลัพธ ์ จ าก สม ก าร มีกำหนดเส้น ท าง ใน ก าร ข นส่ งไ ข่ไ ห มใ หม่ ได ้ แ ก่  ร อ บ ก า ร

ข น ส ่ ง ท ี ่  1  ค ื อ  ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น ไ ห ม - ห น อ ง ก ุ ง ธ น ส า ร - โ ค ก ส ห ก ร ณ์ - เ ข า น ้ อ ย - ห น อ ง โ พ ง โ พ ด - ส ุ ข ส ม บ ู ร ณ์ - โ น น

แหลมท อง- หน อง เขื่ อน ช้ า ง -หิ นก อง - ศูน ย์ห ม่ อนไ ห ม จากเ ดิมระย ะท า ง รว มอยู่ ท ี่ 2 93.6 กม ร ะ ย ะ ล ด ล ง อ ยู่

ท ี ่  2 3 9 . 1  ก ม   ร อ บ ก า ร ข น ส ่ ง ท ี ่  2  ค ื อ  ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น ไ ห ม - วั ง ยา ว - ห น อ ง ไฮ น้ อ ย - ห น อ ง แ ว ง - ห น อ ง ม น -  ห ั ว ฝ าย 

- ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น ไ ห ม  จ า ก เ ด ิ ม ร ะ ย ะ ท า ง ร ว ม อ ย ู่ ท ี ่  2 9 0 . 1  ก ม  ร ะ ย ะ ล ด ล ง อ ย ู ่ ท ี ่  2 5 2 . 7  ก ม  ร อ บ ก า ร ข น ส ่ ง ท ี ่ 3  ค ื อ 

ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น ไ ห ม - ส ว ่ า ง - โ ค ก ส ู ง - ท ุ ่ ง โ ป ่ ง - โ ค ก ส ะ อ า ด -  ด ง บ ั ง -  ห ้ ว ย แ ส ง - ท ่ า โ พ ธ ิ์ - ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น ไ ห ม จ า ก เ ด ิ ม

ร ะ ย ะ ท า ง ร ว ม อ ย ู ่ ท ี ่  3 8 6 . 2 ก ม  ร ะ ย ะ ล ด ล ง อ ย ู ่ ท ี ่  2 5 9 . 7 ก ม  แ ล ะ  ร อ บ ก า ร ข น ส ่ ง ท ี ่  4  ค ื อ  ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น ไ ห ม - เ น ิ น

ส ั ง ค ม -  โ น น ส ว ่ า ง -  ส ู ง เ น ิ น - โ ค ก - ห น อ ง แ ซ ง -  ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น ไ ห ม  จ า ก เ ด ิ ม ร ะ ย ะ ท า ง ร ว ม อ ย ู ่ ท ี ่  4 0 6  ก ม 

ร ะ ย ะ ล ด ล ง อ ย ู ่ ท ี ่  3 9 0 . 9  ก ม  จ า ก ร อ บ ก า ร ข น ส ่ ง ท ี ่ ก ล ่ า ว ม า พ บ ว ่ า ส า ม า ร ถ ล ด ร ะ ย ะ ท า ง ร ว ม ท ั ้ ง  4  ร อ บ ก า ร
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ข น ส ่ ง  จ า ก เ ด ิ ม  1,3 7 5 . 9  ก ม  เ ห ล ื อ  1,1 4 2 . 4  ก ม  ซ ึ ่ ง ส า ม า ร ถ ล ด ร ะ ย ะ ท า ง ข น ส ่ ง ไ ด ้ โ ด ย ป ร ะ ม า ณ  2 3 3 . 5  ก ม  

โด ยค ิดเป ็นอัตราร้อยละอยู่ท ี่ 17  

ตารางที่ 6 แสดงร ายละเอี ยดอัตราค่ าใช้จ่ ายหลัง จาก การใชป้ ระยุก ต์ใช้วธิีก ารลด ต้นทุน 

*หมายเหตุ การคำนวณเฉพาะตน้ทุนการขนส่งไข่ไ หมต่อรอบการขนส่ง 

(ยังไม่รวมต้นทุนการผลิตไ ข่ไ หมและรายได้จากกา รขายไ ข่ไ หม) 

จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  6   ร ู ป แ บ บ ท ี ่  2  ก า ร น ำ เ ท ค โ น โ ล ย ี ม า ใ ช ้ ใ น ก ร ะ บ ว น ก า ร พ บ ว ่ า ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร ข น ส่ ง

ลดลงโด ยมีอัตราระยะทางรวมเฉ ลี่ยอยู่ท ี่ 2 81 กิโ ลเมตรต่อรอบก ารขนส่งและมีการลดล งขอ งตน้ ท ุ น ผั น แ ป ร

อ ย ู ่ ท ี ่  6 9 5 . 7  บ า ท ต ่ อ ร อ บ ก า ร ข น ส ่ ง ท ำ ใ ห ้ ต ้ น ท ุ น ข น ส ่ ง ร ว ม ต ่ อ ร อ บ ก า ร ข น ส ่ ง ม ี ค ่ า เ ฉ ล ี ่ ย อ ย ู ่ ท ี ่  2 ,4 6 1  บ า ท 

ต่อรอบขนส่งและสามารถลด ต้นทุนขนส่งเฉลี่ยต่อแผ่ นอยู่ท ี่ 86 บาทต่อแผ่นคิดเป ็นอัตราร้อยละ 6.7   

 

อภิปรายผลการวจิัย  

ผ ล จ า ก ก า ร ว ิ จ ั ย ว ั ต ถ ุ ป ร ะ ส ง ค ์ ท ี ่  1  ผ ล ก า ร ว ิ จ ั ย พ บ ว ่ า จ า ก ก ร ะ บ ว น ก า ร ข น ส ่ ง ท ี ่ ศ ู น ย ์ ห ม ่ อ น ไ ห ม เ ฉ ล ิ ม  

พระเกียรติจังหวัดขอ นแก่ นมี ต้นทุน ขนที่ แบก รับไ ว้ถึ ง 3 ต้นทุน ได ้แก่ ต้นทุนคงที่ ต้นทุนผันแปร  แ ล ะ  ต้ น ท ุ น

แ ฝ ง  ซ ึ ่ ง ม ี แ น ว โ น ้ ม ท ี ่ เ พ ิ ่ ม ส ู ง ข ึ ้ น เ น ื ่ อ ง จ า ก ต ้ น ท ุ น ข น ส ่ ง ซ ึ ่ ง ม ี ผ ล ม า จ า ก ป ั จ จั ย ท ี ่ เ ก ี ่ ย ว ข ้ อ ง  ไ ด ้ แ ก ่  เ ส ้ น ท า ง  ข น ส่ ง

ระยะทางวัสดุ อุป ก รณ์ สภ าพ อ าก าศ อ้ าง อิ งจ าก (Pattanawich, 2 02 0)  สรุป ว่าปัจจัย ท ี่ส่งผล ถึ ง ลั ก ษ ณ ะ ท า ง

ก า ย ภ า พ ข อ ง ไ ข ่ ไ ห ม ป ร ะ ก อ บ ด ้ ว ย  อ ุ ณ ห ภ ู ม ิ  ค ว า ม ช ื ้ น  แ ล ะ อ ้ า ง อ ิ ง จ า ก  ( Thanasit, 2 0 1 8 )  ส ร ุ ป ว ่ า  โ ค ร ง ส ร ้ า ง

ต้นทุนขนส่งสนิค้าจะมีเพิ่มตามระยะท างการ ขนส่ง 

ผ ล จ า ก ว ิ จ ั ย ว ั ต ถ ุ ป ร ะ ส ง ค ์ ท ี ่  2  ผ ล ว ิ จ ั ย พ บ ว ่ า ก ร ะ บ ว น ก า ร ท ี ่ เ ก ษ ต ร ก ร ส า ม า ร ถ ล ด ต ้ น ท ุ น ข อ ง 

ก ร ะ บ ว น ก า ร ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม ม ี  2  ร ู ป แ บ บ ไ ด ้ แ ก ่  1 .  ก า ร ป ร ั บ เ ป ล ี ่ ย น ป ร ะ เ ภ ท ว ั ส ด ุ อ ุ ป ก ร ณ ์  2 .  ก า ร น ํ า ร ู ป แ บ บ  

เ ท ค โ น โ ล ย ี ม า ใ ช ้ ใ น ก ร ะ บ ว น ก า ร  ซ ึ ่ ง พ บ ว ่ า ต ้ น ท ุ น ก า ร ข น ส ่ ง ร ว ม  อ ้ า ง อ ิ ง จ า ก  ( Naratip, 2 0 1 9 )  ส ร ุ ป ว ่ า น ํ า ตั ว

รอบ

ขนส่ง 

จำ นวน

ก า ร

ขนส่ง

ไ ข่ไ หม 

(แผ่น) 

ระยะทาง

รวม 

(กม.) 

ระยะทาง

รวมหลัง

ใ ชว้ธีิการ

ลดตน้ทุน 

(กม.) 

ตน้ทุน

คงที่ 

(บาท) 

ตน้ทุน

ผ ันแปร 

(บาท) 

หลังใช้

รูปแบบ

การลด

ตน้ทุน 

(บาท) 

ตน้ทุน

รวม 

(บาท) 

หลังใช้

รูปแบบ

การลด

ตน้ทุน 

(บาท) 

ตน้ทุน

เฉลี่ย

ต่อ

แผน 

(บาท) 

หลังใช้

รูปแบบ

การลด

ตน้ทุน 

(บาท) 

ลดลง

เป็น

ร้อย

ละ 

1 45 293 .6 239.1 1,958 798 .5 630.75 2,757 2,589 61 58 6.1 

2 68 290.1 252.7 2,153 78 2.25 668.75 2,935 2,822 43 41 3 .9 

3 25 3 8 6.2 259.7 1,608 95 4.5 640.75 2,563 2,249 103 90 12.2 

4 14 406 370.9 1,343 95 2 842.5 2,295 2,186 164 156 4.8 

ค่า 38 344 281 1,918 871.81 695.7 2,637 2,461 93 86 6.7 
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แ บ บ ก ํ า ห น ด ก า ร เ ช ิ ง ค ณ ิ ต ศ า ส ต ร ์ โ ด ย ใ ช ้ ท ฤ ษ ฏ ี  Transshipment Problem Model ม า ใ ช ้ ใ น ศ ึ ก ษ า ก า ร ข น ส ่ ง ข า

เ ข ้ า โ ด ย ใ ช ้ โ ป ร แ กร ม  lingo 1 1  ใ น ว ิ เ ค ร า ะ ห ์ ข ้ อ ม ูล  โ ด ย ส ร ุ ป ไ ด้ ว ่ า สา ม า ร ถ  ล ด ต ้ น ท ุ น ร ว ม ข น ส ่ง ต ร ง ต า ม เง ื ่ อนไข

ก า ร ข น ส ่ ง แ ล ะ อ ้ า ง อ ิ ง จ า ก  (Panupong, 2 0 1 8 )  ส ร ุ ป ว ่ า  ก า ร ป ร ั บ เ ป ล ี ่ ย น ป ร ะ เ ภ ท ว ั ส ด ุ อ ุ ป ก ร ณ ์ ส า ม า ร ถ ล ด

ป ริมาณวัสดุอุป กรณ์เ หลื่อใช้ได้และ สามารถป ริมาณวัสดุ อุป กรณ์เ หลอืใช้ในกระบวนก าร 

 

องค์ความรู้ท่ีได้จากการวจิัย 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

ภาพท่ี 3 องค์ควา มรูท้ ี่ได้จ ากก ารวิจัย 

1. ก า ร ป ร ั บ เ ป ล ี ่ ย น ป ร ะ เ ภ ท ว ั ส ด ุ อ ุ ป ก ร ณ ์  ไ ด ้ แ ก ่  ก า ร เ ป ล ี ่ ย น ช น ิ ด ว ั ส ด ุ ผ ้ า ท ี ่ ใ ช ้ ใ น ก า ร ค ล ุ ม ก ล ่ อ ง ไ ห ม

จากผ้าชนิดดา้ยดิบ เป ็ นผ้ าส าลูเ นื่อ งจ าก ผา้ส าลู เป ็น ผา้ ชนิ ดท ี่ดูดซึม น้ำไ ด้ดีแ ละ ควา ม ยื ด ห ยุ่ น ซ ึ่ ง มี ต้ น ท ุ น ท ี่ ถู ก

กว ่าผา้ด้ายดิบ 

2 . การนำรูปแบ บ เท คโ นโล ยีม า ใ ช้ใ นก ร ะบ ว นก า ร ได ้แก่ การจัดทำรูป แบบ ฟ อร์ มก า ร รั บ ค ำ สั่ ง ซ ื้ อ ใ น

รูปแบ บ ออนไลน์ท ดแทนก ารให้เจา้หนา้ท ี่ศูนย์หม่อนไหม จดคำ สั่งซื้อขอ งเกษ ตรกรใ นแต่ล ะรอบค ำ สั่ ง ซ ื้อ แ ล ะ

จัดทำแบบ ฟอร์มสำหรับล งขอ้มูลเบ ือ้ งตน้เก ี่ยวก ับ ร ะย ะท า งแล ะป ริม าณก ารข นส่งเพื่ อโป รแกร มวิ เ ค ร า ะ ห์ ใ น

จ ั ด เ ส ้ น ท า ง ส ำ ห ร ั บ ก า ร ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม  ซ ึ ่ ง แ บ บ ฟ อ ร ์ ม ผ ่ า น ก า ร ต ร ว จ ส อ บ โ ด ย ผ ู ้ เ ช ี ่ ย ว ช า ญ แ ล ะ ค ่ า  State อ ย ู ่ ใ น

ระดับ  Global Opt มาตราฐานสากล 

รูปแบบการลดต้นทุน
กระบวนการขนส่งไข่ไหม 

รูปแบบที่ 1 

การปรับเปลี่ยนประเภทวัสดุ
อุปกรณ์ 

รูปแบบที่ 2 

การน ารูปแบบเทคโนโลยีมา
ใช้ในกระบวนการ 

การจัดทำรูปแบบฟอร์มการรับคำ
สั่งซื้อในรูปแบบออนไลน์ 

การเปลี่ยนชนิดวัสดุคลุมกล่องไหม
จากผ้าชนิดด้ายดิบเป็นผ้าสาลู 

จ ัดทำแบบฟอร ์มสำหร ับลงข ้อมูล
เบื้องต้นเกี่ยวกับระยะทางและปริมาณ
การขนส่งเพ่ือโปรแกรมวิเคราะห์ในจัด
เส้นทางสำหรับการขนส่งไข่ไหม 
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สรุป 

สรุป ในภาพรว ม ขอ งบท คว า มก า รล ดต้ นทุ นก า รข นส่ งไ ข่ไ หม มี รูป แบบ ก า รล ด ต้นทุ น 2  รู ป แ บ บ ไ ด้ แ ก่ 

1 . ก า ร ป ร ั บ เ ป ล ี ่ ย น ป ร ะ เ ภ ท ว ั ส ด ุ อ ุ ป ก ร ณ์  2 . ก า ร น ำ ร ู ป แ บ บ เ ท ค โ น โ ล ย ี ม า ใ ช ้ ใ น ก ร ะ บ ว น ก า ร  ซ ึ ่ ง จ า ก

กระบวนก ารลดต้นทุนท ำใ หต้้ นทุน ขนส่ งร วม ขอ งศู นย์ห ม่อ นไห มเฉ ลิ มพ ระเ กียร ติจั งห วัดข อ น แ ก่ น มี จ ำ น ว น ท ี่

ลดลงและมีประสิทธ ิภาพใ นการทำงานมากขึ้น 

 

ข้อเสนอแนะ  

จ า ก ผ ล ก า ร ว ิ จ ั ย ส า ม า ร ถ ล ด ต ้ น ท ุ น ก า ร ข น ส ่ ง  2  ร ู ป แ บ บ  ไ ด ้ แ ก ่  1 . ก า ร ป ร ั บ เ ป ล ี ่ ย น ป ร ะ เ ภ ท ว ั ส ดุ

อ ุ ป ก ร ณ ์ ส า ม า ร ถ ล ด ต ้ น ท ุ น ค ง ท ี ่ ล ด ล ง เ ห ล ื อ  1,7 6 1  บ า ท ต ่ อ ร อ บ ท ี ่ ข น ส ่ ง  2 . ก า ร น ำ ร ู ป แ บ บ เ ท ค โ น โ ล ย ี ม า ใ ช ้ ใ น

ก ร ะ บ ว น ก า ร ส า ม า ร ถ ลด ร ะ ยะ ท า ง ข น ส่ ง เห ล ื อ  2 8 1  ห ร ื อ ล ด ร ะ ย ะ ท า ง เ ฉ ล ี ่ย ร อบ ละ  6 3  ก ม ต ่ อ ร อ บ ข น ส่ ง และ

ต้นทุนผันแปรเหลือ 695.7 บ าท ต่อรอบขนส่ง คณะผู้วจิัยมีขอ้เสนอแนะ  

1. ข้อเสนอแนะในการนำผลการวิจัยไปใช้ประโยชน์  

ร ู ป แ บ บ ท ี ่  1  ค ว ร ม ี พ ิ จ า ร ณ า พ ั น ธ ุ ์ ข อ ง ไ ข ่ ไ ห ม  เ พ ร า ะ ว ่ า ไ ข ่ ไ ห ม ใ น แ ต ่ ล ะ ส า ย พ ั น ธ ุ ์ ม ี จ ุ ด เ ด ่ น แ ล ะ ค ว า ม

ท นทานในแต่ล ะส า ยพ ั นธุ์ไ ม่เ หมือน กันซ ึ่ ง จ ะส่ ง ผลก า รเ ลือก ใ ช้วัส ดุอุ ป กร ณ์ท ี่ สอ ดคล้ อ ง กั บ พั น ธุ์ ไ ข่ ไ ห ม ใ น แ ต่

ละประเภทซ ึ่งจะท ำให้ตน้ทุนลด ลง 

ร ู ป แ บ บ ท ี่2 ก า ร น ำ แ บ บ ต ั ว แ บ บ ข น ส ่ ง แ ล ะ ก ร ะ จ า ย ส ิ น ค ้ า ใ น ก า ร ส ร ้ า ง ส ม ก า ร ท า ง ค ณ ิ ต ศ า ส ต ร ์ ค ว ร มี

ก า ร ศ ึ ก ษ า เ ก ี ่ ย ว ก ั บ ข ้ อ จ ำ ก ั ด ท ี ่ เ ก ี ่ ย ว ก ั บ ก า ร ข น ส ่ ง ใ ห ้ ช ั ด เ จ น  เ ช ่ น  ค ว า ม ส า ม า ร ถ ใ น ก า ร บ ร ร ท ุ ก  ร า ย ล ะ เ อ ี ย ด

เส้นทางและระยะทางที่ขนส่ง เพื่อกำหนดสมการในก ารป้องกันคว ามผิดพลาดของ ผลลัพธ์ 

2. ข้อเสนอแนะในการทำวิจัยคร้ังต่อไป 

ง า น ว ิ จ ั ย น ี ้ ไ ด ้ ข ้ อ ค ้ น พ บ ว ิ ธ ี ก า ร ล ด ต ้ น ท ุ น ท ั ้ ง ห ม ด ข อ ง ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม  ท ี ่ ส ำ ค ั ญ  ค ื อ  ก า ร น ำ ร ู ป แ บ บ

เ ท ค โ น โ ล ย ี ม า ใ ช ้ ใ น ก ร ะ บ ว น ก า ร  ส า ม า ร ถ น ำ ไ ป ป ร ะ ย ุ ก ต ์ ใ ช ้ ก ั บ ภ า ค ธ ุ ร ก ิ จ  โ ด ย ค ว ร ใ ห ้ ค ว า ม ส ำ ค ั ญ ก ั บ ต ้ น ท ุ น

ร ว ม ข อ ง ก า ร ข น ส ่ ง ไ ข ่ ไ ห ม ส ำ ห ร ั บ ป ร ะ เ ด ็ น ใ น ก า ร ว ิ จ ั ย ค ร ั ้ ง ต ่ อ ไ ป ค ว ร ท ำ ว ิ จ ั ย ใ น ป ร ะ เ ด ็ น เ ก ี ่ ย ว ก ั บ  ก า ร พั ฒ น า

บ ร ร จ ุ ภ ั ณ ฑ ์ เ พ ื ่ อ ค ว า ม ส า ม า ร ถ ใ น เ น ื ่ อ ง จ า ก บ ร ร จ ุ ภ ั ณ ฑ ์ ท ี ่ ใ ช ้ บ ร ร จ ุ ไ ข ่ ไ ห ม เ ป ็ น ป ั จ จ ั ย ห ล ั ก ท ี ่ ส ่ ง ผ ล ต ่ อ ค ุ ณ ภ า พ

และต้นทุนขนส่งของศูนย์หม่อนไหมเฉลิมพระเกียรติจั งหวัดขอน แก่น 

ท า ง ค ณ ะ ผ ู ้ ว ิ จ ั ยข อข อ บ พร ะ ค ุณ ม ห า วิ ท ย า ลั ยอ ุบ ลร า ช ธา น ี  เ ป ็ น อ ย ่า ง ส ูง ท ี ่ ให ้ คว า มอ น ุเ คร า ะ ห ์ใ นการ

ใช้โป รแกรม lingo 11 เพื่อใช้ประกอบ การวิเคราะห์ขอ้มูลในงานวิจัยในฉ บ ับ นี้ 

 

 

 



1212 | วารส ารนวัตกร รมกา รศกึษ าแล ะการวิจัย  ปีที่ 8 ฉบ ับ ท ี่ 3 กรก ฎาคม –  กันย ายน 2 567 

 

References 

Anchalee, C., Chutikarn, J., Jutarat, J., Sanya, T., & Suphon, P. (2011). Effect of Transportation on Silk 

Worm Eggs and Cocoon Product. Retrieved from https://qsds.go.th 

Apichaya, L., Korntip, W., Techamatheekul., & Nukanda, C. (2020). Farmers’ Profitability based on 

ThaiSilkValue Chain for Development of Community Sericulture Enterprises in Nakhon 

Ratchasima Province. Suranaree Journal of Technology, 24(2), 25-49. 

Bussakorn, C. (2018). Qualitative Case Study Research Techniques. liberal arts journal, 13(25), 103-118.  

Charlee, T.& Ratri, S. (2015). Knowledge Management of Agriculturist who Plant the Morus. Khon Kaen 

Provincial Agriculture and Cooperatives Office. (2017). Agricultural Knowledge. 

Naphatcharaphun, K., Naththakarn, N., Nutthanee, S., Putticha, S., Rattana, S., Siriporn, N., Suparuk, 

T., & Sunisa, J. (2019). The cost and benefits of sericulture farmers in Huaihai Village, Huaiha 

sub-district, Nakhon thai district,Phisanulok province. Journal of Management Science 

Phibunsongkhram Rajabhat University, 1(2), 61-74. 

Narathip, S. (2019). Product distribution model improvement. by direct delivery method Use a 

deterministic model [Doctoral dissertation, Faculty of Engineering Khon Kaen University]. 

Nichanan, K., & Prapatsorn, K. (2016). Factors affecting decision making on silkworm rearing of farmers 

in Khon Kaen province [Research report, Khon Kaen University]. 

Nukanda, C., Apichaya, L., & Korntip, W., (2017). Farmers’ Profitability based on Thai Silk Value Chain 

for Development of Community Sericulture Enterprises in Nakhon Ratchasima Province. 

Suranaree Journal of Social Science, 14(2), 25-49. https://doi.org/10.55766/XTOM7324 

Panupong, S., Kessara, K., & Chakraphong, C. (2018). The Control of the Production of Air Ducts for 

Reducing Waste and Applying (A case study of 1000 DUCT RATTANABURI COMPANY LIMITED). 

Rattanakosin Journal of Science and Technology, 2(1), 14–25. 

Pattanawich, J., & Warangkana, S. (2020). Physicochemical and Functional Properties of Silkworm 

Pupae Protein Extract. Thai Journal of Science and Technology, 10(3), 364–377.  

Ruetima, M., Woranuch, K., & Ratchanikorn, W. (2020). Study on Cost and Benefit of Mulberry Farming: 

A Case Study of Weaving Community Enterprise in Nong-Bo Subdistrict, Ubon Ratchathani 

Province. Journal of Management and Development Ubon Ratchathani Rajabhat University, 8(2), 

79-92. 



Journal of Educational Innovation and Research Vol. 8 No. 3 July-September 2024| 1213 
 

Saranya, N., Navarat, N., & Akkharadet, S. (2020). Development Guidelines of Traditional Silk Products 

of Khmer Ethnic Group to Increase Value from the Community Local Economy. Journal Of Local 

Governance and Innovation, 4(3), 234-248.   

Sujitra, P., Dussadee, S., Kaset, W., Amaret, N., & Siramas, K. (2022). Local Wisdom Knowledge 

Management of Production and Reducing The Cost of Khow-Tan Production at Ko Kha District 

Lampang Province. Journal of Buddhist Anthropology, 7(7), 486–498.  

 


