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บทคัดย่อ
	 อบุตัเิหตทุางถนนสร้างความสญูเสยีต่อชวิีตและทรพัย์สนิ วันที ่2-3 เมษายน 2566 ทมีสอบสวนส�ำนักงาน

ป้องกนัควบคมุโรคที ่11 นครศรีธรรมราช ร่วมกบัทีมสหวิชาชพี ลงสอบสวนอบุตัเิหตหุมูก่รณรีถบรรทกุพ่วง 18 ล้อ

ชนกบัรถตูไ้ม่ประจ�ำทาง ณ อ�ำเภอทุง่ใหญ่ จังหวัดนครศรธีรรมราช เพือ่อธบิายเหตกุารณ์ ศกึษาลกัษณะการบาดเจ็บ 

เสียชีวิต และปัจจัยที่ท�ำให้เกิดอุบัติเหตุ พร้อมทั้งเสนอแนวทางป้องกันในอนาคต โดยทบทวนเวชระเบียนผู้ป่วย 

สัมภาษณ์ผู้ประสบเหตุและผู้เกี่ยวข้อง และใช้ The Haddon’s Matrix วิเคราะห์ปัจจัยที่ท�ำให้เกิดอุบัติเหตุและ 

การบาดเจ็บตามช่วงเวลาของการเกิดเหตุการณ์ ผลการสอบสวน พบว่าอุบัติเหตุเกิดเม่ือวันที่ 1 เมษายน 2566  

เวลา 05.53 น. บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4110 สายทุ่งสง-ทุ่งใหญ่ รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ ที่วิ่งอยู่ช่องทาง

ขวาขับเบี่ยงเข้ามาช่องทางซ้ายจึงได้ชนกับรถตู้ไม่ประจ�ำทางที่วิ่งมา มีผู้ประสบเหตุ 11 ราย ได้รับบาดเจ็บทั้งหมด 

ค่ามัธยฐานอายุ 35 ปี (อายุระหว่าง 2-61 ปี) เสียชีวิต 6 ราย (ณ จุดเกิดเหตุ 4 ราย) บาดเจ็บรุนแรง 4 ราย และ

บาดเจ็บเล็กน้อย 1 ราย สาเหตุการเสียชีวิตทั้ง 6 ราย เกิดจากได้รับบาดเจ็บรุนแรงที่ทรวงอก ปัจจัยท่ีท�ำให ้

เกิดอุบัติเหตุ เกิดจากผู้ขับขี่รถบรรถทุกพ่วง 18 ล้อ ร่างกายอ่อนล้า ขาดสมรรถนะในการขับขี่ ปัจจัยที่ท�ำให้บาดเจ็บ
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รุนแรงและเสียชีวิตเกิดจากการชนอย่างแรงท�ำให้ห้องโดยสารส่วนหน้ารถตู้ไม่ประจ�ำทางยุบ ผู้ขับข่ีและผู้โดยสาร 

จึงถูกอัดอยู่ในรถ และมี 4 รายไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ท�ำให้กระเด็นออกจากรถ 3 ราย ศีรษะกระแทกกับพื้นถนน  

จึงมีข้อเสนอแนะให้ผู้ประกอบการฝึกอบรมพนักงานให้เกิดทักษะการขับข่ีปลอดภัย ตรวจความพร้อมของร่างกาย

ก่อนเดินทาง บังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจังให้ผู้โดยสารคาดเข็มขัดนิรภัยทุกคน 

ติดต่อผู้นิพนธ:์ ฆาลิตา วารีวนิช	 อีเมล: kugkig27@hotmail.com

Abstract
	 Road traffic accidents cause a significant loss of life and property. On April 2-3, 2023, the Joint 

Investigation Team (JIT) from the Office of Disease Prevention and Control Region 11 Nakhon Si Thammarat 

and the Multidisciplinary Team investigated road traffic mass injuries. The purposes of this investigation were 

to describe the event, study the characteristics of injuries and deaths, identify factors associated with the 

accident, and suggest measures for accident preventions in the future. Information was gathered by reviewing 

medical records, interviewing the people involved in the event, and risk factors by period of the event were 

analyzed using the Haddon’s Matrix method. The results showed that the event occurred on April 1, 2023, 

at about 05.53 a.m. on national highway road 4110 Thung Song-Thung Yai, Nakhon Si Thammarat. An 

18-wheel trailer that was traveling in the right lane veered into the left lane and collided with a private van 

that was travelling. A total of 11 victims were injured. The median age was 35 years (range: 2-61). Of all 

the injured, there were six fatal cases (4 cases died on the spot), 4 cases of serious injuries and 1 case of 

minor injury. The cause of six deaths was attributed to severe chest injury. Factors that caused the accident 

include the driver of an 18-wheel trailer being physically tired and a lack of driving ability. Factors that 

caused severe injury and death were a strong collision causing the front cabin of the van to collapse. The 

driver and passengers were crammed into the car, four of them were not wearing seat belts and 3 cases were 

thrown out of the van, and their heads hit the pavement. It is recommended that (1) transportation business 

operators provide necessary trainings to their drivers to develop safe driving skills and strictly check the 

physical fitness of the drivers before traveling and (2) responsible agencies strictly enforce the laws requir-

ing all passengers to wear seat belts. 
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บทน�ำ
	 อุบัติเหตุทางถนนนับเป็นสาเหตุการเสียชีวิต

อนัดบัแรกของประชากรโลกวัยท�ำงาน ท่ัวโลกมีผู้เสยีชวิีต

จากอุบัติเหตุทางถนนเฉลี่ยวันละ 3,700 ราย บาดเจ็บ

มากกว่า 20-50 ล้านคน และพิการอีกจ�ำนวนมาก(1)  

ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนยังคงเป็นปัญหาส�ำคัญของ

ประเทศไทย ตดิอนัดับ 1 ในจ�ำนวน 10 ประเทศ ท่ีมีอตัรา

การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุดในโลก(1) 

ข้อมลูสถานการณ์การเสยีชวิีตจากอบุตัเิหตทุางถนนของ

ประเทศไทย ปี 2554-2565 ของศูนย์ข้อมูลกลาง 

ด้านการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค พบว่า มีผูเ้สยีชวิีตจาก

อบัุติเหตทุางถนนเฉลีย่ 21,200 รายต่อปี คิดเป็น 32.60 

ต่อประชากรแสนคน หรอื 60 รายต่อวัน มีผู้พกิาร 9,000 

รายต่อปี และผู้บาดเจ็บนอนรักษาในโรงพยาบาลประมาณ 

200,000 รายต่อปี เฉพาะปี 2566 ต้ังแต่มกราคม-

พฤษภาคม 2566 มีผู้บาดเจ็บท้ังสิ้น 282,020 ราย  

เสียชีวิต 5,229 ราย(2) สร้างความสูญเสียและส่งผลต่อ

คุณภาพชวิีตประชาชนระยะยาว ก่อให้เกดิผลกระทบทาง

เศรษฐกิจหลายแสนล้านบาท

	 ในช่วง 5 ปีที่ผ่านมา จังหวัดนครศรีธรรมราช

มีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนติด 1 ใน 10 ของ

ประเทศ(3) แนวโน้มการเกิดอุบัติเหตุทางถนนค่อนข้าง

คงที ่โดยพบว่าตัง้แต่ปี 2556-2565 มผู้ีเสยีชีวิต จ�ำนวน 

511, 497, 528, 492, 468, 432, 395, 323, 303 

และ 317 รายต่อปี ตามล�ำดับ รวม 10 ปี เสียชีวิต  

จ�ำนวน 4,226 ราย ค่าเฉลี่ยการเสียชีวิตอยู่ที่ 427 ราย

ต่อปี หรือมีอัตราการเสียชีวิต 33.22, 32.17, 34.08, 

31.72, 30.13,  27.76, 25.35, 20.73, 19.51 และ 

20.49 ต่อแสนประชากร(2) การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ 

ยังอยู่ในอัตราที่สูงมากประกอบกับจ�ำนวนยานพาหนะ

และการสญัจรเพิม่ข้ึนตามการเจรญิเติบโตทางเศรษฐกจิ 

การบังคับใช้กฎหมายมีข้อจ�ำกัด และประชาชนยังไม่

ตระหนกั ปัจจัยดงักล่าวจงึส่งผลให้ปัญหาอบุติัเหตุยงัคง

ทรงตัวไม่ลดลง

	 วันที่ 1 เมษายน 2566 เวลา 09.30 น. ทีม

ตระหนักรู้สถานการณ์สาธารณสขุ (Situation Awareness 

Team: SAT) ส�ำนักงานป้องกันควบคุมโรคที่ 11 

นครศรีธรรมราช (สคร. 11) ได้ตรวจสอบข่าวจากสื่อ

สงัคม (social media) พบว่าในวันเดยีวกนั เวลา 05.53 น. 

เกิดเหตุรถบรรทุกพ่วงทุก 18 ล้อบรรทุกผลปาล์มน�ำ้มนั

ชนกบัรถตู้ไม่ประจ�ำทาง บนถนนสายทุง่สง-ทุง่ใหญ่ อ�ำเภอ

ทุ่งใหญ่ จังหวัดนครศรีธรรมราช มีผู้ประสบเหตุ 11 ราย 

เสยีชวิีต 6 ราย และได้รบับาดเจ็บอกี 5 ราย ทีมสอบสวนโรค 

สคร. 11 จึงร่วมกับทีมสหสาขาวิชาชีพจากหน่วยงานที่

เกี่ยวข้องในจังหวัดนครศรีธรรมราช ได้แก่ ส�ำนักงาน

สาธารณสุขจังหวัดนครศรีธรรมราช ส�ำนักงานป้องกัน

และบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดนครศรีธรรมราช 

ส�ำนักงานคณะกรรมการก�ำกับและส่งเสริมการประกอบ

ธุรกิจประกันภัยจังหวัดนครศรีธรรมราช โรงพยาบาล

ทุ่งใหญ่ สาธารณสุขอ�ำเภอทุ่งใหญ่ สถานีต�ำรวจภูธร

ทุ่งใหญ่ หมวดการทางทุ่งใหญ่ ส�ำนักงานป้องกันและ

บรรเทาสาธารณภัยสาขาทุ่งใหญ่ และมูลนิธิมหากุศลใต้

เต็กเซี่ยงตึ๊ง สาขาทุ่งใหญ่ ลงพื้นที่สอบสวนการบาดเจ็บ

และเสียชีวิตระหว่างวันที่ 2-3 เมษายน 2566 โดยมี

วัตถุประสงค์เพื่อ 1) อธิบายเหตุการณ์และศึกษาระบาด

วิทยาเชิงพรรณนาของการบาดเจ็บและเสียชีวิตจาก

อุบัติเหตุทางถนน 2) ศึกษาปัจจัยท่ีท�ำให้เกิดอุบัติเหตุ

และปัจจัยท่ีท�ำให้เกดิการบาดเจ็บรุนแรงและเสยีชวิีตจาก

อบุตัเิหตทุางถนน และ 3) เสนอแนวทางป้องกนัการเกดิ

อุบัติเหตุทางถนนในอนาคต

วัสดุและวิธีการศึกษา
1. ศึกษาข้อมูลการเกิดเหตุการณ์ 

	 สมัภาษณ์ผู้มีส่วนเกีย่วข้องกบัเหตุการณ์ ได้แก่ 

พนักงานขับรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ ผู้โดยสารที่รอดชีวิต

ในรถตู้ไม่ประจ�ำทาง เจ้าหน้าท่ีโรงพยาบาลทุ่งใหญ่  

เจ้าหน้าที่กู้ภัยในพื้นที่ และประชาชนท่ีเห็นเหตุการณ์ 

เกี่ยวกับลักษณะการชน

2. ศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนา 

	 ทบทวนเวชระเบยีนผู้ป่วยนอกและผู้ป่วยในจาก

โรงพยาบาลทุ่งใหญ่ โรงพยาบาลทุ่งสง รายงานผล 

การชันสูตรศพ สัมภาษณ์ผู้ประสบเหตุ ผู้เห็นเหตุการณ์ 
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และทีมกู้ชีพที่เข้าช่วยเหลือ ณ จุดเกิดเหตุ 

3. ศึกษาปัจจัยที่ท�ำให้เกิดอุบัติเหตุ และปัจจัยที่ท�ำให้

เกิดการบาดเจ็บและเสียชีวิต

	 ศึกษาปัจจัยท่ีท�ำให้เกิดอุบัติเหตุและปัจจัยที่

ท�ำให้เกิดการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุด้วยการ

ประยุกต์แนวคิดผสมผสานของนายแพทย์ William 

Haddon Jr (The Haddon’s Matrix)(3) มาวิเคราะห ์

องค์ประกอบการบาดเจ็บด้านคน รถ ถนนและสิ่ง

แวดล้อม รวมถึงสภาพสังคมและระบบที่เกี่ยวข้อง ตาม

ช่วงเวลาก่อนเกดิเหต ุขณะเกดิเหต ุและหลงัเกดิเหต ุดงัน้ี

	 3.1	 ปัจจัยด้านบุคคล จ�ำแนกเป็น 1) ผู้ขับขี่ 

ค้นหาข้อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการขับข่ี โรคประจ�ำตัว 

ประสบการณ์ในการขับรถ ใบอนุญาตขับขี่ ความช�ำนาญ

เส้นทาง ประวัตกิารด่ืมเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์และสารเสพตดิ 

ก่อนเกิดเหตุ รวมถึงพฤติกรรมการขับขี่รถขณะเกิดเหตุ 

2) ผูโ้ดยสาร ค้นหาข้อมูลเกีย่วกบัพฤติกรรมโดยสารขณะ

เกิดเหตุ การคาดเข็มขัดนิรภัย และต�ำแหน่งที่นั่ง

	 3.2	 ปัจจัยด้านยานพาหนะ โดยการสัมภาษณ์

ต�ำรวจเจ้าของคดี ผู้ขับขี่และผู้โดยสารที่รอดชีวิต ส�ำรวจ

สภาพรถทั้ง 2 คัน หลังเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสภาพ 

ยางรถ เบาะทีน่ั่ง โครงสร้างของรถ อปุกรณ์ในรถ ตรวจสอบ 

ระดับเข็มไมล์ที่ชี้หลังเกิดเหตุของรถตู้ไม่ประจ�ำทาง 

รวบรวมข้อมูลความเร็วและต�ำแหน่งตามระบบก�ำหนด

ต�ำแหน่งบนพืน้โลก (Global Positioning System: GPS) 

ของรถบรรทกุพ่วง 18 ล้อ ประเภทรถ รุ่น/ปีท่ีจดทะเบยีน 

จากส�ำนักงานขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราช ข้อมูล

ประกนัภยัจากส�ำนักงานคณะกรรมการก�ำกบัและส่งเสริม

การประกอบธุรกิจประกันภัย (คปภ.)

	 3.3	 ปัจจัยด้านถนน สิ่งแวดล้อม สภาพสังคม 

และระบบท่ีเกีย่วข้อง ศกึษาปัจจัยด้านถนนและสิง่แวดล้อม  

โดยประเมินความปลอดภัยทางถนน ส�ำรวจเส้นทาง 

สภาพแวดล้อม ร่องรอยการเกิดอุบัติเหตุ วัดรอยเบรก

ของรถคันที่เกิดเหตุ และรวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุ 

ณ จุดเกดิเหตจุากสถานีต�ำรวจภธูรทุง่ใหญ่ ย้อนหลงั 5 ปี 

ส่วนปัจจัยด้านสภาพสังคมและระบบท่ีเกี่ยวข้อง ศึกษา

โดยสัมภาษณ์ผู้ประสบเหตุ ผู้เห็นเหตุการณ์ ทีมกู้ชีพ 

ที่เข้าช่วยเหลือ ณ จุดเกิดเหตุ เจ้าหน้าที่โรงพยาบาล

ทุ่งใหญ่ และต�ำรวจเจ้าของคดี เกี่ยวกับการรับแจ้งเหตุ 

การประสานงาน การช่วยเหลอื การฝึกซ้อมแผนอบุติัเหตุ

ประจ�ำปี และการบังคับใช้กฎหมาย	

	 3.4	 เคร่ืองมือที่ใช ้ในการสอบสวน แบบ

สอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 

รายบุคคล ฉบับปรับปรุง วันที่ 27 มิถุนายน 2565(4)

ผลการสอบสวน
1. ผลสอบสวนการเกิดเหตุการณ์ 

	 จากการสัมภาษณ์ผู้ประสบเหตุและเจ้าหน้าท่ี 

ผู้เกี่ยวข้องได้ข้อมูลว่าเมื่อวันที่ 1 เมษายน 2566 เวลา 

03.25 น. รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ บรรทุกผลปาล์มน�้ำมัน

มาเต็มคัน ออกจากลานปาล์มแห่งหนึ่ง ต�ำบลคลองน้อย 

อ�ำเภอปากพนัง จังหวัดนครศรีธรรมราช มุ่งหน้าอ�ำเภอ

ทุ ่งใหญ่ ส ่วนรถตู ้ไม ่ประจ�ำทางออกเดินทางจาก

กรุงเทพมหานคร เวลา 19.00 น. ของวันที่ 31 มีนาคม 

2566 บรรทุกผู้โดยสารมา 9 คน (รวมคนขับ 10 คน) 

เพื่อมาจัดงานเลี้ยงสังสรรค์รวมญาติที่ต�ำบลกรุงหยัน 

อ�ำเภอทุ่งใหญ่ จังหวัดนครศรีธรรมราช ระหว่างทางได้

แวะจอดรถ 3-4 ครัง้ เพือ่รับประทานอาหารและเข้าห้องน�ำ้ 

จนกระทั่งเวลา 05.53 น. ณ จุดเกิดเหตุ เป็นถนน 2 เลน 

สวนทางกัน ไม่มีเกาะกลาง รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ ที่วิ่ง

อยู ่ช่องทางขวาขับเบี่ยงเข้ามาช่องทางซ้ายเล็กน้อย 

อย่างกะทนัหนัจงึได้ชนกบัรถตู้ไม่ประจ�ำทางทีก่�ำลงัว่ิงมา

ในช่องทางขวาด้วยความเรว็ที ่85 กโิลเมตร/ชัว่โมง ท�ำให้

รถทั้ง 2 คันชนอย่างรุนแรง เสียหลักหลุดออกนอกเส้น

ทาง โดยรถบรรทกุพ่วง 18 ล้อลงข้างทางไปชนต้นไม้ใหญ่ 

ผู้ขับข่ีได้รับบาดเจ็บรุนแรงแต่ไม่เสียชีวิต ส่วนรถตู้ไม่

ประจ�ำทางหลงัจากเกดิแรงปะทะอย่างหนัก ท�ำให้รถหมนุ

และลงข้างทางในทิศทางเดียวกับรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ 

ส่งผลให้ผู้โดยสารกระเด็นออกนอกรถ 3 ราย (เสียชีวิต 

ณ ที่เกิดเหตุ 2 ราย) ส่วนผู้ขับขี่และผู้โดยสารแถวที่ 1 

ของรถตู้ไม่ประจ�ำทางถูกอัดติดอยู่ในรถเสียชีวิต 4 ราย 

(เสียชีวิต ณ ที่เกิดเหตุ 2 ราย เสียชีวิตระหว่างน�ำส่ง 

โรงพยาบาล 1 ราย และเสยีชีวิตท่ีโรงพยาบาลอกี 1 ราย) 
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 อุบัติเหตุหมู่ กรณรีถบรรทกุพ่วง 18 ล้อชนกบัรถตู้ไม่ประจ�ำทาง  

บนถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4110 

ผู้โดยสารท่ีนัง่ข้างผู้ขับข่ีซึง่รอดชวิีตและยงัมสีตไิด้ลงจาก

รถตูไ้ม่ประจ�ำทางเพือ่ขอความช่วยเหลอืจากประชาชนที่

อยู่ใกล้เคียงให้แจ้ง 1669 โดยศูนย์นเรนทรทุ่งใหญ่ได้

รับแจ้งเหตุเวลา 05.54 น. จึงได้ประสานเจ้าหน้าที่ที่

เก่ียวข้องออกด�ำเนินการช่วยเหลอืทนัท ีใช้เวลาประมาณ 

3 นาที ถึงที่เกิดเหตุ รายละเอียด ดังภาพที่ 1

ภาพที่ 1 การจ�ำลองเหตุการณ์อุบัติทางถนน กรณีรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อชนกับรถตู้ไม่ประจ�ำทาง 

บนถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4110 สายทุ่งสง-ทุ่งใหญ่ อ�ำเภอทุ่งใหญ่ จังหวัดนครศรีธรรมราช 

วันที่ 1 เมษายน 2566

Figure 1 Simulation of a road traffic injuries, involving a collision between an 18-wheel trailer collided with a private van 

on national highway road 4110 Thung Song-Thung Yai, Nakhon Si Thammarat Province, April 1, 2023

 

2. ผลการศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนา

	 2.1 ผลการทบทวนรายงานผู้บาดเจ็บและ 

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน พบว่าตั้งแต่ปี 2561-

2566 ณ จุดเกิดเหตุดังกล่าว เคยเกิดอุบัติเหตุมาแล้ว  

3 ครั้ง แต่ไม่มีผู้เสียชีวิต เป็นอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์

ชนสุนัข เหตุการณ์น้ีเป็นเหตุการณ์แรกท่ีท�ำให้มีผู้บาด

เจ็บและเสียชีวิตมากที่สุด

	 2.2 ลักษณะทางระบาดวิทยาเชิงพรรณนาของ

ผู้บาดเจบ็และเสยีชวิีต เหตุการณ์ดงักล่าวมีผู้ประสบเหตุ

ทั้งหมด 11 ราย จากรถตู้ 10 ราย และรถบรรทุกพ่วง 

18 ล้อ 1 ราย ได้รับบาดเจ็บทั้ง 11 ราย อัตราบาดเจ็บ 

ร้อยละ 100.00 เพศหญิง 7 ราย (ร้อยละ 63.64)  

เพศชาย 4 ราย (ร้อยละ 36.36) ค่ามัธยฐานอายุเท่ากับ 

35 ปี (อายุระหว่าง 2-61 ปี) ในจ�ำนวนนี้มีผู้เสียชีวิต 6 

ราย เป็นผู้ขับขี่รถตู้ 1 ราย และผู้โดยสารในรถตู้ 5 ราย 

อัตราบาดเจ็บตาย ร้อยละ 54.55 ดังตารางที่ 1
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Road traffic mass injuries; an 18-wheel trailer collided with  
a private van on national highway road 4110 

	 2 .3 ลักษณะการบาดเจ็บและเสียชี วิต  

เมื่อพิจารณาระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ พบว่า 

มีผู้เสียชีวิต 6 ราย (ผู้เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุ 4 ราย  

เสียชีวิตระหว่างน�ำส่งโรงพยาบาล 1 ราย และเสียชีวิต 

ที่โรงพยาบาล 1 ราย) บาดเจ็บรุนแรง 4 ราย และ 

บาดเจ็บเล็กน้อย 1 ราย อวัยวะที่ได้รับบาดเจ็บตามการ

แบ่งส่วนของร่างกาย ตามหมวดอวัยวะ ตามระบบการ

ค�ำนวณหาค่าความรุนแรงของการบาดเจ็บ (Injury  

Severity Score: ISS) พบว่าผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต 

แต่ละรายได้รับบาดเจ็บมากกว่า 1 แห่ง อวัยวะที่ได้รับ

บาดเจ็บมากที่สุดคือ บริเวณหน้าอก 6 ราย (ร้อยละ 

54.55) รองลงมาเป็นศีรษะและล�ำคอ รยางค์และ 

ช่องเชิงกราน อย่างละ 5 ราย (ร้อยละ 45.45) ผู้เสยีชวิีต

ทุกรายได้รับบาดเจ็บที่ทรวงอก ในจ�ำนวนน้ีมีผู้โดยสาร 

ที่กระเด็นออกนอกรถ 3 ราย ได้รับบาดเจ็บท่ีศีรษะ  

ท�ำให้เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุ 2 ราย ดังภาพที่ 2

ภาพที่ 2  อวัยวะที่ได้รับบาดเจ็บ (Body Region) ของผู้บาดเจ็บจากอุบัติทางถนน กรณีรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อชนกับรถตู้ บนถนน

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4110 สายทุ่งสง-ทุ่งใหญ่ อ�ำเภอทุ่งใหญ่ จังหวัดนครศรีธรรมราช วันที่ 1 เมษายน 2566

Figure 2 Body regions of injury of the victims of road traffic injury, involving a collision between an 18-wheel trailer and

 a private van on national highway road 4110 Thung Song-Thung Yai, Nakhon Si Thammarat Province, April 1, 2023

 

ตารางที่ 1 ลักษณะทางประชากร ประเภทผู้บาดเจ็บ ต�ำแหน่งที่นั่ง ลักษณะการบาดเจ็บ และสถานะผู้บาดเจ็บ จากอุบัติทางถนน กรณี	

	 รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อชนกับรถตู้ บนถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4110 สายทุ่งสง-ทุ่งใหญ่ อ�ำเภอทุ่งใหญ่ จังหวัด	

	 นครศรีธรรมราช วันที่ 1 เมษายน 2566

Table 1 	 Characteristics, type of injured victims, seating position, injury characteristics and status of the victims of road 

	 traffic injury involving a collision between an 18-wheel trailer and a private van on national highway road 4110 	

	 Thung Song-Thung Yai, Nakhon Si Thammarat Province, April 1,	 2023

ล�ำดับ

1

2

3

เพศ

ชาย

หญิง

หญิง

อายุ 

(ปี)

35

61

53

ประเภทผู้บาดเจ็บ/พาหนะ/

ต�ำแหน่งที่นั่ง

ผู้ขับขี่/รถตู้

ผู้โดยสาร/รถตู้/แถวที่ 1

(กระเด็นออกนอกรถ)

ผู้โดยสาร/รถตู้/แถวที่ 1

(ติดในรถ)

ลักษณะการบาดเจ็บ

ฐานกะโหลกศีรษะแตกร้าว บาดเจ็บที่ทรวงอก 

กระดูกต้นขาหัก 2 ข้าง

ฐานกะโหลกศีรษะแตกร้าว บาดเจ็บที่ทรวงอก 

กระดูกเชิงกรานและซี่โครงหัก 2 ด้าน เลือดออก

ในช่องปอด

บาดเจ็บที่ทรวงอก กระดูกคอหัก

สถานะ

เสียชีวิต 

(ณ จุดเกิดเหตุ)

เสียชีวิต 

(ณ จุดเกิดเหตุ)

เสียชีวิต 

(ณ จุดเกิดเหตุ)
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 อุบัติเหตุหมู่ กรณรีถบรรทกุพ่วง 18 ล้อชนกบัรถตู้ไม่ประจ�ำทาง  

บนถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4110 

3. ผลการศึกษาปัจจัยที่ท�ำให้เกิดอุบัติเหตุ และปัจจัย

ที่ท�ำให้เกิดการบาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิต	

	 3.1 ปัจจัยด้านบุคคล

	 ผู้ขับข่ีรถตู้ เพศชาย สัญชาติไทย อายุ 35 ปี  

มใีบอนุญาตขับรถยนต์ ประเภท 3 แต่หมดอายุตัง้แต่ 18 

ธันวาคม 2562 มีประสบการณ์และความช�ำนาญในขับขี่ 

ผลตรวจร่างกายไม่พบแอลกอฮอล์ ไม่ทราบประวัติ 

สิ่งเสพติด ขณะเกิดอุบัติเหตุเข็มความเร็วค้างที่ 85 

กิโลเมตร/ชั่วโมง คาดเข็มขัดนิรภัยในขณะขับข่ี  

แต่มีความผิดพลาดจากการขาดการกวาดสายตามอง 

ผู้ใช้รถใช้ถนนคันอืน่ทีจ่ะท�ำให้เกดิความไม่ปลอดภยั และ

ขาดการประเมินความเสี่ยงในขณะขับขี่ 

	 ผู้ขับขี่รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ เพศชาย สัญชาติ

ไทย อายุ 40 ปี มีใบอนุญาตขับรถยนต์ ประเภท 3  

มีประสบการณ์และความช�ำนาญในขับข่ี ใช้ความเร็ว 

ในการขับข่ีขณะเกดิเหตุ 21 กโิลเมตร/ชัว่โมง คาดเข็มขัด

นิรภัยในขณะขับข่ี ผลตรวจร่างกายไม่พบแอลกอฮอล์  

ไม่ทราบประวัติสิ่งเสพติด ร่างกายอยู่ในภาวะที่ไม่พร้อม 

ท�ำให้สมรรถนะในการขับขี่ลดลง เกิดการหลับใน ท�ำให้

ไม่สามารถควบคุมความเร็วในช่วงเวลา 10 นาทีก่อน 

เกิดเหตุ และขับรถออกนอกช่องทางรถของตนเอง  

ไปชนกับรถตู้ที่ก�ำลังวิ่งมา 

	 ผู้โดยสารรถตู้ ผู้โดยสารทั้งหมด 9 คน ไม่คาด

เข็มขัดนิรภัย 4 คน ท�ำให้กระเด็นออกนอกรถ ศีรษะ

กระแทกกับพื้น เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุ 2 ราย

	 3.2 ปัจจัยด้านยานพาหนะ

	 รถตู้ไม่ประจ�ำทาง อายุการใช้งาน 9 ปี ระบบ

เบรกไม่ช�ำรุด สภาพยางปกติ ขนาดล้อและยางได้

มาตรฐาน ผลิตปี 2022 มีประกันรถยนต์ภาคบังคับ 

(พ.ร.บ.รถยนต์) (สิ้นอายุ 3 เมษายน 2566) รถม ี

ล�ำดับ

4

5

6

7

8

9

10

11

เพศ

ชาย

หญิง

หญิง

หญิง

หญิง

หญิง

ชาย

ชาย

อายุ 

(ปี)

60

11

44

22

29

2

40

15

ประเภทผู้บาดเจ็บ/พาหนะ/

ต�ำแหน่งที่นั่ง

ผู้โดยสาร/รถตู้/แถวที่ 1

(กระเด็นออกนอกรถ)

ผู้โดยสาร/รถตู้/แถวที่ 2

(ติดในรถ)

ผู้โดยสาร/รถตู้/แถวที่ 2

(ติดในรถ)

ผู้โดยสาร/รถตู้/แถวที่ 2

(กระเด็นออกนอกรถ)

ผู้โดยสาร/รถตู้/แถวที่ 2

(ติดในรถ)

ผู้โดยสาร/รถตู้/แถวที่ 3 

(นอนในรถ)

ผู้ขับขี่/รถบรรทุกพ่วง

ผู้โดยสาร/รถตู้/นั่งข้าง     

ผู้ขับขี่

ลักษณะการบาดเจ็บ

บาดเจ็บที่ทรวงอก บาดเจ็บที่ช่องท้อง กระดูก

ซี่โครงหัก

บาดเจ็บที่ทรวงอก เลือดออกในช่องปอด 

บาดเจ็บที่ทรวงอก บาดเจ็บที่ช่องท้อง  

บาดเจ็บท่ีสมองไม่รุนแรง กระดูกต้นขาส่วนกลางหกั 

กระดูกสะโพกหัก

บาดเจ็บที่สมองไม่รุนแรง

บาดเจ็บที่สมองไม่รุนแรง

บาดเจ็บที่ช่องท้อง มีเลือดออกในช่องท้อง 

แผลฉีกขาดที่มือ

สถานะ

เสียชีวิต 

(ณ จุดเกิดเหตุ)

เสียชีวิต 

(ที่โรงพยาบาล)

เสียชีวิต (ระหว่างน�ำ

ส่งโรงพยาบาล)

บาดเจ็บรุนแรง  

(ผู้ป่วยใน)

บาดเจ็บรุนแรง 

(ผู้ป่วยใน)

บาดเจ็บรุนแรง 

(ผู้ป่วยใน)

บาดเจ็บรุนแรง 

(ผู้ป่วยใน)

บาดเจ็บเล็กน้อย 

(ผู้ป่วยนอก)

ตารางที่ 1 ลักษณะทางประชากร ประเภทผู้บาดเจ็บ ต�ำแหน่งที่นั่ง ลักษณะการบาดเจ็บ และสถานะผู้บาดเจ็บ จากอุบัติทางถนน กรณี	

	 รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อชนกับรถตู้ บนถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4110 สายทุ่งสง-ทุ่งใหญ่ อ�ำเภอทุ่งใหญ่ จังหวัด	

	 นครศรีธรรมราช วันที่ 1 เมษายน 2566 (ต่อ)

Table 1 	 Characteristics, type of injured victims, seating position, injury characteristics and status of the victims of road 

	 traffic injury involving a collision between an 18-wheel trailer and a private van on national highway road 4110 	

	 Thung Song-Thung Yai, Nakhon Si Thammarat Province, April 1,	 2023 (continue)
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ถุงลมนริภยั สภาพรถหลงัเกดิอบุติัเหต ุพบความเสยีหาย

ภายนอกตวัรถ โครงหลงัคายุบลง โครงสร้างส่วนหน้ายุบ 

	 รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ อายุการใช้งาน 11 ปี 

ระบบเบรกไม่ช�ำรุด ขนาดล้อได้มาตรฐาน แต่สภาพยาง

รถยนต์เก่า ผลติในปี 2021 และ 2022 ม ีพ.ร.บ.รถยนต์ 

(สิ้นอายุ 31 มีนาคม 2566) รถมีถุงลมนิรภัย สภาพรถ

หลังเกิดอุบัติเหตุ พบความเสียหายภายนอกตัวรถ  

โดยเฉพาะด้านหน้าห้องเครื่องยนต์

	 3.3 ปัจจัยด้านถนน สิง่แวดล้อม สภาพสงัคม

และระบบที่เกี่ยวข้อง 1) ถนนที่เกิดเหตุเป็นทางหลวง

แผ่นดินหมายเลข 4110 สายทุ่งสง-ทุ่งใหญ่ กิโลเมตร 

ที่ 0042+650 พิกัด N 8.248309 E 99.3615 ต�ำบล

กรุงหยัน อ�ำเภอทุ ่งใหญ่ จังหวัดนครศรีธรรมราช  

สภาพทางเป็นทางตรงแอสฟัลติกคอนกรีต (Asphaltic 

concrete) ม ี2 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.50 เมตร เดินรถ

สองทาง มีไหล่ทางกว้างข้างละ 1.00 เมตร ลักษณะเป็น

ทางตรง มีเนินเล็กน้อย ไม่มีเกาะกลาง สภาพผิวถนน

เรียบ ไม่มีหลุม/บ่อ มีต้นไม้ใหญ่ข้างทาง ไม่มีไฟฟ้า 

ส่องสว่าง ขณะเกิดเหตุไม่มีฝนตกหรือพื้นถนนเปียก  

ผลการประเมินความปลอดภัยทางกายภาพ (Road  

Assessment Index: RAI) ของกรมทางหลวง(5) พบสภาพ

ถนนที่ไม่ปลอดภัย 3 ประเด็น จากทั้งหมด 22 ประเด็น 

ได้แก่ ความกว้างของไหล่ทางน้อยกว่า 2.50 เมตร  

(1.00 เมตร) ลักษณะข้างทางที่มีต ้นไม้เส ้นผ่าน

ศนูย์กลางเกนิ 10 เซนติเมตร (40 เซนติเมตร) และระยะ

ปลอดภัยข้างทางน้อยกว่า 3.00 เมตร (2.70 เมตร)  

พบร่องรอยการเบรกของรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ 53 

เซนตเิมตร การตอบสนองหลังเกิดเหตุ พบว่า ทีมกู้ภัย

เดินทางถึงจุดเกิดเหตุในเวลา 5.57 น. หลังได้รับแจ้ง

เหตุเพียง 3 นาที เข้าประเมินสถานการณ์และด�ำเนินการ

คัดกรอง/ประเมิน คัดแยกผู้ป่วย ช่วยเหลือเบ้ืองต้น 

ประสานขอเครื่องมือตัดถ่าง จัดการเคลื่อนย้ายข้ึนรถ

พยาบาล และส่งต่อทันที โดยในช่วงเกิดเหตุเป็นเวลา

ตอนใกล้รุง่ การจราจรคล่องตวั ท�ำให้ทมีกูภ้ยั รถพยาบาล 

ทีมช่วยเหลือจากหน่วยต่าง ๆ สามารถมาถึงจุดเกิดเหตุ

และเข้าช่วยเหลือผู้ประสบเหตุได้เร็ว

ตารางท่ี 2 การประยุกต์ Haddon's Matrix กรณีรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อชนกับรถตู้ บนถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4110  

	 สายทุ่งสง-ทุ่งใหญ่ อ�ำเภอทุ่งใหญ่ จังหวัดนครศรีธรรมราช วันที่ 1 เมษายน 2566 

Table 2 	 Haddon’s Matrix is applied to road traffic injury involving a collision between an 18-wheel trailer and a private 	

	 van on national highway road 4110 Thung Song-Thung Yai, Nakhon Si Thammarat Province, April 1, 2023

ปัจจัย/

ระยะเวลา

ก่อนเกิด

เหตุ

คน

รถตู้ไม่ประจ�ำทาง

- ผู้ขับขี่ชายไทย อายุ 35 ปี 

- มีใบอนุญาตขับรถยนต์ ประเภท 3 

แต่หมดอายุ (18 ธันวาคม 2562)

- ใช้ความเร็วในการขับขี่ 85 กิโลเมตร/

ชั่วโมง

- มปีระสบการณ์และความช�ำนาญในขับข่ี

- ตรวจไม่พบระดับแอลกอฮอล์ในเลือด

- ไม่ทราบประวัติสิ่งเสพติด 

- ผู้โดยสารไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 4 คน

ยานพาหนะ

รถตู้ไม่ประจ�ำทาง

- อายุการใช้งาน 9 ปี 

- ระบบเบรกไม่ช�ำรุด 

- ขนาดล้อและยางได้มาตรฐาน 

ผลิตปี 2022

- ติดตั้งเข็มขัดนิรภัยที่ได้มาตรฐาน

และมีสภาพพร้อมใช้ส�ำหรับเก้าอี้

ผู้โดยสารครบทุกจุด 

- รถมีถุงลมนิรภัย

- มี พ.ร.บ.รถยนต์ (สิ้นอายุ 3 

เมษายน 2566)

ถนน สิ่งแวดล้อม สภาพสังคม

และระบบที่เกี่ยวข้อง

- ถนนเป็นทางตรง เรียบ 

ไม่มีหลุม/บ่อ มีเนินบ้างเล็ก

น้อย จ�ำกัดความเร็วไม่เกิน 90 

กิโลเมตร/ชั่วโมง

- สภาพถนนสองเลนที่ไม่มี

เกาะกลาง/แผงกั้นจราจร

- มีต้นไม้ใหญ่ข้างทาง แต่ไม่

บดบังทัศนวิสัยการขับขี่

- ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง 
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 อุบัติเหตุหมู่ กรณรีถบรรทกุพ่วง 18 ล้อชนกบัรถตู้ไม่ประจ�ำทาง  

บนถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4110 

ตารางที่ 2 การประยุกต์ The Haddon matrix กรณีรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อชนกับรถตู้ บนถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4110 สาย	

	 ทุ่งสง-ทุ่งใหญ่ อ�ำเภอทุ่งใหญ่ จังหวัดนครศรีธรรมราช วันที่ 1 เมษายน 2566 (ต่อ)

Table 2 	 Haddon’s matrix applied to an 18-wheel trailer collided with a private van on national highway road 4110 Thung 	

	 Song-Thung Yai, Nakhon Si Thammarat Province, 1 April 2023 (Continue)

ปัจจัย/

ระยะเวลา

ขณะเกิด

เหตุ

หลังเกิด

เหตุ

หลังเกิด

เหตุ

คน

รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ 

- ผู้ขับขี่ชายไทย อายุ 40 ปี 

- มีใบอนุญาตขับรถยนต์ ประเภท 3 

- มีประสบการณ์และความช�ำนาญในขับขี่ 

- ใช้ความเร็วในการขับขี่ขณะเกิดเหตุ 

21 กิโลเมตร/ชั่วโมง

- ตรวจไม่พบระดับแอลกอฮอล์ในเลือด

- ไม่ทราบประวัติสิ่งเสพติด 

- ร่างกายอยู่ในภาวะที่ไม่พร้อม ท�ำให้

สมรรถนะในการขับขี่ลดลง เกิดการ

หลับใน

รถตู้ไม่ประจ�ำทาง

- ผู้ขับขี่คาดเข็มขัดนิรภัย

- ผู้ขับขี่และผู้โดยสารถูกอัดกระแทกกับ

โครงรถที่ยุบเข้ามา

- ผู้โดยสารกระเด็นออกนอกรถ 

ศีรษะกระแทกกับพื้นเสียชีวิต

รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ 

- ถุงลมนิรภัยท�ำงาน หน้าอกกระแทก

กับรถ

- ความรุนแรงในการชน ท�ำให้เสียชีวิต 

ณ ที่เกิดเหตุ 4 ราย

- ทีมเข้าช่วยเหลือภายใน 3 นาที 

หลังรับแจ้ง ประเมินสถานการณ์ 

คัดกรอง/ประเมิน คัดแยกผู้ป่วย 

ช่วยเหลือเบื้องต้น จัดการเคลื่อนย้าย 

และส่งต่อผู้บาดเจ็บทันที 7 ราย 

ผู้บาดเจ็บหนักเสียชีวิตระหว่างทาง 1 ราย 

และเสียชีวิตที่โรงพยาบาลอีก 1 ราย 

ยานพาหนะ

รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ 

- อายุการใช้งาน 11 ปี 

- ระบบเบรกไม่ช�ำรุด 

- ขนาดล้อได้มาตรฐาน แต่ยางรถยนต์

สภาพเก่า ผลิตปี 2021 และ 2022

- ติดตั้งเข็มขัดนิรภัยที่ได้มาตรฐาน

และมีสภาพพร้อมใช้

- รถมีถุงลมนิรภัย

- มี พ.ร.บ.รถยนต์ (สิ้นอายุ 31 

มีนาคม 2566)

รถตู้ไม่ประจ�ำทาง 

- ความเร็ว 85 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

- เสียหลักรถหมุนหลุดออกนอก

เส้นทาง ลงข้างทาง 

รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ 

- ไถลลงช่องจราจรซ้าย ชนกับต้นไม้

ใหญ่ และหยุดอยู่บริเวณไหล่ทาง

รถตู้ไม่ประจ�ำทาง 

- สภาพด้านหน้าห้องเครื่องยนต์

ด้านคนขับพัง ยุบขาด สภาพห้อง

ผู้โดยสาร

- ด้านขวาของตัวรถเสียหายมาก 

เบาะที่นั่งบางส่วนหลุดจากฐาน

- ช่วงล่างรถยนต์ (Chassis)  

บิดงอผิดรูป

รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ 

- สภาพรถด้านหน้าเสียหาย

ถนน สิ่งแวดล้อม สภาพสังคม

และระบบที่เกี่ยวข้อง

- ไม่มีฝนตกหรือพื้นถนนเปียก

- ร่องรอยการเบรกของรถ

บรรทุกพ่วง 18 ล้อ 53 

เซนติเมตร

- เวลาตอนใกล้รุ่ง การจราจร

คล่องตัว ท�ำให้ทีมกู้ภัย 

รถพยาบาล ทีมช่วยเหลือจาก

หน่วยต่าง ๆ สามารถมาถึง

จุดเกิดเหตุและช่วยเหลือได้เร็ว

- คปภ. เข้าดูแล ชดเชยหลัง

เกิดอุบัติเหตุทันที
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ปัญหาและข้อจ�ำกัดในการสอบสวน

	 การสอบถามเหตกุารณ์หลงัเกดิอบุตัเิหตอุาจได้

ข้อมูลไม่ครบถ้วน เช่น พฤติกรรมการโดยสาร ลักษณะ

การเกดิอบุติัเหตุ เน่ืองจากเกีย่วข้องกบัข้อกฎหมาย และ

คดีความ

วิจารณ์ผล
	 แม้ว่าสาเหตกุารเสยีชีวิตจากอบุตัเิหตุทางถนน

ส่วนใหญ่เกิดจากรถจักรยานยนต์(1) แต่อุบัติเหตุท่ีเกิด

จากรถยนต์เมื่อเกิดข้ึนแล้วมักพบจ�ำนวนผู ้เสียชีวิต 

ทุกครั้ง การเกิดอุบัติเหตุทางถนนคร้ังน้ี เกิดจากปัจจัย

ด้านตัวบุคคลเป็นหลักคือ ผู้ขับขี่รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ 

ร่างกายอ่อนล้า ขาดสมรรถนะในการขับข่ี มีอาการหลบัใน 

ท�ำให้ไม่สามารถควบคุมรถได้ จึงขับเข้าช่องทางเดินรถ

ด้านขวากะทันหัน สอดคล้องกับข้อมูลความเร็วรถจาก 

GPS ท่ีได้จากส�ำนักงานขนส่งจังหวัดนครศรีธรรมราช  

ในช่วงเวลา 10 นาทีก่อนเกิดเหตุ พบว่าความเร็วในการ

ขับข่ีไม่สม�ำ่เสมอตลอดเส้นทาง ส่วนผู้ขับข่ีรถตูไ้ม่ประจ�ำ

ทางถึงแม้มาด้วยความเร็วไม่เกินที่กฎหมายก�ำหนด  

(90 กิโลเมตร/ชั่วโมง) แต่ขับด้วยความเร็วค่อนข้างสูง 

85 กิโลเมตร/ชั่วโมง บนถนน 2 ช่องทางที่ค่อนข้างแคบ 

ท�ำให้ไม่สามารถหลบได้ทันในระยะกระชัน้ชิด สอดคล้อง

กับผลการศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างการเสียชีวิตกับ

ความเร็วขณะชนขององค์การอนามัยโลกและศูนย์วิจัย

ร่วมทางถนนที่น�ำเสนอในการประชุมรัฐมนตรีกระทรวง

คมนาคมแห่งสหภาพยุโรป (The European Conference 

of Ministers of Transport) ปี 2006 พบว่า อัตราการ

เสียชีวิตเพิ่มขึ้นที่ความเร็วขณะชนตั้งแต่ 70 กิโลเมตร/

ชัว่โมง เช่นเดยีวกบัผลการศกึษาระบาดวิทยาการบาดเจ็บ

การเกดิอบุติัเหตหุมูท่างถนนของประเทศไทย ปี 2549-

2554(6) ท่ีพบว่าความเรว็ของการขับข่ีก่อนเกดิเหตุการณ์

เป็นปัจจัยด้านบุคคลที่ท�ำให้เกิดอุบัติเหตุ รวมถึงข้อมูล

วิจัยทั่วโลก(3) ที่ระบุว่าปัจจัยที่เป็นองค์ประกอบของการ

เกิดอุบัติเหตุ เกิดจากปัจจัยที่มาจากความผิดพลาดของ

มนุษย์เป็นหลักมากกว่าร้อยละ 95 โดยผู้ขับข่ีเป็นกลุ่ม

แรกที่ส�ำคัญที่สุด เนื่องจากกระบวนการ ขบัขีม่โีอกาสผดิ

พลาดได้มากท่ีสดุทุกข้ันตอน

	 การเกิดอุบัติเหตุทางถนนคร้ังน้ีส่งผลให้มี 

ผู้ประสบเหตุ 11 ราย บาดเจ็บทัง้ 11 ราย เสยีชวิีต 6 ราย 

(ณ จุดเกิดเหตุ 4 ราย) บาดเจ็บรุนแรง 3 ราย และ 

บาดเจ็บเล็กน้อย 2 ราย สาเหตุการเสียชีวิตทั้ง 6 ราย 

เกดิจากได้รบับาดเจ็บรนุแรงท่ีทรวงอก สอดคล้องกบัการ

ทบทวนความรูเ้ร่ืองการบาดเจบ็ท่ีทรวงอก (Chest injury)(7) 

ซึง่พบว่า สาเหตุการตายมากกว่าร้อยละ 50 ของผู้เสยีชวิีต 

จากอบุติัเหตุเกดิจากการบาดเจ็บทีท่รวงอก เนือ่งจากการ

บาดเจ็บท่ีทรวงอกมีผลท�ำให้เกิดการเปลี่ยนแปลงทาง

ด้านสรีรวิทยาได้ค่อนข้างมาก ท้ังต่อระบบการหายใจ 

ระบบการไหลเวียนโลหิต เป็นการบาดเจ็บที่เกิดจากการ

กระแทก (Blunt chest Injury) ท�ำให้เกิดอันตราย 

ต่ออวัยวะภายในได้ต้ังแต่การช�้ำจนถึงการฉีกขาดของ

อวัยวะ โดยเมื่อพิจารณาลักษณะการบาดเจ็บตามหมวด

อวัยวะของร่างกายทีแ่บ่งตามระบบ Injury severity score 

(ISS) พบว่าผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตแต่ละรายได้รับบาด

เจ็บมากกว่า 1 แห่ง สอดคล้องกับผลการสอบสวนของ

การสอบสวนอุบัติเหตุหมู ่ ในช่วงเทศกาลวันไหล

สงกรานต์ จังหวัดสระแก้ว กรณีรถกระบะพลิกคว�ำ่บน

ทางหลวงหมายเลข 317 ถนนสายสระแก้ว–จันทบุรี วันที่ 

19 เมษายน 2561(8) ที่พบว่าผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตทุก

รายได้รับบาดเจ็บมากกว่า 1 แห่ง 

	 ปัจจัยท่ีท�ำให้เกิดการบาดเจ็บรุนแรงและ 

เสียชีวิต ประกอบด้วย 3 ปัจจัยหลัก ได้แก่ 1) ปัจจัย 

ด้านตัวบุคคลคือ ผู้โดยสารบางรายมีพฤติกรรมเสี่ยง 

ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ทั้งที่รถตู้มีการติดตั้งเข็มขัดนิรภัย 

ทีไ่ด้มาตรฐานและมสีภาพพร้อมใช้ ส�ำหรบัเก้าอีผู้้โดยสาร 

ครบทกุจดุ จงึท�ำให้ผูโ้ดยสารกระเด็นออกจากรถ ศีรษะ

กระแทกกับพื้นถนน สอดคล้องกับผลการสอบสวน

อบุติัเหตุหลายเหตุการณ์(9-10) ทีพ่บว่าผูโ้ดยสารทีไ่ม่คาด

เข็มขัดนิรภัย ท�ำให้เกิดการบาดเจ็บที่ศีรษะอย่างรุนแรง 

เช่นเดียวกับการทบทวนความรู้เรื่องการตรวจสอบความ

ปลอดภัยของยานยนต์(11) ที่พบว่าการคาดเข็มขัดนิรภัย

ที่ถูกต้องลดอัตราตายจากอุบัติเหตุถึงร้อยละ 65-75  

ลดการบาดเจ็บอย่างรุนแรงที่ศีรษะลงร้อยละ 50 และ 
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 อุบัติเหตุหมู่ กรณรีถบรรทกุพ่วง 18 ล้อชนกบัรถตู้ไม่ประจ�ำทาง  

บนถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4110 

ลดการบาดเจ็บที่ส�ำคัญโดยรวมลง 10 เท่า 2) ปัจจัย 

ด้านยานพาหนะ การยึดเกาะเก้าอีโ้ดยสารรถตูไ้ม่แข็งแรง 

ท�ำให้ผู้โดยสารเคลื่อนที่ไปพร้อมกับเก้าอี้ และกระแทก

อย่างแรงกับตัวรถ และ 3) ปัจจัยเร่ืองการชนท่ีรุนแรง 

ท�ำให้ห้องโดยสารส่วนหน้าทรุดและยุบตัวพังลง ผู้ขับข่ี

รถตู้และผูโ้ดยสารถกูอดัอยูภ่ายในรถ ส่งผลให้ผู้ขับข่ีและ

ผู้โดยสารที่นั่ง 2 แถวหน้าเสียชีวิต สอดคล้องกับผลการ

สอบสวนอุบัติเหตุทางถนนหลายเหตุการณ์(6, 8-10)  

ที่สะท้อนว่าการบาดเจ็บเกิดกับผู้ขับข่ีและผู้โดยสารตาม

ลกัษณะความรุนแรงในการชน ต�ำแหน่งท่ีน่ัง และความเสยีหาย 

ของห้องโดยสาร 

ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับมาตรการป้องกันการเกิด

อุบัติเหตุในอนาคต

	 1.	 องค์กรเอกชน ภาครัฐ ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย

ต่างๆ ควรจัดให้มีการประชุมระดมสมองรับฟังปัญหา

จากการปฏบิตัขิองเจ้าหน้าทีแ่ละผูป้ระกอบการ เพือ่ช่วย

กันหาทางออกร่วมกันในการลดอุบัติเหตุที่มีสาเหตุ 

มาจากปัจจัยด้านบุคคล เช่น การฝึกอบรมพนักงานขับ

รถให้เกดิทกัษะการขับข่ีปลอดภยั การตดัสนิใจแก้ปัญหา 

และช่วงเวลาการพักผ่อนท่ีเหมาะสมก่อนการขับข่ี  

การผลัดเปลี่ยนกันของพนักงานขับรถ

	 2. ก�ำหนดมาตรการความปลอดภัยของ 

ผู้โดยสารท่ีน่ังในรถตู้ บังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวด  

ให้มีการคาดเข็มขัดนิรภัย เพื่อป้องกันอันตรายเมื่อ

ประสบอุบัติเหตุจากแรงกระแทกหรือแรงเหว่ียงของรถ 

มผีลท�ำให้กระเดน็ออกนอกรถ และได้รบับาดเจ็บรุนแรง

จนถึงขั้นเสียชีวิต

	 3. พัฒนาแนวปฏิบัติเกี่ยวกับยานพาหนะ 

ทีเ่หมาะสมส�ำหรบัรถบรรทกุ รถตู้โดยสาร ให้มกีารตรวจ

สภาพรถ โครงสร้างภายในรถ ก่อนเดินทาง 

	 4. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรก�ำหนดความเร็ว

จ�ำกัดให้สอดคล้องกับสภาพถนน และมีการบังคับใช้

กฎหมายควบคุมความเร็วอย่างเข้มงวด
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