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บทคัดย่อ
การพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งมวลชนระบบราง (Transit Oriented Development, TOD) เป็นหนึ่งใน

แนวทางที่ส�ำคัญส�ำหรับการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable Development, SD) อย่างไรก็ตามยังไม่มีใครกล่าวถึง

การวิเคราะห์วิวัฒนาการของการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งมวลชนระบบรางกับการพัฒนาที่ยั่งยืนร่วมกัน (STOD) 

จึงจ�ำเป็นต้องระบุช่องว่างของความรู้หรือแนวโน้มการพัฒนาในด้านนี้ บทความนี้ได้ท�ำการทบทวนวรรณกรรมอย่าง

เป็นระบบ โดยน�ำข้อมูลจากฐานข้อมูล Scopus ระหว่างปี พ.ศ. 2540-2564 โดยศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข้องมากถึง 

169 ฉบับและวิเคราะห์ด้วย ซอฟต์แวร์ VOSviewer ในการจัดกลุ่มองค์ความรู้และการเปลี่ยนแปลงของพัฒนาการ

ด้านการวิจัยประเภทนี้ตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน ผลการวิจัยพบว่า 1.บทความที่มีการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานี

ขนส่งที่ยั่งยืนในชื่อเพิ่มขึ้นจาก 1 ในปี พ.ศ.2540 ไปเป็น 103 ในปี พ.ศ.2564 2.วารสารที่มีบทความตีพิมพ์มากที่สุด

คอืวารสาร Sustainability (Switzerland) ร้อยละ 18.2 3.บทความทีม่กีารอ้างองิสงูสดุชือ่ “Suburbanization and 

transit-oriented development in China” จ�ำนวน 195 ครั้ง 4.ผู้เขียนท่ีมีการอ้างอิงมากที่สุด คือ Cervero, 

Robert จ�ำนวน 534 ครั้ง 5.กลุ่มสีของค�ำส�ำคัญแบ่งเป็น 4 กลุ่มคือ “Urban Development” จ�ำนวน 42 ครั้ง 

“Transportation Development” จ�ำนวน 36 ครั้ง “Land Use” จ�ำนวน 33 ครั้ง “Urban Growth” จ�ำนวน 20 

ครั้ง 6. วิวัฒนาการของการเปลี่ยนแปลงของ STOD ใน 25ปี แบ่งออกเป็น 3 ระยะ โดยระยะแรก (พ.ศ.2540-2544) 

จะเน้นการวางแผนเมือง ระยะที่ 2 (พ.ศ.2545-2554) เน้นด้านการใช้ที่ดิน และระยะที่ 3 (พ.ศ.2555-2564) มุ่งเน้น

ในด้านการพัฒนาเมือง สรุปได้ว่าในความแตกต่างของวิวัฒนาการ (TOD) กับ (STOD) ในช่วง 25 ปี มีความเหมือน

กันของค�ำส�ำคัญอยู่ 8 รายการ คือ 1) Transportation Development 2) Urban Development 3) Urban 

Planning 4) Urban Transport 5) Transportation Planning 6) Public Transport 7) Land Use และ  
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8) Travel Behavior สามารถเรียกได้ว่าเป็นแกนหลักส�ำคัญของ TOD และ STOD แต่มีความแตกต่างที่มิติการมอง
ของมมุมองหลกัไม่เหมอืนกนักล่าวคอื มติกิารพฒันาพืน้ทีร่อบสถานขีนส่ง (TOD) จะเน้นมุมมองไปที ่“Transportation 
Development” ส่วนมิติวิวัฒนาการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน (STOD) จะเน้นมุมมองไปที่ “Urban 
Development” การวจิยันีช้ีใ้ห้เหน็ว่าการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่งทีย่ัง่ยนื (STOD) ในรอบ 25 ปี เป็นแนว
โน้มการเปลีย่นแปลงทีท่ัว่โลกให้การยอมรับตามผลของการวจิยัน้ี และอนาคตควรใช้ STOD ในทกุประเทศ โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งกลุ่มประเทศก�ำลังพัฒนาที่ควรต้องน�ำปัจจัยและตัวชี้วัดนี้ไปใช้ในการพัฒนาหรือปรับปรุงโครงสร้างของเมือง
เพื่อให้มีความสอดคล้องกับมาตรฐานสากล

Abstract
Transit-oriented development (TOD) is an important approach to achieve sustainable 

development (SD) near rail transit stations. However, more discussion regarding the analysis of the 
developmental progression of TOD in conjunction with sustainable development (STOD) is essentially 
required in this moment. Then, to identify knowledge gaps and development trends is necessary 
for developing the general criteria and assessing sustainable development in the area. This article 
systematically reviews the literature by collecting data from the Scopus database over 25 years 
(1997-2021) and employing the VOSviewer software for bibliographic analysis. This method offers 
quantitative statistical advantages and comprehensive data visualization and then facilitating the 
analysis of developmental changes over time. The research findings indicate the following results: 
The number of articles focusing on sustainable transit-oriented development increased from 1 to 
103 in 1997 and 2021 respectively. Results showed that the journal “Sustainability (Switzerland),” 
is the most publishing on this topic with 18.2 percent. Additionally, the most cited article (195 citations) 
is “Suburbanization and transit-oriented development in China,”. The author with the most citations 
is Robert Cervero, cited 534 times. The keywords were categorized into four groups: “Urban 
Development” (42 occurrences), “Transportation Development” (36 occurrences), “Land Use” 
(33 occurrences), and “Urban Growth” (20 occurrences). The development progression of sustainable 
transit- oriented development over the 25 years can be divided into three phases: urban planning 
(1997-2001), land use (2002-2011), and urban development (2012-2021). Overall, eight keywords 
were assigned for analyzing both TOD and STOD (Sustainable TOD): “Transportation Development,” 
“Urban Development,” “Urban Planning,” “Urban Transport,” “Transportation Planning,” “Public 
Transport,” “Land Use,” and “Travel Behavior.” These eight keywords was considered as the central 
and general topics for assessing both TOD and STOD. However, the main perspectives differ, with 
TOD focusing on “Transportation Development” but STOD on “Urban Development.” This research 
also highlights the importance of sustainable transit-oriented development (STOD) and its global 
trend over the past 25 years. The findings suggest that STOD should be concerned and adopted in 
all countries, especially those underdeveloped nations, in order to apply general guidance of urban 
development to perform alignment with international standards.
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บทน�ำ 
การพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่ง (Transit Oriented Development, TOD) ได้รบัการยอมรับอย่าง

กว้างขวางว่าเป็นรูปแบบการพัฒนาส�ำหรับการก�ำหนดอนาคตของเมืองที่ย่ังยืนขึ้น การวางแผนของ TOD สามารถ

บูรณาการการใช้ที่ดินที่เหมาะสมและระบบขนส่งมวลชนที่ออกแบบมาอย่างดี (Singh et al., 2017) (Suzuki et al., 

2013) (Pan et al., 2011) ดังนัน้จงึช่วยบรรเทาปัญหาการคมนาคมและปัญหาการจราจรติดขดัในเมอืง และช่วยสร้าง

ความมีชีวิตชีวาของเมืองได้ ซึ่งแนวคิด TOD สามารถจัดการความคล่องตัวของผู้คนโดยลดระยะทางการเดินทางและ

เพิ่มประสิทธิภาพบริการขนส่งสูงสุดโดยการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่ง (Vale, 2015) (Wey et al., 2016) นโยบาย 

TOD มุ่งหวังที่จะบรรเทาการแผ่ขยายของเมืองและรองรับการเติบโตทางเศรษฐกิจ โดยการเพิ่มการเข้าถึงโดยการ

ให้การเชื่อมต่อการขนส่งระดับสูง สิ่งนี้จะดึงดูดผู้คนให้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะ ลดความแออัดของการจราจร การใช้

พลังงาน และมลพิษทางอากาศ (Papa & Bertolini, 2015) (Huang et al., 2017) (Langlois et al., 2016) ส่งผล

ให้นักวางผังเมืองและนักวิจัยค้นพบทางเลือกใหม่ แรงบันดาลใจจากการออกแบบพื้นที่ใกล้เคียงแบบดั้งเดิม วิถีชีวิต

ใหม่และการพฒันาพืน้ทีร่อบๆ สถานขีนส่งตามทีร่ะบไุว้ใน (Cervero & Kockelman, 1997) เช่น กจิกรรมต่างๆ ของ

เมืองและถนนคนเดิน ที่อยู่อาศัยและแหล่งชอปปิ้งในบริเวณใกล้เคียงและพื้นที่สาธารณะที่เข้าถึงได้ (Congress for 

the New Urbanism, 2022) เพื่อแก้ไขปัญหาเหล่านี้โดยใช้ระบบขนส่งสาธารณะ คนเดินเท้า และการปั่นจักรยาน 

แทนการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล 

อย่างไรกต็ามโครงการ TOD หลายโครงการล้มเหลวในการบรรลวุตัถปุระสงค์ทีต่ัง้ใจไว้ และประชาชนยงัคง

ใช้รถยนต์ส่วนตวัในการเดนิทางไปยงัพืน้ทีโ่ดยรอบของสถาน ีดงันัน้การบรูณาการของการคมนาคมกบัการใช้ประโยชน์

ที่ดินจึงจ�ำเป็นต้องวางแผนการพัฒนา ที่ต้องจัดการ (Singh et al., 2014) คือ เพื่อระบุสถานที่เหล่านั้นที่การพัฒนา

เมอืงมทีศิทางความต้องการด้านการเดนิทางสงู ทว่าการเข้าถงึระบบคมนาคมกลบัมคีณุภาพไม่ด ีทัง้นีเ้พือ่พฒันาพืน้ที่

บริเวณรอบระบบขนส่งที่มีคุณภาพสูง การวางแนวการขนส่งสาธารณะของสถานที่เหล่าน้ันจ�ำเป็นต้องได้รับการ

ปรบัปรุง ซึง่เป็นประเดน็ทีส่อดคล้องของค�ำว่า “การพฒันาทีย่ัง่ยืน” กบัค�ำส�ำคญัว่า “การพฒันาพืน้ทีร่อบสถานขีนส่ง

มวลชน” จึงมีความส�ำคัญของการพัฒนาเมืองในการน�ำไปสู่เป้าหมายที่ย่ังยืน ดังน้ันเพื่อหาความสอดคล้องระหว่าง 

2 ค�ำส�ำคัญ ในการพยายามเช่ือมโยงให้เกิดการพัฒนาพ้ืนที่รอบสถานีขนส่งมวลชนให้เกิดความยั่งยืน จึงได้ท�ำการ

วิเคราะห์ความสอดคล้องของค�ำท้ังสองในช่วง 25 ปีที่ผ่านมา และแนวโน้มของค�ำส�ำคัญที่ใช้ส�ำหรับการพัฒนาใน

ปัจจุบันเพื่อวิเคราะห์ ความสอดคล้องของการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งมวลชนกับการพัฒนาที่ยั่งยืน มาใช้กับ

ประเทศที่ก�ำลังพัฒนา

ความยัง่ยนืเป็นหนึง่ในความท้าทายทีส่�ำคญัในปัจจบัุนของการพฒันาเมอืงทัว่โลก (de la Espriella, 2007) 

การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ ความเสื่อมโทรมของส่ิงแวดล้อม ความเหล่ือมล�้ำทางเศรษฐกิจ โอกาสของชนชั้น

ทางสังคม และปัญหาด้านสุขภาพ กระตุ้นให้เกิดการพัฒนาเมืองอย่างรวดเร็ว (Kasioumi, 2011; Stevens et al., 

2010) และเพื่อคิดทบทวนการวางแผนเมือง การพัฒนาเมือง และน�ำเสนอแนวทางปฏิบัติที่ยั่งยืนรูปแบบใหม่ 
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การทบทวนวรรณกรรมสามารถอธิบายแนวคิดที่ว่าการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งมวลชนสามารถ

ขับเคลื่อนด้วยความย่ังยืนได้ นอกจากน้ี บทบาทของการพัฒนาพ้ืนที่บริเวณรอบสถานีขนส่งมวลชนในการแสวงหา

ความยั่งยืนได้รับความสนใจอย่างมากจากภาควิชาการและภาคปฏิบัติ 

วัตถุประสงค์หลักของการวิจัยนี้คือ การระบุประเด็นทั่วไปและหัวข้อการพัฒนาเมืองในอนาคตระหว่างการ

พัฒนาพ้ืนที่บริเวณรอบสถานีขนส่งมวลชนกับการพัฒนาที่ยั่งยืน เพื่อให้บรรลุจุดประสงค์การศึกษานี้ประยุกต์ใช้วิธี

การทบทวนวรรณกรรมอย่างเป็นระบบท่ีช่วยให้สามารถจดัท�ำเอกสารเชงิปรมิาณ และรวมถงึทิศทางการพฒันาความ

รู้ในภาคสนาม ด้วยการใช้การวเิคราะห์บรรณานกุรม การจดัท�ำข้อความ และการแสดงความเชือ่มโยงด้วยภาพ สามารถ

ตอบค�ำถามการวิจัยดังนี้ 1) จ�ำนวนบทความที่ตีพิมพ์เกี่ยวกับการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งมวลชนและความยั่งยืน 

2) วารสาร นกัเขยีน และงานวจิยัทีท่รงอทิธพิลทีส่ดุในสาขานี ้3) โครงสร้างทางปัญญา (the intellectual structure) 

ในสาขาที่ศึกษา และ4) หัวข้อการวิจัยที่กล่าวถึงมากที่สุดในงานวิจัยต่างๆ พบว่าวิธีการวิจัยที่ใช้ตอบค�ำถามการวิจัย

คือการทบทวนวรรณกรรมทางบรรณานุกรม เผยให้เห็นความสัมพันธ์ของความรู้ในสาขาและด้วยวิธีน้ี จึงสามารถ

รวบรวมและน�ำเสนอข้อมลูส�ำหรับผูเ้ขยีนและบทความทีไ่ด้รบัการอ้างถงึบ่อยทีสุ่ด นอกจากข้อมลูนีแ้ล้วสามารถท�ำการ

วเิคราะห์การเกิดขึน้ร่วมของค�ำส�ำคญัหลกั ซึง่อาจได้รับข้อมลูเพิม่เตมิเกีย่วกบัหัวข้อทีม่กีารศึกษามากทีสุ่ด และหวัข้อ

เหล่านีม้วีวัิฒนาการอย่างไรในความนยิมตลอดหลายปีทีผ่่านมา โดยการมข้ีอมลูนี ้นักวจัิยสามารถมฐีานอ้างองิทีด่แีละ

ยังสามารถระบุช่องว่างของงานวิจัยสู่ความจ�ำเป็นต้องมีการศึกษาเพิ่มเติม 

การพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งระบบรางกับการพัฒนาที่ยั่งยืน
	 จากจุดประสงค์ของการศึกษาน้ี ในส่วนน้ีต้องการเน้นแนวคิดพื้นฐานที่เก่ียวข้องกับแนวคิดด้านการพัฒนา

พื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งระบบรางกับการพัฒนาที่ยั่งยืน รวมถึงความเช่ือมโยงการวางแผนและพัฒนาเมืองใดๆ 

ที่มีความรับผิดชอบต่อสังคมและสิ่งแวดล้อม ในการค้นหาค�ำศัพท์และค�ำจ�ำกัดความที่แตกต่างกัน และการรวมกัน

ของแนวคิดทั้งสองว่าเป็นการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งระบบรางที่ยั่งยืน

การพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่งระบบรางไม่ได้เป็นเพยีงเส้นทางสูค่วามส�ำเรจ็แรก ในการพฒันาเมอืง

ทีย่ัง่ยนืเท่านัน้ แต่ได้พฒันามาจากแนวความคดิเมอืงสเีขียวในการสร้างพืน้ทีท่ีเ่น้นคนเดนิเท้าและเน้นการใช้รถยนต์ที่

น้อยลง ซึง่การพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่งสเีขียวเป็นตวัแทนของอนาคตของเมอืงและชมุชน โดยมุง่สร้างพืน้ที่

สาธารณะให้เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม น่าอยู่ กะทัดรัด เดินได้ และเป็นการพัฒนาเมืองสีเขียว (AL-Mohannadi & 

Furlan, 2018; Newman, n.d.) ในช่วงสองทศวรรษที่ผ่านมา การพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งระบบรางได้

กลายเป็นสาขาวิชาที่น่าสนใจและท้าทายส�ำหรับนักวิจัย ซึ่งได้พยายามก�ำหนด จ�ำแนกประเภท และประเมินผลกระ

ทบที่มีต่อประสิทธิภาพของการพัฒนา โดยเฉพาะอย่างยิ่งในทางปฏิบัติของภาครัฐและเอกชน

แนวคดิ TOD เป็นแนวคิดทีไ่ด้รับความนยิมในการศึกษาค่อนข้างมาก ในหลายๆ ด้านโดยนกัวจิยัท่ีแตกต่างกนั 

โดย Calthorpe (Calthorpe, 1993) ให้ค�ำจ�ำกดัความว่าเป็น ชมุชนแบบผสมผสานภายในระยะการเดนิเท้าโดยเฉลีย่ 

2,000 ฟุต (ประมาณ 600 เมตร) ระหว่างจุดแวะพักกับย่านการค้า เพื่อลดการพึ่งพารถยนต์ส่วนบุคคล เสนอชุมชน

ในลักษณะสัณฐานวิทยาของเมืองและการพัฒนาพื้นที่ให้น่าอยู่ งานวิจัยต่อมามุ่งเน้นไปที่การวางแผนในการด�ำเนิน

การเป็นหลกั (Dorsey & Mulder, 2013) เช่น ซานฟรานซสิโกและแอตแลนต้า ซึง่เป็นเมอืงแรกทีใ่ช้หลกัการวางแผน 

TOD (Mu & de Jong, 2012) และมาตรการในการประเมนิการเข้าถงึเพ่ือประเมินสถานทีท่ีม่ศีกัยภาพ (Kamruzzaman 

et al., 2014) หลักการสามประการที่เรียกว่า “3Ds” (ความหนาแน่น (Density) ความหลากหลาย (Diversity) 
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การออกแบบ Design) (Cervero, 1998; Cervero & Kockelman, 1997) ต่อมาเพิ่มอีก 2 หลักการคือ การเข้าถึง

ปลายทาง (Distance to transit) และระยะทางในการขนส่งสาธารณะ (Destination accessibility) (Iamtrakul et 

al., 2022; Norley, 2015; Ogra, 2014) ปัจจบุนัมกีารพัฒนาหลักการทีเ่พิม่ขึน้คือ การจดัการความต้องการ (Demand 

management) (Ogra, 2014) ทัง้ทีแ่นวคดิ TOD ได้ประยกุต์ใช้รปูแบบความหลากหลายตามแนวคดิของแบบจ�ำลอง 

Node-Place (Bertolini, 1996) ซึง่ช่วยให้เข้าใจความสัมพนัธ์ระหว่างการขนส่งและการใช้ประโยชน์ทีด่นิได้ดขีึน้ และ

การจัดกลุ่มพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งมวลชนระบบราง (Padon & Iamtrakul, 2021) ส�ำหรับผู้ที่รับผิดชอบด้าน

การพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งระบบรางสามาถจัดประเภท TOD ในการพัฒนาได้ 

แนวคดิเรือ่งความยัง่ยนื ได้มคี�ำจ�ำกดัความการพฒันาทีย่ัง่ยนืว่า “การพฒันาทีต่อบสนองความต้องการของ

คนรุ่นปัจจุบันโดยไม่กระทบต่อความสามารถของคนรุ่นอนาคตในการตอบสนองความต้องการและแรงบันดาลใจของ

พวกเขา” (Jaeger, 2018) ตั้งแต่นั้นมา การพัฒนาด้วยแนวคิดดังกล่าวมาก และมีการพยายามท�ำความเข้าใจทางการ

ศกึษาต่างๆ (Iamtrakul & Raungratanaamporn, 2015) ธนาคารโลกได้พัฒนากรอบ TOD ห้าขัน้ตอน ได้แก่ ประเมนิ

สถานะความปลอดภยัทางถนนของเมอืง พัฒนาสภาพแวดล้อมทีเ่อือ้อ�ำนวยซึง่อ�ำนวยความสะดวกแก่สถาบนัและผูม้ี

ส่วนได้ส่วนเสีย วางแผนและออกแบบโครงสร้างพื้นฐานที่ความเท่าเทียมกันและรองรับปริมาณผู้ใช้ที่เพิ่มขึ้น พัฒนา

เครือ่งมอืทางการเงนิทีเ่ป็นนวตักรรมใหม่ และการด�ำเนนิการด้านความปลอดภยัทางถนนภายในพืน้ทีส่ถาน ีTOD โดย

มีการปรับและแก้ไขช่องว่างต่างๆ (Ollivier et al., 2021) (Iamtrakul et al., 2017) ดังนั้น จุดประสงค์เบื้องต้นคือ

การพัฒนาทีเ่น้นการคมนาคมขนส่งเพ่ือปกป้องและรกัษาคณุภาพของสิง่แวดล้อม จากแนวคดินีไ้ด้ขยายไปสูก่ารพฒันา

คุณภาพชีวิตทั้งทางเศรษฐกิจและสังคมในระยะยาว 

การรวมแนวคดิเรือ่งความยัง่ยนืเข้ากบัแนวคดิของการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่งระบบรางดเูหมอืน

จะเป็นวธิทีีด่ใีนการเข้าถงึกระบวนทศัน์ใหม่ (Iamtrakul et al., 2013) จากการรวมกนันี ้แนวคิดหลายอย่างจงึปรากฏขึน้ 

เช่น การพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งระบบรางอย่างยั่งยืน TOD สีเขียว หรือการบูรณาการระบบขนส่งกับการใช้ที่ดิน

อย่างยั่งยืน (Iamtrakul et al., 2021) ซึ่งจะเห็นได้ว่าแนวคิดของ Robert Cervero เป็น “การพัฒนาพื้นที่บริเวณ

รอบสถานีขนส่งระบบรางและวิถีชีวิตสีเขียว” (Cervero & Sullivan, 2011) จึงสามารถก�ำหนดได้ว่าเป็น “การผสม

ผสานแนวทางปฏิบัติของอาคาร พลังงาน และของเสียอย่างยั่งยืนเข้ากับการเข้าถึงระบบขนส่งคุณภาพสูงได้อย่าง

เหมาะสม” แม้ว่าแนวคดิของการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่งระบบรางทีย่ัง่ยนืจะยากต่อการก�ำหนดอย่างชดัเจน 

แต่ลกัษณะบางอย่างกด็เูหมอืนจะเป็นทีย่อมรบัในระดบัสากล ลกัษณะหนึง่เหล่านีค้อืการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานี

ขนส่งระบบรางทีย่ัง่ยนืซึง่ไม่ได้เป็นเพยีงแนวคดิทางทฤษฎใีหม่เท่านัน้ แต่ในกรณขีองการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานี

ขนส่งระบบราง ยังเป็นเรื่องของแนวทางปฏิบัติที่มากขึ้นด้วย

วิธีการศึกษา
วธิกีารทบทวนบรรณานกุรมอย่างเป็นระบบท่ีครอบคลมุและสมบรูณ์ได้รวบรวมชุดความรูท้ีเ่กิดขึน้ตลอดเวลา 

โดยเป็นลักษณะการดึงข้อมูลและข้อความ และการวิเคราะห์แหล่งอ้างอิงของการศึกษาที่ผ่านมา (Carnahan et al., 

2010; van Eck & Waltman, 2017) วธิกีารศกึษาข้อมลูในปัจจบุนั จ�ำเป็นต้องเลอืกซอฟต์แวร์ เพือ่น�ำไปสู่การตดัสินใจ

ในการแสดงข้อมูลเป็นภาพ ในกรณีของสาขาวิชาสถาปัตยกรรม การวางแผน ศิลปะและการออกแบบ นักวิจัย 

Zhaohong Sun (Sun et al., 2022) ได้ระบแุผนการวจิยัเพือ่ท�ำแผนทีว่รรณกรรมดงันี ้(1) การสบืค้น (2) การรวบรวม

ข้อมูลบรรณานุกรม (3) การวิเคราะห์อย่างเป็นระบบ (4) การสร้างภาพ และ (5) การอภิปรายผล ดังภาพที่ 1
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1.	 การเก็บรวบรวมข้อมูล (Data Collection)

การรวบรวมวรรณกรรม “การพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งมวลชนระบบรางอย่างยั่งยืน” ได้ท�ำการ

รวบรวมจากจ�ำนวนบทความที่ตีพิมพ์ซึ่งจัดท�ำดัชนีในฐานข้อมูล Scopus โดยใช้ค�ำส�ำคัญหลักทั่วไป “Transit 

Oriented Development” และ “Sustainable Development” โดยน�ำเสนอเกณฑ์และตวักรองทีใ่ช้ในการรวบรวม

ข้อมูล ตัวกรองการค้นหาหลักท่ีใช้ในคือประเภทเอกสารที่เป็น “บทความ” จากนั้นจึงเลือกปีการวิจัยในช่วง  

พ.ศ.2540-2564 (ค.ศ.1997-2021) ซึ่งการค้นหาของฐานข้อมูล Scopus ท�ำโดยระบุเกณฑ์การค้นหาและเลือกสิ่งที่

ต้องการค้นหาในหัวข้อตามฐานข้อมูล Scopus ที่เกี่ยวข้องกับชื่อเรื่อง บทคัดย่อ และค�ำหลักของผู้เขียน 

การค้นหาเบ้ืองต้นตามค�ำส�ำคัญหลักท่ัวไปโดยคัดเลือกจากบทความที่ตีพิมพ์จ�ำนวนมาก ซึ่งจากข้อสรุป

เบื้องต้น จ�ำเป็นต้องใช้แนวทางที่สามารถให้ความแม่นย�ำที่ดีขึ้นในการก�ำหนดฐานข้อมูลตัวอย่าง เพื่อจุดประสงค์นี้ 

งานวจิยันีจ้งึใช้แนวทางของ PRISMA (Preferred Reporting Items for Systematic Reviews and Meta-analyses) 

guidelines ซึ่งเสนอโดยนักวิจัย Moher, Liberati, Tetzla และ Altman (Moher et al., 2009) และมีการระบุสี่

ขั้นตอนในการทบทวนบรรณานุกรม (ภาพที่ 1) ซึ่งมีรายละเอียดของขั้นตอนดังต่อไปนี้

ขัน้ตอนที ่1 การตัง้ค่าการสบืค้นในฐานข้อมลู Scopus การระบบุทความทีเ่กีย่วข้องดงัทีก่ล่าวมา โดยพจิารณา

จากบทความทีตี่พิมพ์จ�ำนวนมาก และได้ท�ำการค้นหาในฐานข้อมลูทีม่คี�ำหลัก “การพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่ง

ระบบราง” และ “การพัฒนาที่ยั่งยืน” หรือ “ความยั่งยืน” เท่านั้น ในชื่อเรื่อง การค้นหาวรรณกรรมเบื้องต้นเมื่อวัน

ที่ 22 กุมภาพันธ์ 2022 ผลที่ได้พบว่ามีบทความวารสารทั้งหมด 276 บทความที่ตีพิมพ์ในการค้นหาเฉพาะ ซึ่งจ�ำกัด

เอกสารให้เฉพาะฉบับที่เขียนเป็นภาษาอังกฤษ และเฉพาะที่รวมอยู่ในเอกสารเท่านั้น 

ขัน้ตอนที ่2 ท�ำการคดักรองโดยเลอืกทีเ่ป็นเฉพาะบทความ (Article) เท่าน้ัน การจ�ำกดัการทบทวนบทความ

ในวารสารเกิดขึ้นเนื่องจากบทความในวารสารที่ผ่านการตรวจสอบโดยมีระดับคุณภาพที่ดีกว่าบทความประเภทอื่น 

และท�ำการค้นหาในชื่อ บทคัดย่อ และค�ำหลัก โดยใช้เกณฑ์เดียวกันในฐานข้อมูล Scopus เนื่องจากเป็นหนึ่งในฐาน

ข้อมูลที่ส�ำคัญที่สุดที่ครอบคลุมสาขาสถาปัตยกรรมและการผังเมืองเป็นอย่างดี งานวิจัยนี้ยกเว้นเอกสารส�ำคัญที่ไม่ใช่

บทความอีก 92 ฉบับ

ขัน้ตอนที ่3 การคดักรองให้อยูใ่นช่วงเวลา 25 ปี พ.ศ.2540-2564 (ค.ศ.1997-2021)” คอื ช่วงปีทีม่บีทความ 

TOD ตพีมิพ์ตัง้แต่ปีแรกถงึปัจจบุนัในการสกัดเพือ่ให้ได้ข้อมลูทีด่ท่ีีสดุ ดงันัน้จงึยกเว้นบทความอกี 15 บทความ ผลลพัธ์

ของกระบวนการนี้ระบุฐานข้อมูลบทความในวารสารที่ผ่านการตรวจสอบจ�ำนวน 169 บทความ 

2.	 การสกัดข้อมูล (Data Extraction)

ฐานข้อมูลสุดท้าย ซึ่งประกอบด้วยบทความในวารสาร 169 บทความ ถูกน�ำออกจากฐานข้อมูล Scopus 

โดยท�ำการ Exported ข้อมลูไปยงัโปรแกรม Microsoft Excel โดยบนัทกึเป็นไฟล์นามสกลุ .CSV (comma separated 

values) ซึ่งจะท�ำให้ได้ข้อมูลที่แสดงถึงชื่อผู้เขียน หัวข้อของบทความ ค�ำส�ำคัญ บทคัดย่อ แหล่งที่มา และล�ำดับการ

อ้างอิงข้อมูล ในงานวิจัยนี้ ได้เลือกซอฟต์แวร์ VOSviewer ส�ำหรับการวิเคราะห์ข้อมูลภาพกราฟิกของแผนที่

บรรณานุกรม ฟังก์ชันการท�ำงานของ VOSviewer ซึ่งมีประโยชน์อย่างยิ่งส�ำหรับการแสดงแผนที่บรรณานุกรมขนาด

ใหญ่ด้วยวิธีที่ง่ายต่อการตีความ VOSviewer ข้อมูลหลักที่ดึงมาจากฐานข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับชื่อบทความ ชื่อผู้เขียน 

ค�ำหลักที่ใช้และข้อมูลอ้างอิง เพื่อความถูกต้องแม่นย�ำยิ่งขึ้นของผลการวิจัย ฐานข้อมูลที่ดาวน์โหลดครั้งแรกจะถูก

วิเคราะห์และประมวลผลด้วยตนเอง
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ภาพท่ี 1 : กรอบการวิจัย  
ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2565 

ภาพที่ 1 กรอบการวิจัย 
ที่มา: ผู้วิจัย, 2565



การทบทวนวรรณกรรมอย่างเป็นระบบในการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่ง (TOD) (ปี พ.ศ. 2540-2564)
อัศนัย เล่งอี้ และ ภาวิณี เอี่ยมตระกูล

88
วารสารสิ่งแวดล้อมสรรค์สร้างวินิจฉัย คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น
ปีที่ 22 ฉบับที่ 3 กันยายน - ธันวาคม ประจ�ำปี 2566

	 3.	 การวิเคราะห์ข้อมูล (Data Analysis)

เมื่อใช้ Excel สร้างชุดของกราฟเพื่อระบุเส้นทางที่เกี่ยวข้องกับวิวัฒนาการในช่วงเวลาของเอกสารเผยแพร่

เกี่ยวกับแนวคิดด้านการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่ง “Transit Oriented Development” และการพัฒนา

เมืองที่ยั่งยืน “Sustainable Development” ในขั้นต่อไป การวิเคราะห์แบบสถิติพรรณนาจากข้อมูลที่รวบรวมได้

จะแสดงให้เห็นถึงขนาดหรือจ�ำนวนของงานวิจัย (Sizes) การเติบโตของงานวิจัยตีพิมพ์ (Growth of publications) 

การกระจายตัว ของนักวิจัย (Geographic distribution of author) ประเภทของงานวิจัย (Type of paper) รวมถึง

วิธีการค้นคว้า (Research methods) สามารถใช้วิธีการวิเคราะห์บรรณานุกรม โดยวิธีการนี้ใช้ข้อมูลอ้างอิงเพื่อระบุ

เอกสาร นักวิจัย หรือวารสารท่ีมีค่าท่ีสุดภายในโดเมนหนึ่งๆ ซ่ึงการวิเคราะห์การอ้างอิง สามารถระบุจ�ำนวนครั้งที่

บทความอืน่ถกูอ้างถงึในดชันท่ีีมา และยงัสามารถใช้เมตรกิอ้างองิอืน่ๆ เช่น ดชัน ีh การอ้างองิทัง้หมด และการอ้างองิ

ต่อบทความ ทั้งหมดนี้บ่งบอกถึงอิทธิพลทางวิชาการบางอย่างของนักวิจัยในสาขาน้ีอีกวิธีหน่ึงในการรับข้อมูลเชิงลึก

เกีย่วกบัอทิธพิลทางวชิาการคือการวเิคราะห์การอ้างองิร่วม (White & McCain, 1998) การวเิคราะห์บรรณอย่างเป็น

ระบบ แบบแรกคือการวิเคราะห์การอ้างอิง (Citation analysis) เป็นหัวข้อที่นิยมในการทบทวนบรรณานุกรมอย่าง

เป็นระบบ เนื่องจากเป็นตัววัดความน่าเชื่อถือของบทความ จ�ำนวนการอ้างอิงแสดงให้เห็นว่าหากในการวิเคราะห์ที่มี

การอ้างอิงยิ่งมาก จะยิ่งมีความส�ำคัญ (Üsdiken & Pasadeos, 1995) นักวิจัย Zupic และ Cater (Zupic & Čater, 

2015) อธิบายว่าการอ้างอิงเป็น “ความถี่ที่ทั้งสองหน่วย (ผู้แต่ง วารสาร) ถูกอ้างถึงร่วมกัน” วัตถุประสงค์ของการ

วเิคราะห์การอ้างองิร่วมคอืเพือ่พฒันาวธิกีารวเิคราะห์ความคล้ายคลงึกนัระหว่างบทความ ผูเ้ขยีน หรอืวารสาร ซึง่อยู่

กบัผลลพัธ์ทีต้่องการ การวเิคราะห์การอ้างองิร่วมสามารถมุง่เน้นไปทีก่ารอ้างอิงวารสาร การอ้างถงึผูเ้ขียน การอ้างถงึ

ค�ำส�ำคัญ และอื่นๆ ทั้งนี้ข้ึนอยู่กับผลลัพธ์ที่ต้องการ เช่น การปรับขนาดหลายมิติ (MDS) และการแสดงภาพความ

คล้ายคลึงกัน (VOS) ผ่านการท�ำแผนที่บรรณานุกรม (van Eck & Waltman, 2017) โดยบทความนี้ใช้ซอฟต์แวร์ 

VOSviewer จะช่วยให้สร้างการแสดงภาพหรือ ‘แผนที่เครือข่าย’ ของความสัมพันธ์ระหว่างข้อมูลของเอกสารที่รวม

อยู่ในฐานข้อมูลตัวอย่างมีความชัดเจน

ผลการศึกษา 
1.	 ปรมิาณของบทความตพีมิพ์เกีย่วกบัการพฒันาพืน้ทีร่อบสถานขีนส่งระบบรางกบัการพฒันาทีย่ัง่ยนื

ส﻿�ำหรับขนาดที่ดีขึ้นของวรรณกรรมในด้านการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งและด้านการพัฒนาพื้นที่

บรเิวณรอบสถานขีนส่งทีย่ัง่ยนืของการศึกษา สามารถได้สร้างกราฟเพือ่เปรยีบเทยีบกนั (ภาพที ่2) ซึง่จะเห็นววัิฒนาการ

ในช่วงเวลาของจ�ำนวนบทความทีต่พีมิพ์ทีเ่ก่ียวข้องกบัแนวคดิทัง้สอง เนือ่งจากบทความทีต่พีมิพ์จ�ำนวนมากในช่วงไม่

กี่ปีที่ผ่านมา และได้จัดกลุ่มปีที่ตีพิมพ์เป็นช่วงๆ และช่วงละ 5 ปี คือ ระหว่างบทความที่ตีพิมพ์จนถึงปี พ.ศ. 2544 

(ค.ศ.2001) ระหว่างปี พ.ศ.2545-2549 (ค.ศ.2002-2006) ระหว่างปี พ.ศ.2550-2554 (ค.ศ.2007-2011) ระหว่าง 

พ.ศ.2555-2559 (ค.ศ.2012-2016) และระหว่าง พ.ศ.2560-2564 (ค.ศ.2017-2021) โดยคงตัวกรองเดิมที่อธิบายไว้ 

(ตารางที่ 1) จากส่วนการรวบรวมข้อมูลของบทความ

ข้อมูลจากกราฟ (ภาพท่ี 2) แสดงให้เห็นค่อนข้างชัดเจนว่าแนวคิดทั้งสองของด้านการพัฒนาพื้นท่ีบริเวณ

รอบสถานีขนส่ง กับด้านการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืนก�ำลังได้รับความส�ำคัญอย่างมากในช่วงไม่กี่ปี

ที่ผ่านมา ในทั้งสองกรณี สมการจะแสดงเพื่อท�ำนายจ�ำนวนบทความในอนาคต R2 เป็นการท�ำนายสัมพัทธ์ของแบบ

จ�ำลองเลขชี้ก�ำลัง ข้อมูลระบุว่ามีบทความที่ตีพิมพ์เพิ่มมากขึ้น นอกจากนี้ ในทั้งสองกรณี จ�ำนวนบทความที่ตีพิมพ์ใน
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ช่วง 10 ปีที่ผ่านมา พ.ศ.2554-2564 (ค.ศ. 2012-2021) มีความแตกต่างกันมาก คือ จ�ำนวนบทความ 606 ในกรณี

ของการพฒันาพืน้ทีร่อบสถานขีนส่ง และ 142 อย่างไรกต็ามในส่วนของการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่งทีย่ัง่ยนื 

เมื่อเปรียบเทียบกับจ�ำนวนบทความที่ตีพิมพ์ก่อนปี พ.ศ.2554 (ค.ศ. 2012) พบว่ามีแค่ 105 บทความในกรณีการ

พัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่ง และ 27 บทความในกรณีการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน บทความได้น�ำเสนอ

ววิฒันาการของบทความทีต่พีมิพ์ซึง่มด้ีานการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่งทีย่ัง่ยนืในบทความสามารถสังเกตได้

ว่าจ�ำนวนบทความทีต่พีมิพ์คอื จ�ำนวนบทความทีเ่พิม่ขึน้ในแต่ละปี บทความทีม่กีารพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่ง

ที่ยั่งยืนในชื่อเพิ่มขึ้นจาก 1 ในปี พ.ศ.2540 (ค.ศ.1997) ไปเป็น 103 ในปี พ.ศ.2564 (ค.ศ.2021) แสดงถึงการท�ำนาย

จ�ำนวนแนวโน้มของบทความที่มีแนวคิดการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืนมีเพิ่มสูงขึ้น

9 
 

 

(ค.ศ. 2012-2021) มีความแตกต่างกันมาก คือ จำนวนบทความ 606 ในกรณีของการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่ง และ 142 
อย่างไรก็ตามในส่วนของการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน เมื่อเปรียบเทียบกับจำนวนบทความที่ตีพิมพ์ก่อนปี 
พ.ศ.2554 (ค.ศ. 2012) พบว่ามีแค่ 105 บทความในกรณีการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่ง และ 27 บทความในกรณีการพัฒนา
พื้นที่รอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน บทความได้นำเสนอวิวัฒนาการของบทความที่ตีพิมพ์ซึ่งมีด้านการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานี
ขนส่งที่ยั่งยืนในบทความสามารถสังเกตได้ว่าจำนวนบทความที่ตีพิมพ์คือ จำนวนบทความที่เพิ่มขึ้นในแต่ละปี บทความที่มีการ
พัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืนในชื่อเพิ่มขึ้นจาก 1 ในปี พ.ศ.2540 (ค.ศ.1997) ไปเป็น 103 ในปี พ.ศ.2564 (ค.ศ.
2021) แสดงถึงการทำนายจำนวนแนวโน้มของบทความที่มีแนวคิดการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืนมีเพิ่มสูงขึ้น 

 
ภาพที่ 2 : แสดงปริมาณของบทความทีต่ีพิมพ์ 

ที่มา: ผู้วิจัย, 2565 
 

2. การวิเคราะห์ชื่อวารสารในบทความการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งทีย่ั่งยืน 
ทิศทางการวิจัยขั้นต่อไปคือ การวิเคราะห์องค์ประกอบของบทความที่รวมอยู่ในฐานข้อมูลตัวอย่างตามแหล่งที่มา

ของการเผยแพร่ (ตารางที่ 1) เมื่อวิเคราะห์จำนวนบทความทั้งหมดจากฐานข้อมูลตัวอย่าง พบว่าร้อยละ 18.2 ของบทความ
ทั้งหมดได้รับการตีพิมพ์ในวารสารที่มีการอ้างอิงมากที่สุด 20 ฉบับ จากจำนวน 15 บทความฉบับแรก จาก 169 ฉบับ 

จะเห็นได้ว่าข้อมูลที่นำเสนอใน (ภาพที่ 3) เปิดเผยว่าวารสารที่มีบทความตีพิมพ์มากที่สุดคือวารสาร Sustainability 
(Switzerland) ซึ่งตามวัตถุประสงค์ในเว็บไซต์คือ “การวิจัยจากทุกสาขาที่เกี่ยวข้องกับความยั่งยืน จัดการกับความท้าทายทาง
สังคม สิ่งแวดล้อม และเทคโนโลยีทั่วโลก” (Sustainability (Switzerland), n.d.) วารสารที่ 2 ที่มีบทความเก่ียวกับได้แก่ 
Journal of Transport Geography ซึ่งเป็น “วารสารภูมิศาสตร์การขนส่งเป็นวารสารสหวิทยาการชั้นนำที่เน้นมิติทาง
ภูมิศาสตร์ของการคมนาคมขนส่ง การเดินทาง และการเคลื่อนไหวมีมุมมองที่เป็นสากล และประกอบด้วยเอกสารแนวความคิด
และผลงานเชิงทฤษฎีที่มีข้อมูลเชิงประจักษ์เกี่ยวกับการเคลื่อนไหวของผู้คน สินค้า และ/หรือข้อมูลในทุกรูปแบบทาง
ภูมิศาสตร์” (Journal of Transport Geography, n.d.)  

 

ภาพที่ 2 แสดงปริมาณของบทความที่ตีพิมพ์
ที่มา: ผู้วิจัย, 2565

2.	 การวิเคราะห์ชื่อวารสารในบทความการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน

ทศิทางการวจิยัขัน้ต่อไปคอื การวเิคราะห์องค์ประกอบของบทความทีร่วมอยูใ่นฐานข้อมลูตวัอย่างตามแหล่ง

ที่มาของการเผยแพร่ (ตารางที่ 1) เมื่อวิเคราะห์จ�ำนวนบทความทั้งหมดจากฐานข้อมูลตัวอย่าง พบว่าร้อยละ 18.2 

ของบทความทั้งหมดได้รับการตีพิมพ์ในวารสารที่มีการอ้างอิงมากที่สุด 20 ฉบับ จากจ�ำนวน 15 บทความฉบับแรก 

จาก 169 ฉบับ

จะเห็นได้ว่าข้อมูลท่ีน�ำเสนอใน (ภาพท่ี 3) เปิดเผยว่าวารสารที่มีบทความตีพิมพ์มากที่สุดคือวารสาร 

Sustainability (Switzerland) ซ่ึงตามวัตถุประสงค์ในเว็บไซต์คือ “การวิจัยจากทุกสาขาท่ีเกี่ยวข้องกับความยั่งยืน 

จดัการกบัความท้าทายทางสงัคม สิง่แวดล้อม และเทคโนโลยทีัว่โลก” (Sustainability (Switzerland), n.d.) วารสาร

ที ่2 ท่ีมบีทความเก่ียวกบัได้แก่ Journal of Transport Geography ซึง่เป็น “วารสารภมูศิาสตร์การขนส่งเป็นวารสาร

สหวทิยาการชัน้น�ำทีเ่น้นมติทิางภมูศิาสตร์ของการคมนาคมขนส่ง การเดนิทาง และการเคล่ือนไหวมมีมุมองท่ีเป็นสากล 

และประกอบด้วยเอกสารแนวความคิดและผลงานเชิงทฤษฎีที่มีข้อมูลเชิงประจักษ์เก่ียวกับการเคลื่อนไหวของผู้คน 

สินค้า และ/หรือข้อมูลในทุกรูปแบบทางภูมิศาสตร์” (Journal of Transport Geography, n.d.) 



การทบทวนวรรณกรรมอย่างเป็นระบบในการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่ง (TOD) (ปี พ.ศ. 2540-2564)
อัศนัย เล่งอี้ และ ภาวิณี เอี่ยมตระกูล

90
วารสารสิ่งแวดล้อมสรรค์สร้างวินิจฉัย คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น
ปีที่ 22 ฉบับที่ 3 กันยายน - ธันวาคม ประจ�ำปี 2566

10 
 

 

 
ภาพที่ 3 : แสดงการวิเคราะห์เครือข่ายร่วมของวารสาร 

ที่มา: ผู้วิจัย, 2565 

ภาพที่ 3 แสดงการวิเคราะห์เครือข่ายร่วมของวารสาร
ที่มา: ผู้วิจัย, 2565

ตารางที่ 1 	แสดงวารสาร 15 อนัดบัแรกทีม่บีทความตพีมิพ์มากทีส่ดุเกีย่วกบัการพัฒนาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่ง

ที่ยั่งยืน

No ชื่อวารสาร จ�ำนวน ร้อยละ

1. Sustainability (Switzerland) 20 18.2

2. Journal of Transport Geography 14 12.74

3. Transport Policy 8 7.28

4. Journal of Transport and Land Use 6 5.46

5. WIT Transactions on Ecology and the Environment 6 5.46

6. Cities 5 4.55

7. Urban Studies 5 4.55

8. Journal of Urban Planning and Development 4 3.64

9. Planning Practice and Research 4 3.64

10. Sustainable Cities and Society 4 3.64
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No ชื่อวารสาร จ�ำนวน ร้อยละ

11. Case Studies on Transport Policy 3 2.73

12. Designs 3 2.73

13. International Journal of Sustainable Transportation 3 2.73

14. Proceedings of the Institution of Civil Engineers: Urban Design and Planning 3 2.73

15. Transportation Research Part A: Policy and Practice 3 2.73

ที่มา: ผู้วิจัย, 2565

3.	 ผู้เขียนและบทความที่มีอิทธิพลในด้านการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน

เพื่อค้นหาเอกสารที่โดดเด่นที่สุดในฐานข้อมูลตัวอย่าง สามารถท�ำการวิเคราะห์การอ้างอิง โดยน�ำเสนอ

เอกสาร 15 อนัดับแรกตามจ�ำนวนการอ้างองิ จ�ำนวนการอ้างองิได้รบัจากการสอบสวนฐานข้อมลู Scopus ส่ิงนีส้ะท้อน

ถงึการอ้างถึงรายการแหล่งทีม่าทีจ่ดัท�ำดชันภีายใน Scopus ข้อมลูจาก (ตารางที ่2) ระบวุ่าบทความ “ Suburbanization 

and transit-oriented development in China” ซึ่งเขียนโดย Cervero, Robert. (Cervero & Day, 2008) เป็น

บทความทีม่กีารอ้างองิมากทีส่ดุในด้านการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่งทีย่ัง่ยนืบทความนีต้พิีมพ์ในปี 2008 ใน

วารสาร Transport Policy และมกีารอ้างองิ 195 รายการ ใน 25ปี พ.ศ.2540-2564 (ค.ศ.1997-2021) ในฐานข้อมลู 

Scopus ผูเ้ขยีนบทความนีก้ล่าวถงึหัวข้อการขยายตวัของเมอืงใหญ่ท�ำให้ผูอ้ยูอ่าศยัต้องย้ายถิน่ไปยงัพ้ืนทีร่อบนอกใน

เขตชานเมอืง ส่งผลกระทบต่อการเข้าถงึงาน ทางเลอืกโหมดการเดนิทาง และและระยะเวลาการเดนิทาง ระดบัในการ

เข้าถึงงานพบว่าลดลงอย่างมาก การเดินทางด้วยรถยนต์เพิ่มขึ้น และระยะเวลาการเดินทางที่ยาวนานขึ้น การย้ายที่

อยูไ่ปในย่านชานเมอืงทีใ่กล้สถานรีถไฟฟ้า พบว่ามกีารสญูเสยีความสามารถในการเข้าถึงปานกลาง สรปุได้ว่าการพฒันา

พื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งระบบรางเป็นสัญญาณที่ดีในการวางแผนเมืองที่ยั่งยืน

จากมมุมองของผูเ้ขยีนร่วมทัง้หมดสามารถน�ำเสนอแผนทีอ้่างองิร่วมของผูเ้ขยีน จากผูเ้ขยีน 7,487 คน โดยที่

ผู้เขียน 47 คนผ่านเกณฑ์การมีจ�ำนวนการอ้างอิงขั้นต�่ำ 23 ครั้ง แสดงผลว่ามี 47 ผู้เขียนที่อ้างถึงบ่อยที่สุดในแผนที่

เครือข่าย การวิเคราะห์การอ้างอิงร่วมของผู้เขียนจัดกลุ่มผู้เขียนออกเป็นกลุ่มๆ บนแผนที่เครือข่ายโดยพิจารณาจาก

ความคล้ายคลึงกันของการอ้างอิงร่วม (White & McCain, 1998) การตีความแผนที่อ้างอิงร่วมของผู้เขียนด�ำเนินการ

โดยใช้แนวทางเดียวกันกับท่ีระบุไว้ในแผนท่ีอ้างอิงร่วมของวารสาร พบว่าผู้เขียนที่มีการอ้างอิงสูงสุดคือ Cervero, 

Robert (Cervero & Dai, 2014; Cervero & Day, 2008; Cervero & Sullivan, 2011) 

การศกึษาการอ้างองิร่วมของผู้เขียน ได้วเิคราะห์เครอืข่ายการอ้างองิร่วมของผูเ้ขยีนเกีย่วกบัการพฒันาพืน้ที่

รอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน ใน 25 ปี ตั้งแต่ พ.ศ.2540-2564 (ค.ศ.1997-2021) โดยพบว่ามีผู้เขียนท่ีอ้างถึงทั้งหมด 

7,487 คน ในเอกสาร 169 ฉบับที่วิเคราะห์ ซึ่ง 80 รายการที่อ้างถึงมากที่สุดจะแสดงใน (ภาพที่ 4) แต่ละการกระจุก

ของกลุ่มเป็นตัวแทนของผู้เขียน และขนาดของการกระจุกของกลุ่มนั้นระบุจ�ำนวนครั้งที่มีผู้อ้างอิงผู้เขียนในเอกสาร 

169 ฉบับ การเชื่อมโยงระหว่างกันและบ่งชี้ความสัมพันธ์ร่วมกันรวมถึงยังสามารถถูกจัดกลุ่มตามความคล้ายคลึงกัน 

โดยซอฟต์แวร์ VOS Viewer ระบุว่ามีกลุ่มหลักสามกลุ่ม คือ สีแดง สีเหลือง สีเขียว และสีน�้ำเงิน 

ตารางที่ 1 	แสดงวารสาร 15 อนัดบัแรกทีม่บีทความตพีมิพ์มากทีส่ดุเกีย่วกบัการพัฒนาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่ง

ที่ยั่งยืน (ต่อ)
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ระบุไว้ในแผนที่อ้างอิงร่วมของวารสาร พบว่าผู ้เขียนที่มีการอ้างอิงสูงสุดคือ Cervero, Robert (Cervero & Dai, 2014; 
Cervero & Day, 2008; Cervero & Sullivan, 2011)  

การศึกษาการอ้างอิงร่วมของผู้เขียน ได้วิเคราะห์เครือข่ายการอ้างอิงร่วมของผู้เขียนเกี่ยวกับการพัฒนาพื้นที่รอบ
สถานีขนส่งที่ยั่งยืน ใน 25 ปี ตั้งแต่ พ.ศ.2540-2564 (ค.ศ.1997-2021) โดยพบว่ามีผู้เขียนที่อ้างถึงทั้งหมด 7,487 คน ใน
เอกสาร 169 ฉบับที่วิเคราะห์ ซึ่ง 80 รายการที่อ้างถึงมากที่สุดจะแสดงใน (ภาพที่ 4) แต่ละการกระจุกของกลุ่มเป็นตัวแทน
ของผู้เขียน และขนาดของการกระจุกของกลุ่มนั้นระบุจำนวนครั้งที่มีผู้อ้างอิงผู้เขียนในเอกสาร 169 ฉบับ การเชื่อมโยงระหว่าง
กันและบ่งชี้ความสัมพันธ์ร่วมกันรวมถึงยังสามารถถูกจัดกลุ่มตามความคล้ายคลึงกัน โดยซอฟต์แวร์ VOS Viewer ระบุว่ามี
กลุ่มหลักสามกลุ่ม คือ สีแดง สีเหลือง สีเขียว และสีน้ำเงิน  

 

 
ภาพที่ 4  แสดงแผนที่อ้างอิงร่วมของผู้เขียน 

ที่มา: ผู้วิจัย, 2565 
 

ภาพที่ 4 แสดงแผนที่อ้างอิงร่วมของผู้เขียน
ที่มา: ผู้วิจัย, 2565

ตารางที่ 2 แสดงบทความ 15 อันดับแรกที่มีการอ้างอิงมากที่สุดเกี่ยวกับการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน

อันดับ ชื่อบทความ ผู้เขียน ปี TC

1 Suburbanization and transit-oriented development in China Cervero, Robert., Day, 
Jennifer

2008 195

2 The impact of transit-oriented development on housing 
prices in San Diego, CA

Duncan, Michael. 2011 168

3 Rail-based transit-oriented development: Lessons from 
New York City and Hong Kong

Loo, Becky P.Y., Chen, 
Cynthia., Chan, Eric T.H.

2010 151

4 Transit Oriented Development in Copenhagen, Denmark: 
From the Finger Plan to Ørestad

Knowles, Richard D. 2012 118
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5 Does TOD need the T? Chatman, Daniel G. 2013 118

6 Residential location and transit-oriented development in a 
new rail corridor

Olaru, Doina., Smith, Brett., 
Taplin, John H.E.

2011 104

7 The analysis of transit-oriented development (TOD) in 
Washington, D.C. and Baltimore metropolitan areas

Nasri, Arefeh., Zhang, Lei. 2014 102

8 Greenways: multiplying and diversifying in the 21st century Walmsley, Anthony. 2006 86

9 BRT TOD: Leveraging transit oriented development with 
bus rapid transit investments

Cervero, Robert., Dai, 
Danielle.

2014 83

10 Green TODs: Marrying transit-oriented development and 
green urbanism

Cervero, Robert., Sullivan, 
Cathleen.

2011 71

11 Measuring transit oriented development: A spatial multi 
criteria assessment approach for the City Region Arnhem 
and Nijmegen

Singh, Yamini Jain., Fard, 
Pedram., Zuidgeest, Mark., 
Brussel, Mark., Maarseveen, 
Martin van.

2014 68

12 Travel behaviors, sustainable mobility, and transit-oriented 
developments: A travel counts analysis of older adults in 
the Denver, Colorado metropolitan area

Boschmann, Eric E., Brady, 
Sylvia A.

2013 62

13 Station area projects in Europe and beyond: Towards 
transit oriented development?

Bertolini, Luca., Curtis, Carey., 
Renne, John.

2012 56

14 Establishing the conditions for effective transit-oriented 
development in China: the case of Dalian

Mu, Rui., de Jong, Martin. 2012 56

15 A TOD planning model to review the regulation of 
allowable development densities around subway stations

Lin J.J., Gau C.C. 2006 56

TC=การอ้างอิงทั้งหมด ที่มา: ผู้วิจัย, 2565

กลุ่มแรก (สีแดง) เป็นกลุ่มที่ใหญ่ที่สุดมีผู้เขียน 22 คน สามารถระบุผู้เขียน คือ Cervero, Robert (อ้างอิง 

534 ครั้ง และจ�ำนวนของลิงก์รวม 12,915) Ewing, Reid (อ้างอิง 135 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 4,215) Curtis, 

Carey (อ้างอิง 74 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 2,554) Hank Dittmar (อ้างอิง 46 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 

1,462) Duncan, Michael D. (อ้างอิง 44 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 1,264) ผู้เขียนที่มีความโดดเด่นในกลุ่มนี้คือ 

Cervero, Robert เป็นผู้เขียนหลักบนแผนที่ และเป็นหนึ่งในผู้เขียนที่เชี่ยวชาญในประเด็น “การพัฒนาพื้นที่บริเวณ

รอบสถานขีนส่งทีย่ัง่ยนื” ซึง่ได้น�ำเสนอด้วย 3 เอกสารใน 15 อนัดบัแรกของเอกสารตามจ�ำนวนการอ้างองิ (ตารางที ่2) 

คือ ในปี 2008 เรื่อง“Suburbanization and transit-oriented development in China” (Cervero & Day, 

2008) (อ้างอิง 195 ครั้ง) ในปี 2014 เรื่อง “BRT TOD: Leveraging transit oriented development with bus 

rapid transit investments” (Cervero & Dai, 2014) (อ้างอิง 83 ครั้ง) และในปี 2011 เรื่อง “Green TODs: 

Marrying transit-oriented development and green urbanism” (Cervero & Sullivan, 2011) (อ้างองิ 71 ครัง้) 

กลุ่มที่สอง (สีเหลือง) ซึ่งมีผู้เขียน 18 คน สามารถระบุผู้เขียน คือ Peter Calthorpe (อ้างอิง 85 ครั้งและ

จ�ำนวนของลิงก์รวม 2,062) Kara Kockelman (อ้างอิง 54 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 1,463) Furlan, Raffaello 

(อ้างอิง 54 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 487) Zhang, Mengmeng (อ้างอิง 53 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 1,526) 

murakami jin (อ้างอิง 39 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 1,063) ในกลุ่มนี้มีผู้เขียนที่โดดเด่น คือ Calthorpe, Peter 
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เป็นผู้เขียนที่ได้รับการอ้างอิงมากที่สุด แต่ไม่ติดอันดับบทความ 15 อันดับสูงสุด 

กลุ่มทีส่าม (สีเขยีว) ซึง่มผีูเ้ขยีน 17 คน ในกลุม่นีม้ผู้ีเขยีนคือ Newman, Peter (อ้างองิ 84 ครัง้และจ�ำนวน

ของลิงก์รวม 2,020) Kamruzzaman, M. (อ้างอิง 50 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 1,926) Cao, Xinyu (อ้างอิง 

47 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 1,817) kenworthy, j. (อ้างอิง 43 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 976) turrell, g. 

(อ้างอิง 48 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 1,702) ในกลุ่มนี้มีผู้เขียนที่โดดเด่น คือ Newman, Peter เป็นผู้เขียนที่ได้รับ

การอ้างอิงมากที่สุด 

กลุ่มที่สี่ (สีน�้ำเงิน) ซึ่งมีผู้เขียน 11 คน กลุ่มนี้มีผู้เขียน คือ Bertolini, Luca (อ้างอิง 146 ครั้งและจ�ำนวน

ของลงิก์รวม 5,356) curtis, c. (การอ้างองิ 74 ครัง้และจ�ำนวนของลิงก์รวม 2,554) Renne, John L. (อ้างองิ 73 ครัง้

และจ�ำนวนของลิงก์รวม 2,571) sung, h. (การอ้างอิง 36 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 1,018) loo, b.p.y. (อ้างอิง 

34 ครัง้และจ�ำนวนของลงิก์รวม 1,292) ในกลุม่นีม้ผีูเ้ขยีนทีโ่ดดเด่น คอื Bertolini, Luca เขายงัน�ำเสนอด้วย 1 เอกสาร

ใน 15 อันดับแรกของเอกสารตามจ�ำนวนการอ้างอิง (ตารางที่ 2) คือ ในปี ค.ศ.2012 เรื่อง“Station area projects 

in Europe and beyond: Towards transit oriented development?” (Bertolini et al., 2012) ซึ่งเขียนร่วม

กับ Curtis, Carey., และ Renne, John. (อ้างอิง 56 ครั้ง)

4.	 การมุ่งเน้นเฉพาะด้านของการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน

ทิศทางการวิจัยข้ันต่อไปคือการวิเคราะห์การเกิดขึ้นร่วมกันของค�ำส�ำคัญ (ภาพที่ 5) การสร้างแผนผังการ

เกิดขึ้นร่วมของค�ำส�ำคัญสร้างข้ึนจากค�ำส�ำคัญ 1,159 รายการที่พบในเอกสาร 596 รายการจากฐานข้อมูลตัวอย่าง 

และได้ลบค�ำหลักสามอันดับแรกออกจากแผนที่ ได้แก่ “Transit Oriented Development” “Sustainable 

Development” และ “sustainability” เนือ่งจากการเกดิขึน้ร่วมกนับ่อยมาก (75 กรณสี�ำหรบั “Transit Oriented 

Development” 49 กรณีส�ำหรับ “Transit-Oriented Development” 15 กรณีส�ำหรับ “Transit Oriented 

Development (TOD)” 13 กรณีส�ำหรับ “TOD” 65 กรณีส�ำหรับ “Sustainable Development” และ 65 กรณี

ส�ำหรับ “sustainability”) (และเอาชื่อประเทศออก) มุมมองหลักที่แสดงในแผนผังการเกิดขึ้นร่วมของค�ำส�ำคัญจะ

พิจารณาถงึการเกดิขึน้ของค�ำส�ำคญัตามความชกุและววิฒันาการในช่วงเวลาทีไ่ด้รบัความนยิม (Zupic & Čater, 2015) 

พบว่า แผนผังกลุ่มสีท่ีสร้างข้ึนเพื่อน�ำเสนอเครือข่ายบรรณานุกรมของค�ำหลักท่ีเชื่อมโยงกับลิงก์ที่เกิดร่วมกันและจัด

กลุ่มเป็นสี่กลุ่ม ของค�ำส�ำคัญทางด้านการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน (STOD) ได้แก่ กลุ่มสีแดง กลุ่มสีเหลือง 

กลุ่มสีเขียว และกลุ่มสีน�้ำเงิน พบว่ามีสามกลุ่มสีที่เกาะกลุ่มกันชัดเจนคือ กลุ่มสีเหลือง กลุ่มสีเขียว และกลุ่มสีน�้ำเงิน 

ต่างจากกลุม่สแีดงทีก่ระจายอยูต่รงกลางระหว่างสามกลุม่สดีงักล่าว (ภาพที ่5) จ�ำนวนรายการของค�ำส�ำคญัคอื สแีดง

กบัสเีขยีวมี 30 รายการ และสเีหลอืงกับสนี�ำ้เงนิม ี19 รายการ การวเิคราะห์น้ีแสดงค�ำหลกัท่ีปรากฏร่วมกันและความถี่

ในชุดข้อมูล ความใกล้ชิดของค�ำส�ำคัญเผยให้เห็นความเกี่ยวข้องของค�ำส�ำคัญในแต่ละคู่ 
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แสดงในแผนผังการเกิดขึ้นร่วมของคำสำคัญจะพิจารณาถึงการเกิดขึ้นของคำสำคัญตามความชุกและวิวัฒนาการในช่วงเวลาที่
ได้รับความนิยม (Zupic & Čater, 2015) พบว่า แผนผังกลุ่มสีที่สร้างขึ้นเพื่อนำเสนอเครือข่ายบรรณานุกรมของคำหลักท่ี
เชื่อมโยงกับลิงก์ที่เกิดร่วมกันและจัดกลุ่มเป็นสี่กลุ่ม ของคำสำคัญทางด้านการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน ( STOD) 
ได้แก่ กลุ่มสีแดง กลุ่มสีเหลือง กลุ่มสีเขียว และกลุ่มสีน้ำเงิน พบว่ามีสามกลุ่มสีที่เกาะกลุ่มกันชัดเจนคือ กลุ่มสีเหลือง กลุ่มสี
เขียว และกลุ่มสีน้ำเงิน ต่างจากกลุ่มสีแดงที่กระจายอยู่ตรงกลางระหว่างสามกลุ่มสีดังกล่าว (ภาพที่ 5)  จำนวนรายการของคำ
สำคัญคือ สีแดงกับสีเขียวมี 30 รายการ และสีเหลืองกับสีน้ำเงินมี 19 รายการ  การวิเคราะห์นี้แสดงคำหลักที่ปรากฏร่วมกัน
และความถี่ในชุดข้อมูล ความใกล้ชิดของคำสำคัญเผยให้เห็นความเกี่ยวข้องของคำสำคัญในแต่ละคู่  

 
ภาพที่ 5 แสดงแผนผังเครือข่ายของคำสำคัญที่เกิดร่วมกัน 

ที่มา: ผู้วิจัย, 2565 
 
 ในกลุ่มแรกสีแดง คำสำคัญ 3 อันดับแรกที่มีจำนวนครั้งมากที่สุดคือ “Urban Development" (ได้ 42 ครั้งและ
จำนวนของลิงก์รวม 266) "Urban Planning" (ได้40 ครั้งและจำนวนของลิงก์รวม 263)และ“Urban Design" (ได้14 ครั้งและ
จำนวนของลิงก์รวม 96) กลุ ่มที ่  2 สีเข ียว คำสำคัญ 3 อันดับแรกที ่ม ีจำนวนครั ้งมากที ่ส ุดคือ  "Transportation 
Development" (ได้36 ครั้งและจำนวนของลิงก์รวม 262) “Urban Transport” (ได้30 ครั้งและจำนวนของลิงก์รวม 213) 
และ“Public Transport” (ได้ 25 ครั้งและจำนวนของลิงก์รวม 166) กลุ่มที่ 3 สีเหลือง คำสำคัญ 3 อันดับแรกที่มีจำนวนครั้ง
มากที่สุดคือ “Land Use” (ได้ 33 ครั้งและจำนวนของลิงก์รวม 256) “Land Use Planning” (ได้ 14 ครั้งและจำนวนของ
ลิงก์รวม 111) และ“Urban Transportation” (ได้ 13 ครั้งและจำนวนของลิงก์รวม 96) และกลุ่มที่ 4 สีน้ำเงิน คำสำคัญ 3 
อันดับแรกที่มีจำนวนครั้งมากที่สุดคือ “Urban Growth” (ได้ 20 ครั้งและจำนวนของลิงก์รวม 161) “Housing” (ได้ 13 ครั้ง
และจำนวนของลิงก์รวม 101) Metropolitan Area (ได้ 9 ครั้งและจำนวนของลิงก์รวม 59)  

ภาพที่ 5 แสดงแผนผังเครือข่ายของค�ำส�ำคัญที่เกิดร่วมกัน
ที่มา: ผู้วิจัย, 2565

	 ในกลุม่แรกสแีดง ค�ำส�ำคญั 3 อนัดบัแรกทีม่จี�ำนวนครัง้มากทีสุ่ดคือ “Urban Development” (ได้ 42 ครัง้

และจ�ำนวนของลิงก์รวม 266) “Urban Planning” (ได้40 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 263) และ“Urban Design” 

(ได้14 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 96) กลุ่มที่ 2 สีเขียว ค�ำส�ำคัญ 3 อันดับแรกที่มีจ�ำนวนครั้งมากที่สุดคือ 

“Transportation Development” (ได้36 ครัง้และจ�ำนวนของลิงก์รวม 262) “Urban Transport” (ได้30 ครัง้และ

จ�ำนวนของลิงก์รวม 213) และ“Public Transport” (ได้ 25 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 166) กลุ่มที่ 3 สีเหลือง 

ค�ำส�ำคัญ 3 อันดับแรกที่มีจ�ำนวนครั้งมากที่สุดคือ “Land Use” (ได้ 33 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 256) “Land 

Use Planning” (ได้ 14 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 111) และ“Urban Transportation” (ได้ 13 ครั้งและจ�ำนวน

ของลงิก์รวม 96) และกลุม่ที ่4 สนี�ำ้เงนิ ค�ำส�ำคัญ 3 อนัดบัแรกทีม่จี�ำนวนครัง้มากทีส่ดุคอื “Urban Growth” (ได้ 20 

ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 161) “Housing” (ได้ 13 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 101) Metropolitan Area (ได้ 

9 ครั้งและจ�ำนวนของลิงก์รวม 59) 

สรุปและการอภิปรายผล
วตัถปุระสงค์หลกัของการวจัิยคอืเพือ่ระบปุระเดน็ทัว่ไปและการวจิยัการพฒันาพืน้ท่ีบรเิวณรอบสถานขีนส่ง

ที่ยั่งยืน โดยจัดท�ำเอกสารเชิงปริมาณ และทิศทางการพัฒนาความรู้ เพื่อให้บรรลุวัตถุประสงค์ โดยการวิเคราะห์



การทบทวนวรรณกรรมอย่างเป็นระบบในการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่ง (TOD) (ปี พ.ศ. 2540-2564)
อัศนัย เล่งอี้ และ ภาวิณี เอี่ยมตระกูล

96
วารสารสิ่งแวดล้อมสรรค์สร้างวินิจฉัย คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น
ปีที่ 22 ฉบับที่ 3 กันยายน - ธันวาคม ประจ�ำปี 2566

บรรณานุกรมอย่างเป็นระบบ การวิเคราะห์บทความ 169 ฉบับที่ตีพิมพ์ในวารสารที่จัดท�ำดัชนีใน Scopus ในส่วนนี้

ของบทความนี้ โดยมีสรุปผลที่ได้รับและเสนอข้อจ�ำกัดหลักและทิศทางการวิจัยในอนาคต

วิวัฒนาการที่ค้นพบจากงานวิจัยนี้สามารถแสดงให้เห็นรายละเอียดของปัจจัยที่แตกต่างกัน หนึ่งในนั้นอาจ

เป็นการพัฒนาที่ยั่งยืนที่บังคับให้การพัฒนาเมืองค้นหาวิธีการใหม่ในการอยู่รอดและเจริญรุ่งเรือง ในแง่นี้ การพัฒนา

พื้นที่รอบสถานีขนส่งคือวิธีแก้ปัญหา นอกจากการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งแล้ว สังคมยังตระหนักถึงความ

ส�ำคัญของสิ่งแวดล้อมมากขึ้นเรื่อยๆ และด้วยเหตุนี้แนวคิดการพัฒนาที่ยั่งยืน จึงมีมากขึ้น อีกทั้งในบริบทนี้ มิติใหม่

บางอย่างของการวิจัยได้เกดิขึน้ และท่ามกลางการพฒันาทีย่ัง่ยนื มสีถานทีต่ัง้ของการบรูณาการแนวคดิทัง้สองเข้ากบั

แนวคดิใหม่ของ “การพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่งทีย่ัง่ยนื” เพือ่การวเิคราะห์ทีด่ขีึน้ของววิฒันาการนี ้เน้นความ

สนใจไปที่บทความที่ตีพิมพ์ในช่วง 25 ปีที่ผ่านมา ตั้งแต่ปี พ.ศ.2540-2564 (ค.ศ. 1997-2021) และด้วยการแนะน�ำ

ตัวกรองใหม่ ลดจ�ำนวนบทความท้ังหมดเหลือเพียงบทความที่มี “Transit Oriented Development” และ 

“Sustainable Development” ในส่วนของการก�ำหนดค่าใหม่นี้ สามารถยังคงสังเกตเห็นการเพ่ิมขึ้นของจ�ำนวน

บทความในแต่ละปี เกีย่วกบัค่าสมับรูณ์ สามารถระบวุ่าววิฒันาการของบทความทีต่พีมิพ์ใน 25 ปี แบ่งเป็น 3 ช่วงเวลา 

ช่วงละ 10 ปี ยกเว้นช่วงแรก ประกอบด้วย เริ่มต้นจาก ช่วงที่1 คือ 1 บทความในช่วงปี พ.ศ.2540-2544 (ค.ศ.1997-

2001) ช่วงที ่2 คอื 34 บทความในช่วงปี พ.ศ.2545-2554 (ค.ศ.2002-2011) ช่วงที ่3 คอื 252 บทความในช่วงปี พ.ศ.

2555-2564 (ค.ศ.2016-2021) 

รายละเอยีดของวารสาร ผูเ้ขยีน และบทความทีม่อิีทธพิลมากทีส่ดุในการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่ง

ทีย่ัง่ยนื พจิารณาได้จากวารสารทีม่จี�ำนวนผลงานตพีมิพ์มากทีสุ่ด คือวารสาร Sustainability (Switzerland) วารสาร

ล�ำดับที่สองตามจ�ำนวนสิ่งพิมพ์คือ Journal of Transport Geography วารสารล�ำดับที่สามตามจ�ำนวนสิ่งพิมพ์คือ 

Transport Policy วารสารทีส่ีต่ามจ�ำนวนสิง่พมิพ์คอื Journal of Transport and Land Use ซึง่มบีทความในหวัข้อ

การพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน นอกจากนี้ยังสามารถสังเกตได้ว่าวารสารที่มีบทความตีพิมพ์มากที่สุด

ในฐานข้อมูล และวารสารที่ทรงอิทธิพลที่สุดตามแผนที่อ้างอิงร่วมกัน ผลลัพธ์เหล่านี้ได้แนะน�ำแนวทางการเผยแพร่ที่

มีศักยภาพส�ำหรับนักวิชาการในด้านการวิจัยนี้ จากการพิจารณาการอ้างถึงร่วมของวารสาร Sustainability 

(Switzerland) ซึ่งเป็นวารสารมากที่สุดในสาขาการศึกษานี้ นอกจากนี้ วารสารอื่นๆ ยังคงมีความโดดเด่น เช่น ความ

ยั่งยืน นโยบายและการพัฒนาเมือง การพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่ง พลังงานและสิ่งแวดล้อมวารสารซึ่งมี

บทความตีพิมพ์จ�ำนวนมาก 

บทความและผู้เขียนที่อ้างถึงมากที่สุดเป็นบทความเรื่อง “Suburbanization and transit-oriented 

development in China” ซึ่งเขียนโดย Cervero, Robert (Cervero & Day, 2008) และเป็นบทความที่อ้างถึงมาก

ที่สุดในด้านการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน โดยบทความที่อ้างอิงมากที่สุดอันดับสองคือ “The impact of 

transit-oriented development on housing prices in San diego, CA” เขยีนโดย Duncan, Michael (Duncan, 

2011) อนึง่การวจิยัในสาขาการพฒันาพืน้ทีร่อบสถานขีนส่งทียั่ง่ยนืมุง่เน้นไปทีก่ารบรูณาการหลากหลายมมุมอง เช่น 

Green TODs and Green Urbanism (Cervero & Sullivan, 2011) ซึง่เป็นอกีมมุมองหนึง่มาจากแนวทางการเปลีย่น

ผ่านสู่ความยั่งยืนด้วย Travel behaviors, Sustainable Mobility (Bertolini, 1996; Bertolini et al., 2012; 

Kasioumi, 2011; Papa & Bertolini, 2015) ท้ังน้ีผู้เขียนคนอื่นๆ เข้าหาด้วยมุมมองของการพัฒนาแบบประเมิน

ส�ำหรับการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน
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ส�ำหรับผู้เขียนที่มีอิทธิพลมากที่สุดในสาขานี้ มีการสร้างแผนที่อ้างอิงร่วมกับผู้เขียน โดยระบุกลุ่มที่โดดเด่น

สามกลุ่ม จากกลุ่มที่ใหญ่ที่สุด ผู้เขียนที่ส�ำคัญ ได้แก่ Cervero, Robert. Ewing, Reid., Renne และJohn L. ซึ่งเคย

ท�ำงานร่วมกันและพัฒนาความเชื่อมโยงระหว่างการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืนของการวิจัย และบทความที่

รวมอยู่ใน 15 อันดับแรกที่มีการกล่าวถึงมากที่สุดประกอบด้วยแนวคิด 3D (Cervero & Kockelman, 1997) คือ 

ความหนาแน่น (Density) ความหลากหลาย (Diversity) และการออกแบบ (Design) ซึ่งพบว่า Peter Calthorpe 

เป็นผู้เขียนหนังสือแนวคิดการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่ง เรื่อง “The Next American Metropolis: Ecology, 

Community, and the American Dream” (Calthorpe, 1993) และมีเอกสารส�ำคัญที่ช่วยเพิ่มพูนความรู้ในสาขา

นี้ และนักวิจัยที่ส�ำคัญอื่นๆ ในสาขานี้ ได้แก่ Newman, Peter ซึ่งทั้งคู่เป็นงานวิจัยทางด้าน Land use ของความ

ยั่งยืนของเมือง (Newman & Kenworthy, 1999) Bertolini, Luca. เป็นนักวิจัยที่มีแบบประเมิน Node-Place 

model (Bertolini, 1996) ทีไ่ด้รบัการยอมรบัและมกีารน�ำไปใช้ในการประเมนิการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่ง

ที่ยั่งยืนโดยนักวิจัยผ่านการอ้างอิงถึงบทความของวารสารต่างๆ จึงสังเกตว่าแผนท่ีอ้างอิงร่วมของผู้เขียนเปิดเผยถึง

ผู้เขียนที่ไม่อยู่ในเอกสารอ้างอิง 15 อันดับแรก นี้สามารถอธิบายได้โดยวิธีการสร้างแผนที่อ้างอิงร่วมและขั้นตอนการ

เลือกเอกสารที่อ้างถึงมากที่สุด 15 อันดับแรก ในกรณีของเอกสารที่อ้างถึงมากที่สุด 

ส่วนสุดท้ายของการวิจัยได้ อภิปรายถึงหัวข้อการวิจัยส่วนใหญ่สามารถท�ำการวิเคราะห์การเกิดขึ้นร่วมกัน

ของค�ำส�ำคัญและสร้างแผนที่การเกิดขึ้นร่วมของค�ำส�ำคัญ โดยระบุกลุ่มที่แตกต่างกันสี่กลุ่ม เพื่อให้ได้ภาพที่ดีขึ้นของ

หัวข้อการวิจัยที่เกิดขึ้นใหม่ การสังเกตครั้งแรกคือขนาดของการแบ่งกลุ่มสีจะคล้ายกันมาก ความแตกต่างคือ หนึ่งค�ำ

ส�ำคัญ จากกลุ่มที่ระบุของค�ำส�ำคัญท่ีมีความโดดเด่น และการระบุทิศทางท่ีเป็นไปได้โดย กลุ่มสีแรกสามารถระบุค�ำ

ส�ำคัญเช่น “Urban Development” “Urban Planning” และ “Urban Design” ในกลุ่มสีที่สองสามารถระบุค�ำ

ส�ำคัญเช่น “Transportation Development” “Public Transport “ หรือ “Urban Transport” ในกลุ่มสีที่สาม

สามารถระบุค�ำส�ำคัญเช่น “Land Use” “Land use planning” และ “Urban Transportation” สุดท้ายในกลุ่ม

สีที่สี่สามารถระบุค�ำส�ำคัญเช่น “Urban Growth” “Housing” “Metropolitan Area” และ “Urbanization” 

อย่างไรก็ตามพบว่าในช่วงไม่กี่ปีที่ผ่านมา หัวข้อการวิจัยที่โดดเด่นมุ่งเน้นไปที่ “Urban Development” “Urban 

Planning” และ “Transportation Development”

สรปุววิฒันาการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่ง (TOD) (ตารางที ่3) และววิฒันาการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณ

รอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน (STOD) ในช่วง 25 ปี (ตารางที่ 4) สามารถรวมประเด็นหลักของแนวคิด โดยแบ่งเป็น 3 ช่วง

เวลา ดังนี้

·	 ช่วงปีแรก 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ.2540-2544 (ค.ศ.1997-2001) มุมมองหลักของการพัฒนาพื้นที่บริเวณ

รอบสถานีขนส่ง (TOD) กับมุมมองหลักของการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน (STOD) เหมือนกันคือ 

“Urban Planning” ในด้านการวางแผนเมืองด้วยการเติบโตของรูปแบบเมืองที่กระชับและมีประสิทธิภาพ

·	 ช่วงปีสอง 10 ปี ระหว่างปี พ.ศ.2545-2554 (ค.ศ.2002-2011) มมุมองหลักของการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณ

รอบสถานขีนส่ง (TOD) คอื “Urban Planning” ในด้านการวางแผนเมอืงเหมอืนช่วง5ปีแรก ต่างจากมมุมองหลักของ

การพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน (STOD) คือ “Land Use” ในด้านการใช้ประโยชน์ที่ดิน

·	 ช่วงปีสาม 10 ปี ระหว่างปี พ.ศ.2555-2564 (ค.ศ.2012-2021) มุมมองหลักของการพัฒนาพื้นที่รอบ

สถานขีนส่ง (TOD) คือ “Transportation Development” ในด้านการพฒันาการคมนาคม ต่างจากมมุมองหลกัของ

การพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน (STOD) คือ “Urban Development” ในด้านการพัฒนาเมือง
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ตารางท่ี 3 แสดงค�ำส�ำคญั 10 อนัดบัแรกทีม่คี�ำส�ำคญัมากทีสุ่ดเกีย่วกบัการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่ง (TOD)

18 
 

 

ตารางท่ี 3 แสดงคำสำคัญ 10 อันดับแรกท่ีมีคำสำคัญมากท่ีสุดเก่ียวกับการพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณรอบสถานีขนส่ง (TOD) 
"Transit Oriented Development" 1997-

2001 
2002-
2006 

2007-
2011 

2012-
2016 

2017-
2021 

รวม % 

1. Transportation Development 0 3 6 42 84 135 14.93 
2. Urban Development 1 7 15 39 71 133 14.71 
3. Urban Planning 8 12 14 36 56 128 14.15 
4. Urban Transport 1 3 9 31 67 111 12.27 
5. Transportation Planning 1 7 12 37 52 109 12.05 
6. Public Transport 0 1 7 28 68 104 11.50 
7. Land Use 2 3 13 24 59 101 11.17 
8. Neighborhood 0 1 9 24 31 65 7.19 
9. Travel Behavior 0 1 3 15 35 54 5.97 
10. Metropolitan Area 0 0 1 18 32 51 5.64 

รวม 13 38 88 294 471 904 100 
ที่มา: ผู้วิจัย, 2565 
 

ตารางท่ี 4 แสดงคำสำคัญ 10 อันดับแรกท่ีมีคำสำคัญมากท่ีสุดเก่ียวกับการพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณรอบสถานีขนส่งท่ีย่ังยืน (STOD) 
“Sustainable development” and 
"Transit Oriented Development" 

1997-
2001 

2002-
2006 

2007-
2011 

2012-
2016 

2017-
2021 

รวม % 
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3. Transportation Development 0 2 1 10 23 36 12.54 
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7. Public Transport 2 1 0 6 18 25 8.71 
8. Urban Growth 0 0 1 5 15 21 7.31 
9. Urban Design 0 2 1 3 8 14 4.87 
10. Travel Behavior 0 0 0 5 9 14 4.87 

รวม 1 18 16 85 167 287 100 
ที่มา: ผู้วิจัย, 2565 
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ตารางที่ 5 แสดงตัวชี้วัดพื้นฐานของวารสารที่มีการอ้างอิงสูงสุดในระยะ 5 ปีท้าย ตั้งแต่ พ.ศ.2560-2564 ของ STOD
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ตารางท่ี 5 แสดงตัวช้ีวัดพ้ืนฐานของวารสารท่ีมีการอ้างอิงสูงสุดในระยะ 5 ปีท้าย ต้ังแต่ พ.ศ.2560-2564 ของ STOD 
 

ตัวช้ีวัด 
(Indicators) 

 
6Ds 

บทความที่มีการอ้างอิงสูงสุดในระยะ 5 ปีท้าย 
ต้ังแต่ พ.ศ.2560-2564 (ค.ศ.2017-2021) 

 
ความถี่ 

2017 2018 2019 2020 2021 

สิ่ง
แว

ดล้
อม

 

EN1.จำนวนจุดตัดและทางแยกในพ้ืนที่ D2 2 3 2 3 4 14 

EN2.จำนวนที่จอดรถยนต์ส่วนตัว D6 2 0 0 3 3 8 

EN3.โครงข่ายสัญจรทางเดินเท้าและจักรยาน D3 2 2 2 3 3 12 

EN4.ความหนาแน่นของพ้ืนที่สีเขียว D3 2 2 2 3 3 12 
EN5.แผนการใช้ที่ดิน ในสัดส่วนที่กำหนด D6 0 2 0 4 4 10 

EN6.จำนวนอุบัติเหตุ และความปลอดภัย D1 1 2 0 2 2 7 

สัง
คม

 

SC1.ความหนาแน่นของย่านที่อยู่อาศัย D1 1 3 1 3 4 12 

SC2.ความหนาแน่นของอาคารรวม D1 1 2 1 3 4 11 

SC3.ความหนาแน่น สาธารณูปโภค/สาธารณูปการ D1 1 1 1 4 3 10 

SC4.ความหนาแน่นศูนย์วัฒนธรรมและความบนัเทิง D1 0 1 1 2 3 7 

SC5.ความหลากหลายของที่อยู่อาศัย D2 1 2 1 3 2 9 

SC6.ความหลากหลายจำนวนสายขนส่งสาธารณะ D2 1 3 3 4 4 15 
SC7.ความหลากหลายของสถานที่บริการของภาครฐั D2 0 1 1 3 2 7 

SC8.ระยะทางระหว่างสถานีกับที่อยู่อาศัย D4 2 2 3 3 4 14 

SC9.ระยะทางระหว่างสถานีกับโครงสร้างพ้ืนฐาน D4 1 1 2 3 4 11 

SC10.ระยะทางสถานีกับแหล่งนันทนาการ D4 1 0 2 4 3 10 

SC11.การเข้าถึงพ้ืนที่ที่อยู่อาศัย D5 1 3 0 3 3 10 

SC12.การเข้าถึงพ้ืนที่นันทนาการ D5 1 1 0 2 2 6 

SC13.การเข้าถึงขนส่งสาธารณะอื่น ๆ จุดหยุดรถ D5 2 3 2 3 3 13 

SC14.เครือข่ายขนส่งสาธารณะ D6 2 3 1 3 3 12 

SC15.บริการขนส่งด้านความถี่ ความน่าเช่ือถือ D6 2 2 1 3 4 12 
SC16.จำนวนทริปของการเดินทาง D6 1 3 0 3 3 10 

เศร
ษฐ

กิจ
 

EC1.ความหลากหลายของการใช้ที่ดินแบบผสม D2 1 2 2 4 5 14 

EC2.ความหนาแน่นของประชากร  D1 2 2 2 4 4 14 

EC3.ความหนาแน่นอาคารเชิงพาณิชย์ D1 2 2 3 2 3 12 

EC4.ระยะทางระหว่างสถานีกับแหล่งงาน D4 1 3 2 3 3 12 

EC5.ระยะทางระหว่างสถานีไปแหล่งพาณิชยกรรม D4 1 2 3 3 3 12 

EC6.การเข้าถึงพ้ืนที่แหล่งงานงาน D5 0 1 0 3 0 4 

EC7.การเข้าถึงแหล่งพาณิชยกรรม D5 1 3 1 4 2 11 
EC8.สัดส่วนกรรมสิทธ์ิ จำนวนแปลงและราคาที่ดิน D6 1 2 0 2 0 5 

EC9.ความหนาแน่นของผู้โดยสาร  D1 1 2 1 2 2 8 

EC10.ความหนาแน่นของพนักงาน D1 0 0 0 2 2 4 

รวมตัวช้ีวัด 37 61 40 96 94 328 

ที่มา: ผู้วิจัย, 2565 
D1: Density, D2: Diversity, D3: Design, D4: Distance to transit, D5: Destination accessibility, D6: Demand management    
ที่มา: ปี 2017 (Singh et al., 2017a) และ (X. Huang et al., 2017)  
ที่มา: ปี 2018 (Boussauw et al., 2018) และ (Park et al., 2018) 
ที่มา: ปี 2019 (Appleyard et al., 2019) (Niu et al., 2019) และ (Z. Li et al., 2019) 
ที่มา: ปี 2020 (Berawi et al., 2020) (J. Li & Huang, 2020) (Pezeshknejad et al., 2020) (Chatziioannou et al., 2020)  และ (Caset et al., 2020)  
ที่มา: ปี 2021 (Ali et al., 2021) (Ke et al., 2021) (Khare et al., 2021) (Su, Zhang, Wang, et al., 2021)  และ (Su, Zhang, He, et al., 2021)
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ภาพที่ 6 : แสดงการสรุปผลตัวชี้วัดของการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน (STOD) จากการทบทวนวรรณกรรม 
ที่มา: ผู้วิจัย, 2565 

ภาพที่ 6 แสดงการสรุปผลตัวชี้วัดของการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน (STOD)  

จากการทบทวนวรรณกรรม
ที่มา: ผู้วิจัย, 2565
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จึงสามารถสรุปได้ว่าในความแตกต่างของวิวัฒนาการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่ง (TOD) กับ
วิวัฒนาการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน (STOD) ในช่วง 25 ปี มีความเหมือนกันของค�ำส�ำคัญอยู่ 8 
รายการ คือ 1) Transportation Development 2) Urban Development 3) Urban Planning 4) Urban 
Transport 5) Transportation Planning 6) Public Transport 7) Land Use และ8) Travel Behavior สามารถ
เรียกได้ว่าเป็นแกนหลักส�ำคัญของ TOD และ STOD แต่มีความแตกต่างที่มิติการมองของมุมมองหลักไม่เหมือนกัน
กล่าวคือ มิติการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่ง (TOD) จะเน้นมุมมองไปที่ “Transportation Development” ส่วน
มิติวิวัฒนาการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน (STOD) จะเน้นมุมมองไปที่ “Urban Development”
	 ท้ายนี้สามารถสรุปแนวคิดของการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน (STOD) จะเน้นความส�ำคัญ
ไปที ่“Urban Development” ในกระแสปัจจบุนั มากกว่า “Urban Planning” “Transportation Development” 
และ “Land Use” ใน (ภาพที่ 6) น�ำผลมาจากบทความที่มีการอ้างอิงสูงสุดในระยะ 5 ปีท้ายของการทบทวน
วรรณกรรม ตั้งแต่ พ.ศ.2560-2564 (ค.ศ.2017-2021) (ตารางที่ 5) จ�ำนวน 18 บทความ โดยคัดเลือกบทความที่มี
การอ้างอิงสูงสุดของแต่ละปี และการเลือกจ�ำนวนบทความในปี พ.ศ.2563 (ค.ศ.2020) และปี พ.ศ.2564 (ค.ศ.2021) 
อย่างละ 5 บทความเพือ่ดแูนวโน้มของตวัช้ีวัดปัจจบุนัมกีารใช้แนวคดิ 6D (Cervero & Kockelman, 1997) ประกอบ
ด้วย ความหนาแน่น (Density) ความหลากหลาย (Diversity) การออกแบบ (Design) การเข้าถงึปลายทาง (Distance 
to transit) ระยะทางในการขนส่งสาธารณะ (Destination accessibility) และการจัดการความต้องการ (Demand 
management) ตัวชี้วัดของการพัฒนาพื้นที่บริเวณรอบสถานีขนส่งที่ยั่งยืน (STOD) ซึ่งพบว่ามุ่งเน้นการพัฒนาเมือง 
(Urban Development) สอดคล้องกับแนวคิดการพัฒนาเมืองที่ยั่งยืน (Urban Sustainable Development) 
ตามบทบาทส�ำคญัทีเ่มอืงต้องจัดสิง่อ�ำนวยความสะดวกต่างๆ เพือ่รองรบัการพฒันาด้านสิง่แวดล้อม (Environment) 
ด้านสังคม (Social) และด้านเศรษฐกิจ (Economy) ของแต่ละชุมชน 

ข้อเสนอแนะ
การพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณรอบสถานขีนส่งทีย่ัง่ยนื (STOD) ในรอบ 25 ปี เป็นแนวโน้มการเปลีย่นแปลงทีท่ัว่โลก

ให้การยอมรับตามผลของการวิจัยนี้ และอนาคตควรใช้ STOD ในทุกประเทศ โดยเฉพาะอย่างยิ่งกลุ่มประเทศก�ำลัง
พฒันาทีค่วรต้องน�ำปัจจยัและตวัชีว้ดันีไ้ปใช้ในการพฒันาหรอืปรบัปรงุโครงสร้างของเมอืงเพือ่ให้มคีวามสอดคล้องกบั
มาตรฐานสากล

ส�ำหรับนักวิจัยสามารถน�ำปัจจัยไปใช้ในการวิเคราะห์ย่านสถานีเพื่อบอกคุณลักษณะเด่นของความเป็น
ย่านกับการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งมวลชนที่ยั่งยืน

กิตติกรรมประกาศ 
	 ผู้เขียนขอขอบคุณคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และศิลปกรรมศาสตร์มหาวิทยาลัยพะเยา (School of 
Architecture and Fine Art, University of Phayao) และขอขอบคุณศูนย์แห่งความเป็นเลิศทางวิชาการด้านวิจัย
และนวัตกรรมเพื่อการขนส่งเมือง (Urban Mobility Research and Innovation, UMRI
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