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บทคดัยอ่ 

งานศกึษานี้มวีตัถุประสงค์ 2 ประการ 1) เพื่อศกึษาบรบิทดา้นแรงงานของ
กรรมกรรถราง กรรมกรรถลาก และกรรมกรขนขา้ว ในสมยัพระปกเกลา้ฯ 
2) เพื่อศกึษาปัจจยัการนัดหยุดงานของกรรมกรรถราง กรรมกรรถลาก 
และกรรมกรขนขา้ว ในสมยัพระปกเกลา้ฯ งานวจิยันี้ใชว้ธิกีารศกึษาทาง
ประวตัิศาสตร์ ผลการศกึษาพบว่า ทัง้สามกลุ่มกรรมกรต่อสู้เพื่อรกัษา
ผลประโยชน์ดา้นค่าแรงเป็นส าคญั โดยมปัีจจยั 4 ประการ ทีท่ าใหก้ารนัด
หยุดงานเกดิขึน้ได ้ประการแรกเป็นปัจจยัเศรษฐกจิตกต ่า ประการทีส่อง
เป็นปัจจยัค่าแรงและสวสัดกิารของกรรมกร ประการทีส่ามเป็นปัจจยัผู้น า
กรรมกร ประการทีส่ ีเ่ป็นปัจจยันโยบายรฐับาล 
 
Abstract 

This study has two objectives. Firstly, it aims to study the historical 
context of the tram workers, rickshaw workers and rice carrying  
workers during the reign of King Prajadhipok. The second objective 
is to study factors relevant to the strikes of the three groups of workers. 
The historical orientated methodology is used in this research. As a 
result, its finding states that the three groups of workers were primarily 
fighting for their wages. There are four factors regarding the workers’ 
strikes. They are economic downturn, wages and welfare, labour  
leadership, and government policy. 
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1. บทน า  

ในช่วงหนึ่งทศวรรษแห่งรชัสมยัพระบาทสมเดจ็พระปกเกลา้เจา้อยู่หวั รชักาลที ่7 
(พ.ศ. 2468-2477) เป็นยุคสมยัทีส่งัคมไทยเปลีย่นแปลงไปหลายดา้นหลงัจากมสีนธสิญัญา
เบาวร์งิเมื่อ 7 ทศวรรษก่อน ซึ่งไทยได้เขา้เป็นส่วนหนึ่งของการผลติและการคา้ในตลาดโลก 
โดยเฉพาะสนิค้าด้านเกษตรและทรพัยากรธรรมชาติ ขณะเดียวกนัการเป็นส่วนหนึ่งของ
ตลาดโลกนัน้ก็เป็นปัจจยัให้ไทยเกิดวิกฤติทางเศรษฐกิจเป็นระยะ  ๆ รวมทัง้เกิดจากปัจจยั    
ภยัธรรมชาตดิว้ย รฐับาลไทยในสมยัสมบูรณาญาสทิธริาชยต์้องปรบัตวัทัง้ดา้นนโยบายเศรษฐกจิ 
การเงนิการคลงัของประเทศ และการด าเนินงานดา้นต่างๆ ของภาครฐั อนัเป็นปัจจยัส าคญัที่
สง่ผลต่อการเปลีย่นระบอบทางการเมอืงในคราวปฏวิตั ิ2475 ซึง่ท าใหม้กีารปรบัเปลีย่นนโยบาย
ดา้นเศรษฐกจิและนโยบายดา้นแรงงานภายในประเทศอย่างส าคญั  

ดา้นเศรษฐกจิในสมยัรชักาลที ่7 ภาคการเกษตรเป็นเศรษฐกจิทีส่ าคญัของประเทศ
และสมัพนัธ์กบัประชากรส่วนใหญ่ของไทย ขณะที่ภาคเศรษฐกิจการค้า อุตสาหกรรมและ    
การบรกิาร ไดแ้สดงใหเ้หน็ถงึการเขา้มาลงทุนอย่างต่อเน่ืองของทุน 3 กลุ่มใหญ่ดว้ยกนั ไดแ้ก่ 
กลุ่มทุนศกัดนิา ซึง่เป็นทุนของชนชัน้ผูป้กครองในระบอบสมบูรณาญาสทิธริาชย ์ทัง้กรมพระคลงั
ขา้งทีแ่ละเจา้นายจ านวนมาก ในธุรกจิดา้นทีด่นิ ธุรกจิตกึแถวใหเ้ช่าในเมอืง ธุรกจิเงนิทุนกูย้มื
ใหก้บัทุนจนี ธุรกจิการลงทุนในการปลกูขา้วและกจิการโรงส ีตลอดถงึในอุตสาหกรรมทีใ่ชเ้ครื่องจกัร
เทคโนโลยใีหม่  ๆ เช่น ปนูซเีมนต์ กลุ่มทุนกลุ่มทีส่องเป็นกลุ่มทุนเชือ้สายจนี หรอืคนจนีอพยพ 
ซึง่อาจมไีม่มากตระกูลทีส่ามารถเขา้มาเป็นชนชัน้น าภาคเศรษฐกจิและการลงทุนในไทย โดย
เฉพาะทีเ่กีย่วพนักบัสนิคา้ส่งออกทีส่ าคญั ไดแ้ก่ ขา้ว กจิการโรงสขีา้ว การคา้ขา้วทัง้ภายใน
และระหว่างประเทศ ไม ้กจิการโรงเลื่อย การคา้ไมท้ัง้ภายในและระหว่างประเทศ ดบีุก กจิการ
เหมอืงแร่ และการคา้ดบีุกระหว่างประเทศ ตลอดทัง้การเขา้ร่วมในภาคเศรษฐกจิการคา้ต่าง  ๆ 
อกีมากมายภายในเมอืงใหญ่เช่นกรุงเทพฯ กลุ่มทุนเชือ้สายจนีทีส่มัพนัธก์บัธุรกจิการคา้ขา้ว    
มหีลายครอบครวัทีเ่ขา้ไปสมัพนัธเ์ชงิอุปถัมภ์และสรา้งระบบเครอืญาตกิบัผูป้กครองราชส านัก 
ตลอดทัง้การกูย้มืเงนิจากทุนศกัดนิา มนีายทุนจนีหลายคนทีเ่คยเป็นผูน้ าของทุนจนีทีใ่นทา้ยสุด
กล็ม้ละลายถูกยดึทรพัยส์นิขายทอดตลาด แต่กม็อีกีหลายคนทีส่ามารถสรา้งเป็นตระกูลทุนจนี
ขนาดใหญ่ได้สบืมา ทุนกลุ่มทีส่ามเป็นกลุ่มทุนตะวนัตก ทุนกลุ่มนี้เขา้สู่ธุรกจิการลงทุนดา้นที่
เกี่ยวกบัการผลติการคา้ขา้ว แต่โรงสขีา้วสมยัใหม่ที่ทุนตะวนัตกเริม่บุกเบกิในเขตกรุงเทพฯ 
ต่อมากต็อ้งขายกจิการใหก้บักลุ่มทุนเชือ้สายจนีจนหมด ทัง้นี้ ทุนกลุ่มนี้ลงทุนอย่างโดดเด่นใน
กจิการเหมอืงแร่ดบีุกในภาคใต้ และกจิการป่าไมใ้นภาคเหนือ นอกจากนัน้ ยงัมกีจิการเดนิเรอื
ขนาดใหญ่ระหว่างประเทศ และการลงทุนด าเนินงานดา้นการคมนาคมขนส่งในกรุงเทพฯ คอื
กจิการรถรางไฟฟ้า ทีต่่อมากก็ลายเป็นกจิการสญัชาตไิทยโดยการร่วมลงทุนของกรมพระคลงั
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ขา้งที่ในสมยัรชักาลที่ 7 ทัง้สามกลุ่มทุนนี้ต่างมคีวามสมัพนัธต่์อกนัอย่างมากหลายด้าน เป็น
กลุ่มทุนหลกัของการพฒันาเศรษฐกจิในสมยัรชักาลที ่7         

ดา้นกรรมกรหรอืแรงงานหรอืกุลใีนสมยัรชักาลที ่7 นัน้ ขยายตวัดา้นปรมิาณทีส่อดรบั
ไปกบัทศิทางเศรษฐกจิและการลงทุนในไทยในหลายทศวรรษทีผ่่านมา รวมทัง้การเตบิโตของ
เมอืงหลวงกรุงเทพฯ ดว้ยปัจจยัดงักล่าว กรรมกรทีไ่ดร้บัการว่าจา้งทัง้ในแบบรายวนัและรายเดอืน
จงึมปีรมิาณเพิม่มากขึน้ในหลายธุรกจิ กรรมกรจ านวนมากในภาคธุรกจิต่าง  ๆ เช่น กจิการโรงส ี
เหมอืงแร่ และกรรมกรในเมอืง เป็นคนจนีอพยพทีเ่พิง่เดนิทางเขา้สู่ประเทศไทยใหม่ๆ ก่อนที่
จะแสวงหาช่องทางไปประกอบอาชพีในด้านอื่น  ๆ ทัง้ในกรุงเทพฯ และต่างจงัหวดั กรรมกร
ระดบัล่างนี้ยงัมคีนไทย คนอนิเดยี และชาตอิื่น  ๆ ร่วมอกีดว้ย อย่างเช่นในกจิการรถรางไฟฟ้า
ในกรุงเทพฯ เพราะเป็นกจิการทีต่อ้งใชก้รรมกรคนสญัชาตไิทย จงึเป็นกจิการทีไ่ม่สามารถจา้ง
คนจนีอพยพได ้อย่างไรกต็าม ในสมยัรชักาลที ่7 มปีรากฏการณ์ของการต่อสูข้องเหล่ากรรมกร
ทีส่ าคญัในกจิการทีเ่กีย่วกบัการคมนาคมในกรุงเทพฯ ไดแ้ก่ กรรมกรในบรษิทัรถรางไฟฟ้าของ
กลุ่มทุนตะวนัตกและทุนพระคลงัขา้งที ่กรรมกรในกจิการรถลากของกลุ่มทุนเชือ้สายจนี และ
กรรมกรรบัจา้งขนขา้วในกจิการโรงสใีนย่านกรุงเทพฯ ซึง่เป็นกจิการของกลุ่มทุนเชือ้สายจนี 
ในขณะทีใ่นธุรกจิอื่น ๆ  ทัง้เหมอืงแร่ดบีุกในภาคใต้ ป่าไมใ้นภาคเหนือ การขนส่งทางเรอืทีข่ยายตวั 
อย่างมาก เหล่านี้ ไม่ปรากฏข่าวการเคลื่อนไหวของกรรมกรในสมยัรชักาลที ่7 ดงันัน้จงึกล่าว
เบื้องต้นได้ว่า ภายใต้โครงสร้างเศรษฐกิจการเมืองในสมยัรชักาลที่ 7 นี้ มีเพียงกรรมกร     
บางประเภทเท่านัน้ทีส่ามารถรวมกลุ่มกรรมกรท าการนัดหยุดงาน เพื่อสรา้งพลงัและต่อรอง
ผลประโยชน์ให้กบัฝ่ายกรรมกรเอง โดยเฉพาะประเดน็ค่าแรงและสวสัดกิาร ทัง้นี้ บางกลุ่ม
กรรมกรไดร้บัการหนุนช่วยจากผูส้นับสนุนภายนอก และจากแนวทางของรฐับาลทัง้ก่อนและ
หลงัการปฏวิตั ิ2475 ในสมยัรชักาลที ่7 ดว้ย 

งานศกึษาทีผ่่านมาเกีย่วกบัเรื่องนี้ สามารถจดัแบ่งไดเ้ป็น 3 กลุ่ม กลุ่มแรกเป็นงาน
ศกึษาเกีย่วกบัภาพรวมของกรรมกรและกรรมกรในแต่ละประเภท โดยเน้นศกึษาก าเนิด พฒันาการ 
สภาพวถิชีวีติ รวมทัง้ศกึษาการต่อสูเ้พื่อพทิกัษ์สทิธแิละผลประโยชน์ของกรรมกร เช่น สงัศติ 
พริยิะรงัสรรค ์(2526) เรื่อง พฒันาการขององคก์ารจดัตัง้กรรมกรในประเทศไทย พ.ศ. 2401-2475 
พรรณี บวัเลก็ (2542) เรื่อง กุลลีากรถกบัประวตัศิาสตรแ์รงงานไทย ศโิรตม ์คลา้มไพบลูย ์(2542) 
เรื่อง ชวีติ ความคดิ และการต่อสูข้องถวตั ิฤทธเิดช เมือ่แรงงานคดิหาญเปลีย่นแปลงโลก ส าหรบั
หนังสอืที่เกดิจากการสมัมนาวชิาการเกี่ยวกบัประวตัิศาสตร์กรรมกรไทยที่ส าคญัของฉลอง     
สุนทราวาณิชย ์และคณะ (บรรณาธกิาร) (2541) เรื่อง ประวตัศิาสตรแ์รงงานไทย (ฉบบักูศ้กัดิศ์รี
กรรมกร) ในเล่มนี้มบีทความส าคญัเกีย่วกบัยุคสมยัที่ก าลงัศกึษาวจิยันี้ เช่น งานของพอพนัธ ์
อุยยานนท ์เรื่อง ค่าจา้งแรงงานในประวตัศิาสตรไ์ทย กรรณชฎา พนูพนิช เรื่อง ประวตัศิาสตร์



วารสารศลิปศาสตร ์ปีที่ 23 ฉบบัที ่1 (มกราคม - เมษายน 2566) 

 

 

144 
 

ขบวนการสหภาพแรงงานไทยยุคเริม่ต้นถงึ พ.ศ. 2500 และบทความของจงใจรกั ปกพฒันกุล 
เรื่อง นโยบายของรฐับาลไทยเกีย่วกบักรรมกรระหว่าง พ.ศ. 2457-2499 

กลุ่มที่สอง เป็นงานศึกษาเกี่ยวกบัคนจีนหรือการผลิตสนิค้าเกษตรในสงัคมไทยที่
สมัพนัธก์บัเรื่องของกรรมกรจนีในงานวจิยันี้ เช่น ทวศีลิป์ สบืวฒันะ (2521) เรื่อง การผลติและ
การค้าขา้วในภาคกลางตัง้แต่รชัสมยัพระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หวั รชักาลที ่5 
จนถงึรชัสมยัพระบาทสมเดจ็พระปกเกลา้เจา้อยู่หวั รชักาลที ่7 (พ.ศ. 2411-2475) ปรารถนา 
โกเมน (2533) เรื่อง สมาคมชาวจนีในกรุงเทพฯ พ.ศ. 2440-2488 เปรมา สตัยาวุฒพิงศ์ (2546) 
เรื่อง แรงงานรบัจา้งชาวจนีในกรุงเทพฯ ตัง้แต่ พ.ศ. 2425-2492 Ingram (1955) เรื่อง Economic 
Change in Thailand since 1850 และพรรณี บวัเลก็ (2545) เรื่อง ลกัษณะของนายทุนไทย
ในช่วงระหว่าง พ.ศ. 2457-2482 : บทเรยีนจากความรุ่งโรจน์สูโ่ศกนาฏกรรม 

กลุ่มทีส่าม ศกึษาเกี่ยวกบันโยบายและบทบาทรฐับาลพระปกเกลา้ที่มต่ีอคนจนีและ
เศรษฐกจิ เช่น มยุร ีนกยูงทอง (2520) เรื่อง ปัญหาเศรษฐกจิของไทยในรชัสมยัพระบาทสมเดจ็
พระปกเกล้าเจ้าอยู่หวั (พ.ศ. 2468-2477) ชูศรี มณีพฤกษ์ (2550) นโยบายเศรษฐกิจของ
พระบาทสมเดจ็พระปกเกลา้เจา้อยู่หวั พอพนัธ ์อุยยานนท ์(2558) เรื่อง เศรษฐกจิไทยในสมยั
รชักาลที ่7: รกัษาเสถยีรภาพ ปูพื้นฐานการพฒันา สุวด ีเจรญิพงศ ์(2519) เรื่อง ปฏกิรยิาของ
รฐับาลพระบาทสมเดจ็พระปกเกลา้เจา้อยู่หวั ต่อการเคลือ่นไหวตามแนวความคดิประชาธปิไตย
และสงัคมก่อนการเปลีย่นแปลงการปกครอง พ.ศ. 2475 

จากงานศกึษาทัง้สามกลุ่มนี้ เราเหน็แต่เพยีงว่ากรรมกรในแต่ละอาชพีต่างรวมตวัต่อสู้
เพื่อพทิกัษ์ผลประโยชน์ของตนเอง โดยทีย่งัไม่สามารถหาความเชื่อมโยงภาพรวมของการต่อสู้
ของกรรมกรทัง้สามกลุ่มในยุคสมยัดงักล่าวได ้ขณะทีฝ่่ายรฐับาลสมยัพระปกเกลา้ฯ กม็นีโยบาย
การควบคุมปราบปรามคนจนีในทางการเมอืงเป็นส าคญั ตลอดทัง้พยายามแกไ้ขปัญหาเศรษฐกจิ
ดา้นการเงนิการคลงัของประเทศ ดงันัน้ งานวจิยันี้จงึมวีตัถุประสงคข์องการศกึษาสองประการ 
ประการแรกเพื่อศึกษาบริบทด้านแรงงานของกรรมกรรถราง กรรมกรรถลาก และกรรมกร  
แบกขา้ว ในสมยัรชักาลที่ 7 ประการทีส่องเพื่อศกึษาปัจจยัการนดัหยุดงานของกรรมกรรถราง 
กรรมกรรถลาก และกรรมกรแบกขา้ว ในสมยัรชักาลที่ 7 โดยการวจิยันี้ใช้วธิกีารศกึษาทาง
ประวตัิศาสตร์ (historical method) ใช้เอกสารหลกัฐานชัน้ต้นและหลกัฐานชัน้รอง ได้แก่  
เอกสารจากหอจดหมายเหตุแห่งชาต ิวทิยานิพนธ ์หนงัสอื บทความ หนงัสอืพมิพ ์เป็นตน้ 
  
2. ประชากรและอาชีพของไทย 

การส ารวจส ามะโนประชากรของไทย พ.ศ. 2472 ระบุว่าม ี14 มณฑล 79 จงัหวดั 
407 อ าเภอ 57 กิง่อ าเภอ 5,086 ต าบล 49,459 หมู่บ้าน 2,013,661 บ้าน ประชากร 11,506,207 
คน เพิม่ขึน้จากส ารวจเมื่อสบิปีก่อน พ.ศ. 2462 ที่มปีระชากร 9,207,355 คน หรอืเพิม่ขึน้ถึง 
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2.3 ลา้นคน โดยเป็นประชากรเพิม่ขึน้จากการเกดิในประเทศ 1,910,415 คน และมผีูเ้ดนิทาง 
เขา้ออกไทยสญัชาตต่ิาง ๆ  ทีย่งัคงอยู่ในประเทศระหว่างสบิปีรวม 371,163 คน (หจช. ร.7 ม.4.4/3, 
2472) ประชากรอาศยัอยู่ในภาคกลางรวมกรุงเทพฯ มจี านวน 4.58 ลา้นคน อาศยัอยู่ในภาคเหนือ 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ และภาคใต้ รวม 6.92 ล้านคน (เจมส ์ซ ีอนิแกรม, 2552, น. 68)   
ส ามะโนประชากรไทย พ.ศ. 2480 ประชากรเพิม่เป็น 14.46 ลา้นคน ปีนี้ไดม้กีารจดัท าขอ้มลูสถติิ
ประชากรทีม่อีายุตัง้แต่ 10 ปีขึน้ไป โดยจ าแนกตามเพศและสญัชาต ิแบ่งเป็น 9 อาชพี เป็นคนไทย 
6.45 ลา้นคน คนจนี 3.21 แสนคน เป็นผูช้ายจนีราวสีใ่นหา้ หรอื 2.59 แสนคน คนชาตอิื่น ๆ  5.06 
หมื่นคน คนจนีอยู่ในอาชพีการคา้และพาณิชยม์ากเป็นอนัดบัทีห่นึ่ง คอื 1.12 แสนคน อาชพีนี้
มคีนไทยท า 1.83 แสนคน คนชาตอิื่น  ๆ 7.55 พนัคน อาชพีเกษตรกรรม ป่าไม ้และการประมง 
คนจนี 8.18 หมื่นคน คนไทย 5.93 ล้านคน ชาติอื่น  ๆ 3.14 หมื่นคน อาชพี การอุตสาหกรรม 
หตัถกรรม คนจนี 4.67 หมื่นคน คนไทย 6.12 หมื่นคน คนชาตอิื่น ๆ 2 พนัคน อาชพีการขนสง่
และการคมนาคม คนจนี 1.25 หมื่นคน คนไทย 4.41 หมื่นคน คนชาตอิื่น  ๆ 1.2 พนัคน ซึง่คน
ในอาชพีนี้บางส่วนกค็อืกรรมกรรถราง กรรมกรรถลาก และกรรมกรขนขา้ว (ผาณิต ทรงประเสรฐิ, 
2521, น. 40-41)  

 
3. การนัดหยุดงานของกรรมกรรถราง 

เมื่อกรุงเทพฯ มคีนชาตติะวนัตกเขา้มาท าการคา้และอยู่อาศยัมากขึน้หลงัสนธสิญัญา
เบาวร์งิ อกีหนึ่งทศวรรษต่อมากม็กีารสรา้งถนนเจรญิกรุงเพื่อเชื่อมเขตกลางพระนคร ผ่านย่าน
ชุมชนและย่านการค้าของคนจนีขนานลงไปตามแม่น ้าเจ้าพระยา ซึ่งเป็นเขตที่อยู่อาศยัและ
สถานทูตของชาตติะวนัตก รวมทัง้ท่าเรอืและคลงัสนิคา้โรงสขีา้ว ปลายทางทีถ่นนตก อกีสอง
ทศวรรษต่อมา กจิการรถรางลากดว้ยมา้ไดเ้ริม่บนถนนเจรญิกรุงใน พ.ศ. 2431 อกีหกปีต่อมา
ใน พ.ศ. 2437 รถรางสายนี้กเ็ป็นรถรางทีใ่ชไ้ฟฟ้าของบรษิทัสญัชาตเิดนมาร์ก ใน พ.ศ. 2448 
ปลายสมยัรชักาลที ่5 กจิการรถรางไฟฟ้ากข็ยายตวัมอีกีหนึ่งสายเป็นรถรางสายรอบเมอืง อกี
สองปีต่อมากม็รีถรางสายหวัล าโพงไปยงัท่าเรอืคลองเตย ซึง่การเกดิขึน้ของสายรถรางในช่วง
สองทศวรรษนี้ ไดส้ะทอ้นใหเ้หน็ถงึการเตบิโตดา้นการคา้และการส่งออกสนิค้าไปยงัต่างประเทศ 
และการขยายตวัของเมอืงกรุงเทพฯ ลงมาดา้นใตต้ามแม่น ้าเจา้พระยา 

ช่วงปีแรกของรชัสมยัพระปกเกล้าฯ กจิการรถรางซึ่งได้ขยายออกไปอกีหลายสาย  
ในสองทศวรรษทีผ่่านมานัน้ บรษิทัรถรางสญัชาตเิดนมารก์ในนาม “บรษิทัไฟฟ้าสยาม” ต้องการ
ทีจ่ะเลีย่งการ “เสยีภาษีเดนมารค์อย่างแรง” หรอื “หลบหนีภาษีอนัแรง” เนื่องจากมกีารปรบัปรุง
ภาษใีหม่ของประเทศเดนมารก์ บรษิทันี้จงึเสนอต่อฝ่ายพระคลงัขา้งทีข่องพระมหากษตัรยิไ์ทย
ว่า “จ าเปนทีบ่รษิทันี้จะเขา้เปนบรษิทัไทยก่อนวนัที ่1 เมษายน พ.ศ. 2470” เมื่อพระปกเกลา้ฯ
ทรงปรกึษาเรื่องนี้กบัเสนาบดใีนการประชุมเสนาบดสีภาเมื่อ 5 มกราคม พ.ศ. 2469 ไม่มเีสนาบดใีด
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คดัคา้นเรื่องการแปลงสญัชาตบิรษิัทจากเดนมาร์กมาเป็นบรษิัทสญัชาติไทย (หจช. ร.7 พ.12.1. 
2469)  

โดยสรุป เพื่อใหก้ารแปลงสญัชาตเิป็นบรษิทัไทยใหไ้ดอ้ย่างรวดเรว็ก่อนทีจ่ะถงึปีภาษี
ใหม่ของประเทศเดนมารก์ ฝ่ายไทยตอ้งใชพ้ระราชอ านาจพเิศษของพระมหากษตัรยิเ์พื่อแกข้อ้ก ากบั
ในกฎหมายมาตรา 1014 แห่งประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยร์ะบุว่า “หา้มมใิหต้ัง้หา้งหุน้ส่วน 
ฤาบรษิทัขึน้ เพื่อท าการคา้ในการรถไฟ ประกนัภยั ธนาคาร ฤาการทีด่นิและจ านอง เวน้ไวแ้ต่
จะตัง้ขึน้โดยประกาศพระราชทานพระบรมราชานุญาตพเิศษ” ในการแปลงสญัชาตบิรษิทัครัง้นี้ 
ไดม้กีารรวมอกีหนึ่งบรษิทัรถรางเขา้มาดว้ย แลว้จดัตัง้เป็นบรษิทัใหม่ชื่อว่า “บรษิทัไฟฟ้าสยาม
คอปอเรชัน่จ ากดั” มวีตัถุประสงค ์“เพื่อประกอบกจิการในแผนกไฟฟ้า การเดนิรถดว้ยใชก้ าลงั
กระแสรไ์ฟ จ าหน่ายกระแสรไ์ฟฟ้า และเครื่องอุปกรณ์ต่าง  ๆ กบัเครื่องยนัตกรรมทุกชนิด และ
ประกอบกจิการอื่น ๆ  อกีดว้ย” (หจช. ร.7 พ.12.1, 2469) โดยบรษิทัสญัชาตไิทยในนามพระคลงั
ขา้งทีน่ี้มเีงนิลงทุนทัง้สิน้ 22,523,200 บาท แบ่งเป็น 225,232 หุน้  ๆ ละ 100 บาท ทัง้สบืเน่ือง
บรษิทันี้ไดท้ าสญัญากบัรฐับาลไทยดงัระบุไวว้่ามฉีบบั ค.ศ. 1901 (พ.ศ. 2444) และฉบบั ค.ศ. 1924 
(พ.ศ. 2467) นัน้ บรษิทันี้จะยงัไดร้บัสมัปทานผลติและขายไฟฟ้า และกจิการรถรางในกรุงเทพฯ 
จนถงึ ค.ศ. 1950 (พ.ศ. 2493) หรอือกี 24 ปีในอนาคต (เมื่อถงึ พ.ศ. 2493 กจิการรถรางหมด
สมัปทานกโ็อนมาเป็นของรฐัในนาม บรษิทั การไฟฟ้ากรุงเทพฯ จ ากดั ในสงักดักรมโยธาเทศบาล 
กระทรวงมหาดไทย ต่อมา พ.ศ. 2503 รฐับาลมนีโยบายยกเลกิการเดนิรถรางในกรุงเทพฯ และ
รถรางสายสดุทา้ยยุตกิารเดนิรถเมื่อวนัที ่11 ตุลาคม พ.ศ. 2511) 
 เสน้ทางรถรางในกรุงเทพฯ พ.ศ. 2470 ในสมยัรชักาลที ่7 มจี านวนรวม 11 สายนัน้ 
สะทอ้นอย่างสอดรบักบัลกัษณะการขยายตวัของกรุงเทพฯ ในฐานะศนูยก์ารบรหิารและศูนยก์ลาง
เศรษฐกจิส าคญัของกรุงเทพฯ ในแบบเมอืงโตเดีย่ว กจิการรถรางไฟฟ้ากรุงเทพฯ ทุก 1 ระยะ 
3,000 เมตร ราคา 6 สตางค ์สว่นค่าไฟฟ้าของบรษิทัไฟฟ้าสยามนัน้ ไฟฟ้าทีใ่ชใ้นหน่วยราชการ
ยนูิตละ 23 สตางค ์สว่นค่าไฟฟ้าของประชาชนยูนิตละ 33 สตางค ์กลาง พ.ศ. 2474 ค่าไฟฟ้า
และค่ารถรางไดล้ดราคาลง เพราะบรษิัทไฟฟ้าสยามยื่นขอ้เสนอต่อรฐับาลพระปกเกลา้  ว่าถ้า
รฐับาลไทยหา้มไม่ใหร้ถยนต์โดยสารซึง่เป็นพาหนะขนส่งแบบใหม่เขา้มาวิง่รบัผูโ้ดยสารแขง่กบั
รถราง บรษิทักเ็สนอใหผ้ลประโยชน์กลบัคนื ไดแ้ก่ จะเพิม่ค่าเช่าทางเดนิรถราง จะลดค่าโดยสาร
รถรางทุก ๆ 1 ระยะลง 1 สตางค ์และลดค่าไฟฟ้าหน่วยราชการลงเหลอืยนูิตละ 20 สตางค ์และ
ของประชาชนลงเหลอืยูนิตละ 30 สตางค ์ทางรฐับาลพระปกเกลา้ฯ ตกลงตามขอ้เสนอของบรษิัท 
ดงันัน้ นโยบายสาธารณะด้านขนส่งมวลชน กรุงเทพฯ จงึยงัไม่มรีะบบรถยนต์ขนส่งมวลชน  
ในสมยัพระปกเกลา้ฯ รถรางไฟฟ้ายงัเป็นพาหนะขนส่งมวลชนหลกัแบบผูกขาดของกรุงเทพฯ 
(หจช. ร.7 พ.12.1, 2474) 
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 จ านวนกรรมกรรถราง งานศกึษาของสงัศติ พริยิะรงัสรรค ์(2526, น. 8-12) กล่าวว่า 
พ.ศ. 2440 มกีรรมกรราว 300 คน แต่จ านวนกรรมกรฝ่ายวางรางซ่อมรางมจี านวนลดลง พ.ศ. 2470 
เหลอื 40 คน ต่อมาไดม้กีารขยายเสน้เดนิรถมากขึน้ท าให ้พ.ศ. 2471 บรษิทัขยายจ านวนกรรมกร
ฝ่ายวางรางซ่อมรางขึน้มาเป็น 200 คน ดงันัน้ตัง้แต่ปีนี้ไป กรรมกรรถรางรายวนัน่าจะมรีาว 
300 คน เมื่อพจิารณาว่ายงัมกีรรมกรรายวนัแผนกอื่น  ๆ ดว้ย เช่น แผนกเบด็เตลด็ แผนกซ่อม
รถราง นอกจากนี้ยงัมพีนักงานรายเดอืน เช่น พนักงานขบัรถราง พนักงานตรวจเกบ็ตัว๋ กรรมกร
รถรางไฟฟ้าเป็นกรรมกรไทยทีม่บีา้นพกัอาศยัอยู่ในเขตกรุงเทพฯ และธนบุร ี 
 ค่าแรงของกรรมกรรถรางรายวนั ก่อน พ.ศ. 2471 ไดค้่าแรงวนัละ 1 บาท แต่เมื่อมี
การรบักรรมกรฝ่ายวางรางซ่อมรางเพิม่ขึน้ ค่าแรงกรรมกรแผนกนี้ทีม่จี านวนกรรมกรมากทีสุ่ด
ตัง้แต่ พ.ศ. 2471 ไดถู้กปรบัลดเหลอืวนัละ 75 สตางค ์ส่วนกรรมกรแผนกเบด็เตลด็ไดว้นัละ 
85 สตางค ์กรรมกรแผนกอื่น  ๆ ไดค้่าแรงสงูกว่า เช่นนายตรวจตัว๋บางคนไดเ้งนิเดอืน 80 บาท 
หรอือตัรา 2.66 บาทต่อวนั (หจช. ร.7 ม.26.5, 2471; หจช. (2) สร.0201.75, (1) 2475) การปรบัลด
ค่าแรงกรรมกรลงมาต ่ากว่า 1 บาทต่อวนั นอกจากจะสมัพนัธก์บัขอ้อา้งว่าดว้ยการจา้งกรรมกร
ทีเ่พิม่มากขึน้ แต่น่าจะสมัพนัธก์บัสภาวะเศรษฐกจิตกต ่าทัว่โลกท าใหเ้กดิแนวปฏบิตักิารลดทอน
ค่าใชจ้่าย เช่นเดยีวกบัรฐับาลพระปกเกลา้ฯ ทีต่อ้งทรงหาทางลดทอนค่าใชจ้่ายของรฐับาล โดย
วธิทีีส่ าคญันัน้คอืลดหน่วยงาน ตดัลดก าลงัคน และดา้นเงนิเดอืน 
 ค่าแรงกรรมกร 75 สตางคต่์อวนั เป็นค่าแรงในระดบัน้อยสดุทีก่รรมกรคนหนึ่งจะเลีย้ง
ตนเองและครอบครวัได ้(หจช. (2) สร.0201.75, (1) 2475) นายถวตั ิฤทธเิดช ในฐานะนายกสมาคม
กรรมกรรถรางแห่งสยาม ไดบ้นัทกึสรุปเมื่อปลายปีนี้ไวว้่า “สภาพของกรรมกรสยามเป็นสภาพ
ทีน่่าสงัเวช งานกต็้องท าหนัก เงนิไดน้้อย เวลาเจบ็ป่วยหรอืต้องออก ตวัและครอบครวักไ็ม่ม ี
จะกนิทเีดยีว” (หจช. (2) สร.0201.75, (2) 2475) ทัง้นี้ รถรางไฟฟ้ากรุงเทพฯ วิง่ระหว่างเวลา 
05.00-22.00 น. กรรมกรรายวนัตอ้งท างานทุกวนั แต่น่าจะเกนิกว่าวนัละ 8 ชัว่โมง เพราะในปีนัน้
มขีอ้เรยีกรอ้งของฝ่ายกรรมกรขอใหก้ าหนดเวลาท างานเพยีงวนัละ 8 ชัว่โมง และใหม้วีนัหยุด 
1 วนัในแต่ละสปัดาห ์
 การหยุดงานของกรรมกรรถรางมรีวม 3 ครัง้ โดยสองครัง้แรกอยู่ในสมยัรชักาลที ่6 
ซึง่เป็นการต่อสูเ้พื่อความเป็นธรรม คดัคา้นระเบยีบขอ้บงัคบัและบทลงโทษต่าง  ๆ ทีรุ่นแรงและ
ต่อต้านการลงโทษโดยการตดัเงนิค่าแรงของกรรมกรรถราง แตกต่างจากการนัดหยุดงานประทว้ง
ครัง้ทีส่ามในสมยัพระปกเกลา้ฯ พ.ศ. 2471 ซึง่เป็นปัญหาค่าแรงรายวนักรรมกรทีล่ดลงและใน
บรบิทวกิฤตเิศรษฐกจิตกต ่า 
 การหยุดงานครัง้ที ่1 พ.ศ. 2454 ไม่ทราบวนัและเดอืนของเหตุการณ์ งานศกึษาของ 
สงัศติ พริยิะรงัสรรค ์(2526) สรุปไดว้่าเป็นการต่อสูเ้พื่อปรบัปรุงชวีติความเป็นอยู่ของเหล่ากรรมกร
เป็นครัง้แรก ประเดน็เริม่จากการไล่กรรมกรคนหนึ่งออกจากงานที ่“ไม่เป็นธรรม” ซึง่อาจสมมตฐิาน



วารสารศลิปศาสตร ์ปีที่ 23 ฉบบัที ่1 (มกราคม - เมษายน 2566) 

 

 

148 
 

ไดว้่าเป็นเหตุการณ์ทีอ่าจเกดิขึน้หลายครัง้มาแลว้ ส่งผลกดดนัความมัน่คงในการท างานของ
ฝ่ายกรรมกร ท าให้กรรมกรร่วม “ลงชื่อประท้วง” และยงัมกีาร “หยุดงานเป็นเวลาหลายวนั” 
การนัดหยุดงานของบรษิัทเอกชนอาจเป็นเรื่องใหญ่ที่ไม่เคยเกดิขึน้มาก่อนในสงัคมไทย จงึ
กลายเป็นประเดน็ส าคญัทีร่ฐับาลพระมหากษตัรยิต์อ้งเขา้มาร่วมแกไ้ขปัญหาในครัง้นี้  กรรมกร
หยุดงานในครัง้นี้ไดเ้ป็นภาพประทบัทางความคดิที่ส าคญัในการต่อสูเ้พื่อพทิกัษ์ผลประโยชน์
และความเป็นธรรมของฝ่ายกรรมกร  
 การหยุดงานครัง้ที ่2 พ.ศ. 2465 ระหว่างวนัที ่31 ธนัวาคม ถงึ 1 มกราคม และหยุดงานซ ้า
วนัที ่31 มกราคม งานศกึษาของศโิรตม ์คลา้มไพบูลย์ (2542) สรุปไดว้่า กรรมกรรถรางราว 
300 คนเศษ หยุดงานเพื่อประท้วงเรื่องระเบยีบขอ้บงัคบัและบทลงโทษต่าง ๆ  ทีรุ่นแรง และต่อต้าน
การตดัเงนิเดอืนแก่กรรมกรรถราง ทัง้นี้ไดม้กีารกลบัเขา้ท างานในวนัที ่2 มกราคม แต่บรษิทั
ไม่สามารถแก้ไขระเบยีบขอ้บงัคบัตามที่ได้ตกลงกนัไว้ จงึมกีารนัดหยุดงานอกีเป็นรอบที่ 2 
และยงัคงมปีระเดน็ยดืเยือ้มาถงึเดอืนมนีาคมปีเดยีวกนั ดงันัน้ การนดัหยุดงานในครัง้นี้ จงึเป็น
การนดัหยุดงานทัง้ของฝ่ายกรรมกรวางรางและกรรมกรขบัรถราง 
 การหยุดงานครัง้ที ่3 พ.ศ. 2471 ระหว่างวนัที ่12-18 ตุลาคม การหยุดงานครัง้นี้เกดิขึน้
หลงัจากบรษิทัรถรางไดแ้ปลงสญัชาตเิป็นบรษิทัไทย โดยการมหีุน้ของพระคลงัขา้งทีแ่ลว้ นบัเป็น
การหยุดงานของกรรมกรรถรางครัง้แรกในสมยัพระปกเกลา้ฯ ปัจจยัการหยุดงานของกรรมกร
วางรางซ่อมราง 200 คน ประเดน็แรกเรื่องค่าแรงงานรายวนัทีต่ ่าลง จากเดมิค่าแรงวนัละ 1 บาท 
บรษิทัไดล้ดค่าแรงลงมาเป็นวนัละ 75 สตางค ์ประเดน็ทีส่อง การตดัสวสัดกิารโดยสารรถรางไฟฟ้า
ของบรษิัทฟรเีพื่อมาท างานและกลบับ้าน โดยทางบริษัทกล่าวว่ากรรมกรที่ได้รบัตัว๋พเิศษ     
ขึน้รถรางฟรบีางคนได้น าตัว๋นี้ไปขายให้กบัคนอื่นเพื่อโดยสารรถไฟในราคาถูกลง ซึ่งท าให้
บรษิัทเสยีหาย ฝ่ายกรรมกรเหน็ว่าเป็นการกระท าของคนไม่กี่คน ไม่พึงที่จะตัดสวสัดิการ   
การเดนิทางของกรรมกรทัง้หมด ฝ่ายกรรมกรจงึมองว่าทางบรษิทัเอาเปรยีบ กดค่าแรง และ  
ไม่มสีวสัดกิาร อย่างไรกต็าม ปัญหาการหยุดงานครัง้นี้ทีเ่ริม่ตน้ในวนัที ่12 ตุลาคม กค็ลีค่ลาย
และกลบัคนืภาวะปกตใินวนัที ่18 ตุลาคม รวมเหตุการณ์และการแกไ้ขปัญหา 6 วนั ทัง้นี้ ไม่มี
ขา่วหรอืขอ้มลูว่ามกีารแกไ้ขปัญหาอย่างไร มขีา่วเพยีงว่ากรรมกรเดมิกลบัเขา้ท างานราว 180 
คน จาก 200 คน และมกีรรมกรใหม่สมคัรเขา้ท างาน แต่รบัไวท้ างานทัง้กรรมกรเก่าและกรรมกร
ชุดใหม่ไดเ้พยีง 220 คน จากทีส่มคัรมา 250 คน สว่นเรื่องค่าแรงและสวสัดกิารเดนิทางรถราง
รายวนัฟรนีัน้ ไม่มขีา่วระบถุงึการแกไ้ขปัญหานี้ว่าด าเนินการอย่างไร (หจช. ร.7 ม.26.5, 2471; 
หจช. (2) สร.0201.75, (1) 2475; ศโิรตม ์คลา้มไพบลูย,์ 2542, น. 165) 
 หลงัการหยุดงานของกรรมกรรถรางเมื่อตุลาคม พ.ศ. 2471 จนสิน้รชัสมยัรชักาลที ่7 
ไม่มกีารหยุดงานของกรรมกรรถรางอกีเลย แต่มกีารเคลื่อนไหวของฝ่ายกรรมกรรถรางอย่าง
ต่อเนื่องเพื่อต่อสูด้้านค่าแรง ความเป็นธรรมในการปฏบิตัิงาน และด้านสวสัดกิาร การต่อสู้
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เกือบน าไปสู่การหยุดงานกรรมกรรถรางเกิดขึ้นในปลายเดือนกนัยายน พ.ศ.  2475 โดย  
ฝ่ายกรรมกรรถรางไดท้ าค ารอ้งถงึพระยามโนปกรณ์นิตธิาดา ประธานคณะกรรมการราษฎร 
พร้อมลงชื่อกรรมกร 90 คน ว่า “ถูกบริษัทรถรางกดขี่ไม่ได้รบัความยุติธรรมและไม่ได้รบั    
ความสะดวกสบายหลายประการ” ดา้นฝ่ายบรษิทัไฟฟ้าสยาม ผูจ้ดัการบรษิทัไดต้ดิต่อ “ขอให้
ต ารวจใหค้วามอารกัขา” เนื่องจากบรษิทัไดไ้ล่กรรมกรรถราง 4 คนออกจากบรษิทั เพราะทัง้สีค่น
ไม่ยอมลงชื่อในสญัญาใหม่ของบรษิทั ซึง่ทัง้สีว่่าเป็นสญัญาทีไ่ม่เป็นธรรม ทางอธบิดกีรมต ารวจ
สัง่ใหม้ตี ารวจเฝ้ารกัษาการณ์จุดยุทธศาสตรส์ าคญัของการเดนิรถรางในสมยัดงักล่าว ในการต่อสู้
เพื่อความเป็นธรรมในครัง้นี้ ฝ่ายกรรมกรรถรางไดผ้ลกัดนัจดัตัง้ “สมาคมกรรมกรรถรางแห่งสยาม” 
ส าเรจ็เมื่อกลางเดอืนตุลาคม พ.ศ. 2475 โดยมนีายถวตั ิฤทธเิดช อายุ 40 ปี ผูเ้ป็นปัญญาชน
และนักหนังสอืพมิพ์ “กรรมกร” ที่ช่วยสนับสนุนให้กรรมกรรถรางชุมนุมหยุดงานส าเรจ็เมื่อ     
สบิปีก่อนนัน้ ไดเ้ป็นนายกสมาคมคนแรก ฝ่ายสมาคมกรรมกรรถรางไดต้ดิต่อประสานงานกบั
รฐับาลคณะราษฎร น าไปสู่การแก้ไขปัญหาโดยฝ่ายกรรมกรไม่ต้องชุมนุมนัดหยุดงานซึ่งจะ
กระทบต่อการคมนาคมของประชาชนในกรุงเทพฯ โดยหาทางใหบ้รรจุกรรมกรทีถู่กบรษิทัไล่ออก
ทัง้ 4 คน ไปท างานทีโ่รงไฟฟ้าหลวงหรอืทีก่รมรถไฟหลวงเงนิเดอืน 30 บาท แมว้่าบางคนจะ
ได้เงนิเดอืนน้อยกว่าเดมิถึง 50 บาทต่อกต็าม (เงนิเดอืนเดมิในต าแหน่งนายตรวจ 80 บาท) 
เมื่อแกปั้ญหาสาเหตุความไม่พอใจของกรรมกรนี้ได ้กท็ าใหเ้หตุการณ์ในบรษิทัสงบลง (หจช. (2) 
สร.0201.75, (1) 2475;  หจช. (2) สร.0201.75, (2) 2475; ศโิรตม ์คลา้มไพบลูย,์ 2542, น.184-186) 
 กล่าวโดยสรุป การนดัหยุดงานของกรรมกรรถรางสมยัพระปกเกลา้ฯ เมื่อเดอืนตุลาคม 
พ.ศ. 2471 เป็นการต่อสูเ้พื่อค่าจา้งและสวสัดกิารในการท างานของกรรมกรแผนกวางรางซ่อมราง 
ซึง่แตกต่างไปจากสองครัง้แรกใน พ.ศ. 2454 และ พ.ศ. 2465 สมยัรชักาลที ่6 ทีเ่น้นต่อสูเ้รื่อง
การไม่ไดร้บัความเป็นธรรมในการปฏบิตัจิากบรษิทัและการใหอ้อกจากงาน แมก้ารหยุดงาน
สมยัพระปกเกล้าฯ กรรมกรจะยอมกลบัเขา้ท างาน และมรีาว 20 คน ที่ไม่ได้กลบัเขา้ท างาน 
แต่กน่็าจะเป็นไปไดว้่าจากการนดัหยุดงานครัง้นี้กท็ าใหม้กีารปรบัปรุงดา้นค่าจา้งและสวสัดกิาร
กรรมกรรถรางดขีึน้ นอกจากนี้บรษิทัรถรางกเ็พิง่เปลีย่นเป็นบรษิทัสญัชาตไิทยโดยการร่วมทุน
ของกรมพระคลงัขา้งที่ของพระมหากษตัรยิ ์ประเดน็ส าคญัคอืกรรมกรรถรางไม่สามารถทีจ่ะ
รวมตวัจดัตัง้สมาคมกรรมกร เพื่อเป็นสมาคมต่อสูเ้พื่อเหล่ากรรมกรรถรางได้ในช่วงต้นสมยั
รชักาลที ่7 ทัง้นี้เพราะรฐับาลสมยัสมบูรณาญาสทิธริาชยไ์ม่สนบัสนุนการจดัตัง้สมาคมกรรมกร 
เพราะสมาคมกรรมกรจะน ามาซึง่พลงัต่อรองเรยีกรอ้งดา้นต่าง  ๆ  และการนัดหยุดงาน ซึง่รฐับาล
ยุคดงักล่าวเห็นว่าการนัดหยุดงานเป็นความไม่สงบของสงัคม แต่หลงัการปฏิวตัิ 2475 ที่
คณะราษฎรน านโยบายสทิธเิสรภีาพมาเป็นหลกัน าในการสรา้งชาตแิละประชาธปิไตย แมว้่า
กรรมกรรถรางจะปะทุความไมพ่อใจในบรษิทัรถราง รฐับาลคณะราษฎรกไ็ดช้ว่ยหาทางประนีประนอม
เพื่อไม่ใหม้กีารนดัหยุดงานทีจ่ะสง่ผลกระทบทางเศรษฐกจิและชวีติความเป็นอยู่ของประชาชน
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ในกรุงเทพฯ แต่กเ็ปิดทางให้กรรมกรรถรางจดัตัง้สมาคมกรรมกรรถรางแห่งสยาม นับเป็น
สมาคมกรรมกรแรกของยุคการเมอืงไทยสมยัใหม่ เพราะการมสีมาคมกรรมกรเป็นทัง้สทิธิ
เสรภีาพและเป็นเครื่องมอืทีจ่ะพทิกัษ์ผลประโยชน์ของฝ่ายกรรมกรเองดว้ย  
 
3. การนัดหยุดงานของกรรมกรรถลาก 

 รถลาก คอื รถสองลอ้ซึง่ลากดว้ยคน มทีีน่ัง่ของผูโ้ดยสาร ซึง่ถูกน ามาใชใ้นกจิการขนส่ง
สาธารณะรบัจา้ง มกี าเนิดในญี่ปุ่ น พ.ศ. 2412 ในชื่อ “รกิชอ” (rickshaw) แลว้แพร่กระจายไปยงั
เมอืงใหญ่ ๆ ในเอเชยี โดยคนจนีอพยพ รถลากเขา้มาไทยในตน้ทศวรรษ 2430 และเป็นกจิการ
ลงทุนของชาวจนีทีท่ าธุรกจิโรงรถลากใหเ้ช่า กระทัง่รถลากมปีรมิาณมากขึน้ในถนนของกรุงเทพฯ 
รฐับาลจงึออกพระราชบญัญตัริถลาก ร.ศ. 120 (พ.ศ. 2444) ปลายสมยัรชักาลที ่5 เพื่อจดัระเบยีบ
เกี่ยวกบัรถลาก ซึ่งในกฎหมายฉบบันี้ยงัคงระบุว่า “ค าสามญัเรยีกว่า รถเจ๊ก หรอื รถญี่ปุ่ น 
หรอื รถยนิรกิชอ” ชื่อทีต่ดิปากกนัในกรุงเทพฯ คอื รถเจ๊ก ซึง่หมายถงึ รถลากทีล่ากโดยเจ๊ก
หรอืคนจนีทีอ่พยพมาหารายไดโ้ดยเป็นกุลใีชแ้รงงานในเมอืงไทย 
 การทีร่ถลากไดแ้รงงานคนจนีอพยพเขา้มาเป็นกรรมกร นอกจากจะมาจากปัจจยัธุรกจิ
โรงเช่ารถเป็นของทุนจนีทีส่รา้งเครอืข่ายระบบแรงงานอุปถมัภใ์นการเช่ารถลาก และการลากรถ
ยงัตอ้งใชแ้รงกายของคนอย่างมากแลว้ ยงัมปัีจจยัส าคญัของระบบไพร่ศกัดนิาในสงัคมไทย ซึง่
ขณะนัน้ชายไทยยงัต้องเป็นไพร่เขา้เดอืนออกเดอืนใหก้บัขุนนางและเจา้นาย หรอืไม่กต็้องหาเงนิ
ทีม่ากพอทีจ่ะจ่ายค่าส่วยแทนแรงงานรายปี ทัง้แรงงานไทยยงัอยู่ในชุมชนหมู่บา้นภาคเกษตร 
ดว้ยเหตุนี้ แรงงานไทยจงึยงัไม่ไดเ้ขา้สู่การเป็นแรงงานเสรใีนภาคการคมนาคมขนส่ง รถลาก
จงึสอดรบักบัการเขา้มาของ “หนุ่มซนิตึ้ง” หรอืคนจนีอพยพรุ่นใหม่  ๆ จ านวนมากทีเ่ดนิทางมา
แสวงหางานท า หรอืปักหลกัในไทยเพื่อหาเงนิส่งกลบัไปยงัครอบครวัในเมอืงจนี การเช่ารถลาก
ในกรุงเทพฯ จงึเป็นงานทางผ่านของคนจนีอพยพเหล่านี้ก่อนที่จะแสวงหางานอย่างอื่น  ๆ ท า
ต่อไป ทีจ่ะมรีายไดด้กีว่าและชวีติดกีว่าการเป็นกรรมกรลากรถ  
 จ านวนรถลากใหเ้ช่าในกรุงเทพฯ ในตน้ทศวรรษ 2440 นัน้ม ี1,575 คนั เมื่อถงึกลาง
ทศวรรษ 2450 มรีถลากเพิม่ขึน้เป็น 2,698 คนั พอถงึ พ.ศ. 2460 รฐับาลจ ากดัใหม้รีถลากใน
กรุงเทพฯ ไวเ้พยีง 3,000 คนั และยงัคงจ านวนนี้ในทางกฎหมายเรื่อยมาจนกระทัง่ยกเลกิรถลาก
ในกรุงเทพฯ เมื่อ พ.ศ. 2496 ทัง้นี้มกีจิการโรงเช่ารถลากในตน้ทศวรรษ 2440 จ านวน 48 โรง 
ซึง่ทัง้หมดเป็นธุรกจิของคนจนีอพยพ โดยม ี40 โรงเป็นกจิการของคนจนีผกูป้ีสญัชาตจินี อกี 8 
โรงเป็นของคนจนีในบงัคบัชาตติะวนัตก พอมาถงึกลางทศวรรษ 2470 โรงจนีใหเ้ช่ารถลากได้
รวมตวัจดัตัง้ “สมาคมรถลากมุย้หน า” โดยมโีรงเช่ารถลาก 42 โรง มเีจา้ของกจิการ 31-32 คน 
เขา้ร่วมเป็นสมาชกิสมาคมนี้ นอกจากนี้ในช่วงตน้ทศวรรษ 2470 มรีถลากอกี 575 คนัทีด่ าเนิน
กจิการในมณฑลนครศรธีรรมราช ปัตตานี และเมอืงภูเกต็ (หจช. ร.7 ม.4.4/3, 2472)   
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ต้นทุนรถลาก 1 คนั ประมาณว่าต้องใช้เงนิทุนสร้างราว 100 บาท และทุกๆ ครึ่งปี 
เจา้ของรถลากต้องเสยีค่าธรรมเนียมใบอนุญาตรถลากฉบบัละ 6 บาทต่อคนั รวมเป็นปีละ 12 
บาท แต่หลงัปฏวิตั ิ2475 รฐับาลใหม่ไดเ้พิม่ค่าธรรมเนียมใบอนุญาตรถลากรวมปีละ 24 บาท 
เพิม่ขึน้ 100 เปอรเ์ซน็ต ์ซึง่เป็นนโยบายทีส่ะทอ้นถงึการควบคุมจ ากดัปรมิาณรถลากในกรุงเทพฯ 
มากยิง่ขึน้ นี้คอืต้นทุนเบื้องต้นของเจา้ของรถลาก หากคดิรายได้จากค่าเช่ารถลากต่อคนัทัง้
กลางวนักลางคนื วนัละ 60 สตางค ์(ก าหนดค่าเช่าของทางราชการใน พ.ศ. 2459) โดยสมมตวิ่า
มกีรรมกรเช่ารถลากทุกวนัใน 1 ปี 365 วนั จะไดค้่าเช่าเป็นเงนิ 21,900 สตางคต่์อปี หรอืเท่ากบั 
219 บาทต่อปี เมื่อหกัค่าใชจ้่ายต่าง ๆ  แลว้ กจ็ะเหลอืเป็นก าไรเจา้ของรถลากถงึปีละ 53.50 บาท
ต่อคนัเป็นอย่างน้อย  

ช่วงก่อนปฏวิตั ิ2475 โรงเช่ารถลากไดข้ึน้ค่าเช่าเป็น 75 สตางคต่์อวนั ซึง่ท าใหเ้จา้ของ
รถลากเช่าได้เงนิเพิม่อกีถึงปีละ 5,475 สตางค์ หรอื 54.75 บาทต่อคนัต่อปี ใน พ.ศ. 2475 
สมาคมรถลากมุย้หน าไดก้ าหนดใหม้จี านวนรถลากออกวิง่บนถนนกรุงเทพฯ เพยีงวนัละ 2,600 
คนั จากรถลากทีจ่ดทะเบยีนไว ้3,000 คนั เพื่อควบคุมปรมิาณรถลากไม่ใหม้จี านวนลน้เกนิ ที่
อาจน าไปสกูารแข่งขนัและตดัราคาค่าบรกิารของโรงเช่ารถลากและกรรมกร ทัง้นี้ สมาคมเกบ็เงนิ
จากรถลากทีว่ิง่บรกิารจากเจา้ของรถวนัละ 1 สตางคเ์พื่อน ามาบรหิารสมาคม 

กรรมกรรถลากตัง้แต่เริม่กจิการนี้ในกรุงเทพฯ ส่วนใหญ่คอื “จนีใหม่” อย่างไรกต็าม 
จากกฎหมายรถลากทีอ่อกมาเมื่อกลางทศวรรษ 2440 กส็ะทอ้นใหเ้หน็ว่ากรรมกรรถลากบางคน
มภีาพลกัษณ์ “เป็นผูม้อีาการปรากฏว่าไม่มกี าลงั หรอืโสโครกกด็ี” นอกจากนี้ยงัมภีาพว่าเป็น
ปัจจยัแห่งปัญหาในทอ้งถนนกรุงเทพฯ เช่น เดนิเกะกะลากรถตามถนน กดีขวางสรา้งความล าบาก
ใหผู้อ้ื่นในทอ้งถนน ทิง้ผูโ้ดยสาร เรยีกราคาแพงกว่าทีต่กลงกนัไว ้ใชค้ าหยาบคายต่อผูโ้ดยสาร 
รบัคนป่วยเป็นโรคติดต่อร้ายแรงหรือรบัศพ รบัคนเกินจ านวน ยามค ่ามืดไม่มีโคมแสงไฟที่
ก าหนดไว ้บางคนัยงัรบับรรทุกของโสโครกต่าง  ๆ ทีไ่ม่มฝีาปิดป้องกนักลิน่และมนี ้าไหลออกมา 
บรรทุกของทีล่น้หรอืยื่นออกนอกตวัรถอย่างมากเกนิไป บรรทุกสตัวท์ีม่ชีวีติ เช่น สกุร แพะ แกะ 
เป็นต้น ดงันัน้ กฎหมายรถลากจงึก าหนดอายุผูล้ากรถใหม้อีายุระหว่าง 18-50 ปี มขีอ้ก าหนด
เครื่องแบบกรรมกรและใหส้ะอาดเรยีบรอ้ย แต่ขอ้เทจ็จรงิ สภาพปัญหาส าคญั คอื กรรมกรรถลาก 
“ไม่มแีรง” เพราะอาจเป็นคนสงูอายุเกนิไป หรอืเดก็เกนิไป และเน้ือตวั “โสโครก” ทัง้นี้ กรรมกร
บางคนอาจไม่มทีีพ่กัเป็นหลกัแหล่ง แต่เช่ารถลากทัง้วนัทัง้คนื และใชร้ถลากเป็นทีห่ลบันอน
อาศยัตามย่านโรงน ้าชาย่านโรงสบูฝ่ินหรอืศาลเจา้ จนกระทัง่เนื้อตวัหมกัหมม รวมทัง้เสือ้ผา้ที่
ใสก่อ็าจไม่ไดซ้กัลา้งและไม่มผีลดัเปลีย่น ภาพทีเ่หน็ไดบ้่อย  ๆ ของกรรมกรรถลากในกรุงเทพฯ 
คอื กรรมกรรถลากหลายคนถอดเสือ้ลากรถในย่านกรุงเทพฯ เพราะอากาศรอ้นและการตอ้งใช้
แรงงานอย่างหนกั เป็นภาพลกัษณ์ทีถู่กดถููกดว้ยค าว่า “เจ๊กลากรถ”    
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ชนชัน้น าและผู้ปกครองไทยมทีศันคติเชงิลบต่อกรรมกรรถลากอย่างยิง่ เช่น พ.ศ.
2449 กองตระเวนไดม้กีารสัง่ห้ามและระวงัอย่าให้รถลากเดนิบนถนนสราญรมย์ ซึ่งเป็นถนน 
“ไปรเวท” เพราะ “รถลากเดนิพลุกพล่านมาก ซึง่เป็นสิง่น่ากลวัต่ออนัตรายกบัรถมอเตอรน์ัก ” 
แต่ไม่ห้ามรถม้าและคนเดนิทาง “เพราะไม่เซอะซะเซ่อซ่าเช่นรถลาก รู้หลบหลีกเป็น ” และ 
“เกรงว่า... จะเป็นอนัตรายต่อพระองคท์่านซึง่จะเสยีราชการมาก” ซึง่หมายถงึ เจา้ฟ้ามหาวชริาวุธ 
สมเดจ็พระบรมโอรสาธริาช (พรรณี บวัเลก็, 2542, น. 101-103) ต่อมารชักาลที ่6 ทรงวจิารณ์
ภาพลกัษณ์รถเจ๊กลากในหนังสอืพมิพไ์ทย เมื่อ พ.ศ. 2458 ในนาม “อศัวพาหุ” ว่า รถลากเป็น
ยานของหญิงโสเภณี รถลากเป็นยานของชายหญิงเที่ยวเตร่ รถลากเป็นยานที่รกรุงรงัถนน  
กดีขวางรถยนต์และรถมา้ รถลากเป็นสาเหตุน ามาซึ่งความอุกฉกรรจ์ นี้คอืตวัอย่างทีเ่ด่นชดั
ของทศันะชนชัน้น าไทยต่อกรรมกรจนีลากรถและรถลากในยุคนัน้ อย่างไรกต็ามขอ้เขยีนนี้กถ็ูก
ตอบโตโ้ดยสือ่หนงัสอืพมิพจ์นีโนสยามวารศพัทอ์ย่างรุนแรงเช่นกนั  
 ค่านัง่รถลากไดก้ าหนดไวใ้นกฎหมายรถลาก พ.ศ. 2444 ไวอ้ย่างละเอยีด สรุปไดว้่า 
ในระยะ 1 กโิลเมตรแรก ผูโ้ดยสารนัง่คนเดยีว ราคาเริม่ต้นที ่4 อฐั และเพิม่ราคาอกี 2 อฐั ทุก 
1 กโิลเมตร ถ้านัง่สองคนใหค้นทีส่องมรีาคาเพิ่มขึน้ 2 อฐัทุก 1 กโิลเมตร ต่อมากลางทศวรรษ 
2460 ไดเ้ปลีย่นหน่วยเงนิมาเป็นสตางค ์โดยราคาเริม่กโิลเมตรแรกที ่6 สตางค ์ราคาเพิม่ 3 
สตางคท์ุก 1 กโิลเมตร สว่นผูโ้ดยสารคนทีส่องราคา 3 สตางคท์ุก 1 กโิลเมตร  

ในช่วงครึง่แรกของทศวรรษ 2470 กรรมกรรถลากในกรุงเทพฯ น่าจะมจี านวนระหว่าง 
2,600 คน ถงึ 5,200 คน ค่าเช่ารถลากกลางวนัราคา 40 สตางคต่์อคนั ค่าเช่ากลางคนืราคา 35 
สตางคต่์อคนั กรรมกรรถลากต้องลากรถทีม่ผีูโ้ดยสารนัง่คนเดยีวใหไ้ด้ราว 12-13 กโิลเมตรจงึ
จะไดค้่าเช่ารถกลางวนั และ 11 กโิลเมตรจงึจะไดค้่าเช่ารถกลางคนื ส่วนกโิลเมตรที่รบัผู้โดยสาร
ไดม้ากกว่านี้จงึเป็นรายไดข้องกรรมกรรถลาก ซึง่นอกจากค่าใชจ้่ายอยู่กนิรายวนัแลว้ จนีกรรมกร
รถลากตอ้งเกบ็เงนิใหไ้ดอ้กีปีละ 6 บาทเพื่อเป็นเงนิค่าผูกป้ี กรรมกรจนีรถลากน่าจะเป็นกรรมกร
ทีไ่ดค้่าแรงจากการท างานของตนเองน้อยทีส่ดุ น่าจะน้อยกว่า 40 สตางคต่์อวนั ขณะทีก่รรมกร
รถรางคนไทยไดค้่าแรงวนัละ 75 สตางคย์งัเรยีกไดว้่าพออยู่พอกนิเท่านัน้ ดงันัน้ กรรมกรจนี
รถลากน่าจะมวีถิชีวีติที ่“โสโครก” และถูกท ารา้ยทุบตจีากเจา้ของโรงเช่ารถลาก รวมทัง้จาก
ผู้โดยสารบางคนด้วย กรรมกรจนีรถลากไม่มตีวัอย่างหลกัฐานที่บอกเล่าได้ว่ามใีครสามารถ
สะสมเงนิทองและประสบความส าเรจ็ไดจ้ากอาชพีนี้  
 การนดัหยุดงานของกรรมกรรถลากก่อนสมยัรชักาลที ่7 ม ี2 ครัง้ ครัง้แรกเกดิขึน้เมื่อ
วนัที่ 1-3 มถุินายน พ.ศ. 2453 ซึ่งเป็นปีสุดท้ายของรชักาลที ่5 เป็นผลจากการนัดหยุดงาน
ของชาวจนีทัง้กรุงเทพฯ เพื่อต่อต้านการบงัคบัใชน้โยบายผูกป้ีคนจนีอพยพทีเ่ปลีย่นจากทุก    
3 ปี เสยีค่าผูกป้ีเป็นเงนิ 4 บาท 24 อฐั มาเป็นเสยีภาษีทุกปี  ๆ ละ 6 บาท เท่ากบัการเสยีเงนิ
ค่าราชการหรอืรชัชูปการต่อปีของชายไทย ส าหรบัชาวจนีอพยพเหน็ว่าการนัดหยุดงานและ
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หยุดการคา้ขายนัน้เพราะ “พวกจนีกไ็ม่มกี าลงัทีจ่ะเสยีเงนิให้” แต่ฝ่ายรฐับาลไทยมองว่าเพราะ
คนจนีตอ้งการจดทะเบยีนตัง้ “สยามพานิชจนีสโมสร” ขึน้ทีก่รุงเทพฯ ซึง่รวมจนีทัง้หมดเขา้มา
เป็นสมาชกิ ทัง้จนีแตจ้ิว๋ แคะ ฮกเกีย้น กวางตุ้ง ไหหล า ท าใหเ้ป็นสมาคมจนีทีส่ าคญัและใหญ่
ทีส่ดุ และต่อไปจะมบีทบาทอ านาจทางการเมอืงและเศรษฐกจิการคา้ในไทย (ปรารถนา โกเมน, 
2533, น. 171-186) การนัดหยุดงานและหยุดการค้าครัง้นี้มคีนจนีถูกจบัราวสีร่้อยคน ส่วน
กรรมกรจนีรถลากทีไ่ม่ยอมหยุดงานถูกท ารา้ยดว้ยการเอากอ้นหนิขว้างปาและท าลายรถลาก 
34 คนั การนดัหยุดงานของกรรมกรจนีรถลากครัง้ที ่2 เกดิขึน้เมื่อวนัที ่3-4 เมษายน พ.ศ. 2459 
เกดิจากเจา้ของโรงเช่ารถลาก 4 ยีห่อ้ใหญ่ (บางยีห่อ้มหีลายโรงเช่า) ขึน้ค่าเช่ารถลากช่วงกลางวนั
จาก 31 สตางค ์เป็น 40 สตางค ์และขึน้ค่าเช่ารถลากกลางคนืจาก 31 สตางค ์เป็น 35 สตางค ์
รวมขึน้ค่าเช่าต่อวนัจาก 62 สตางค ์เป็น 75 สตางค ์ฝ่ายกรรมกรจนีแกนน าไดเ้ขยีนประกาศ
ภาษาจนีตดิในทีส่าธารณะเพื่อไม่ใหไ้ปเช่ารถลากจากยีห่อ้ดงักล่าว เหตุการณ์สงบลงโดยเจา้หน้าที่
ผูร้บัผดิชอบทราบขา่ว จงึไดเ้จรจาใหฝ่้ายเจา้ของโรงเช่ารถลากงดการขึน้ค่าเช่า และขอใหฝ่้าย
กรรมกรจนีรถลากยุตกิารนัดหยุดงานและยุตกิารท ารา้ยกรรมกรทีจ่ะไปเช่ารถลากจากโรงเช่า
รถลากยีห่อ้ดงักล่าว ฝ่ายต ารวจไดจ้บัจนีผูท้ีท่ าการประทว้งและท าการขู่เขญ็ท ารา้ยจนีลากรถ 
32 คน การนัดหยุดงานครัง้นี้กล่าวไดว้่าเป็นชยัชนะของฝ่ายกรรมกรรถลากในการยุตกิารขึน้
ค่าเช่ารถลากไวไ้ดอ้กีระยะหนึ่ง  (พรรณี บวัเลก็, 2542, น. 134-144)  

กล่าวสรุปไดว้่าการนดัหยุดงานทัง้สองครัง้ในทศวรรษ 2450 ซึง่มรีะยะเวลาห่างกนั 6 ปี 
ครัง้แรกเป็นการนดัหยุดงานดว้ยการใชก้ารข่มขู่และก าลงับงัคบัจากพลงัของชุมชนจนีในกรุงเทพฯ 
เพื่อคดัคา้นนโยบายเพิม่ภาษีคนจนีต่อปีของรฐับาลไทย มกีลุ่มแกนน าเป็นคนจนีจากองคก์ร
ต่าง  ๆ การนัดหยุดงานนี้ยุตลิงดว้ยการปราบปรามดว้ยก าลงัของฝ่ายรฐับาลไทย ส่วนการนัด
หยุดงานครัง้ต่อมา เป็นการต่อสูเ้พื่อคดัคา้นการขึน้ค่าเช่ารถลากของโรงเช่าขนาดใหญ่ 4 ยีห่อ้ 
ทีห่ากสามารถขึน้ค่าเช่าไดแ้ลว้ โรงเช่าอื่น  ๆ  กน่็าจะขึน้ค่าเช่ารถลากตามไปดว้ย อนัจะส่งผลต่อ
รายไดข้องกรรมกรรถลากทุกคนใหม้น้ีอยลงมากยิง่ขึน้ โดยมกีลุ่มกรรมกรจนีรถลากเป็นแกนหลกั 
5 คน ร่วมลงชื่อในแผ่นปลิวประกาศหยุดงานและข่มขู่ผู้ฝ่าฝืนไว้ และดูจะผนวกอุดมการณ์
ชาตนิิยมจนี เพราะการนดัหยุดงานถอืว่าเป็นการกระท าเพื่อ “เพื่อนร่วมชาตทิัง้หลาย” การนัด
หยุดงานของกรรมกรรถลากซึ่งเป็นเสมอืนรากฝอยของการเดนิทางในย่านใจกลางของกรุงเทพฯ 
ย่อมส่งผลกระทบต่อการเดนิทางของประชาชนคนชัน้กลาง ทางฝ่ายเจา้หน้าทีร่ฐัจงึรบีเร่งหาทาง
แกไ้ขปัญหาเพื่อยุตกิารหยุดงาน โดยท าหน้าทีเ่จรจากบัเจา้ของโรงเช่ารถลากใหป้รบัลดราคา
ค่าเช่าลงมาเท่าเดมิ  
 การนดัหยุดงานของกรรมกรจนีรถลากในสมยัรชักาลที ่7 ม ี2 ครัง้ ทัง้สองครัง้เกดิขึน้
หลงัการปฏวิตั ิ2475 โดยการนัดหยุดงานครัง้แรกนับเป็นครัง้ใหญ่มากเพื่อเรยีกรอ้งลดค่าเช่า
รถลาก เหตุเกดิเมื่อวนัที ่4-5 สงิหาคม พ.ศ. 2475 หรอืหลงัปฏวิตัเิปลีย่นเป็นระบอบประชาธปิไตย
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เพยีงหนึ่งเดอืนกว่า โดยในเหตุการณ์วนัแรก ฝ่ายกรรมกรรถลากเริม่ด าเนินการหยุดงานบางส่วน 
วนัทีส่อง รถลากกห็ยุดวิง่บรกิารทัง้กรุงเทพฯ รถลากจ านวนมากไปจอดเรยีงแถวเป็นระเบยีบที่
ถนนหน้าวงัปารุสกวนั ซึง่เป็นท าเนียบรฐับาลสมยัพระยามโนปกรณ์ฯ และเป็นทีท่ าการคณะราษฎร
ในขณะนัน้ โดยฝ่ายรถลากขอใหท้างรฐับาลหาทางใหเ้จา้ของโรงเช่ารถลากลดราคาค่าเช่าทีไ่ด้
ขึน้ราคาไปแลว้เมื่อ 3-4 ปีก่อน โดยฝ่ายกรรมกรรถลากขอใหล้ดราคาจากค่าเช่ากลางวนั 40 
สตางค ์ลงมาเป็น 30 สตางค ์และค่าเช่ากลางคนืจาก 35 สตางค ์ลงมาเป็น 25 สตางค ์ผลของ
การประทว้งใหญ่ครัง้นี้ทีก่รรมกรรถลากหยุดการเดนิรถทัง้กรุงเทพฯ เพื่อต่อสูก้บัผลประโยชน์
ของตนเอง โดยทีไ่ม่ปรากฏว่ามแีกนน าการจดัตัง้อย่างชดัเจนแต่อย่างใด ส่งผลต่อเศรษฐกจิ
การค้าและการคมนาคมของประชาชนในกรุงเทพฯ อย่างยิง่ ทัง้ยงัเป็นการชุมนุมของกรรมกรจนี
ครัง้ใหญ่กลางกรุงเทพฯ ทว่าด้วยการประสานงานจากฝ่ายคณะราษฎร ม ีพ.อ.พระยาทรงสุรเดช 
เป็นผูแ้ทนรฐับาลรบัฟังขอ้รอ้งเรยีนของตวัแทนฝ่ายกรรมกรรถลากและขอใหชุ้มนุมกนัอย่างสงบ 
(หลกัเมอืง, 2476) ทางฝ่ายโรงเช่ารถลากจงึยอมตกลงลดราคาค่าเช่ารถลากใหเ้ป็นไปตามที่
ฝ่ายกรรมกรรถลากเรยีกรอ้ง ทัง้โรงเช่ารถลากจะไม่คดิค่าเช่า 3 วนัของการชุมนุมประทว้งใน
ครัง้นี้ ทัง้ยงัใหโ้ปรโมชัน่แก่กรรมกรรถลากดว้ยว่า หากกรรมกรรถลากเช่ารถลากในภาคกลางวนั
ครบ 15 วนั จะลดราคาค่าเช่าใหเ้ป็นพเิศษ 1 วนั ส่วนกลางคนื ถา้เช่าครบ 30 คนืจะลดค่าเช่า
ให ้3 คนื 

อกี 4 วนัต่อมา เมื่อ 9 สงิหาคม พ.ศ. 2475 รถลากกว่า 2,000 คนั ไดม้าชุมนุมกนัอกีครัง้
ทีถ่นนดา้นหน้าท าเนียบรฐับาล เรยีกรอ้งใหก้ารเจรจาตกลงเรื่องค่าเช่าจากโรงเช่ารถลากทีเ่พิง่
ได้ตกลงกนัไปแลว้นัน้ได้มกีารท าสญัญาอย่างเป็นลายลกัษณ์อกัษร ไม่ใช่เพยีงการตกลงดว้ย
ค าพูด ซึง่ฝ่ายกรรมกรรถลากกงัวลว่าจะมกีารบดิพลิว้ไดใ้นอนาคต ฝ่ายกรรมกรรถลากชุมนุม
ยดืเยือ้ไดห้ลบันอนบรเิวณนัน้หนึ่งคนื ในเชา้วนัต่อมา เสนาบดกีระทรวงมหาดไทยพรอ้มดว้ย
ตวัแทนของสองฝ่าย ไดเ้จรจาและตกลงกนัเป็นลายลกัษณ์อกัษรเกีย่วกบัค่าเช่ารถลากใหเ้ป็นไป
ตามทีไ่ดเ้จรจากนัมาก่อน 

การนัดหยุดงานของกรรมกรรถลากครัง้ทีส่องเกดิขึน้ปลาย พ.ศ. 2476 สมยัรฐับาล
นายพนัเอก พระยาพหลพลพยุหเสนา และสถานการณ์ของประเทศเพิง่จบจากเหตุการณ์รุนแรง
ทางการเมอืงและการทหารคราวกบฏบวรเดชเมื่อเดอืนตุลาคม การนัดหยุดงานของกรรมกร 
รถลากครัง้นี้ เกดิขึน้เพราะต ารวจจราจรเขม้งวดกวดขนัพเิศษต่อการวิง่รถและจอดรถลากบน
ถนน เหตุเกดิตัง้แต่เที่ยงของวนัที ่20 ธนัวาคม รถลากหยุดลากรถทัง้กรุงเทพฯ เนื่องจากจอดรบั
ผูโ้ดยสารตามถนนหลวงไม่ได ้และถา้ไม่มผีูโ้ดยสารนัง่ คนลากรถจะต้องลากรถไปเรื่อย  ๆ หา้ม
จอดตามขอ้บงัคบัของกฎหมายรถลาก การเขม้งวดครัง้นี้สง่ผลกระทบต่อคนลากรถเพราะต้อง
เหนื่อยเพิม่ขึน้ และไม่ไดผู้โ้ดยสาร รวมทัง้การตรวจเขม้เกีย่วกบัสขุภาพของคนลากรถ การประทว้ง
หยุดลากรถครัง้นี้ไดร้บัการสนบัสนุนจากโรงเช่ารถลากเพราะไดเ้สยีประโยชน์จากการทีก่รรมกร
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รถลากหาเงินได้น้อยลงด้วย ในท้ายสุด ได้มีการเจรจากนั ทางฝ่ายต ารวจตกลงผ่อนปรน   
ความเขม้งวด จงึท าใหก้ารประทว้งหยุดลากรถยุตลิงอย่างรวดเรว็  

ประเด็นที่เห็นได้ชดัเกี่ยวกบัการนัดหยุดงานของกรรมกรรถลาก กล่าวคือ สมยั
สมบรูณาญาสทิธริาชยซ์ึง่สบืเนื่องมาตัง้แต่ทศวรรษ 2460 สมยัรชักาลที ่6 จนมาถงึสมยัรชักาล
ที ่7 ไดม้กีระบวนการควบคุมการเคลื่อนไหวของกรรมกรรถลากอย่างใกลช้ดิ แมว้่าปัญหาการขึน้
ค่าเช่ารถลากจะไดเ้กดิขึน้จรงิในท่ามกลางวกิฤตเิศรษฐกจิตกต ่าของไทยในต้นสมยัรชักาลที ่7 
แลว้กต็าม แต่กรรมกรรถลากกไ็ม่อาจเคลื่อนไหวนัดหยุดงานกนัได ้เพราะไม่เพยีงการนัดหยุดงาน
ของกรรมกรรถลากจะส่งผลกระทบต่อการคมนาคมของคนชัน้กลางในกรุงเทพฯ อย่างส าคญั 
ดงัทีไ่ดเ้หน็จากการนดัหยุดงานของกรรมกรรถลากเมื่อทศวรรษก่อน ทัง้ในหว้งขณะนัน้ เศรษฐกจิ
การคา้และการเดนิทางของคนในกรุงเทพฯ ยงัขยายตวัเพิม่ขึน้กว่าก่อน นอกจากนัน้ยงัเกีย่วพนั
กบัทศันคตเิชงิลบของชนชัน้ปกครองไทยทีม่ตี่อกรรมกรชาวจนีรถลาก และความกงัวลใจต่อ
การเคลื่อนไหวของกรรมกรชาวจนีในทางการเมือง ทีส่มัพนัธก์บัการต่อสูใ้นประเทศจนี ทีใ่ช้
อุดมการณ์ชาตนิิยมจนี ประชาธปิไตย หรอืเรยีกว่าฝ่ายปฏวิตัลิม้ลา้งการปกครองราชวงศช์งิ  
รวมทัง้การเคลื่อนไหวขยายสมาชกิของพรรคคอมมวินิสตจ์นี เหล่านี้เป็นอุดมการณ์ทีผู่ป้กครองไทย
หวาดหวัน่ต่อการแพร่กระจายไปยงัคนจนีคนไทยในสงัคมไทย โดยเฉพาะคนระดบัล่างของสงัคม 
และอาจกลายเป็นเครื่องมอืทีส่่งผลต่อความมัน่คงของระบอบการเมอืงการปกครองของเจา้นายไทย 
อนัน าไปสูน่โยบายและการด าเนินงานปราบปรามอย่างจรงิจงั (ปรารถนา โกเมน, 2533, น. 311-312; 
สุวดี เจริญพงศ์, 2519, น. 269; เออิจ ิมูราชมิา, 2562, น. 71; Wongsurawat, 2020, p. 29)  
ทว่าสถานการณ์กลบัเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเรว็เมื่อเกดิการปฏวิตั ิ2475 และเพยีงหนึ่งเดอืน
ต่อมาเท่านัน้ กรรมกรรถลากกส็ามารถนดัหยุดงานครัง้ใหญ่ทัง้กรุงเทพฯ โดยใชท้ าเนียบรฐับาล
วงัปารุสกวนัเป็นทีร่วมพล การหยุดงานของกรรมกรรถลาก ซึง่ตอ้งการต่อสูเ้พื่อพทิกัษ์ผลประโยชน์
ของตนเองมาหลายปีแลว้แต่ไม่อาจท าได ้หากในครัง้นี้ ผูน้ ากลุ่มคณะราษฎรไดอ้อกมาช่วยเหลอื
ฝ่ายกรรมกรอย่างกระตอืรอืร้น และถือว่าการนัดหยุดงานเป็นสทิธเิสรภีาพของพลเมอืงตาม
ระบอบประชาธปิไตย ทัง้ยงัไดท้ าหน้าทีช่่วยเหลอืเจรจาและกดดนัใหเ้จา้ของโรงเช่ารถลากยอม
ลดราคาตามขอ้เรยีกรอ้งของฝ่ายกรรมกร ทัง้ยงัสามารถรวมตวันัดหยุดงานอกีครัง้ เพื่อท าให้
ขอ้ตกลงไดเ้ป็นสญัญาลายลกัษณ์อกัษร โดยมเีสนาบดกีระทรวงมหาดไทยเป็นประธานการเจรจา
ของสองฝ่ายระหว่างเจา้ของโรงเช่ารถลากกบักรรมกร ทัง้การนัดหยุดงานครัง้ทีส่องในปลาย 
พ.ศ. 2476 แมฝ่้ายกรรมกรรถลากจะร่วมมอืกบัฝ่ายเจา้ของโรงเช่ารถลาก เพื่อคดัคา้นการปฏบิตัิ
หน้าทีอ่ย่างเขม้งวดของฝ่ายเจา้หน้าทีต่ ารวจ แต่เรากเ็หน็ไดว้่า ฝ่ายต ารวจต้องยอมถอยและ
ผ่อนปรนต่อฝ่ายกรรมกรรถลาก แมว้่าฝ่ายกรรมกรรถลากจะไม่ปรากฏชื่อแกนน าทีแ่น่ชดั แต่
กรรมกรรถลากซึง่เป็นชาวจนีทัง้หมดต่างมวีธิกีารสื่อสารดว้ยภาษาจนีของตน เพื่อการนัดหมาย
หยุดงานและเป้าหมายทีช่ดัเจนต่อประเดน็ขอ้ต่อสูเ้รยีกรอ้ง อย่างไรกต็าม กรรมกรรถลากชาวจนี
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แมม้จี านวนมากหลายพนัคนในกรุงเทพฯ แต่กเ็ป็นคนจนีอพยพผูท้ีห่าเชา้กนิค ่ามากเกนิกว่าจะ
สามารถร่วมมอืกนัจดัตัง้กลุ่มสมาคมกรรมกรเพื่อปกป้องผลประโยชน์ของตนเองไดต้ลอดมา 
 
4. การนัดหยุดงานของกรรมกรขนข้าว 

การคา้ขา้วของไทยไปต่างประเทศ มปีรมิาณเพิม่ขึน้อย่างรวดเรว็หลงัสนธสิญัญาเบาวร์งิ 
พ.ศ. 2398 ส่งผลต่อการขยายพื้นทีก่ารเพาะปลูกขา้ว จากเดมิเน้นการบรโิภคภายในประเทศ 
เมื่อมาถงึในสมยัรชักาลที ่7 พื้นทีป่ลูกขา้วทัง้ประเทศต้นรชัสมยั พ.ศ. 2468 ม ี17.10 ลา้นไร่ 
ปีสดุทา้ยของรชัสมยั พ.ศ. 2477 เพิม่เป็น 20.85 ลา้นไร่ (มยุร ีนกยงูทอง, 2520, น. 288) โดย
ราว 12 ลา้นไรอ่ยู่ในภาคกลาง (เจมส ์ซ ีอนิแกรม, 2552, น. 66) ผลผลติขา้วทัง้ประเทศมสีงูสุด 
พ.ศ. 2469 ปรมิาณ 87.10 ลา้นหาบ ปีต่อมาค่อย ๆ  ลดลง พ.ศ. 2472 เหลอืเพยีง 64.58 ลา้นหาบ 
แลว้มปีรมิาณเพิม่ขึน้ในปีต่อ  ๆ มา พ.ศ. 2475 มผีลผลติ 85.27 ลา้นหาบ พ.ศ. 2476 ม ี83.46 
ลา้นหาบ และปีสุดทา้ยแห่งรชัสมยั พ.ศ. 2477 มผีลผลติขา้วทัง้ประเทศ 76.63 ลา้นหาบ (มยุร ี
นกยงูทอง, 2520, น. 289) 

ขอ้มลู พ.ศ. 2472 มโีรงสอียู่ 593 โรง โดยจ านวน 528 โรงอยูในภาคกลาง หรอืรอ้ยละ 
89 ม ี27 โรงอยู่ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ม ี28 โรงในภาคใต้ และ 10 โรงในภาคเหนือ โรงสี
ในกรุงเทพฯ ธนบุร ีจะเป็นโรงสขีนาดใหญ่ทีม่กี าลงัการสขี้าวไดว้นัละ 100-200 ตนั ส่วนโรงสี
ต่างจงัหวดัจะมขีนาดเลก็ทีส่ขีา้วไดว้นัละ 8-12 ตนั และขนาดกลางสขีา้วไดว้นัละ 30-40 ตนั 
(ทวศีลิป์ สบืวฒันะ, 2521, น. 206-211)     

ปรมิาณการคา้ส่งออกขา้วของไทยและมลูค่าขา้วสง่ออกไดข้ึน้มาสงูสดุในปี พ.ศ. 2470 
ทีส่่งออกขา้วถงึ 28.67 ลา้นหาบ ราคาหาบละ 7.02 บาท มูลค่ารวม 201.15 ลา้นบาท พ.ศ. 2471 
สง่ออกขา้ว 24.66 ลา้นหาบ หาบละ 7.10 บาท รวม 175.12 ลา้นบาท พ.ศ. 2472 สง่ออก 18.86 
ลา้นหาบ หาบละ 7.37 บาท รวม 139.08 ลา้นบาท พ.ศ. 2473 ส่งออก 17.11 ลา้นหาบ หาบละ 
6.02 บาท รวม 103.06 ลา้นบาท พ.ศ. 2474 ส่งออก 22.20 ลา้นหาบ หาบละ 3.49 บาท รวม 
77.50 ลา้นบาท พ.ศ. 2475 ส่งออก 27.86 ลา้นหาบ หาบละ 3.38 บาท รวม 94.20 ลา้นบาท 
พ.ศ. 2476 ส่งออก 27.72 ลา้นหาบ หาบละ 2.99 บาท รวม 82.92 ลา้นบาท พ.ศ. 2477 ส่งออก 
33.70 ลา้นหาบ หาบละ 2.92 บาท รวม 98.43 ล้านบาท พ.ศ. 2478 ส่งออก 25.02 ลา้นหาบ 
หาบละ 3.36 บาท รวม 90.83 ลา้นบาท (มยุร ีนกยูงทอง, 2520, น. 275) จากขอ้มูลการคา้
สง่ออกขา้วในสมยัรชักาลที ่7 ไดแ้สดงใหเ้หน็ถงึปัญหาเศรษฐกจิตกต ่าทีส่ง่ผลกระทบต่อปรมิาณ
และราคาขา้วไทยอย่างสงูมาก วกิฤตดิา้นราคาขา้วสง่ออกนี้ไดส้ง่ผลใหโ้รงสหีาทางสรา้งรายได้
โดยการไปแบ่งรายไดข้องกรรมกรขนขา้ว ซึง่เป็นปัจจยัส าคญัของการนัดหยุดงานของกรรมกร
ขนขา้วในปี พ.ศ. 2476  
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ปรมิาณขา้วเปลอืกทีห่ลัง่ไหลมายงัโรงสใีนกรุงเทพฯ และธนบุร ีขอ้มูลปี พ.ศ.  2472 
มทีัง้สิน้ 914,758.10 เกวยีน โดยมาทางรถไฟ 127,856.48 เกวยีน คดิเป็น 14% ส่วนใหญ่   
มาทางเรอื 786,901.62 เกวยีน คดิเป็น 86% ดงันัน้ ปรมิาณเรอืทุกประเภทของไทยจงึเพิม่ขึน้
อย่างมากในช่วงสบิปีทีผ่่านมา โดยรฐับาลไดเ้กบ็ขอ้มูลเรอืเปรยีบเทยีบระหว่าง พ.ศ. 2462 และ 
2472 ไว้ว่า เรอืกลไฟ 240 ล า เพิม่เป็น 337 ล า เรอืยนต์ 331 ล า เพิม่เป็น 1,538 ล า เรอืบรรทุก
สนิคา้ 22,359 ล า เพิม่เป็น 47,214 ล า เรอืใชส้อย 256,115 ล า เพิม่เป็น 564,315 ล า รวมเรอื
ทุกประเภทจาก 278,474 ล า เพิม่เป็น 611,525 ล า (หจช. ร.7 ม.4.4/3, 2472) ขอ้มูลนี้ชีว้่า 
การคา้ขา้วทีค่กึคกัหลงัสงครามโลกครัง้ที ่1 ท าใหค้นไทยโดยเฉพาะอย่างยิง่ในทีร่าบลุ่มภาคกลาง
เขา้ร่วมการผลติและการคา้ขา้วนี้มาก กระทัง่สามารถจนิตนาการเหน็ภาพเรอืประเภทต่าง  ๆ 
ผ่านไปมาเตม็ล าน ้าเจา้พระยาทีบ่างกอก    

ส าหรบัการขนส่งข้าวเปลือกทางเรือ มาไกลที่สุดจากเมืองนครปฐม สุพรรณบุรี 
ฉะเชงิเทรา นครนายก ปราจนีบุร ีนครสวรรค ์พษิณุโลก โดยมคี่าขนส่งสงูถงึเกวยีนละ 10 บาท 
(ทวศีลิป์ สบืวฒันะ, 2521, น. 250-251)   

โรงสสีมยัใหม่มแีรงงานในโรงสแีบ่งออกเป็น 2 ประเภท ประเภทแรกเป็นพวกทีไ่ม่ตอ้ง
ใชง้านหนกั เป็นเจา้หน้าทีโ่รงสแีละพวกดแูลดา้นช่างเครื่องยนต์ โรงสทีัว่ไปในกรุงเทพฯ ธนบุรี
จะมแีรงงานกลุ่มนี้ราว 25 คน แต่ถ้าด าเนินการในช่วงกลางคนืดว้ยกต็้องเพิม่คนไปอกีหนึ่งเท่าตวั 
จ่ายค่าแรงใหร้าว 25-30 บาทต่อเดอืน (ประมาณ 80 สตางค ์- 1 บาทต่อวนั) ประเภทที ่2 เป็น 
กุล ีหรอืกรรมกรขนขา้ว กรรมกรส่วนใหญ่เป็นคนจนีแตจ้ิว๋ แต่กม็กีรรมกรคนไทยดว้ย ซึง่มขี่าว
การทะเลาะกนัของสองกลุ่มกรรมกรนี้ในโรงสทีีไ่ดส้รา้งปัญหาใหก้บัฝ่ายโรงสอียู่บา้ง และบาง
โรงสยีงัมกีรรมกรหรอืกุลแีขกอนิเดยีมาจากกลงิคะและมทัราส แต่ทีก่ล่าวกนัว่าเป็นกรรมกรที่
แขง็แรงกว่าใครคอืกรรมกรจนี  

กรรมกรขนขา้วในโรงสมีี 4 แบบ (ทวีศิลป์ สบืวฒันะ, 2521, น. 231-234) ได้แก่     
1) กรรมกรใชส้อยในโรงส ี2) กรรมกรแบกกระสอบขา้วหน้าโรงส ี3) กรรมกรหาบขา้ว และ   
4) กรรมกรตวงขา้วและหาบขา้วจากเรอืขา้ว โรงสขีนาดใหญ่มกีรรมกรต่าง  ๆ ราว 100-200 คน 
ค่าใชจ้่ายของกรรมกรจนีขนขา้วนัน้แต่ละคนต้องจ่ายค่าเช่าบา้น ค่าอาหารของตน ค่าใชจ้่าย
ประจ าวนั และเกบ็เงนิสง่กลบับา้นทีเ่มอืงจนี   

หลงัสงครามกลางเมอืงทีเ่รยีกว่ากบฏบวรเดชในช่วงตุลาคม พ.ศ. 2476 สงบลง กรรมกร
ขนขา้วในโรงสกีม็กีารเคลื่อนไหวเพื่อต่อสูเ้รยีกรอ้งค่าแรงการขนขา้วต่อเกวยีนทีส่งูขึน้ (ศโิรตม ์
คลา้มไพบูลย์, 2542, น. 197-240) โดยมผีูแ้ทนกรรมกรจนีโรงส ี32 โรงสใีนกรุงเทพฯ ธนบุร ี
เดนิทางไปพบกบันายถวตั ิฤทธเิดช ผูซ้ึง่ไดภ้าพลกัษณ์ว่าเป็นผูน้ ากรรมกรทีช่่วยต่อสูเ้พื่อค่าแรง
และสวสัดกิารทีเ่ป็นธรรม ตวัแทนกรรมกรจนี 8 คน ไดแ้ก่ นายผ่อง สุวรรณเวช, นายนิ้มเตก็
เจีย่, นายเอีย้เอีย้มเฟียว, นายนิ่มซุ่นเซยีง, นายซมิเซีย้งโม่, นายโง่วก๊กเพง้, นายเอีย้งเฮงีหลี 
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และนายเจง็โป๊ โดยประมาณว่ามกีรรมกรกว่า 3,000 คนไดร้บัความเดอืดรอ้น จากการเคลื่อนไหว
ของฝ่ายกรรมกรขนขา้ว นายถวตัไิดท้ าหนังสอืในนามผูแ้ทนกรรมกรจนีขนขา้วไปยงัพระยาพหลฯ 
นายกรฐัมนตร ีเมื่อกลางมกราคมว่า โรงสไีดล้ดค่าแรงกรรมกรจนีขนขา้วในโรงสกีรุงเทพฯ และ
ธนบุร ีจากเดมิเคยได ้1.50 บาทต่อเกวยีน กลบัลดมาเหลอื 60 สตางคต่์อเกวยีน ขณะทีเ่จา้ของ
โรงสยีงัคงหกัเงนิค่าขา้วเกวยีนละ 3 บาทจากผูท้ีเ่อาขา้วมาขายเท่าเดมิ โดยฝ่ายโรงสเีกบ็เงนิ
ไวเ้ป็นของตนเองถงึ 2.40 บาท ดงันัน้ ฝ่ายกรรมกรจงึขอใหน้ายกรฐัมนตร ี“หาทางปรองดอง
ระหว่างพวกเจา้ของโรงสแีละกรรมกร” โดยขอใหท้างฝ่ายเจา้ของโรงสต่ีาง  ๆ จ่ายค่าแรงขนขา้ว
ใหแ้ก่กรรมกรในราคาเดมิ ขณะทีท่างโรงสกีไ็ดใ้หต้วัแทนของตนคอืนายมงักร สามเสน ท าหนงัสอื
ชีแ้จง้ไปยงันายกรฐัมนตรถีงึสภาพการณ์ปัญหาของโรงสทีีก่ าลงัอยู่ในภาวะคบัขนัและหลายโรงสี
อาจตอ้งหยุดการสขีา้ว ทัง้นี้เพื่อปกป้องผลประโยชน์ของฝ่ายเจา้ของโรงส ี(ปรารถนา โกเมน, 
2533, น. 341)  

หากเราพจิารณาถงึบรบิททางเศรษฐกจิโลกทีต่กต ่ามาหลายปีในสมยัรชักาลที ่7 และ
การขายขา้วมปัีญหาด้านราคาในตลาดโลก เป็นไปได้ว่าในหลายปีที่ผ่านมา ฝ่ายโรงสไีด้ลด
ค่าแรงของกรรมกรขนขา้วลง เพื่อใหเ้ป็นรายไดข้องฝ่ายโรงสทีีเ่พิม่ขึน้ ดงัจะเหน็ไดว้่าราคาขา้ว
ต่อหาบทีข่ายส่งออกไดล้ดลงอย่างมากถงึต ่ากว่าหาบละ 4 บาท มาตัง้แต่ปี พ.ศ. 2474 และ
ราคาตกลงไปอกีโดยต ่ากว่าหาบละ 3 บาท ในปี พ.ศ. 2476 แต่ภายใต้บรบิทการเมอืงสมยั
สมบรูณาญาสทิธริาชย ์กรรมกรกอ็าจไม่มชี่องทางทีจ่ะแสดงพลงัเพื่อต่อรองดา้นค่าแรงมากนัก 
ทว่าเมื่อเปลีย่นระบอบการปกครองใหม่ บวกกบัมกีารชุมนุมนัดหยุดงานกรรมกรรถลาก และ
การจดัตัง้สมาคมกรรมกรของรถราง กเ็ป็นตวัอย่างของการต่อสูท้ีบ่รรลุความส าเรจ็ในการเรยีกรอ้ง
ผลประโยชน์ค่าแรงและสวสัดกิารของกรรมกร รวมทัง้มผีูน้ าทีช่่วยเหลอืกรรมกรเช่นนายถวตั ิ
ฤทธเิดชและเพื่อน จงึท าใหก้รรมกรจนีขนขา้วรวมก าลงัเพื่อเรยีกรอ้งผลประโยชน์ทีพ่งึไดร้บั
ของตนเอง การที่กรรมกรขนขา้วสามารถรวมพลงักนัได้จาก 32 โรงสขีนาดใหญ่ย่อมไม่ใช่ 
เรื่องง่าย ดงันัน้ การเคลื่อนไหวต่อสูเ้พื่อรายไดค้รัง้นี้จงึเป็นเรื่องใหญ่ส าคญัยิง่ในสงัคมไทย
อย่างทีไ่ม่เคยปรากฏพลงักรรมกรเช่นนี้มาก่อน 

กรรมกรขนขา้วไดน้ดัหยุดงานกนัตัง้แต่วนัที ่29 มกราคม พ.ศ. 2476 (เปลีย่นปีศกัราช 
วนัที ่1 เมษายน) หลงัจากไม่มที่าทวี่าขอ้เรยีกรอ้งเรื่องราคาค่าขนขา้วจะไดร้บัการตอบสนอง
จากฝ่ายโรงส ีฝ่ายรฐับาลพระยาพหลฯ ไดข้อรอ้งใหน้ายตนัซวิเมง้ หวัง่หล ีพ่อคา้นกัธุรกจิคา้ขา้ว
และธนาคาร ซึง่เป็นนายกสมาคมพาณิชยจ์นีแห่งกรุงสยาม ระหว่างปี พ.ศ. 2475-2479 สมาคมนี้
เดมิคอื เซยีงหวย ตัง้มาแลว้กว่าสบิปี เปลีย่นชื่อเป็นสมาคมนี้เมื่อ พ.ศ. 2471 ในทศวรรษ 2470 
สมาคมเซยีงหวย “เป็นสมาคมทีม่ฐีานะสงูส่งและมบีทบาทมากทีสุ่ดในชุมชนชาวจนีของไทย” 
มสีมาชกิกว่า 2,000 คน มคีวามสมัพนัธท์ีด่กีบักลุ่มโรงสไีฟของคนจนีในไทย ใน พ.ศ. 2475 
นายตนัซวิเมง้ยงัไดร้บัแต่งตัง้จากรฐับาลจนีนานกงิใหเ้ป็น “ขา้หลวงพาณิชยจ์นี” ท าหน้าทีค่ลา้ย
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กงสุลของจนีในไทย ซึง่แสดงใหเ้หน็สถานภาพและความส าคญัของนายตนัซวิเมง้ (ปรารถนา 
โกเมน, 2533, น. 313-319, 328) โดยรฐับาลขอใหน้ายตนัซวิเมง้เจรจากบัฝ่ายโรงสใีน 2 ประเดน็ 
คอื ประเดน็แรกใหย้กเลกิการเรยีกเกบ็เงนิจากชาวนาผูน้ าขา้วมาขายในอตัราเกวยีนละ 3 บาท 
และประเดน็ทีส่องใหต้กลงเรื่องค่าจา้งขนขา้วของกรรมกรจนีใหเ้ป็นทีแ่น่นอน ในช่วงเยน็ของ
วนัที ่3 กุมภาพนัธ ์หรอืรวม 6 วนัของการนดัหยุดงาน ฝ่ายกรรมกรขนขา้วกไ็ดก้ลบัเขา้ท างาน
ตามปกต ิ  

ผลการนัดหยุดงานนัน้เป็นผลดแีก่กรรมกรและชาวนา โดยฝ่ายโรงสเีรยีกเงนิจากเจ้าของ
เรอืขา้วทีน่ ามาขายลดลงจากเกวยีนละ 3 บาท เหลอืเกวยีนละ 1 บาท 25 สตางค ์สว่นกรรมกร
ขนขา้วไดค้่าแรงเพิม่ขึน้จากเกวยีนละ 60 สตางค ์เป็น 80 สตางค ์ทว่าฝ่ายกรรมกรขนขา้วคดิว่า
เงนิทีเ่กบ็จากเรอืขนขา้วมาขายเกวยีนละ 1 บาท 25 สตางค ์นัน้พงึเป็นของกรรมกรมากกว่า 
กรรมกรจงึนดัหยุดงานกนัอกีในวนัที ่10 กุมภาพนัธ ์พ.ศ. 2476 โดยครัง้นี้มสีถานการณ์รุนแรง
เพราะฝ่ายโรงสหีากรรมกรกลุ่มอื่นมาขนขา้วแทน ทางต ารวจไดจ้บักรรมกรจนี 30 คนทีก่่อเหตุ
ดงักล่าวไปกกัขงัไวท้ีส่ถานีต ารวจปากคลองสาน เพื่อรอการเนรเทศ ฝ่ายรฐับาลไดใ้หก้ระทรวง
เศรษฐการคดิอตัราค่าจา้งกรรมกรขนขา้วที่เหมาะสม แต่ในระหว่างนี้ขอให้ทัง้ฝ่ายโรงสแีละ
ฝ่ายกรรมกรใชอ้ตัราค่าจา้งต่อเกวยีนทีป่รบัใหม่นี้ไปพลางก่อน ฝ่ายเจา้ของโรงสซีึง่เป็นกลุ่ม
เจา้ของกจิการคนจนีทีเ่ขม้แขง็กจ็ะใชว้ธิกีารปิดโรงสเีพื่อใหก้รรมกรขนขา้วขาดรายได ้ขณะที่
นายตนัซวิเมง้ซึง่เป็นบุคคลทีม่สีถานภาพทางสงัคมเศรษฐกจิ ไดเ้สนอใหท้างรฐับาลพระยาพหลฯ 
หาทางเอานายถวตัอิอกจากการเคลื่อนไหวของกรรมกรขนขา้วในครัง้นี้ กจ็ะแกไ้ขปัญหาได้  
(หนงัสอืลงวนัที ่14 กุมภาพนัธ ์พ.ศ. 2476) เพราะ “หากนายถวตั ิฤทธเิดช เลกิท าการสง่เสรมิ 
กรรมกรกจ็ะไม่ก าเรบิเสบิสาน ความเรยีบรอ้ยกจ็ะมไีดด้งัเดมิ เพราะฉะนัน้ ขา้พเจา้จงึอยากขอ
ความกรุณาใต้เท้า ไดโ้ปรดพจิารณาถึงพฤตกิารณ์ของนายถวตัิ และมูลเหตุแห่งความยุ่งยาก
ครัง้นี้ และโปรดแนะน าหรอืทดัทานนายถวตักิบัพวก อย่าใหม้ายุ่งกบักรรมกรโรงสต่ีอไป” ต่อมา
ในวนัที ่17 กุมภาพนัธ ์โรงสเีปิดโรงงานและกรรมกรขนขา้วกก็ลบัท าหน้าทีต่ามปกติ รวมระยะ
โรงสปิีดไปครัง้นี้ 7 วนั แมว้่าในช่วงกลางเดอืนมนีาคมต่อมา ฝ่ายกรรมกรขนขา้วจะพยายาม
นดัหยุดงานเพื่อใหป้ระเดน็การเรยีกรอ้งค่าแรงขนขา้วของฝ่ายตนบรรลุผล แต่จากการทีน่ายถวตัิ
และเพื่อนถูกกนัออกจากการเคลื่อนไหวของกรรมกรขนขา้ว รวมทัง้ทุนเพื่อหยุดงานของฝ่าย
กรรมกรมไีม่พอเพยีง จงึหยุดงานไดเ้พยีงช่วงสัน้มาก และตอ้งกลบัเขา้สูก่ารท างานตามปกติ  
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5. ปัจจยัการนัดหยุดงาน 

เมื่อพจิารณาการนัดหยุดงานของกรรมกรทัง้ 3 กลุ่มในสมยัพระปกเกลา้ฯ สามารถ
พจิารณาปัจจยัการนดัหยุดงานได ้4 ประการ 
 ประการแรก ปัจจยัเศรษฐกจิตกต า่  

ปัญหาทางการเงนิการคลงัของรฐับาลทีส่บืเนื่องมาจากสมยัพระมงกุฎเกลา้ฯ รชักาลที ่6 
(พ.ศ. 2453-2468) อนัเกดิจากการจดังบประมาณรายจ่ายประจ าปีของรฐับาลแบบขาดดุลตลอดมา 
สภาพการณ์ดงักล่าวกม็กีารแสวงหาทางแกไ้ขปัญหาว่าจะหารายไดเ้พิม่จากภาษทีางใดไดบ้า้ง
และจะตดัรายจ่ายของรฐับาลในทางใดไดบ้า้ง แต่ทว่ารฐับาลยงัไม่สามารถสรุปเป็นนโยบายได ้
รชักาลที่ 6 กส็วรรคต (พรเพญ็ ฮัน่ตระกูล, 2517, น. 89, 117; มยุร ีนกยูงทอง, 2520, น. 45-59) 
ดงันัน้ การแกไ้ขปัญหาทางการเงนิการคลงัจงึเป็นภาระหนกัหน่วงของรชัสมยัพระปกเกลา้ฯ  

ปัญหาทางการเงนิการคลงัของประเทศ ถูกกระหน ่าดว้ยวกิฤตเิศรษฐกจิตกต ่าอย่าง
ต่อเน่ืองจากหลงัสงครามโลกครัง้ที ่1 และปัญหาการผลติขา้วของไทยทีไ่ม่ไดผ้ลดใีนบางปี ทัง้
ยงัเพิม่ระดบัดว้ยวกิฤตติลาดหุน้นิวยอรก์ทีป่รากฏขึน้ในปีแรกของสมยัรชักาลที ่7 และมคีวาม
รุนแรงส่งผลมายงัเศรษฐกจิโลกและไทยนับจาก พ.ศ. 2472 เป็นต้นมา ผลส าคญัทีก่ระทบต่อ
เศรษฐกจิไทยคอืมลูค่าสนิคา้สง่ออกของไทยลดลง และปัญหารายไดข้องรฐับาลลดลง ทว่าใน 4 
ปีแรก รฐับาลยงัมรีายจ่ายเกนิดุลรายได ้คอื พ.ศ. 2469 - 2472 เกนิดุลถงึ 6.8, 17.3, 7.0, 0.9 
ลา้นบาทตามล าดบั ดงันัน้ จากงบประมาณรายจ่ายของรฐับาลเกนิดุลรายได ้ทัง้ภายใต้วกิฤติ
เศรษฐกจิตกต ่าจาก พ.ศ. 2472 รฐับาลจงึตอ้งยิง่หาทางบบีรดัรายจ่ายโดยการตดัทอนดา้นต่าง ๆ 
แบบรุนแรง ท าใหส้ามปีทา้ยของสมบรูณาญาสทิธริาชย ์พ.ศ. 2473 - 2475 แมร้ฐับาลจะสามารถ
ท าใหร้ายจ่ายมน้ีอยกว่ารายไดถ้งึ 10.2, 5.9 และ 4.2 ลา้น (มยุร ีนกยูงทอง, 2520, น. 86-87, 
134-136) แต่แนวทางหารายไดเ้พิม่ของรฐับาล กเ็ป็นปัจจยัใหส้ภาพตกต ่าทางเศรษฐกจิมสีภาพ
วกิฤติยิง่ขึน้ เพราะการกวดขนัหารายได้เพิม่น าไปสู่การเร่งรดับงัคบัชาวนาให้จ่ายภาษีที่นา  
ภาษีสวน ภาษีสมพตัสร ภาษีต่าง   ๆ ทีป่ระชาชนท ามาหากนิ อนัน าไปสู่การยดึทรพัยส์นิของ
ชาวนาทัง้ทีด่นิและเครื่องท านาววัควายไปขายทอดตลาด โดยเฉพาะในบรเิวณจงัหวดัในภาคกลาง 
และการเน้นตรวจตราจบัผูท้ีย่งัไม่เสยีเงนิรชัชปูการชายสามญัชนคนละ 6 บาท โดยใหน้ าตวัมา
รอ้ยโซ่เพื่อน าไปใชง้านโยธาใชแ้รงงานเพื่อเป็นค่าเงนิทดแทน (คาดว่าจะเกบ็ภาษี พ.ศ. 2475 
ทุกประเภทไดเ้พยีง 68.05 ลา้นบาท โดยเป็นภาษรีชัชปูการ 8 ลา้นบาท คดิเป็น 11.75% ภาษี
ค่านา 6.55 ลา้นบาท คดิเป็น 9.62% สองรายการนี้กร็วมเป็นเงนิรายไดถ้งึ 21.37% หรอืราว 1 
ใน 5 ของรายไดป้ระเทศ) สภาพการณ์ดงักล่าวจงึไดส้รา้งความเดอืดรอ้นต่อประชาชนใหม้รีะดบั
เพิม่ขึน้    

สภาพปัจจยัเศรษฐกจิทัง้ระดบัโลกและระดบัประเทศ ตลอดทัง้นโยบายดา้นการเงนิ
การคลงัของรฐับาล การแสวงหารายไดจ้ากภาษีทีเ่ขม้ขน้ การตดัทอนรายจ่ายของราชการ ก็
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สะทอ้นภาพต่อแนวทางการแกไ้ขปัญหาในภาคธุรกจิเอกชนในบรบิทดงักล่าว ดงัเหน็ไดจ้าก
รถรางไฟฟ้าซึง่ไดแ้ปลงเป็นบรษิทัสญัชาตไิทยดว้ยการลงทุนของพระคลงัขา้งทีข่องรชักาลที ่7 
เมื่อ พ.ศ. 2470 โดยกรรมกรบรษิทันี้เป็นคนสญัชาตไิทยทีม่รีาว 200 คน กรรมกรไดร้บัค่าแรง
วนัละ 1 บาท แต่พอมา พ.ศ. 2471 บรษิทัรถรางไฟฟ้ากลบัลดค่าจา้งกรรมกรวางรางรายวนั
เหลอืเพยีงวนัละ 75 สตางค ์กรรมกรแผนกเบด็เตลด็เหลอืเพยีง 85 สตางค ์พรอ้มตดัสวสัดกิาร
ตัว๋รถรางไป-กลบับ้านและที่ท างานที่ได้ฟรลีงไป ซึ่งเท่ากบัเพิม่ค่าใช้จ่ายการเดนิทางให้กบั
กรรมกรบรษิัทของตน ทัง้นี้ฝ่ายบรษิัทให้เหตุผลว่า เพราะบรษิทัมกีารขยายงานรถรางไฟฟ้า  
จงึไดเ้พิม่จ านวนกรรมกรจากเดมิ 40 คน มาเป็นราว 200 คน ดงันัน้ จงึมคี่าใชจ้่ายทีเ่พิม่ขึน้ 
จงึต้องลดค่าแรงกรรมกรลง สว่นทีต่ดัค่าตัว๋ฟรรีถราง เพราะมกีรรมกรบางคนเอาตัว๋ฟรไีปขาย
ใหบุ้คคลอื่น หาเงนิเขา้กระเป๋าตนเองเพิม่ขึน้ ทัง้ยงัมลีกัษณะเดยีวกนักบัเจา้ของโรงเช่ารถลาก 
ทีภ่ายใต้วกิฤตเิศรษฐกจิในช่วง พ.ศ. 2472 - 2473 นี้ ไดร้วมตวักนัขึน้ราคาค่าเช่ารถลาก จาก
เดมิค่าเช่ากลางวนักลางคนืที ่31 สตางค ์เช่าทัง้วนั 62 สตางค ์โดยขึน้เป็นกลางวนั 40 สตางค ์
กลางคนื 35 สตางค ์รวมเช่ารถลากทัง้วนั 75 สตางค ์เพิม่ราคาไปถงึ 13 สตางคต์่อวนั ส่วน
กรรมกรขนขา้ว ภายใตบ้รบิทขา้วสารราคาถูกลงอย่างมากใน พ.ศ. 2474 - 2475 โรงสขีนาดใหญ่
ในกรุงเทพฯ ธนบุร ีจงึแสวงหารายได้เพิม่ขึน้ด้วยการลดค่าแรงกรรมกรขนขา้วจากที่เคยได้
เกวยีนละ 1.50 บาท เหลอืเพยีง 60 สตางค ์ทัง้สามกรณีนี้แสดงใหเ้หน็ว่า วธิกีารแกไ้ขปัญหา
จากวิกฤติเศรษฐกิจของกลุ่มเจ้าของโรงเช่ารถลาก และกลุ่มเจ้าของโรงส ีต่างมีลกัษณะที่
คลา้ยคลงึกนั คอื หนัมาขดูรดีค่าแรงของกรรมกร ดา้นหนึ่งเพราะเจา้ของกจิการทัง้สองประเภท
สามารถรวมตวักนัอย่างเขม้แขง็ในนามกลุ่มธุรกจิของคนจนี ท าใหม้พีลงัอ านาจในการทีจ่ะลด
ค่าแรงจากกรรมกรชาวจนีดว้ยกนัเอง ซึง่เสมอืนเป็นคนชายขอบของรฐัไทย ส่วนบรษิทัรถราง
ไฟฟ้าในฐานะเป็นบรษิทัสญัชาตไิทยของพระคลงัขา้งที ่อาจมวีธิคีดิเช่นเดยีวกบัการบรหิารงาน
ของรฐับาลคอืตดัทอนรายจ่ายของบรษิทัดว้ยการลดตน้ทุนจากค่าแรงของกรรมกรไทย และตดั
สวสัดกิารกรรมกรซึง่เป็นการรกัษารายจ่ายบรษิทัใหล้ดลง  

ประการทีส่อง ปัจจยัค่าแรงและสวสัดกิารของกรรมกร  
ในดา้นกลบักนั จากการกระท าของฝ่ายนายจา้งทีต่อ้งการหารายไดท้ีเ่พิม่มากขึน้จาก

ค่าแรงของกรรมกร ประเดน็ค่าแรงและสวสัดกิารของกรรมกรกเ็ป็นปัจจยัของการร่วมมอืกนั 
นดัหยุดงานของกรรมกรทัง้ 3 กลุ่ม กรณีกรรมกรรถรางซึง่เป็นกรรมกรภายในบรษิทัเดยีวกนั เคย
มปีระสบการณ์ของการรวมพลงัต่อสูก้บัประเดน็ความไม่เป็นธรรมในการไล่กรรมกรออกจากงาน 
โดยการนัดหยุดงานครัง้แรกเมื่อ พ.ศ. 2454 และการนัดหยุดงานครัง้ทีส่องเมื่อ พ.ศ. 2465 เพื่อ
ประทว้งเรื่องระเบยีบขอ้บงัคบัและบทลงโทษทีรุ่นแรง และลงโทษดว้ยวธิกีารตดัเงนิรายไดข้อง
ฝ่ายกรรมกร ดงันัน้ พ.ศ. 2471 เมื่อบรษิทัรถรางปรบัลดเงนิค่าจา้งรายวนัและสวสัดกิารดา้น 
ตัว๋รถรางฟรลีง กเ็ป็นปัจจยัการนดัหยุดงานทีส่ าคญัของฝ่ายกรรมกรรถราง กรณีกรรมกรรถลาก 
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ทีแ่มจ้ะมลีกัษณะการท ามาหากนิแบบปัจเจกบุคคลและมคีวามสมัพนัธแ์บบอุปถมัภ์กบัโรงเช่า
รถลากหลายสบิโรง ซึง่ยากต่อการทีจ่ะประสานงานเพื่อรวมพลงัเป็นหนึ่งเดยีวและท าการนัด
หยุดงานเพื่อพทิกัษ์ผลประโยชน์ของกรรมกรจนีรถลาก แต่ดว้ยความเป็นคนจนีชาตเิดยีวกนั
และการสามารถสื่อสารดว้ยภาษาเดยีวกนับนทอ้งถนน จงึท าใหก้่อนหน้านัน้กรรมกรรถลาก   
กเ็คยหยุดงานจากการบงัคบัโดยคนจนีกลุ่มอื่นครัง้แรกเมื่อ พ.ศ. 2453 เพื่อคดัคา้นการปรบั
วธิกีารเสยีภาษีรายปีทีเ่พิม่ขึน้ของคนจนีต่างดา้วทัง้หมด และอกีครัง้ใน พ.ศ. 2459 ทว่าครัง้นี้
เป็นการนัดหยุดงานเพื่อพทิกัษ์ผลประโยชน์โดยตรงของกรรมกรรถลาก ทีต่่อสูค้ดัคา้นการขึน้
ค่าเช่ารถลากรายวนัจากโรงเช่ารถลาก 4 ยีห่อ้ใหญ่ ดงันัน้ การขึน้ค่าเช่ารถลากของทุกโรงเช่า
รถลากทีร่่วมมอืกนัตัง้แต่ช่วง พ.ศ. 2473 - 2474 กย็่อมเป็นปัจจยัส าคญัของการนัดหยุดงาน
อกีครัง้ของกรรมกรรถลาก แมว้่ากว่าทีจ่ะสามารถรวมตวันัดหยุดงานไดจ้รงิกเ็มื่อหลงัการปฏวิตัิ 
2475 ซึง่กเ็ป็นลกัษณะเดยีวกนักบักรรมกรขนขา้วทีย่ากจะรวมตวักนัเนื่องจากอยู่ในโรงสต่ีาง  ๆ 
แต่การถูกลดค่าแรงขนขา้วต่อเกวยีนลงกเ็ป็นปัจจยัที่ท าให้ต้องต่อสูเ้พื่อพทิกัษ์ผลประโยชน์
ของฝ่ายกรรมกรขนขา้วทีส่ าคญั  

ประการทีส่าม ปัจจยัผูน้ ากรรมกร 
การนดัหยุดงานของกรรมกรทัง้ 3 กลุ่มในกรุงเทพฯ จะเป็นไปไม่ไดเ้ลยหากไม่มผีูน้ า

กรรมกร กรณีกรรมกรรถราง การมผีู้น าที่อยู่นอกกลุ่มกรรมกร แต่มคีวามเหน็อกเหน็ใจและ
ตอ้งการช่วยเหลอืเพื่อพทิกัษ์ผลประโยชน์ของกรรมกร เช่น นายถวตั ิฤทธเิดช และเพื่อน จงึมี
ความส าคญัยิง่ทีช่่วยใหเ้หล่ากรรมกรสามารถรวมตวัต่อสูก้บัการกระท าทีไ่ม่เป็นธรรมของฝ่าย
บรษิทัได ้นายถวตัไิดเ้ปิดกจิการหนังสอืพมิพก์รรมกรในปลายสมยัรชักาลที ่6 เมื่อ พ.ศ. 2465 
ขณะอายุ 30 ปี เพื่อเป็นกระบอกเสยีงและพทิกัษ์สทิธผิลประโยชน์ของเหล่ากรรมกรในไทย แต่
ฝ่ายรฐับาลกห็าทางปิดหนงัสอืพมิพน์ี้ในอกีสองปีต่อมา ทว่านายถวตักิห็าทางเปิดหนงัสอืพมิพ์
ฉบบัใหม่ ทีข่ยายประเดน็เพิม่ขึน้ไปเป็นการวพิากษ์วจิารณ์และตรวจสอบรฐับาลสมบรูณาญาสทิธริาชย์ 
กระทัง่ปลาย พ.ศ. 2468 นายถวตัถิูกจบักุมตวัไปขงัในขอ้หาหมิน่ประมาทเสนาบดผีูใ้หญ่ นายถวตัิ
ไดเ้คลื่อนไหวเพื่อผลกัดนัการสรา้งองคก์รกลางกรรมกรเพื่อเป็นศูนยก์ลางของกรรมกรทุกสาขา
อาชพีทีช่ื่อ “สถานแทนทวยราษฎร”์ แมจ้ะไม่ประสบความส าเรจ็เนื่องจากกรรมกรในไทยเป็น
กรรมกรลูกจา้งแบบรายวนัทีม่คี่าแรงน้อยมาก จงึไม่สามารถแบ่งปันเงนิมาเป็นค่าสมาชกิ เพื่อให้
องคก์รกลางกรรมกรสามารถบรหิารงานไดอ้ย่างยนืยาว องคก์รนี้จงึตอ้งปิดตวัลง แต่นายถวตัิ 
กย็งัด าเนินงานช่วยเหลอืกรรมกรในดา้นต่าง  ๆ เป็นการสว่นตวัตลอดมาในฐานะผูน้ าปัญญาชน
ของฝ่ายกรรมกร กรณีกรรมกรรถรางนดัหยุดงานเมื่อ พ.ศ. 2471 ความส าเรจ็ดงักล่าวกม็าจาก
การหนุนช่วยของนายถวตั ิบทบาทนายถวตัเิกีย่วกบักรรมกรมอีย่างแขง็ขนัต่อเนื่องมาจนถงึ
หลงัการปฏวิตั ิ2475 ทีน่ายถวตัแิละเหล่ากรรมกรรถรางสามารถผลกัดนัใหร้ฐับาลคณะราษฎร 
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ยอมอนุมตัิให้กรรมกรสามารถจดัตัง้สมาคมของตนเองได้ โดยนายถวตัิได้เป็นนายกสมาคม
กรรมกรรถรางแห่งสยามเป็นคนแรก  

ทัง้นี้สามารถวเิคราะหปั์จจยัการลดบทบาทของนายถวตั ิฤทธเิดช ในฐานะผูน้ ากรรมกร
ในบรบิททางการเมอืงไดส้ามประการทีเ่กีย่วเน่ืองกนั ประการแรก นายถวตัเิป็นผูท้ีม่บีทบาท
ในการวพิากษ์วจิารณ์เจา้นายและระบอบสมบูรณาญาสทิธริาชยม์ายาวนาน ตัง้แต่ก่อนปฏวิตั ิ
2475 และในช่วงหลงัการปฏวิตั ินายถวตัไิดฟ้้องพระปกเกลา้ฯ ต่อสภาผูแ้ทนราษฎร ว่าพระองค์
ทรงหมิน่ประมาทต่อนายถวตัิ เรื่องนี้กลายเป็นประเดน็ทางการเมอืงที่สร้างความตึงเครยีด
ระหว่างระบอบเก่ากบัระบอบใหม่ (ศโิรตม ์คลา้มไพบูลย์, 2542, น. 193-197) ประการทีส่อง 
หลงักบฏบวรเดชทีเ่กดิขึน้เมื่อตุลาคม พ.ศ. 2476 ทีอ่า้งประเดน็ปัญหานายปรดีแีละคอมมวินิสต์ 
และปัญหาพระเกยีรตยิศและพระราชอ านาจของพระมหากษตัรยิ ์ถงึกบัต้องใชก้ าลงัทหารรบกนั 
กรณีบทบาทนายถวตักิย็ิง่ท าใหร้ฐับาลคณะราษฎรสมยัพระยาพหลฯ ต้องระมดัระวงัอย่างสงูยิง่
ถงึปัญหาการแตกรา้วในความสมัพนัธร์ะหว่างพระมหากษตัรยิก์บัรฐับาลคณะราษฎรมากยิง่ขึน้ 
ประการทีส่าม ความยดืเยือ้ของการนัดหยุดงานของกรรมกรแบกขา้ว ย่อมส่งผลกระทบต่อการผลติ
และการคา้ขา้วสง่ออกซึง่เป็นรายไดส้ าคญัของเศรษฐกจิไทย  

ส าหรบักรรมกรรถลากที่นัดหยุดงานหลงัปฏวิตั ิ2475 ยงัไม่ปรากฏหลกัฐานว่าผู้น า
กรรมกรรถลากเป็นใคร และไม่ปรากฏหลกัฐานว่านายถวตัแิละเพื่อนได้เขา้มาช่วยเหลอืหรอื
เป็นผูน้ ากรรมกรกลุ่มนี้แต่อย่างใด อาจเป็นไปไดว้่าผูน้ ากรรมกรรถลากคอืกรรมกรรถลากคนจนี
หลาย ๆ  คน ทีป่ระสานงานกนัเองในหมู่กรรมกรรถลากคนจนีในแบบเดยีวกนักบัการนัดหยุดงาน
เมื่อ พ.ศ. 2459  

ส าหรบัเพื่อน  ๆ ของนายถวตัทิีม่บีทบาทช่วยเหลอืกรรมกรในทศวรรษดงักล่าว ซึง่
เป็นมติรร่วมกจิกรรม ทัง้ในดา้นหนงัสอืพมิพแ์ละการเคลื่อนไหวของกรรมกรในยุคนัน้ดว้ย ไดแ้ก่ 
ขนุสมาหารหติะคด ี(โป๊ โปรคปุต)์ เป็นนกักฎหมาย ต่อมาไดเ้ป็น ส.ส. พระนคร ระหว่าง พ.ศ. 
2476 - 2488 ไดเ้ป็นรฐัมนตรชีว่ยวา่การกระทรวงการคลงั และรฐัมนตรชี่วยว่าการกระทรวงมหาดไทย 
นายไต๋ ปาณิกบุตร เนตบิณัฑติ อาชพีทนายความ ต่อมาไดเ้ป็น ส.ส. พระนครรุ่นแรก พ.ศ. 2476 

นายร้อยโท ณ เณร ตาละลกัษณ์ ต่อมาได้เป็น ส.ส. พระนคร พ.ศ. 2481 ร้อยโททองด า    
คลา้ยโอภาส เป็นอดตีนายทหารคณะ ร.ศ.130 ต่อมาไดเ้ป็น ส.ส. รุ่นแรกของจงัหวดัปราจนีบุร ี
พ.ศ. 2476 รอ้ยต ารวจตรวีาส สนุทรจามร เป็นอดตีนายต ารวจ ไดล้าออกจากราชการปี พ.ศ. 
2464 แลว้เขา้สูอ่าชพีนกัหนงัสอืพมิพ ์พรอ้มทัง้ศกึษานิตศิาสตร ์และเปิดส านกังานทนายความ
ของตนเอง เป็นผูม้บีทบาทดา้นกฎหมายใหก้รรมกรทีส่ าคญั นายสนุ กจิจ านง เคยเป็นทหารอาสา
ไปยุโรปในสงครามโลกครัง้ที ่1 ไดเ้หน็และฟังการต่อสูข้องกรรมกรในยุโรป ไดเ้ป็นก าลงัส าคญั
ของคณะกรรมกร นายถวลัย์ ชาติอาษา มคีวามรู้ด้านภาษาองักฤษดมีาก น าเรื่องราวของ
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พรรคบอลเชวคิและการปฏวิตัริสัเซยีมาเผยแพร่ในหนงัสอืพมิพก์รรมกร และเป็นก าลงัส าคญั
ของคณะกรรมกร  

ประการทีส่ี ่ปัจจยันโยบายรฐับาล  
รฐับาลสมบูรณาญาสทิธริาชยเ์ป็นรฐับาลทีไ่ม่มนีโยบายใหม้กีารจดัตัง้สมาคมในทาง

กฎหมาย ทัง้ของฝ่ายเจา้ของกจิการธุรกจิเอกชนและของฝ่ายกรรมกร อย่างไรกต็าม ดว้ยความเป็น
คนจนีดว้ยกนั เจา้ของกจิการรถลากและโรงสกีร็วมกลุ่มกนัเป็นสมาคมเพื่อช่วยเหลอืและจดั
ระเบยีบการท าธุรกจิในพวกเดยีวกนั เช่น สมาคมเจา้ของโรงเช่ารถลากจดัระเบยีบจ านวนรถลาก
ใหเ้ช่าวิง่ไดเ้พยีง 2,600 คนัต่อวนั จากรถลากทีม่ ี3,000 คนั หรอืการร่วมกนัขึน้ค่าเช่ารถลาก 
สว่นสมาคมโรงสกีห็าทางช่วยเหลอืกนัในช่วงราคาผลผลติตกต ่าโดยการจดัระเบยีบราคารบัซือ้
ขา้ว การออกระเบยีบไม่ใหแ้ย่งซือ้ขา้วกนั การหาทางช่วยใหโ้รงสต่ีาง  ๆ สามารถด าเนินกจิการ
ต่อไปได ้และการร่วมมอืกนัในการลดราคาค่าแรงกรรมกรขนขา้ว ขณะทีบ่รษิทัรถรางไฟฟ้าใน
สมยัรชักาลที ่7 นัน้องิแอบกบัการเป็นกจิการสญัชาตไิทยทีม่กีารร่วมทุนจากพระคลงัขา้งทีข่อง
พระมหากษตัรยิ ์ท าใหไ้ดร้บัการดแูลรกัษาความสงบจากเจา้หน้าทีร่ฐัอย่างเขม้ขน้ 

ในสมยัรชักาลที ่7 ไทยไดร้บัแรงกดดนัจากประเทศตะวนัตกในเรื่องของการมกีฎหมาย
เกีย่วกบัแรงงาน ดงันัน้ รฐับาลรชักาลที ่7 จงึไดเ้ริม่ใหม้กีารจดัท าพระราชบญัญตัติรวจตราโรงงาน 
เมื่อ พ.ศ. 2470 โดยมวีตัถุประสงคเ์ฉพาะในดา้นทีจ่ะควบคุมโรงงานเพื่อป้องกนัความปลอดภยั
ของกรรมกร พระปกเกลา้ฯ ทรงมแีนวพระราชด ารวิ่า กฎหมายฉบบันี้ไม่ไดห้มายถงึการก าหนด
อตัราค่าแรงขัน้ต ่า หรอืการให้สทิธพิเิศษแก่กรรมกรแต่ประการใด อย่างไรกต็าม กฎหมาย
ฉบบันี้ไม่ไดป้ระกาศใชใ้นสมยัรฐับาลพระปกเกลา้ฯ (สวุด ีเจรญิพงศ,์ 2519, น. 252)   

รฐับาลรชักาลที่ 7 ยงัคงเน้นการไม่ให้มกีารนัดหยุดงานของกรรมกร กรณีกรรมกร
รถรางนัดหยุดงานเมื่อ พ.ศ. 2471 ได้นัน้ แม้จะมปัีจจยัจากปัญหาค่าแรงและสวสัดกิารต่อ
กรรมกรโดยตรง แต่ที่สามารถนัดหยุดงานได้กเ็พราะได้รบัการหนุนช่วยจากผู้น าปัญญาชน
จากภายนอก โดยนายถวตัิและเพื่อน มากกว่าที่จะเกดิจากพลงัภายในจากการรวมตวัของ
กรรมกรรถรางรายวนัด้วยตวัของพวกเขาเอง ซึ่งทางบรษิัทรถรางน่าจะได้เตรยีมรบัมอืเพื่อ
แกไ้ขปัญหาการนัดหยุดงานนี้ไวแ้ลว้ ซึง่เมื่อพจิารณาการนัดหยุดงานของกรรมกรรถลากและ
กรรมกรขนขา้วทีไ่ดร้บัผลกระทบจากการขึน้ค่าเช่ารถลากและการลดค่าแรงขนขา้วมาหลายปี
แลว้ในสมยัรชักาลที ่7 กรรมกรทัง้สองกลุ่มนี้ไม่สามารถนัดหยุดงานเพื่อพิทกัษ์ผลประโยชน์
ของฝ่ายกรรมกรไดเ้ลย รฐับาลรชักาลที ่7 นัน้ดูจะนิ่งเฉยต่อการขึน้ราคาค่าเช่ารถลากและการลด
ค่าแรงขนขา้วของกรรมกร อนักลายเป็นเสมอืนว่าการนิ่งเฉยของรฐับาลสมยัสมบูรณาญาสทิธริาชย์
นัน้ ไดเ้อือ้ประโยชน์ใหก้บัฝ่ายเจา้ของธุรกจิโรงเช่ารถลากและเจา้ของโรงสมีากกว่า  

ทว่าเมื่อเปลีย่นระบอบการเมอืงเป็นประชาธปิไตย กรรมกรรถลากกส็ามารถนัดหยุดงาน
ครัง้ใหญ่ไดท้นัท ีสว่นกรรมกรขนขา้วยงัตอ้งใชร้ะยะเวลาในการประสานงานจากผูน้ าปัญญาชน
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คอื นายถวตัแิละเพื่อน จงึสามารถจดันดัหยุดงานไดใ้นปลาย พ.ศ. 2476 ทัง้นี้ เพราะรฐับาลใหม่
มแีนวนโยบายว่าการนัดหยุดงานเป็นสทิธเิสรภีาพของฝ่ายกรรมกร ทีจ่ะต่อสูเ้พื่อพทิกัษ์ผลประโยชน์
ของตน ทัง้รฐับาลคณะราษฎรกอ็นุญาตใหม้กีารจดัตัง้สมาคมกรรมกรและสมาคมเจา้ของธุรกจิ
การคา้ได ้นอกจากนี้ รฐับาลคณะราษฎรยงัมุ่งเน้นใหม้กีารจา้งงานกรรมกรรายวนัเพิม่ขึน้ โดย
ใหจ้า้งผ่านหน่วยงานกระทรวงต่าง ๆ  เพื่อแกไ้ขปัญหาวกิฤตเิศรษฐกจิและเสรมิสรา้งการมงีานท า
ตามนโยบายดา้นหลกัเศรษฐกจิ อนัเป็นหนึ่งในหลกัหกประการของคณะราษฎร รวมทัง้แนวคดิ
ทางเศรษฐกจิของหลวงประดษิฐม์นูธรรมทีป่รากฏในเคา้โครงการเศรษฐกจิทีมุ่่งใหทุ้กคนมงีานท า 
มเีงนิเดอืนทีเ่พยีงพอในการเลีย้งชพี โดยทุกคนมฐีานะเหมอืนขา้ราชการ (ปรดี ีพนมยงค,์ 2526, 
น. 213, 236) ตัง้แต่เดอืนกรกฎาคม พ.ศ. 2476 คณะรฐัมนตรใีหทุ้กกระทรวงรายงานจ านวนการช่วย
ใหก้รรมกรไดม้งีานท า เพื่อจะไดน้ าไปแจง้ใหป้ระชาชนทราบต่อไป และ พ.ศ. 2477 กม็ตีวัเลข
สรุปว่ากระทรวงมหาดไทยช่วยใหก้รรมกรมงีานท าสงูสุดถงึ 1,976,578 คน ปีต่อมา พ.ศ. 2478 
เพิม่ขึน้เป็น 2,349,264 คน (หจช. (2) สร.0201.75 ปึก 10) นอกจากน้ีรฐับาลพระยาพหลฯ ยงั
มกีารประชุมหารอืเรื่องการช่วยเหลอืทางการเงนิแก่คนจน (หจช. (2) สร.0201.75 ปึก 13)  
อย่างไรกต็าม ประเดน็ปัญหาคนจนีที่มจี านวนมากในไทยและการครอบง าทางธุรกจิการค้า  
ภายใตบ้รบิทของการต่อสูท้างการเมอืงภายในของจนี ระหว่างจนีก๊กมนิตัง๋และจนีคอมมวินิสต ์
และการต่อสูร้ะหว่างชาตนิิยมจนีกบัการรุกรานจนีของญี่ปุ่ น กท็ าใหร้ฐับาลคณะราษฎรซึง่สบื
ลกัษณะชาตนิิยมไทยต่อมาจากสมยัสมบรูณาญาสทิธริาชย ์กไ็ดม้นีโยบายลดจ านวนจนีอพยพ 
ดว้ยมาตรการดา้นภาษแีละการจ ากดัจ านวน รวมทัง้การพยายามไม่เอยีงขา้งกรรมกรในประเทศไทย
เหมอืนช่วงสองปีแรก ขอ้พพิาทระหว่างกรรมกรกบัเจา้ของธุรกจินัน้ ใหเ้ป็นเรื่องภายในของแต่ละ
ธุรกจิหรอืบรษิทันัน้ รฐับาลท าหน้าทีค่อยดแูลก ากบัใหเ้ป็นไปตามกฎหมาย  

 
6. บทสรปุ 

การศกึษาการนัดหยุดงานของกรรมกรในสมยัรชักาลที ่7 โดยศกึษาพืน้ทีข่องกรุงเทพฯ 
ซึ่งมปีรากฏการณ์นัดหยุดงานของ 3 กลุ่มกรรมกร คอื กรรมกรรถราง กรรมกรรถลาก และ
กรรมกรขนขา้ว ได้ช่วยใหเ้ราเหน็ผลกระทบของวกิฤติเศรษฐกจิทีม่ต่ีอชวีติของประชาชนใน
ระดบัรากหญ้ามากขึน้ ไม่ว่าจะเป็นคนไทยหรอืคนจนีหรอืคนชาตอิื่น  ๆ ซึง่การศกึษาทีผ่่านมา
เกีย่วกบัรชัสมยันี้ ค่อนขา้งขาดแคลนความรูเ้กีย่วกบัความคดิและชวีติความเป็นอยู่ของประชาชน
ในสงัคมไทย สว่นใหญ่เป็นการศกึษาเกีย่วกบัรฐับาลและชนชัน้น า กรุงเทพฯ ในทศวรรษ 2470 
มปีระชากรราว 1 ลา้นคน กล่าวไดว้่าเป็นเมอืงขนาดใหญ่ทเีดยีวในยุคสมยัดงักล่าว ประชาชน
หนาแน่นในย่านใจกลางพระนคร รวมทัง้เป็นที่ตัง้ของธุรกจิการค้าและโรงงานอุตสาหกรรม 
โดยเฉพาะโรงสขีา้วรมิแม่น ้าเจา้พระยา สว่นเขตทีเ่หลอืสว่นใหญ่นัน้ประชาชนยงัมอีาชพีชาวนา
ชาวสวน ดงันัน้ กรรมกรรถรางคนไทยและกรรมรถลากคนจนี จงึเป็นเสมอืนเสน้เลอืดใหญ่และ
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เสน้เลอืดฝอยของการคมนาคมของประชาชนกรุงเทพฯ ชัน้ใน รวมทัง้กรรมกรขนขา้วคนจนีคนไทย
คนแขกในโรงส ีแมก้รรมกรทัง้สามกลุ่มนี้มจี านวนราวหกพนักว่าคนทีไ่ดอ้อกมาเคลื่อนไหวนัด
หยุดงาน ทว่ากรรมกรเหล่านี้กเ็ป็นภาพปรากฏในพืน้ทีส่าธารณะประจ าวนัของคนกรุงเทพฯ 
การนดัหยุดงานจงึเป็นเครื่องมอืส าคญัของการพทิกัษ์สทิธผิลประโยชน์ของฝ่ายกรรมกร แมว้่า
รฐับาลสมยัพระปกเกลา้ฯ จะมุ่งเน้นไม่ใหเ้กดิการนดัหยุดงานกต็าม แต่ปัจจยัว่าดว้ยหลกัสทิธิ
เสรภีาพ และหลกัเศรษฐกจิทีมุ่่งใหทุ้กคนมงีานท ามรีายไดเ้ลีย้งชพีอย่างเพยีงพอ ทีม่าพรอ้มกับ
คณะราษฎรและระบอบการปกครองประชาธปิไตย รวมทัง้การมผีูน้ าปัญญาชนทีส่นบัสนุนช่วยเหลอื
ฝ่ายกรรมกร กท็ าใหก้ารต่อสูเ้พื่อรกัษาผลประโยชน์ของฝ่ายกรรมกรเองนัน้เป็นจรงิขึน้มาได้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



JOURNAL OF LIBERAL ARTS 23, 1 (JANUARY - APRIL 2023) 

167 
 

เอกสารอ้างอิง/References 

เจมส ์ซ ีอนิแกรม. (2552). การเปลีย่นแปลงทางเศรษฐกจิในประเทศไทย 1850 - 1970 (ชูศร ี
มณีพฤกษ์ และ เฉลมิพจน์ เอีย่มกมลา, ผูแ้ปล). มลูนิธโิครงการต าราสงัคมศาสตรแ์ละ
มนุษยศาสตร.์  

ฉลอง สุนทราวาณิชย ์และคณะ (บรรณาธกิาร). (2541). ประวตัศิาสตรแ์รงงานไทย (ฉบบักูศ้กัดิศ์รี
กรรมกร). ภาควชิาประวตัศิาสตร ์คณะอกัษรศาสตร ์จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั. 

ชศูร ีมณีพฤกษ์. (2550). นโยบายเศรษฐกจิของพระบาทสมเดจ็พระปกเกลา้เจา้อยู่หวั. สถาบนั
พระปกเกลา้.  

ทวศีลิป์ สบืวฒันะ. (2521). การผลติและการคา้ขา้วในภาคกลางตัง้แต่รชัสมยัพระบาทสมเดจ็
พระจุลจอมเกลา้เจา้อยู่หวั รชักาลที ่5 จนถงึรชัสมยัพระบาทสมเดจ็พระปกเกลา้เจา้อยู่หวั 
รชักาลที ่7 (พ.ศ. 2411 - 2475) [วทิยานิพนธป์รญิญามหาบณัฑติ]. จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั. 

ปรารถนา โกเมน. (2533). สมาคมชาวจนีในกรุงเทพฯ พ.ศ. 2440 - 2488 [วทิยานิพนธป์รญิญา
มหาบณัฑติ]. จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั. 

ปรดี ีพนมยงค.์ (2526). เคา้โครงการเศรษฐกจิและบนัทกึบางประการทีเ่กีย่วขอ้งกนั. ใน ปรดี ี
พนมยงคก์บัสงัคมไทย (น. 167-259). ส านกัพมิพแ์ห่งมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร.์  

เปรมา สตัยาวุฒพิงศ.์ (2546). แรงงานรบัจา้งชาวจนีในกรุงเทพฯ ตัง้แต่ พ.ศ. 2425 - 2492 
[วทิยานิพนธป์รญิญามหาบณัฑติ]. จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั. 

ผาณิต ทรงประเสรฐิ. (2521). นโยบายการพฒันาเศรษฐกจิสมยัรฐับาลจอมพล ป. พบิูลสงคราม 
ตัง้แต่ พ.ศ. 2481-2487 [วทิยานิพนธป์รญิญามหาบณัฑติ]. จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั. 

พรเพญ็ ฮัน่ตระกลู. (2517). การใชจ้่ายเงนิแผ่นดนิในรชัสมยัพระบาทสมเดจ็พระมงกุฎเกลา้เจา้อยู่หวั 
(พ.ศ. 2453-68) [วทิยานิพนธป์รญิญามหาบณัฑติ]. จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั. 

พระราชบญัญตัริถลาก รตันโกสนิทรศ์ก 120. (2444). ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎกีา, 1-10. 
https://www.krisdika.go.th/librarian/get?sysid=303801&ext=pdf  

พรรณี บวัเลก็. (2542). กุลลีากรถกบัประวตัศิาสตรแ์รงงานไทย. เมอืงโบราณ.  
พรรณี บวัเลก็. (2545). ลกัษณะของนายทุนไทยในช่วงระหว่าง พ.ศ. 2457 - 2482: บทเรยีนจาก

ความรุ่งโรจน์สูโ่ศกนาฏกรรม. พนัธกจิ.  
พอพนัธ ์อุยยานนท.์ (2558). เศรษฐกจิไทยในสมยัรชักาลที ่7: รกัษาเสถยีรภาพ ปพูื้นฐานการพฒันา. 

คบไฟ.  
มยุร ีนกยงูทอง. (2520). ปัญหาเศรษฐกจิของไทยในรชัสมยัพระบาทสมเดจ็พระปกเกลา้เจา้อยู่หวั 

(พ.ศ. 2468 - 2477) [วทิยานิพนธป์รญิญามหาบณัฑติ]. จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั.  



วารสารศลิปศาสตร ์ปีที่ 23 ฉบบัที ่1 (มกราคม - เมษายน 2566) 

 

 

168 
 

สุวด ีเจรญิพงศ์. (2519). ปฏกิรยิาของรฐับาลพระบาทสมเดจ็พระปกเกล้าเจ้าอยู่หวั ต่อการ
เคลือ่นไหวตามแนวความคดิประชาธปิไตย และสงัคมก่อนการเปลีย่นแปลงการปกครอง 
พ.ศ. 2475 [วทิยานิพนธป์รญิญามหาบณัฑติ]. จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั.  

หจช. ร.7 ม.4.4/3. (2472). บญัชสี ามะโนครวัพลเมอืงทัว่พระราชอาณาจกัร.  
หจช. ร.7 ม.26.5. (2471). หนงัสอืพมิพ.์ 
หจช. ร.7 พ.12.1. (2474). เรื่องลดค่าแรงไฟฟ้า ค่าโดยสารรถราง แลเรื่องบรษิทัจะเพิม่เงนิค่าเช่า

ทางเดนิรถใหร้ฐับาล. 
หจช. ร.7 พ.12.1. (2468). บรษิทัไฟฟ้าสยามขอเลกิรดน ้าถนนราชวงศ.์  
หจช. ร.7 พ.12.1. (2469). บรษิทัไฟฟ้าสยามคอปอเรชัน่.  
หจช. (2) สร.0201.75 กรรมกรรถราง. (1). (2475). หนังสอืผู้ร ัง้เลขาธกิารคณะรฐัมนตร ีถึง

เจา้พระยาวงษานุประพทัธ ์รฐัมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย ลงวนัที ่20 มกราคม 
พ.ศ. 2475. 

หจช. (2) สร.0201.75 กรรมกรรถราง. (2). (2475). หนังสอืนายกสมาคมกรรมกรรถรางแห่งสยาม 
ถงึนายกรฐัมนตร ีลงวนัที ่17 มกราคม พ.ศ. 2475. 

หจช. (2) สร.0201.75 ปึก 10 กรรมกร. 
หจช. (2) สร.0201.75 ปึก 13 ตัง้เงนิทุนหรอืมลูนิธทิุนช่วยกรรมกร.  
หลกัเมอืง. (2476). ขา่วหน้าแรกหนงัสอืพมิพฉ์บบัวนัที ่6, 9, 10, 14 สงิหาคม. 
สงัศติ พริยิะรงัสรรค.์ (2526). พฒันาการขององคก์ารจดัตัง้กรรมกรในประเทศไทย พ.ศ. 2401 - 

2475. วารสารเศรษฐศาสตรก์ารเมอืง, 3(2), 1-41. 
ศโิรตม ์คลา้มไพบูลย์. (2542). ชวีติ ความคดิ และการต่อสูข้องถวตั ิฤทธเิดช เมื่อแรงงานคดิ

หาญเปลีย่นแปลงโลก. ใน ฉลอง สุนทราวาณิชย ์และคณะ. ประวตัศิาสตรแ์รงงานไทย 
(ฉบบักู้ศกัดิศ์รกีรรมกร) กุลจีนี-14 ตุลาฯ-วรีบุรุษกรรมกร (น. 153-242). ภาควชิา
ประวตัศิาสตร ์คณะอกัษรศาสตร ์จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั.  

เออจิ ิมูราชมิา. (2562). ต้นก าเนิดลทัธชิาตินิยมจนีในสงัคมชาวจนีในประเทศไทย. วารสาร
ประวตัศิาสตร ์ธรรมศาสตร,์ 6(2), 19-79. 

Ingram, J. C. (1955). Economic Change in Thailand since 1850. Standford University Press.  
Wongsurawat, W. (2020). The Crown and the Capitalists. Silkworm Books. 

 


