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การตอบสนองนโยบาย One Belt One Road ของประเทศไทย 
Thailand’s Response to One Belt One Road Policy  

 
 Wuyao Zheng1 และ สุริยะใส กตะศิลา2 

 

บทคดัย่อ 
การศึกษาเร่ือง “การตอบสนองนโยบาย “ONE BELT ONE ROAD” ของประเทศไทย” ในคร้ังน้ี เป็นการวิจยั

เชิงคุณภาพประเภทการวิจัยเอกสาร มีสมมติฐานการวิจยัวา่ ความส าคญัของนโยบายสาธารณะเร่ืองโครงการ EEC 
และนโยบาย 4.0 ของประเทศไทยเป็นนวตักรรมทางสังคมท่ีมีส่วนสนบัสนุนและขบัเคล่ือนนโยบาย One Belt One 
Road ของจีนในลกัษณะสอดรับไปดว้ยกนัและจะเสริมพลงักนัเป็น Synergies ต่างไดป้ระโยชน์ซ่ึงกนัและกนั ผล
การศึกษา พบว่า การท่ีจีนน าเส้นทางสายไหมในอดีตมาปรับปรุงฟ้ืนฟูและน ากลบัมาใชใ้หม่นั้นสะทอ้นให้เห็นว่า
ยทุธศาสตร์ One Belt One Road ของจีนก าลงัตอ้งการท่ีจะแผ่ขยายอิทธิพลและเขา้มามีบทบาททั้งทางดา้นเศรษฐกิจ
การเมือง ทั้งระดบัโลกและภูมิภาคไม่วา่จะเป็นการเปิดประเทศการคา้การลงทุนการสร้างความเช่ือมโยงประเทศต่าง 
ๆ ในหลายทวปี สร้างการเช่ือมโยงและเปิดกวา้งใหภ้าคการส่งออกของจีนในการส่งออกเทคโนโลยแีละก าลงัการผลิต
ท่ีเหลือจากความตอ้งการภายในประเทศ  นอกจากนั้น การใชน้โยบาย ONE BELT ONE ROAD ดงักล่าว ยงัคงไดรั้บ
เสียงตอบรับท่ีเห็นด้วยจากประเทศต่างๆ อีกทั้งยงัสอดรับโดยเฉพาะกับยุทธศาสตร์ 20 ปี และนโยบาย 4.0 ของ
ประเทศไทย และโครงการท่ีก าลงัด าเนินการอยูใ่นขณะน้ีนบัเป็นอีกหน่ึงโอกาสของไทยท่ีจะขยายการคา้การลงทุน
ไปยงัประเทศเพ่ือนบา้น เช่ือมโยงสู่ตลาดโลก โดยมีโครงการท่ีเช่ือมต่อมาจาก ONE BELT ONE ROAD คือ China - 
Indochina ท่ีไทยยงัตั้งอยูแ่นวระเบียงเศรษฐกิจจีน - อินโดจีน ซ่ึงถือเป็นจุดยทุธศาสตร์ส าคญัของการเป็นศูนยก์ลาง
การคา้การลงทุนในภูมิภาค ส่งเสริมลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก หรือ EEC ท าให้มีการขยายโอกาสไป
ยงัประเทศเพ่ือนบา้น โดยเฉพาะกลุ่มประเทศ CLMV เช่ือมโยงสู่โลก และท าให้เห็นวา่ การสนบัสนุนส่วนใหญ่ใน
ประเทศรวมทั้งประเทศท่ีตั้งอยูบ่นเส้นทางสายไหมใหม่ซ่ึงตอ้งการเงินทุนในการพฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานยกระดบั
เศรษฐกิจของประเทศใหดี้ข้ึนนั้น ประเทศไทยมีทั้งนโยบาย และยทุธศาสตร์ของประเทศไทยท่ีสอดรับกบัยทุธศาสตร์ 
One Belt One Road ของจีน  

 จากนโยบาย ONE BELT ONE ROAD ดงักล่าว ท าใหเ้ห็นวา่ประโยชน์ท่ีประเทศไทยและประเทศจีนไดรั้บ
ในลกัษณะ “Win Win” โดยสมประโยชน์ซ่ึงกนัและกนั ท าใหท้ั้งประเทศไทยและประเทศจีนมีความสัมพนัธ์ท่ีดี เกิด
โอกาสท่ีดีในการพฒันาร่วมกนัทุกดา้นทั้งทางดา้นสงัคม เศรษฐกิจ ซ่ึงจะท าใหเ้กิดตลาดใหม่ข้ึนมารองรับการเพ่ิมข้ึน
การส่งออกสินคา้ไทยเป็นจ านวนมาก เกิดการร่วมทุนทั้งภาคเอกชนและภาครัฐพฒันาตลาดท่ีเกิดข้ึนใหม่โดยเฉพาะ
การเช่ือมโยงภูมิภาคของอาเซียนท่ีสอดรับกับยุทธศาสตร์ของจีนซ่ึงจะเป็นผลประโยชน์ร่วมระหว่างไทยกบัจีน 
รวมถึงอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้ าโขง และอาเซียน 

 
คาํสําคญั:  นโยบาย One Belt One Road, นโยบาย Thailand 4.0, ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ EEC  
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Abstract 
The study entitled “Thailand’s Response to One Belt One Road Policy” used qualitative approach 

specifically the document analysis research design. A research hypothesis is that the importance of public policy on 
the EEC project and Thailand's 4.0 policy is a social innovation that supports and drives China's One Belt One 
Road Policy in a coherent manner, empowering  each other as synergies, mutually beneficial. 

 The results of the study showed that China's redevelopment, restoration, and reuse of the Silk Road 
reflected that China's One Belt One Road Policy, looking forward to expanding its influence and a role in both 
economies and politics, both global and regional, whether opening countries, trade, investment, connecting 
countries on various continents, creating connections, and opening up China's export sector: technology and 
production capacity, remaining from domestic demand.  

 In addition, the implementation of One Belt One Road Policy continues to receive favorable responses 
from a wide number of countries and is especially in tune with Thailand's 20-year strategy, the 4.0 policy of 
Thailand, and the ongoing projects.  It contributes to another opportunity for Thailand to expand trade and 
investment to neighboring countries. With regard to the world market, the project concerning One Belt One Road 
Policy is associated with China-Indochina. Thailand is still located along the China-Indochina economic corridor. It 
could be a strategic point of being a center for trade and investment in the region, promoting investment in the 
Eastern Economic Corridor (EEC) to expand opportunities to neighboring countries, especially the CLMV 
countries that are linked to the rest of the world. It also showed that regarding the major support within the country, 
including those located on the New Silk Road, which need funding to develop infrastructure to improve the 
country's economy, Thailand has both policies and strategies in line with China's One Belt One Road Policy. 

 From the aforementioned One Belt One Road Policy, it can be seen that Thailand and China would be in 
the “Win Win” situation, mutually beneficial. This also leads to a good germ between Thailand and China. There is 
a good opportunity for mutual development in all areas, both in the social and economic aspects, which will create 
new markets to support the increasing export of many Thai products. Besides, the joint ventures would be 
established for both private and public sectors to develop emerging markets, especially the ASEAN regional 
linkage that is in line with the Chinese strategy, which will be a mutual benefit between Thailand and China, 
including the Mekong and ASEAN sub-regions. 
 

Keywords: One Belt One Road policy, Thailand 4.0 Policy, EEC Special Economic Corridor 
 
 
 
 



 Wuyao Zheng และ สุริยะใส กตะศิลา   
 Vol.7 No.1 January-June 2021 

 

วารสารรังสิตบัณฑิตศึกษาในกลุ่มธุรกิจและสังคมศาสตร์ ปีที่ 7 ฉบับที่ 1 เดอืน มกราคม-มิถุนายน 2564 

           
 

        236 
 

1. บทนํา 
หลายปีมาน้ี รัฐบาลไทยภายใต้การน าของพลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชา ได้น าเสนอนโยบาย 4.0 และ

ยทุธศาสตร์เร่ืองการพฒันาพ้ืนท่ีพิเศษใน 3 จงัหวดัภาคตะวนัออก ไดแ้ก่ จงัหวดัฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง ให้เป็น
พ้ืนท่ีส าหรับการพฒันาอุตสาหกรรม การพฒันาดา้นความพร้อม ดา้นการคมนาคม การขนส่ง โครงสร้างพ้ืนฐาน การ
จดัหาทรัพยากรต่างๆ และความเช่ือมโยงกบัศูนยก์ลางเศรษฐกิจอ่ืน ๆ การพฒันาทางดา้นเทคโนโลยีให้มีกา้วหนา้ท่ี
ทนัสมยัทนัโลก ขณะเดียวกนัหลายปีมาน้ีก็มีข่าวเร่ืองจีนจะลงทุนเร่ืองท ารถไฟความเร็วสูงผ่านประเทศไทย และ
รัฐบาลไทย โดยพลเอกประยทุธ์ จนัทร์โอชา จึงไดท้ าการตดัสินใจท่ีจะเดินหน้าโครงการรถไฟไทย-จีน ซ่ึงขอเป็น
ความร่วมมือกนัคร้ังใหญ่ระหวา่งไทย-จีน และภูมิภาค นอกจากน้ีไทยและจีน ยงัสามารถร่วมมือกนัไดอี้กหลายอยา่ง 
เช่น ไทยมีประสบการณ์มากทางด้านการแปรรูปผลิตภัณฑ์ทางการเกษตร ส่วนจีนก็สามารถแบ่งปันทางด้าน
เทคโนโลยชีั้นสูง นอกจากนั้น จีนยงัยนิดีใหค้วามร่วมมือทางดา้นพลงังานทดแทน 

นโยบาย One Belt One Road และนโยบาย 4.0 ของประเทศไทย นโยบายทั้ง 2 ถือเป็นนโยบายสู่ความมัน่คง 
- มัง่คัง่ร่วมกนั โดยจีนก าลงัสร้างความร่วมมือรอบดา้นผ่านยทุธศาสตร์ “หน่ึงแถบหน่ึงเส้นทาง” หรือ One Belt One 
Road ซ่ึงปัจจุบนัรู้จกักนัดีในนาม The Belt and Road Initiative (BRI) แต่ความร่วมมือดงักล่าวคงไม่อาจประสบ
ความส าเร็จหากปราศจากความไวเ้น้ือเช่ือใจ และความเช่ือมัน่ของทั้ง 2 ฝ่ายทั้งไทยและจีน นโยบาย “One Belt One 
Road” หรือ “นโยบายหน่ึงแถบหน่ึงเส้นทาง”  จึงมีความสอดคลอ้งกบันโยบายและยุทธศาสตร์การพฒันาประเทศ
ของไทย โดยเฉพาะยทุธศาสตร์ในดา้นการเช่ือมโยงภูมิภาค (Connectivity) นโยบาย One Belt One Road ของจีนท่ี
ก าลงัด าเนินการอยู่ในขณะน้ีนับเป็นอีกหน่ึงโอกาสของไทยท่ีจะขยายการคา้ การลงทุน ไปยงัประเทศเพ่ือนบา้น 
เช่ือมโยงสู่ตลาดโลก ผา่นเสน้ทางสายน้ี แมว้า่ไทยจะไม่ไดอ้ยูบ่นเสน้ทาง One Belt One Road โดยตรง แต่ไทยตอ้งใช้
ยทุธศาสตร์หุ้นส่วนเศรษฐกิจเจรจากบัประเทศคู่คา้ให้เขา้มาลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก หรือ EEC 
โดยให้เห็นวา่ การมาลงทุนใน EEC สามารถใชป้ระโยชน์จากนโยบาย One Belt One Road ได ้เพราะไทยเป็น
ศูนยก์ลางการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ในภูมิภาค ซ่ึงจะท าให้ เกิดประโยชน์และตามความตอ้งการของคนไทย
ดว้ย  

เทอมค าวา่ “ยุทธศาสตร์” ในการวิจยัช้ินน้ีถือเป็นนวตักรรมทางสังคม ซ่ึงผูว้ิจยัท าการศึกษาเร่ืองน้ี เพ่ือจะ
แสดงให้เห็นว่าเทอมค าวา่ “ยุทธศาสตร์” แสดงให้เห็นถึงนวตักรรมทางสังคม การสร้างสรรค์ทางสังคม เศรษฐกิจ 
การเมือง โดยใชย้ทุธศาสตร์ชาติของทั้ง 2 ประเทศ หรือยทุธศาสตร์ชาติของไทยและจีนท่ีถือกนัวา่เป็นนวตักรรมทาง
สงัคม โดนยทุธศาสตร์จากฝ่ังไทย 2 เร่ือง และยทุธศาสตร์จากจีน 1 เร่ือง ควรจะประสานสอดคลอ้งสอดรับกนั และ
จะเกิดประโยชน์กบัทั้งสองฝ่าย การท่ีประเทศไทยประกาศนโยบายไทยแลนด์ 4.0 ดิจิตลัไทยแลนด์ EEC ตลอดจน
แผนยทุธศาสตร์ 20 ปีนั้นสอดคลอ้งตอ้งกนักบันโยบาย One Belt One Road ภายใตย้ทุธศาสตร์ชาติของจีน หากสอง
ประเทศประสานความร่วมมือต่อกันได้ ก็จะเป็นการ Win-Win ชนะทั้งคู่มากกว่าการท่ีต่างฝ่ายต่างท า และไม่มา
บรรจบกนั โอกาสและศกัยภาพแห่งความร่วมมือท่ีจะเกิดจากการเช่ือมโยงนโยบายยทุธศาสตร์การพฒันาประเทศ    ท่ี
ทั้ง 2 ฝ่ายมีอยู ่เป็นศกัยภาพแห่งความร่วมมือกนัทั้ง 2 ประเทศ โดยน าเอานวตักรรมทางสังคม (Social Innovation) ซ่ึง
เป็นวิธีการ หลกัการ แนวความคิดและโครงสร้างท่ีเป็นท่ีตอ้งการของสังคม อาทิ ระบบการศึกษา การพฒันาชุมชน 
และสุขภาพ รวมไปถึงการเสริมสร้างสังคมท่ีมีอารยธรรม กล่าวอีกนยัหน่ึง นวตักรรมทางสังคม คือ นวตักรรมใหม่
ทางความคิดท่ีพฒันาสงัคมและช่วยเสริมสร้างความสามารถทางสงัคม (Caulier - Grice, 2010)  
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ทั้งน้ี ถือกนัวา่นวตักรรมทางสังคมเป็นการเปล่ียนแปลงทางสถาบนั โครงสร้างขององค์กรและระบบขั้น
พ้ืนฐานเพ่ือเตรียมความพร้อมส าหรับการแกปั้ญหาท่ีเกิดข้ึน และพฒันาสงัคมใหย้ ัง่ยนื (Edgington, 2010) เช่น การให้
สินเช่ือแก่องคก์รท่ีท ากิจกรรมเพ่ือสงัคมการศึกษาทางไกล การเปล่ียนแปลงโครงสร้างและนโยบายของรัฐบาล  

โดยสรุปแลว้นวตักรรมทางสังคมจะแสดงถึงรูปแบบของการสร้างสรรค์ท่ีจะน าไปสู่การปฏิรูปสถาบัน
หน่วยงานหรือนโยบายใหม่ๆ (Damanpour,1991; Drazin, Glynn & Kazanjian, 1999; Gryskiewicz, 2000) ประเทศ
ไทยจึงไดก้ าหนดแผนยทุธศาสตร์ข้ึนมาเพ่ือให้สอดคลอ้งกบั One Belt One Road ของประเทศจีน คือ ยทุธศาสตร์
นโยบายการพฒันาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวนัออก (Eastern Economic Corridor : EEC) จึงเกิดเป็นโครงการพฒันาระเบียง
เศรษฐกิจพิเศษ ภาคตะวนัออก ซ่ึงเป็นแผนยทุธศาสตร์ภายใตน้โยบายไทยแลนด ์4.0 ดว้ยการพฒันาเชิงพ้ืนท่ีท่ีต่อยอด
ความส าเร็จจากแผนพฒันาเศรษฐกิจภาคตะวนัออก หรือ Eastern Seaboard ซ่ึงด าเนินมาตลอดกวา่ 30 ปีท่ีผา่นมา 
 
2. วตัถุประสงค์การวจิยั              
   1)  เพื่อศึกษานโยบาย One Belt One Road กบัโครงการ EEC  

2)  เพื่อศึกษาความเช่ือมโยงนโยบาย One Belt One Road กบันโยบาย Thailand  4.0 
3) เพ่ือวเิคราะห์ขอ้ถกเถียงสาธารณะต่อนโยบาย One Belt One Road และโครงการ EEC และนโยบายไทย

แลนด ์4.0 
   4) เพื่อวเิคราะห์การตอบสนองนโยบาย One Belt One Road ของประเทศไทย 
 
3. ขอบเขตของการวจิยั 

งานวิจยัคร้ังน้ีเป็นการศึกษาโดยใชก้ารวิจยัเชิงคุณภาพ ซ่ึงใชก้ารสืบคน้ขอ้มูลเชิงเอกสาร จากเอกสารและ
ขอ้มูลทั้งท่ีเป็นภาษาไทย ภาษาองักฤษ และภาษาจีน โดยผูว้ิจยัไดน้ าขอ้มูลดงักล่าวมาวิเคราะห์และตีความภายใต้
กรอบของการวิจยั ส าหรับขอ้มูลอีกส่วนหน่ึงมาการสัมภาษณ์เชิงลึก เพ่ือให้ไดข้อ้มูลและมุมมองของผูเ้ช่ียวชาญใน
ส่วนท่ีเก่ียวขอ้ง ซ่ึงมีความรู้และมีส่วนเก่ียวขอ้งกบั  เร่ืองโครงการ EEC และ นโยบาย 4.0 ของประเทศไทย และ 
“ยทุธศาสตร์ One Belt One Road” ของจีน โดยการเลือกกลุ่มตวัอยา่งในการวิจยัคร้ังน้ีใชก้ารเลือกแบบเฉพาะเจาะจง 
ซ่ึงผูว้จิยัใชก้รอบแนวคิดการวจิยั จากนั้นจึงน าขอ้มูลท่ีไดม้าวเิคราะห์และเขียนบรรยายเชิงพรรณนา 

  
4. สมมตฐิานการวจิยั 

ความส าคญัของนโยบายสาธารณะเร่ืองโครงการ EEC และนโยบาย 4.0 ของประเทศไทยเป็นนวตักรรมทาง
สังคมท่ีมีส่วนสนบัสนุนและขบัเคล่ือนนโยบาย One Belt One Road ของจีนในลกัษณะสอดรับไปดว้ยกนัและจะ
เสริมพลงักนัเป็น Synergies ต่างไดป้ระโยชน์ซ่ึงกนัและกนั 
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5. วธีิดาํเนินการวจิยั  
 การวจิยัเอกสาร (Documentary Research) ขอ้มูลของงานวจิยัน้ีประกอบดว้ย 

1) ขอ้มูลท่ีไดจ้ากเอกสารชั้นตน้ (Primary Sources) ซ่ึงไดแ้ก่ เอกสารเก่ียวกบันโยบายดา้นแถบเศรษฐกิจ
และเสน้ทาง One Belt One Road แผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติของจีน การแถลงนโยบายของผูน้ าจีน เป็น
ตน้ 

2)  ขอ้มูลท่ีไดจ้ากเอกสารชั้นรอง (Secondary Sources) ประกอบดว้ย หนงัสือ รายงานประจ าปีบทความ 
วารสาร ส่ิงพิมพข์่าวประชาสมัพนัธ์วทิยานิพนธ์ดุษฎีนิพนธ์และงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
 
6. การทบทวนวรรณกรรม และทฤษฎทีีเ่กีย่วข้อง 

  งานวจิยัในคร้ังน้ีมีแนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 
1. แนวความคิดเร่ืองยทุธศาสตร์ 
กระบวนการตดัสินใจอยา่งเป็นระบบในการใชท้รัพยากรท่ีมีอยูจ่  ากดั รวมถึงการก าหนดขั้นตอนการปฏิบติั 

เพ่ือบรรลุเป้าประสงค์ท่ีได้ก าหนดไว ้อันเป็นผลประโยชน์ของส่วนรวม หรือประโยชน์สาธารณะ (Public 
Interest)  ทั้งยงัเป็นการสนองตอบต่อปัญหาและความตอ้งการของประชาชนอีกดว้ย (จกัษวชัร ศิริวรรณ, 2562) 

2.  แนวความคิดเร่ือง One Belt One Road 
โครงการภายใตย้ทุธศ าสตร์ One Belt One Road ประกอบดว้ย 2 ส่วนหลกั คือ วงแหวนเศรษฐกิจเส้นทาง

สายไหมทางบก และเสน้ทาง  สายไหมทาง ทะเลแห่งศตวรรษท่ี 21 โดยวงแหวนเศรษฐกิจเสน้ทางสายไหมทางบก มี
วตัถุประสงคเ์พ่ือเช่ือมจีน กบัยโุรปผา่นทางเอเชียกลางและเอเชียตะวนัตก ส่วนเสน้ทางสายไหมทางทะเล จะเช่ือมจีน
กบัยุโรป ผ่านเส้นทางเดินเรือท่ีเช่ือมผ่านเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้เอเชียใต ้และแอฟริกา นอกจากสองเส้นทาง การ
เช่ือมต่อหลกัน้ี โครงการ OBOR ยงัรวมถึงการพฒันาโครงข่ายการเช่ือมโยงระหวา่งประเทศ และ เส้นทางเพ่ิมเติมท่ี
จะเช่ือมต่อกบั 2 ระเบียงเศรษฐกิจส าคญั   

3.  แนวความคิดเร่ืองผลประโยชน์แห่งชาติ 
นโยบายเกิดจากการตีความผลประโยชน์แห่งชาติและสร้างเป็นหลกัคิดหรือแนวทาง เพ่ือให้ได้มาซ่ึง

ผลประโยชน์แห่งชาติไม่มีรัฐบาลใดออกนโยบายท่ีขดัแยง้หรือไม่ตอบสนองต่อผลประโยชน์แห่งชาติ แต่ในระดบัปฏิบติั 
การด าเนินนโยบายต่างประเทศหลายอย่างไม่อยูใ่นสายตาหรือการรับรู้ของประชาชนทัว่ไป แต่อยูใ่นกลุ่มเล็ก ๆ ท่ี
เก่ียวขอ้ง การด าเนินนโยบายบางคร้ังอาจไม่สอดคลอ้งกับผลประโยชน์แห่งชาติก็เป็นได้ ความสัมพนัธ์ระหว่าง
ผลประโยชน์แห่งชาติของแต่ละประเทศ  ก่อเกิดเป็นความสมัพนัธ์หลายรูปแบบ 

4. แนวความคิดเร่ืองความมัน่คงของชาติ 

การด าเนินนโยบายทางการเมืองระหวา่งประเทศนั้น ยอ่มมีความสมัพนัธ์กบัความมัน่คงภายในประเทศดว้ย 
หรืออีกนัยหน่ึงอาจกล่าวไดว้่า หากจะให้การด าเนินนโยบายทางการเมืองระหว่างประเทศเกิดประสิทธิผลเต็มท่ี ก็
จะตอ้งสร้างความมัน่คงภายในให้สูงข้ึน และในเวลาเดียวกนัก็จะตอ้งมุ่งถึงผลประโยชน์ของชาติเป็นส าคญั โดย
เสริมสร้างมิตรใหม้ากข้ึน และหลีกเล่ียงท่ีจะสร้างศตัรูโดยไม่จ าเป็นความสมัพนัธ์กบัพลงัอ านาจของชาติดา้นอ่ืน 

5. แนวความคิดเร่ืองนวตักรรมทางสงัคม 
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           การมีส่วนร่วมของสาธารณชนหรือกลุ่มผูเ้ก่ียวขอ้งเป็นส่วนส าคญัท่ีจะสร้างนวตักรรมท่ีมีประสิทธิภาพ ทั้งน้ี
ก็เช่นค านิยามหลากหลายเก่ียวกบันวตักรรมทางสังคมท่ีเก่ียวขอ้งอยูก่บัประโยชน์ของสาธารณะ การต่อรองทางอ านาจ 
การกระจายอ านาจทรัพยากร มนุษยซ่ึ์งเป็นองคป์ระกอบส าคญัของสงัคม เป็นหน่ึงในฟันเฟืองของนวตักรรมทางสังคมก็
เล่ียงไม่ไดท่ี้จะอธิบายถึงประโยชน์อนัพ่ึงมีส าหรับการร่วมมือกนัน้ี   

6. ทฤษฎีความขดัแยง้  
    ทฤษฎีขดัแยง้ มีสมมติฐานส าคญัวา่ สงัคมมนุษยเ์ป็นสงัคมท่ีมีการขดัแยง้ระหวา่งกลุ่มคนในสังคม ส่วนกลุ่ม 

เรียกวา่ กลุ่ม “มี” กบักลุ่ม “ไม่มี” กลุ่มมีเป็นกลุ่มเล็กแต่มีเงิน มีอ านาจหรือเกียรติยศสูงในสังคม จึงสามารถควบคุม
หรือบีบบงัคบั บางคร้ังเอารัดเอาเปรียบกลุ่มไม่มี ซ่ึงเป็นกลุ่มใหญ่แต่ไม่มีเงินหรืออ านาจมาต่อรอง สงัคมมีระเบียบ ยดึ
เหน่ียวกนัเป็นสงัคมอยูไ่ดก็้เพราะการควบคุมบีบบงัคบัเช่นน้ี (วเิชียร  รักการ, 2529) 

7. ทฤษฎีสร้างสรรคนิ์ยม(Constructivism) 
     Constructivism หรือ ประกอบสร้างนิยม เป็นส านกัคิดหน่ึงท่ีค่อนขา้งจะคลา้ยแนวทางของส านัก Critical 

Theory และสกลุ Postmodernism หรือ Post-Structuralism ท่ีโดยสาระของตวัมนัเองแลว้ มกัจะมีวธีิการและระบบการ
คิดท่ีเน้นการตั้งค  าถามและพยายามโตแ้ยง้ต่อส่ิงดั้ งเดิมท่ีเคยมีอยู่ในฐานะส่ิงท่ีถูกประกอบสร้างข้ึนภายในมิติของ
สังคม (Social World) เก่ียวกบัแนวคิดแบบ Constructivism นั้น ตั้งอยูบ่นค าอธิบายท่ีวา่ ทุกส่ิงทุกอยา่งภายในสังคม
ของมนุษยห์รือรัฐนั้น เป็นส่ิงท่ีถูกประกอบสร้างข้ึน (Socially-Constructed) หรือ หากเป็นต าราในเชิงลูกผสมระหวา่ง
รัฐศาสตร์และสังคมวิทยาก็อาจจะมีการอธิบายเพ่ิมเติมของความเป็น “มายาคติ” (Mythologies) หรือ ส่ิงจ าลอง 
(Artificial) และกระบวนการก่อตวัของ “สัญญะและการสร้างความหมายให้แก่สรรพส่ิง” (Signified) ซ่ึงจะดว้ยค า 
อธิบายใดก็แลว้แต่ทุกอยา่งลว้นมีนยัยะเดียวกนั นัน่คือ การอธิบายถึงความเป็นส่ิงท่ีถูก “สมมติ” ข้ึน 

8. ทฤษฎีสจัจนิยมใหม่ (Neo-Realism) 
   ทฤษฎี สจันิยมใหม่ของ Waltz นั้นมีฐานคติแบบแผนพฤติกรรมของรัฐต่างๆ เป็นตวัแปรตาม หรือเป็นผลลพัธ์ 

(Dependent Variable or Effect) นั่นคือ พฤติกรรมการถ่วงดุลอ านาจของรัฐในระบบระหว่างประเทศท่ีเกิดข้ึนเสมอ 
(Regularity) ซ่ึงเปล่ียนแปลงไปตามตวัแปรตน หรือเป็นสาเหตุ (Independent Variable or Cause) คือโครงสร้างของ
ระบบ ระบบระหวา่ง ประเทศ ส่วนกลไก (Mechanism) ท่ีเช่ือมโยงความสมัพนัธ์ของแบบแผนระบบระหวา่งประเทศ
ไปสู่ผลคืออพฤติกรรมของรัฐนั้นก็คือรูปแบบของแบบแผนระบบระหว่างประเทศ ท่ีมีหลายรูปแบบ ไม่ว่าจะเป็น
โครงสร้างระบบระหวา่งประเทศหลายขั้วอ านาจ (Multipolar) แบบสองขั้วอ านาจ (Bipolar) หรือแบบขั้วอ านาจเดียว 
(Unipolar) ซ่ึงแสดงตวัแบบ การอธิบายทฤษฎีสัจนิยมใหม่ของ Waltz ดงันั้น เม่ือพิจารณาเปรียบเทียบกบัทฤษฎีสัจ
นิยมใหม่ (Neo-realism) ของ Waltz และวิธีการอธิบายหรือวิธีการแสวงหาความรู้ ของทฤษฎีดังกล่าว (ศิริสุดา 
แสนอิว, 2557, น. 33-54) 
 
7. ผลการวจิยั  
  1.  นโยบาย  One  Belt  One  Road  (OBOR) กับโครงการ EEC หรือโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาค 
ตะวนัออก  

นโยบาย One Belt One Road (OBOR) กบัโครงการพฒันาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก  แมใ้นทาง
เศรษฐกิจจะมองวา่ เสริมแรง สอดรับกนั แต่มิติทางสงัคมเป็นขอ้สังเกตวา่ในเศรษฐกิจจะมองวา่ไดป้ระโยชน์ทั้งสอง
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ฝ่าย แต่ปรากฏการณ์มิติทางสงัคมท่ีเกิดข้ึนจากสมมติฐานการวจิยั  “ความส าคญัของนโยบายสาธารณะเร่ืองโครงการ 
EEC และ นโยบาย 4.0 ของประเทศไทยเป็นนวตักรรมทางสังคมท่ีมีส่วนสนบัสนุนและขบัเคล่ือนยทุธศาสตร์ One 
Belt One Road ของจีนในลกัษณะสอดรับไปดว้ยกนัและจะเสริมพลงักนัเป็น synergies ต่างไดป้ระโยชน์ซ่ึงกนัและ
กนัเป็นแบบ Win Win”  สรุปไดว้า่  One Belt One Road สอดรับกบันโยบายสาธารณะเร่ืองโครงการ EEC เน่ืองจาก
เป็นนโยบายท่ีประเทศจีนก าลงัด าเนินการอยูใ่นขณะน้ีนบัเป็นอีกหน่ึงโอกาสของไทยท่ีจะขยาย การคา้การลงทุนไป
ยงัประเทศเพ่ือนบา้นเช่ือมโยงสู่ตลาดโลก ผ่านเส้นทางสายน้ี แมว้า่ไทยจะไม่ได ้อยูบ่นเส้นทาง One Belt One Road 
โดยตรง แต่ยงัมีอีกหน่ึงโครงการท่ีเช่ือมต่อมาจาก One Belt One Road นัน่ก็คือ China-Indochina  

นอกจากน้ี ไทยยงัตั้งอยูแ่นวระเบียงเศรษฐกิจจีน - อินโดจีน ซ่ึงถือเป็นจุดยทุธศาสตร์ส าคญัของการเป็น
ศูนยก์ลางการคา้การลงทุนในภูมิภาค  ประเทศไทยจึงจ าเป็นตอ้งเร่งกระชบัความสมัพนัธ์ทางดา้นการคา้การลงทุนกบั
ประเทศเพื่อนบา้นให้เขา้มาลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออกหรือ EEC โดยไดช้ี้ให้เห็นวา่การมาลงทุนใน 
EEC สามารถใชป้ระโยชน์จาก One Belt One Road ได ้เพราะไทยเป็นศูนยก์ลางการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ใน
ภูมิภาค และยงัขยายโอกาสไปยงัประเทศเพ่ือนบา้น ไดแ้ก่ กมัพูชา สปป.ลาว เมียนมา และเวียดนาม และเช่ือมโยงสู่
ตลาดโลก ผ่านเส้นทาง One Belt One Road ไม่เพียงเท่าน้ี ตามแนวเส้นทาง One Belt One Road จะยงัท าให้เกิด
ศูนยก์ลางการคา้ใหม่ข้ึนมารองรับการคา้ซ่ึงจะเป็นอีกหน่ึงโอกาสท่ีไทยจะไดรั้บประโยชน์ดา้นการส่งออกสินคา้และ
บริการของไทยโดยเฉพาะสินคา้ในกลุ่มอาหารไปยงัเมืองใหม่ท่ีจะเกิดข้ึน  
 จีนเองพยายามจะช้ีให้เห็นขอ้แตกต่างของ One Belt One Road กบัการแผ่อ านาจของตะวนัตกว่า 
ยทุธศาสตร์ One Belt One Road มีเจตนาเขา้ไปหาผลประโยชน์ร่วมกนัเพ่ือผสานเขา้กบันโยบายในพ้ืนท่ีนั้น ๆ ต่าง
จากวิถีทางปกติท่ีนโยบายถูกก าหนดจากมหาอ านาจให้ประเทศอ่ืนยอมตาม ภารกิจของ One Belt One Road คือการ
สร้างความมัง่คัง่ใหโ้ลกในยคุหลงัวิกฤต โดยน าเสนอผลิตภาพ เทคโนโลยี ทุนสนบัสนุน ประสบการณ์ รวมเขา้เป็น
แพค็เกจเพ่ือไปน าเสนอประเทศต่างๆ ผลลพัธ์ท่ีคาดหวงัคือจะท าใหค้นสามารถหลุดพน้จากความยากจน โดยร่วมใน 
One Belt One Road 

นโยบาย One Belt One Road คือเส้นสองเส้นแบ่งสองสีบนแผนท่ีโลก คือ เส้นทางสายไหมทางเศรษฐกิจ
และเสน้ทางสายไหมทางทะเลในศตวรรษท่ี 21 แต่ One Belt One Road เป็นมากกวา่เส้นสองเส้น เพราะหากดูแผนท่ี
ประเทศท่ีเขา้ร่วมโครงการจะพบว่าแผ่ไปไกลกวา่สองเส้นดงักล่าว และ One Belt One Road ไม่ไดมี้เพียงเร่ือง
โครงสร้างพ้ืนฐาน แต่รวมทั้งความเช่ือมโยงทางวฒันธรรมและโครงสร้างดิจิทลั จึงเป็นสาเหตุท่ีท าให้จีนตอ้งเปล่ียน
ช่ือโครงการ จาก One Belt One Road ซ่ึงเป็นช่ือท่ีก่อใหเ้กิดความเขา้ใจคลาดเคล่ือน ชวนให้คิดวา่มีแค่สองเส้น กลาย
มาเป็น Belt and Road ในปัจจุบนั เพ่ือสนบัสนุนให้ประเทศอ่ืนสนใจเขา้ร่วม แมไ้ม่อยูใ่นเส้นสองเส้นท่ีพาดผ่าน ซ่ึง
สอดรับกบันโยบาย 4.0 ของประเทศไทย คือการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษ ระเบียงตะวนัออกท่ีด าเนินการคู่ขนานกนั
ไปพร้อมกบัการปฏิรูปประเทศ ท าให้ประเด็น Thailand 4.0 กลายมาเป็นความทา้ทายและโอกาสของไทยในการเพ่ิม
ขีดความสามารถในการแข่งขนัเพ่ือหลุดจากกบัดบัประเทศรายไดป้านกลางไปสู่ประเทศท่ีมีรายไดสู้ง การคา้การ
ลงทุนจะท าใหเ้ศรษฐกิจของไทยดีข้ึนเติบโตไดอ้ยา่งย ัง่ยืนเป็นเศรษฐกิจท่ีวางอยูบ่นฐานการใชท้รัพยากรอยา่ง คุม้ค่า
เน่ืองจากจีนมีเงินทุนมหาศาลท่ีจะมาสร้างโครงสร้างพ้ืนฐาน เสน้ทางคมนาคมขนส่งเช่ือมจีนกบัอาเซียน โดยภูมิภาค
เอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้  ถือเป็นภูมิภาคท่ีจีนให้ความส าคญัเป็นอย่างมาก ธนาคารเพ่ือการพฒันาแห่งเอเชีย หรือ 
ADB  ประเมินวา่ เอเชียตอ้งการเมด็เงินลงทุนในการก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานถึง 8 ลา้นลา้นเหรียญสหรัฐ ในช่วง 10 
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ปีขา้งหน้า ขณะน้ี ก็มีมากมายหลายโครงการท่ีจีนกบัประเทศอาเซียนท่ีไดเ้ร่ิมลงมือก่อสร้างไปแลว้ อาทิ เส้นทาง
รถไฟความเร็วสูง จาการ์ตา - บนัดุง ในอินโดนีเซีย เส้นทางรถไฟความเร็วสูง คุนหมิง - เวียงจนัทน์ นอกจากน้ีจีน
ก าลงัจะด าเนินการลงทุนสร้างนิคมอุตสาหกรรม Malaysia – China Kuantan โครงการ Melaka Gateway Port และ
เสน้ทางรถไฟเลียบชายฝ่ังตะวนัออกของมาเลเซีย รวมทั้งเสน้ทางรถไฟจากกรุงเทพถึงหนองคายดว้ย 

ส าหรับโครงการ OBOR มีส่วนส่งเสริมและสนบัสนุนยทุธศาสตร์ชาติในดา้นการพฒันาโครงสร้างพ้ืนฐาน
ด้านการคมนาคม พลงังาน การค้า และการส่ือสาร รวมทั้ งด้านอ่ืนๆ โดยเน้ือแท้แลว้ OBOR เป็นการสานต่อ
ยุทธศาสตร์การพฒันาของจีนท่ีก าลงัด าเนินการอยู่ เพ่ือมุ่งผลกัดนัการเช่ือมโยงและเส้นทางการคา้ในภูมิภาคเพ่ิม
บทบาทของบริษัทจีนในเวทีสากล และเพ่ิมการเข้าถึงตลาดโลกของจีน หรืออีกนัยหน่ึง คือภาคต่อของของ
ยทุธศาสตร์ออกสู่ ตลาดโลก (Going Out Strategy) ของจีนผ่านมาตรการสนบัสนุนการลงทุนในต่างประเทศของ 
รัฐบาลจีนท่ีด าเนินต่อเน่ืองมากวา่ทศวรรษ 4.0  

โดยทัว่ไปโครงการภายใตยุ้ทธศาสตร์ OBOR ประกอบดว้ย 2  ส่วนหลกั คือ วงแหวนเศรษฐกิจ เส้นทาง
สายไหมทางบกและเส้นทางสายไหมทางทะเลแห่งศตวรรษท่ี 21 โดยวงแหวนเศรษฐกิจ เส้นทางสายไหมทางบก มี
วตัถุประสงคเ์พ่ือเช่ือมจีนกบัยโุรปผา่นทางเอเชียกลางและเอเชียตะวนัตก ส่วนเส้นทางสายไหมทางทะเลจะเช่ือมจีน
กบัยโุรปผ่านเส้นทางเดินเรือท่ีเช่ือมผ่านเอเชียตะวนัออก เฉียงใต ้เอเชียใต ้และแอฟริกา นอกจากสองเส้นทางการ
เช่ือมต่อหลกัน้ี โครงการ OBOR ยงัรวมถึง การพฒันาโครงข่ายการเช่ือมโยงระหวา่งประเทศ และเส้นทางเพ่ิมเติมท่ี
จะเช่ือมต่อกบั 2 ระเบียง เศรษฐกิจส าคญั OBOR มีความมุ่งหวงัเพ่ือใหเ้กิดการพฒันาประเทศอยา่งย ัง่ยนืและเช่ือมโยง
กบัภูมิภาค ต่างๆ โดยการก าหนดกรอบการท างานในการพฒันาเศรษฐกิจในระดบัพหุภาคีของจีนเป็น 2 ส่วน ไดแ้ก่
(1) การเช่ือมโยงทางบก (Silk Road Economic Belt) และ (2) การเช่ือมโยงทางทะเล (Maritime Silk Road) 

ส าหรับนโยบาย One Belt One Road โดยรวมมีผลดีต่อเศรษฐกิจ เน่ืองจากไทยและจีน มีประวติัศาสตร์
ร่วมกนัมาอยา่งยาวนาน โดยเฉพาะในตน้ของรัตนโกสินทร์ท่ีมีการเปล่ียนแปลงดา้นเศรษฐกิจซ่ึงเดิมจะใชแ้รงงานจาก
ไพร่ในการขบัเคล่ือนเศรษฐกิจมาเป็นระบบพาณิชยกรรม การยติุระบบไพร่ในรัชกาลท่ี 5 ให้แรงงานจีนจ านวนกวา่
แสนคนไดเ้ขา้มาแทนท่ีแรงงานไพร่ แมว้า่ไทยจะไดย้ติุการทูตแบบบรรณาการไปยงัจีนตั้งแต่สมยัรัชกาลท่ี 4 ไปแลว้ 
แต่ก็พบวา่ทั้งสองประเทศ ยงัคงมีการคา้ขายระหวา่งกนัและท่ีส าคญัชาวไทยและชาวจีนโพน้ทะเลท่ีเขา้มาอยูใ่นไทย    
ยงัมีปฏิสมัพนัธ์ท่ีแน่นแฟ้น แมว้า่ในช่วงสงครามเยน็ท่ีมีการแบ่งขั้วอุดมการณ์ ทางการเมืองอยา่งเด่นชดัและประเทศ
ไทยไดเ้ขา้ร่วมในปฏิบติัการณ์ต่างๆ 

โครงการเส้นทางสายไหม ในศตวรรษ 21 น่าจะสร้างผลประโยชน์ต่อประเทศไทยได้ไม่น้อยในแง่มุม
ต่างๆ  ส่ิงท่ีตอ้งติดตามกนัต่อไป จึงเป็นเร่ืองขอ้ตกลงท่ีเสมอภาพหรือสร้างความคุม้ค่าในการลงทุนระหวา่งประเทศ
ไทยกับประเทศจีน ขณะท่ีจีนก าลงัพยายามยกระดับและเปล่ียนแปลงเศรษฐกิจ โดยใช้บทบาทด้านการพฒันา
เศรษฐกิจโลก และเงินทุนของจีนเป็นตวัขบัเคล่ือนให้ประเทศต่างๆ ใชสิ้นคา้ท่ีผลิตจากจีน เช่น รถไฟความเร็วสูง 
อุปกรณ์ผลิตไฟฟ้า และอุปกรณ์การส่ือสารต่างๆ ตามเส้นทาง OBOR  ซ่ึงหลงัจากน้ีจะตอ้งติดตามกนัต่อวา่ในกลุ่ม
กวา่ 60 ประเทศท่ีเส้นทาง OBOR  พาดผ่าน จะพร้อมดูดซบัก าลงัการผลิตอุตสาหกรรมท่ีลน้เกินของจีนไดม้ากนอ้ย
แค่ไหน และ เส้นทาง “One Belt One Road” จะช่วยให้การคา้โลกเช่ือมโยงอยา่งไร้พรมแดนไดอ้ยา่งไร เป็นเร่ืองท่ี
จะตอ้งติดตามกนัต่อไปในอนาคต   
               2. ความเช่ือมโยงของนโยบาย  One Belt One Road กบั นโยบาย Thailand  4.0 
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 การสร้าง One Belt One Road ถือเป็นทั้งโอกาสเชิงยทุธศาสตร์ และเป็นทั้งความทา้ทายดว้ย ในดา้นหน่ึง 
การสร้าง One Belt One Road จะส่งเสริมการพฒันาความร่วมมือยทุธศาสตร์จีนไทย ทั้งยงัเป็นแรงกระตุน้และโอกาส
ท่ีดีในการผลกัดนัความสัมพนัธ์จีนไทยให้ลึกซ้ึงมากยิ่งข้ึนดว้ย  แต่อีกดา้นหน่ึง ในระหวา่งกระบวนการร่วมมือเชิง
ยทุธศาสตร์ในการสร้าง One Belt One Road นั้นหลีกเล่ียงไม่ไดท่ี้จะตอ้งมีความแตกต่าง ความเขา้ใจท่ีไม่ตรงกนั 
แมก้ระทัง่ความขดัแยง้เกิดข้ึนระหวา่งสองฝ่าย จึงท าใหส่้งผลกระทบตอ่ความสมัพนัธ์จีนไทย การสร้าง One Belt One 
Road นั้นจะก่อใหเ้กิดโอกาสและความทา้ทายต่อความสมัพนัธ์จีนไทย 

การสร้างนโยบาย One Belt One Road ตอบสนองความตอ้งการในการปฏิรูประบบขบัเคล่ือนและพฒันา
ประเทศของไทยในปัจจุบนั การสร้าง One Belt One Road ทั้งแบบทวภิาคีและพหุภาคีนั้น มีส่วนช่วยในการยกระดบั
และขยายขอบเขตความร่วมมือระหวา่งจีน-ไทยให้มากข้ึน โดยเฉพาะอยา่งยิ่งช่วยอ านวยความสะดวกส าหรับความ
ร่วมมือดา้นการลงทุน ซ่ึงไดต้อบสนองความตอ้งการในการปฏิรูประบบขบัเคล่ือนและพฒันาประเทศของไทยใน
ปัจจุบนั ส าหรับประเทศจีน การใชน้โยบาย One Belt One Road มาเป็นตวัผลกัดนัพฒันาความสัมพนัธ์จีนไทยให้
กา้วหนา้แน่นแฟ้นยิง่ข้ึนนั้น มีความหมายอนัส าคญัเชิงยทุธศาสตร์ เพราะประเทศไทยตั้งอยูต่รงกลางของอาเซียน เป็น
จุดเช่ือมโยงท่ีส าคญัของการแลกเปล่ียนระหว่างโลกตะวนัออกและตะวนัตกนับแต่โบราณกาลและตั้งแต่ปลาย
ศตวรรษท่ี19 จนถึงปัจจุบนั ประเทศไทยเป็นจุดยทุธศาสตร์ของการแข่งขนัทางภูมิรัฐศาสตร์ระหวา่งมหาอ านาจใน
ระดับพหุภาคีเช่น ทุกวนัน้ี สหรัฐอเมริกายงัถือว่าประเทศไทยเป็นจุดส าคญัของยุทธศาสตร์การกลบัมาสู่เอเชีย-
แปซิฟิก (Pivot to Asia) ดว้ย 

ส าหรับประเทศไทย โครงสร้างท่ีเปิดกวา้งของนโยบาย One Belt One Road ไม่เพียงแต่มีส่วนช่วยในการ
ปฏิบติัตามจารีตนโยบายการต่างประเทศไทยท่ีเนน้ความสมดุล การถ่วงดุล การหาโอกาสและผลประโยชน์จากการ
ต่อสู้แข่งขนัเชิงภูมิรัฐศาสตร์ระหวา่งมหาอ านาจ เช่น จีน สหรัฐ ญ่ีปุ่น อินเดียและท่ีส าคญักวา่นั้นคือ One Belt One 
Road จะมีส่วนช่วยในการดึงดูดทุนและทรัพยากรจากภายนอกมาช่วยในการปฏิรูประบบการพฒันาประเทศและ
เศรษฐกิจของไทย อนัจะช่วยลดปัญหาความแตกแยกในสงัคมและการปะทะทางการเมืองท่ีอาจเกิดข้ึนจากการปฏิรูป
ประเทศดว้ย 

การสร้างนโยบาย One Belt One Road ถือวา่เป็นโอกาสทองท่ีหาไดย้ากในประวติัศาสตร์ส าหรับรัฐบาล 
พล.อ.ประยทุธ์ซ่ึงเอ้ืออ านวยให้ประเทศไทยสามารถสร้างเสริมความร่วมมือเชิงยุทธศาสตร์กบัจีน และผลกัดนัการ
ปฏิรูประบบขบัเคล่ือนและพฒันาประเทศของไทยใหส้ าเร็จราบร่ืน ในภาพรวมแลว้ การสร้าง One Belt One Road จะ
เป็นแรงกระตุน้การพฒันาและโอกาสทองในดา้นต่างๆ ดงัต่อไปน้ี 

  ประการท่ีหน่ึง เป็นการเช่ือมโยงทางนโยบายซ่ึงกนัและกนัท าให้เกิดความเห็นพอ้งตอ้งกนัใน
ความร่วมมือเชิงยทุธศาสตร์ระหวา่งจีน-ไทยมากข้ึน และการประสานนโยบายระหวา่งจีน-ไทยผา่นกรอบของ OBOR 
หรือกรอบท่ีเก่ียวเน่ืองกนัอยา่ง AIIB (Asian Infrastructure. Investment Bank : AIIB) ยงัช่วยขยายกรอบความร่วมมือ
จีน-ไทยจากทวิภาคีให้เปิดกวา้งถึงระดบัพหุภาคีดว้ยซ่ึงผลท่ีสุดท าให้ประเทศไทยเสมือนไดข้ึ้นขบวนรถไฟแห่ง
เศรษฐกิจของจีนไปพร้อมกนัดว้ย 

   ประการท่ีสอง เป็น การเช่ือมโยงดา้นโครงสร้างพ้ืนฐานจะมีส่วนช่วยอย่างส าคญัในการพฒันา
เศรษฐกิจทอ้งถ่ินและภูมิภาคของไทยให้ดีข้ึน ส่งเสริมการกระจายทรัพยากรให้สมดุลมากยิ่งข้ึน เพ่ือลดปัญหาการ
พฒันาท่ีไม่สมดุลของประเทศไทย 
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   ประการท่ีสาม เป็นการเช่ือมโยงดา้นการคา้ระหว่างประเทศผ่าน OBOR จะมีส่วนช่วยในการ
แกไ้ขปัญหาคอขวด ความตีบตนัทางการคา้ระหวา่งจีน-ไทยในระยะกลางและระยะยาว รวมทั้งส่งเสริมบรรยากาศการ
ลงทุนระหว่างจีน-ไทยให้ดียิ่งข้ึน ซ่ึงจะเป็นแรงกระตุน้ท่ีส าคญัส าหรับการพฒันาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ
ไทย 

   ประการท่ีส่ี เป็นการเช่ือมโยงดา้นการเงินกบัจีนมีส่วนช่วยในการเพ่ิมขีดความสามารถในการ
ควบคุมและป้องกนัปัญหาวกิฤตการเงิน เพ่ิมพนูศกัยภาพการบริการดา้นการเงินระหวา่งประเทศให้ดีข้ึน เป็นอีกหน่ึง
แรงกระตุน้ในการยกระดบัการพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมของประเทศไทย  

   ประการท่ีห้า เป็นการเช่ือมโยงระหวา่งประชาชนและประชาชนมีส่วนช่วยในการเพ่ิมพูนความ
เขา้อกเขา้ใจระหวา่งประชาชนจีน-ไทย ส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวของไทยใหเ้ติบโตในตลาดจีน และเป็นแรง
ส าคญัใหม่ท่ีช่วยพฒันาเศรษฐกิจไทย 

3. การวิเคราะห์ข้อถกเถียงสาธารณะตัวนโยบาย One Belt ONE ROAD และโครงการ EEC และนโยบาย 
Thailand 4.0 : ความท้าทายของยุทธศาสตร์ One Belt One Road ในไทย: ต้องพฒันาการประสานงาน 

ความร่วมมือโครงการรถไฟไทย-จีนค่อนขา้งขรุขระไม่ราบร่ืน สะทอ้นใหเ้ห็นถึงความทา้ทายหลายประการ
ในความร่วมมือเชิงยทุธศาสตร์จีน-ไทยในการสร้างนโยบาย One Belt One Road เช่น การแข่งขนัเชิงภูมิรัฐศาสตร์
ระหวา่งมหาอ านาจในระดบัพหุภาคี และความเขา้ใจท่ีแตกต่างกนัในเร่ืองการแบ่งผลประโยชน์ร่วมกนัระหวา่งจีน-
ไทย รวมถึงความแตกแยกระหว่างกลุ่มผลประโยชน์ของภายในประเทศของไทยเอง ต่างก็ไดส่้งผลกระทบต่อการ
พฒันาความสมัพนัธ์ระหวา่งจีน-ไทย ส าหรับปัญหาท่ีกระทบต่อการสร้างนโยบาย One Belt One Road มีดงัต่อไปน้ี 

- ปัญหาประการท่ีหน่ึง เป็นปัญหาดา้นการแข่งขนัเชิงภูมิรัฐศาสตร์ระหวา่งมหาอ านาจในระดบัพหุภาคี 
       ส าหรับประเทศไทย จีนเป็นประเทศเพ่ือนบา้นท่ีดีตั้งแต่โบราณกาลและก็ยงัเป็นประเทศมหาอ านาจ

ใหม่ดว้ย เพราะฉะนั้น การท่ีประเทศไทยจะตอ้งวิเคราะห์และตดัสินใจถึงเร่ืองความตอ้งการ/ขอ้เรียกร้องดา้นภูมิ
รัฐศาสตร์ของประเทศจีนหลงัจากท่ีได้ข้ึนมาเป็นมหาอ านาจอนัดับสองของโลกแลว้นั้น เป็นหัวขอ้ส าคญัท่ีตอ้ง
ไตร่ตรองใหดี้ส าหรับชนชั้นน าและผูก้  าหนดนโยบายของไทย ซ่ึงตอ้งเลือกยทุธศาสตร์ประเทศท่ีเหมาะสมเพื่อความ
อยูร่อดและผลประโยชน์สูงสุดของประเทศชาติ 

       ส าหรับการสร้าง One Belt One Road ประเทศจีนไดย้นือยูบ่นหลกัการของการอยูร่่วมกนัอยา่งสนัติและ
หลกัการความร่วมมือแบบเปิดกวา้งซ่ึงเนน้ถึงการไดผ้ลประโยชน์ร่วมกนั (win-win cooperation) และกระบวนการมี
ส่วนร่วมอยา่งกวา้งขวาง (inclusive process) อยา่งไรก็ตาม ในปัจจุบนัท่ีคนจ านวนมากยงัไม่แน่ใจวา่ OBOR จะมี
ความเป็นรูปธรรมมากน้อยเพียงใด จีนจึงจ าเป็นตอ้งท าความเขา้ใจดา้นการทูตอย่างเป็นระบบต่อประเทศต่างๆ ท่ี
เก่ียวเน่ืองกบั OBOR รวมทั้งประเทศไทย เพื่อยืนยนัถึงความจริงจงัของจีนในการท ายทุธศาสตร์ OBOR และเพื่อลด
ความกงัวลใจวา่จีนเป็น “ภยัคุกคาม” ของโลก 

- ปัญหาประการท่ีสอง เป็นปัญหาดา้นความเขา้ใจในการแบ่งผลประโยชน์ร่วมกนัระหวา่งจีน-ไทย 
       ในส่วนน้ีผูว้จิยัไดพ้ดูถึงรัฐบาลไทยวา่ยงัขาดวิสัยทศัน์ในระยะยาวจริงส าหรับการคืนทุนของโครงการ

รถไฟไทย-จีน และประเทศไทยก็ยงัขาดความมัน่ใจในอนาคตทางเศรษฐกิจของประเทศจีนดว้ย จากการท่ีเศรษฐกิจ
ประเทศจีนในช่วงน้ีไดช้ะลอตวัเขา้สู่ภาวะปกติใหม่ หรือ new normal 

- ปัญหาประการท่ีสาม เป็นปัญหาดา้นความแตกแยกระหวา่งกลุ่มผลประโยชน์ภายในประเทศไทย 
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      ปัจจุบนัประเทศไทยก าลงัอยูใ่นช่วงการปฏิรูปประเทศ กลุ่มผลประโยชน์ต่างๆ ภายในประเทศไทยต่าง
ก็หวงัวา่กลุ่มตนจะไดรั้บประโยชน์จากกระบวนการปฏิรูป เพราะฉะนั้นในโครงการใหญ่ๆ กลุ่มผลประโยชน์ก็ยากท่ี
จะถอยหรือยอมเสียสละให้ผูอ่ื้นส าหรับโครงการรถไฟไทยจีนนั้นอาจส่งผลกระทบต่อกลุ่มผลประโยชน์สองกลุ่ม
ใหญ่ ไดแ้ก่  1. กลุ่มผลประโยชน์ท่ีไดรั้บผลกระทบจากการสร้างรถไฟไทยจีนอย่างแน่นอน ตวัแทนส าคญัคือกลุ่ม
อุตสาหกรรมยานยนตข์องทุนญ่ีปุ่น 2. กลุ่มผลประโยชน์ท่ีอาจจะโดนกระทบจากการสร้างรถไฟไทยจีนกล่าวคือการ
สร้างรถไฟไทยจีนจะส่งเสริมการพฒันาเขตพ้ืนท่ีรายทาง ดงันั้นวงการอสังหาริมทรัพย ์วงการการขนส่งโลจิสติกส์
การพฒันาเขตอุตสาหกรรม และอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวจะไดรั้บผลประโยชน์อยา่งแน่นอน ในขณะท่ีกลุ่มพ่อคา้
และนกัการเมืองทอ้งถ่ินอาจสูญเสียผลประโยชน์ไปบา้งถา้ไม่ไดเ้ขา้ร่วมในวงการต่างๆเช่นตวัแทนสมาคมหอการคา้
ตะวนัออกเฉียงเหนือของไทยได้แสดงขอ้คิดเห็นต่อรัฐบาลในเดือนมีนาคม พ.ศ.2559 ว่าให้รัฐบาลไทยยกเลิก
โครงการรถไฟไทยจีนและหาแหล่งทุนภายในประเทศไปพฒันารถไฟรางคู่ จากกรุงเทพฯไปถึงเขตอีสานแทนเพื่อ
รักษาผลประโยชน์ของกลุ่มผลประโยชน์ทอ้งถ่ินเอาไว ้

ประเทศไทยจ าเป็นตอ้งสร้างเครือข่ายการแลกเปล่ียนและความร่วมมือส าหรับ One Belt One Road ในหลาย
ระดบัและในทุกดา้นดว้ย เพ่ือเพ่ิมพนูความสามารถในการพฒันาความร่วมมือเชิงยทุธศาสตร์จีน-ไทย 
       4. การวิเคราะห์การตอบสนองนโยบาย ONE BELT ONE ROAD ของประเทศไทย: การตอบสนอง
นโยบายประเทศไทยต่อ OBOR 

นโยบายความมัน่คงแห่งชาติ พ.ศ. 2558 ถึง 2564 เป็นแนวทางท่ีใชเ้พ่ือรักษาผลประโยชน์และความมัน่คง
ของชาติมุ่งสร้างภูมิคุม้กนัในสงัคมทุกระดบัลดความเส่ียงจากผลกระทบและภยัคุกคามดงักล่าวในขณะท่ีมีการขยาย
อิทธิพลและบทบาทของประเทศมหาอ านาจในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใตท้ั้ งในรูปของการใชพ้ลงัอ านาจทาง
ทหารและทางเศรษฐกิจ 

ในการด าเนินการต่อปัญหาดงักล่าวนโยบายความมัน่คงแห่งชาติไดก้ าหนดแนวทางด าเนินการในส่วนท่ี
เก่ียวขอ้งประกอบดว้ย 

  (1) นโยบายท่ี 4 จดัระบบการบริหารจดัการชายแดนเพ่ือป้องกนัและแกไ้ขปัญหาขา้มพรมแดน
เสริมสร้างความเป็นหุ้นส่วนทางยทุธศาสตร์ดา้นความมัน่คงและกระชบัความร่วมมือกบัประเทศเพ่ือนบา้นในการ
แกปั้ญหาขา้มพรมแดนอธิบายการลกัลอบเขา้เมืองปัญหาแรงงานขา้มชาติการก่อการร้ายการคา้ส่ิงของผิดกฎหมาย
การคา้มนุษยโ์รคระบาดและโรคติดต่อร้ายแรงรวมถึงร่วมมือกบัประเทศเพ่ือนบา้นในการพฒันาและเสริมสร้างความ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจในพ้ืนท่ีชายแดนดว้ยการจดัระเบียบการ พ้ืนท่ีชายแดนให้มีศกัยภาพทางดา้นเศรษฐกิจและ
การเป็นประตูเช่ือมโยงการคา้ท่ีมีความสมดุลทั้งในมิติเศรษฐกิจและสังคมกบัมิติความมัน่คงและร่วมมือกบัประเทศ
เพื่อนบา้นในการบริหารจดัการชายแดนการพฒันาด่านชายแดนและการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

   (2) นโยบายท่ี 11 รักษาความมัน่คงของฐานทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้มพฒันาระบบการ
ใชท้รัพยากรธรรมชาติอยา่งสมดุลและยัง่ยืนระหวา่งการอนุรักษแ์ละการพฒันาโดยยึดหลกัการสร้างสมดุลในการใช้
ทรัพยากรธรรมชาติให้อยู่ในระดับท่ีเหมาะสมจัดการการตรวจสอบและเฝ้าระวังการแสวงประโยชน์จาก
ทรัพยากรธรรมชาติโดยมิชอบ 

   (3) นโยบายท่ี 16 เสริมสร้างดุลยภาพในการด าเนินความสมัพนัธ์ระหวา่งประเทศเสริมสร้างความ
ไวเ้น้ือเช่ือใจและป้องกนัความขดัแยง้กบัประเทศเพ่ือนบา้นพฒันาความเขม้แข็งกลไกความร่วมมือระดบัต่างๆเพ่ือ
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ร่วมกนัแกปั้ญหาระหวา่งกนัอย่างสันติส่งเสริมให้อาเซียนมีเอกภาพในการด าเนินความสัมพนัธ์กบัมหาอ านาจและ
เป็นเคร่ืองมือสร้างดุลยภาพความสมัพนัธ์ระหวา่งไทยกบัมหาอ านาจ 

จากผลการศึกษาตามวตัถุประสงคข์องการวจิยัขา้งตน้ ท าให้มีการวเิคราะห์ขอ้ถกเถียงในเชิงสงัคม  
มิติสังคม วฒันธรรมชุมชน ยงัเป็นประเด็นท่ีภาครัฐไทยตอ้งมีมาตรการรองรับป้องกันผลกระทบท่ีจะ

ตามมา  ซ่ึงไทยและจีนถือไดว้า่มีการเช่ือมโยงทางเช้ือสายและวฒันธรรมอนัดีต่อกนั ความไดเ้ปรียบน้ียอ่มส่งผลบวก
ต่อหลายอุตสาหกรรม เช่น อุตสาหกรรมท่องเท่ียวและอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวขอ้งอุตสาหกรรมภาพยนตร์ อุตสาหกรรม
ดา้นความบนัเทิง อุตสาหกรรมดา้นการศึกษา เป็นตน้ โดยเฉพาะอุตสาหกรรมดา้นการศึกษาของไทยไดรั้บผลกระทบ
ทางบวกจากการท่ีรัฐบาลจีนมีนโยบายให้การสนบัสนุนชาวจีนเดินทางไปศึกษายงัต่างประเทศ ดว้ยการให้สิทธิของ
การสมคัรเป็นพลเมืองของเมืองใหญ่ๆ ของจีน หลงัจากท่ีจบการศึกษาและกลบัมาท างานท่ีประเทศตน ซ่ึงอุดมศึกษา
ของไทยถือเป็นแหล่งท่ีชาวจีนใหค้วามส าคญัในอนัดบัตน้ๆ อยา่งไรก็ตาม ก็มีอุปสรรคต่อ OBOR ของจีนในอาเซียน 
คือ มหาอ านาจอ่ืนๆ เห็น OBOR แลว้ก็กลวั ไม่สบายใจท่ีเห็นจีนจะมาสร้างอะไรเต็มไปหมด จะมาครอบง าอาเซียน 
ฉะนั้น ยทุธศาสตร์ของสหรัฐชดัเจนวา่ตอ้งการเขา้มาแข่งกบัจีนในอาเซียน สหรัฐจึงเขา้มาจีบอาเซียนเต็มท่ี เพียงแต่
อเมริกาอาจจะไม่มีแรงพอ ไม่มีเงินพอท่ีจะมาลงทุนในเร่ืองโครงสร้างพ้ืนฐาน อเมริกาจะเนน้ทางดา้นการทหาร แต่
อเมริกาก็มีพนัธมิตรส าคญัท่ีจะมาแข่งกบัจีนในเร่ืองน้ีคือ ญ่ีปุ่น ซ่ึงญ่ีปุ่นแสดงให้เห็นอยา่งชดัเจนแลว้วา่ตอ้งการเขา้
มา   แข่งกบัจีนในเร่ืองน้ี ไทยก็ตอ้งการให้ญ่ีปุ่นเขา้มาลงทุนอยูแ่ลว้ จึงเจรจากบัญ่ีปุ่นไปแลว้ ให้ญ่ีปุ่นมาลงทุนสร้าง
ถนน สร้างทางรถไฟ ใน East - West Economic Corridor อีกเส้นหน่ึงท่ีญ่ีปุ่นสนใจมากคือ เส้นทวาย หรือ Southern 
Economic Corridor โดยจะเขา้ไปพฒันาทวายใหเ้ป็นท่าเรือน ้ าลึก นิคมอุตสาหกรรม สร้างถนน สร้างทาง รถไฟ จาก
ทวายเขา้กาญจนบุริ กรุงเทพ มาบตาพดุ และจะสร้างเส้นทางรถไฟความเร็วสูงกรุงเทพ-เชียงใหม่ อีกดว้ย น่ีแสดงให้
เห็นวา่ส่ิงท่ีจีนจะตอ้งประสบคือการท่ีมหาอ านาจอ่ืน จะเขา้มาแข่งกบัจีนในเร่ืองน้ี และจะไม่ยอมให้จีนผูกขาดการ
สร้างความเช่ือมโยงกบัอาเซียนอยา่งแน่นอน 

ส าหรับประเทศไทยในระยะยาวจะมีปัญหาการครอบง าทางเศรษฐกิจของจีน จะเป็น Long Term Issue จะ
กลายเป็น Dilemma แต่วา่ตอนน้ี Trend เราจะเอียงเขา้หาจีนมากข้ึนเร่ือยๆ เพราะประเทศคู่คา้อนัดบัหน่ึงของไทยคือ
จีน นกัท่องเท่ียวมากท่ีสุดคือจีน ต่อไปการลงทุนอนัดบัหน่ึงจะมาจากจีน Dilemma คือเราตอ้งการผลประโยชน์ทาง
เศรษฐกิจจากจีน แต่ในขณะเดียวกนัเราก็กลวัวา่จีนจะครอบง าเศรษฐกิจเรา ซ่ึงไทยตอ้งหาจุดสมดุล ดุลยภาพ โดย
ขณะท่ีเราปฏิสัมพนัธ์กบัจีน แต่เราก็ตอ้งถ่วงดุลจีนโดยดึงเอาญ่ีปุ่น อินเดีย เกาหลี ออสเตรเลีย สหรัฐ รัสเซีย และ
อาเซียนมา ถ่วงดุลจีน กล่าวโดยสรุป ในแง่หน่ึง OBOR ก็เป็นประโยชน์ต่อประเทศไทย ซ่ึงประเทศไทยจะตอ้ง
ร่วมมือกบัจีนเตม็ท่ีเพราะจีนจะท าใหไ้ทยกลายเป็น hub ของประชาคมอาเซียน แต่ในขณะเดียวกนั OBOR ก็เป็นดาบ
สองคม เพราะจีนอาจจะเขา้มาครอบง าเศรษฐกิจของไทยมากเกินไปในท่ีสุดแลว้ ไทยตอ้งระมดัระวงัตอ้งแบ่งรับแบ่ง
สู้ ตอ้งไม่ไปพ่ึงจีนประเทศเดียว และจะตอ้งถ่วงดุลจีนดว้ยการปฏิสัมพนัธ์กบัมหาอ านาจอ่ืนๆ รวมทั้งอาเซียนดว้ย 
ปัจจุบนัไทยเผชิญปัญหาหลายประการ ในระยะสั้น เศรษฐกิจชะลอตวัเน่ืองจากการส่งออกและการท่องเท่ียวหดตวั 
จากการชะลอตวัของเศรษฐกิจโลกและค่าเงินบาทท่ีแขง็ค่าอยา่งต่อเน่ือง รวมทั้งการบริโภคและการลงทุนของเอกชน
ท่ีชะลอตวัเน่ืองจากผลกระทบจากภยัแลง้ ขณะท่ีในระยะยาวไทยตอ้งเผชิญความทา้ทายในการแข่งขนัในเวทีโลก 
โดยเฉพาะการพฒันาฝีมือแรงงานใหมี้คุณภาพ และการส่งเสริมใหภ้าคธุรกิจพฒันานวตักรรมนั้นเป็นเร่ืองยากและใช้
เวลานาน ดว้ยเหตุน้ีหากไทยไม่ไดรั้บการสนบัสนุนจากจีน ในดา้นการคา้การลงทุนคงยากท่ีพฒันาข้ึนมาได ้
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โครงการ OBOR อาจท าให้ GDP เพ่ิมข้ึน รัฐบาลไทยจะใชน้โยบายน้ีเป็นโอกาสพลิกฟ้ืนการตั้งหลกั 
positioningในเวทีโลก ซ่ึงประเทศไทยไดมี้การลงนามขอ้ตกลง  5  เร่ือง จากการประชุมสุดยอดวา่ดว้ยความร่วมมือ
ระหวา่งประเทศ หน่ึงแถบหน่ึงเสน้ทาง  
             เร่ืองท่ีหน่ึง  คณะกรรมการก ากบัดูแลแห่งชาติจีนได้ลงนามในบนัทึกความเขา้ใจว่าดว้ยความ
ร่วมมือดา้นการต่อตา้นการทุจริตกบัคู่คา้ของฟิลิปปินส์และไทย 

          เร่ืองท่ีสอง กระทรวงพาณิชยไ์ดป้ระกาศแถลงการณ์ร่วม 49 ประเทศ ว่าดว้ยความร่วมมือทาง
ปฏิบติัในสาขาทรัพยสิ์นทางปัญญาระหวา่งประเทศ 

          เร่ืองท่ีสาม สถาบนัวิทยาศาสตร์ของจีนเปิดตวัพนัธมิตรขององคก์รวิทยาศาสตร์ระหวา่งประเทศ
กบัสถาบันวิทยาศาสตร์แห่งชาติ 37 แห่ง ทั้งประเทศในเส้นทางสายไหมและองค์กรระหว่างประเทศ ซ่ึงรวมถึง
ส านกังานพฒันาวทิยาศาสตร์และเทคโนโลยแีห่งชาติของไทย 

          เร่ืองท่ีส่ี คณะกรรมการพฒันาและปฏิรูปแห่งชาติของจีนลงนามในบันทึกความร่วมมือการ
ก่อสร้างโครงการเช่ือมต่อรถไฟหนองคาย - เวยีงจนัทน์ กบักระทรวงคมนาคมแห่งประเทศไทย และกระทรวงโยธาธิ
การและขนส่งของสปป. ลาว 

         เร่ืองท่ีห้า กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ไดล้งนามแถลงการณ์แสดงเจตจ านงเพ่ือความร่วมมือใน
การส่งเสริมการก าหนดขอ้มูลจ าเพาะเก่ียวกบัคุณภาพของสารก าจดัศตัรูพืช 
 ส าหรับการด าเนินงานตามขอ้ริเร่ิมเก่ียวกบัการร่วมกนัพฒันา ‘หน่ึงแถบหน่ึงเส้นทาง’ ท่ีผ่านมาไม่อาจสรุป
ไดว้่ายุทธศาสตร์การพฒันาตามเส้นทางสายไหมน้ี ก่อให้เกิดประโยชน์หรือโทษอย่างไร แต่ส่ิงท่ีประจักษ์ชัดคือ 
โครงการเหล่าน้ีท าให้ประเทศต่าง ๆ ลว้นให้ความสนใจและเขา้มามีส่วนร่วมอย่างมาก ก่อให้เกิดการพฒันาใน
โครงสร้างพ้ืนฐาน ท่ีสามารถเช่ือมโยงการคา้และการขนส่งให้มีประสิทธิภาพมากข้ึน สร้างโอกาสในการคา้และการ
ท่องเท่ียวแก่ประเทศท่ีเส้นทางพาดผ่าน แต่ความส าเร็จและผลประโยชน์ท่ีแต่ละประเทศจะได้รับ ข้ึนอยู่กับ
ความสามารถในการบริหารจดัการของรัฐดว้ย ซ่ึงตอ้งรู้เท่าทนัและมีการด าเนินงานท่ีรอบคอบ โดยค านึงถึงศกัยภาพ
และความพร้อมของประเทศเป็นท่ีตั้ง เพ่ือใหโ้ครงการพฒันาเหล่านั้น เกิดประโยชน์และไม่สร้างภาระหรือปัญหาให้
ลูกหลานในอนาคต ซ่ึงจะท าให้ประเทศไทยเกิดความเจริญเช่นเดียวกับจีนท่ีอาศยัความเจริญจากเมืองอ่ืนมาช่วย
พฒันาประเทศ เช่น เมืองเซินเจ้ินท่ีเจริญข้ึนโดยอาศยัฮ่องกง เมืองเซ่ียเหมินท่ีเจริญข้ึนโดยอาศยัไตห้วนั เมืองจูไห่ท่ี
เจริญข้ึนโดยอาศยัมาเก๊า  
 ทั้งน้ีผูว้ิจยัเช่ือว่าประเทศไทยมีโอกาสเจริญเหมือนเซินเจ้ิน ทั้งไทยและจีนจะเจริญไปพร้อมกนั ถือว่าได้
ประโยชน์ทั้ง 2 ฝ่าย ในปีท่ีผา่นมาต่อเน่ืองมาถึงปัจจุบนัเกิดวิกฤตการณ์โรคระบาด Covid - 19 มีสองแนวทางท่ีก าลงั
เกิดข้ึน ‘จีนเร่งขยาย OBOR’ ขณะท่ีหลายชาติ ‘ลดการพึ่งพาสหรัฐ’ ท่ีถกเถียงกนัเร่ือยมาเร่ืองการฟ้ืนตวัทางเศรษฐกิจ 
วนัน้ีไม่มีใครเช่ือวา่กราฟจะเป็นตวั V เพราะโดยส่วนใหญ่เห็นวา่น่าจะเป็น U  ลากยาวไปถึงไตรมาสแรกหรือสอง
ของปี 2022 ดว้ยเง่ือนไขท่ีวา่ สหรัฐอเมริกาตอ้งเปล่ียนรูปแบบการพฒันาประเทศใหม่ หากยงัตอ้งการเป็นตวัเลือก
ของประเทศต่าง ๆ ดูจากทุนดา้นการเงิน แมว้า่จะดูดีในตลาดหุ้นแต่การจา้งงานไม่ผ่านเกณฑน์ั้น ไม่มีความสามารถ
อีกต่อไป ในขณะท่ีจีนเร่งการขนส่งทางรถไฟในเสน้ทาง OBOR ไปยโุรปผา่นเอเชียกลาง และในปีน้ี เสน้ทางดงักล่าว
ก็ขยายตัวอย่าง การขนส่งระหว่างจีนกับยุโรปเพ่ิมความเข้มข้นมากยิ่งข้ึน ตามรายงานของ China Railway 
Corporation ในช่วงคร่ึงแรกของปีน้ี จ านวนรถไฟขนส่งสินคา้ท่ีเดินทางระหวา่งจีนและประเทศในยโุรปผ่านรัสเซีย
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และคาซคัสถานมีจ านวน 5,122 ขบวน เพ่ิมข้ึน 36 เปอร์เซ็นตเ์ม่ือเทียบเป็นรายปี รวมถึงในช่วง 6 เดือนแรกของปีน้ีมี
การขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ขนาด 20 ฟุต (TEU) จ านวน 461,000 ตู ้โดยรถไฟบรรทุกสินคา้ในเส้นทางจีน-ยโุรป ซ่ึง
มากกวา่ในปี 2019 ถึง 41 เปอร์เซ็นต ์

ส่ิงแรกท่ีเกิดข้ึน คือ เวชภณัฑ ์“ไหล” ไปยงัจีนและเม่ือสถานการณ์ในอาณาจกัรกลางสงบลง จีนจึงเร่ิมส่งยา 
อุปกรณ์ป้องกนั และอุปกรณ์ทางการแพทยไ์ปยงัภาคตะวนัตกของยเูรเซีย และตั้งแต่เดือนมกราคม ถึ งเดือนมิถุนายน
ปี พ.ศ. 2563  รถไฟบรรทุกสินคา้จีน – ยโุรปไดข้นส่งสินคา้ต่อตา้นโรคระบาดจ านวน 27,000 ตนั เป็นเร่ืองจริงท่ี
เกิดข้ึน โดยเฉพาะอย่างยิ่ง เน่ืองจากปริมาณการขนส่งสินคา้ทางอากาศและทางทะเลลดลงอย่างมากจากการแพร่
ระบาดของโรค จีนจึงมีความสนใจการขนส่งสินคา้ไปยงัยโุรปตามแนวทางทางบก  

การเช่ือมต่อทางรถไฟระหว่างตะวนัออกและตะวนัตกของสองทวีปนั้น มีบทบาทส าคญัในการต่อสู้กับ
ไวรัสโคโรน่าทัว่โลก เพราะรถไฟสามารถขนส่งสารต่อตา้นการแพร่ระบาดจ านวนมากไปยงัประเทศและภูมิภาคท่ี
ไดรั้บผลกระทบจากการติดเช้ือได ้

การสร้าง “เส้นทางสายไหมดิจิทลั”  ซ่ึงท าให้ผูบ้ริโภคสินคา้จีนยกระดบัใหม่ในดา้นโลจิสติกส์และการคา้
ปลีกผ่านการน าเทคโนโลยีท่ีทนัสมยัมาใชบ้น “เส้นทางสายไหมดิจิทลั” ท่ีสอดคลอ้งกบัหลกัการของอุตสาหกรรม 
4.0 และโครงการ Made in China 2025 ของรัฐ ภายใตก้รอบท่ีมีการวางแผนจะเพ่ิมระบบอตัโนมติัในอุตสาหกรรม
และน าความทนัสมยัดา้นเทคโนโลยมีาเพ่ิมในดา้นคุณภาพ การแพร่ระบาดของไวรัสโคโรน่าท าใหต้อ้งคน้หารูปแบบ
เศรษฐกิจใหม่เร็วข้ึน เพ่ือการอยูใ่นโลกสมยัใหม่ท่ีทวคีวามรุนแรงข้ึนหลายๆ ดา้น ขณะเดียวกนั การเป็นอิสระมากข้ึน
จากห่วงโซ่อุปทาน ซ่ึงส่งผลต่อเศรษฐกิจของแต่ละรัฐเป็นผูก้  าหนดเองว่ามีความเก่ียวขอ้งมากแค่ไหนในแง่ของ
ความสัมพนัธ์ทางเศรษฐกิจระหว่างประเทศ และข้ึนอยู่กับการเช่ือมโยงจีนและสหรัฐมากน้อยเพียงใด สรุปแลว้ 
ประเทศไทยตอ้งด าเนินการขั้นเด็ดขาดเพ่ือลดการพ่ึงพาจากรัฐท่ีเคยยดึเป็นเสาหลกั และควรมองหากลุ่มประเทศใหม่
ท่ีจะช่วยใหป้ระเทศไทยรับมือไวรัสโคโรน่าและช่วยฟ้ืนตวัทางเศรษฐกิจได ้

ผลกระทบของนโยบาย One Belt One Road ไดส่้งผลกระทบต่อไทยอยา่งมิอาจหลีกเล่ียง แต่หากพิจารณา
ตามเสน้ทางสายไหมในศตวรรษท่ี 21 จะพบวา่ตลอดเส้นทางการคา้สายน้ีทั้งทางบกและทางน ้ า ไม่ผ่านประเทศไทย
เลย หากแต่เช่ือมโยงกบัภูมิภาคอาเซียน ซ่ึงในทางภูมิศาสตร์ ไทยถือเป็นจุดศูนยก์ลางของภูมิภาคน้ี จึงกล่าวไดว้่า
ผลกระทบต่อไทยท่ีเกิดจากนโยบาย One Belt One Road เป็นผลกระทบทางออ้ม แต่ก็ก่อใหเ้กิดประโยชน์ต่อประเทศ
ไทย ทั้งมิติทางเศรษฐกิจ และมิติทาง สงัคม วฒันธรรม ดงัน้ี 

(1) มิติทางเศรษฐกิจ 
การท่ีจีนให้ความส าคญักบัการพฒันาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานของภูมิภาคอาเซียนและการสร้างเครือข่าย

เช่ือมต่อของท่าเรือต่างๆ ตามเส้นทางสายไหมทางทะเลในขณะท่ีไทยคือศูนยก์ลางของกลุ่มประเทศอาเซียน ดงันั้น
ไทยจึงควรอาศยัความได้เปรียบน้ีผลกัดนัตนเองให้เป็นศูนยก์ลางดา้นคมนาคมขนส่ง และเป็นศูนยก์ลางของการ
กระจายสินคา้ระหวา่งภูมิภาคอาเซียนและจีนรวมถึงภูมิภาคอ่ืนๆ ในส่วนของเสน้ทางการคา้ทางทะเลจีนมีทางออกติด
ทะเลเพียงดา้นเดียวดงันั้นจีนจึงอาศยัแนวคิด Maritime Silk Road เป็นการปกป้องเส้นทางการคา้ทางทะเลของตน 
โดยร่วมมือกบัประเทศท่ีเป็นทางผ่าน ซ่ึงบางประเทศในอาเซียนอยา่งเวียดนาม และฟิลิปปินส์ท่ีก าลงัมีขอ้พิพาทกบั
จีนในเร่ืองของการรุกล ้าอธิปไตยทางทะเล ส่งผลให้ทั้งสองประเทศน้ีไม่ใคร่จะยอมรับแนว คิด Maritime Silk Road 
ของจีนเท่าใดนกั ซ่ึงอาจเป็นโอกาสของไทยในการกระชบัความสมัพนัธ์ทางเศรษฐกิจกบัจีน ในฐานะท่ีไทยเป็นส่วน
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ส าคญัของภูมิภาคอาเซียน และไม่มีขอ้พิพาทใดๆ กบัจีน ดงันั้นการจดัตั้ง AIIB (Asian Infrastructure. Investment 
Bank: AIIB) ของจีนส่งผลกระทบทางบวกต่อไทยในด้านของการเพ่ิมช่องทางการเขา้ถึงแหล่งเงินทุน และการ
ผลกัดนัใหส้กลุเงินหยวนเป็นอีกหน่ึงเงินสกุลหลกัในเวทีการคา้ระหวา่งประเทศ โดยจะส่งผลบวกต่อไทยในแง่ของ
ความหลากหลายในตลาดเงินระหวา่งประเทศ ซ่ึงถือเป็นการลดตน้ทุนและกระจายความเส่ียงในตลาดเงินอยา่งไรก็
ตามเม่ือเงินหยวนกลายเป็นหน่ึงสกลุเงินหลกัในเวทีการคา้โลกยอ่มส่งผลต่อรูปแบบการคา้ระหวา่งไทยและจีน ดงันั้น
ไทยจึงตอ้งค านึงถึงการเปล่ียนแปลงคร้ังน้ีดว้ย 

(2) มิติทางสงัคม วฒันธรรม 
ประเทศไทยและจีนถือไดว้า่มีการเช่ือมโยงทางเช้ือสายและวฒันธรรมอนัดีต่อกนั ความไดเ้ปรียบน้ียอ่มส่ง

ผลบวกต่อหลายอุตสาหกรรม เช่น อุตสาหกรรมท่องเท่ียว และอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวขอ้งอุตสาหกรรมภาพยนตร์ 
อุตสาหกรรมดา้นความบนัเทิง อุตสาหกรรมดา้นการศึกษา เป็นตน้โดยเฉพาะอุตสาหกรรมดา้นการศึกษาของไทย 
ไดรั้บผลกระทบทางบวกจากการท่ีรัฐบาลจีนมีนโยบายให้การสนบัสนุนชาวจีนเดินทางไปศึกษายงัต่างประเทศดว้ย
การใหสิ้ทธิของการสมคัรเป็นพลเมืองของเมืองใหญ่ๆของจีน หลงัจากท่ีจบการศึกษาและกลบัมาทางานท่ีประเทศตน 
ซ่ึงอุดมศึกษาของไทยถือเป็นแหล่งท่ีชาวจีนใหค้วามส าคญัในอนัดบัตน้ๆ 

แมว้่ายทุธศาสตร์เส้นทางสายไหมทางทะเลจะไม่ไดล้ากผ่านไทยโดยตรง แต่ไทยยงัเป็น 1 ใน 6 ระเบียง
เศรษฐกิจยอ่ยภายใตย้ทุธศาสตร์ดงักล่าว ซ่ึงก็คือ จีน-คาบสมุทรอินโดจีน ท่ีรวมถึงประเทศเวียดนาม ลาว และกมัพูชา 
อีกทั้งยงัอยูใ่นภูมิภาคอาเซียน ซ่ึงเป็นเป้าหมายของจีนดว้ยเช่นกนัเม่ือถามวา่ไทยควรตั้งรับการแผ่ขยายอ านาจและ
ปรับบทบาทตวัเองอย่างไร เพ่ือรักษาสมดุลความสัมพนัธ์ระหวา่งทั้งสองประเทศ ค าตอบท่ีไดคื้อ ยากจะเกิดความ
สมดุลไทย-จีน เพราะจีนเป็นชาติการคา้ มีระบบเศรษฐกิจแบบเสรีนิยมใหม่ภายใตร้ะบบเผด็จการท่ีพยายามหนุนน า
ให้ประเทศอ่ืนเดินตามรอย เช่น ลาว และกมัพูชา ซ่ึงทาตามระบบจีนทุกอยา่ง เพราะไม่มีทางเลือก ผลปรากฏวา่การ
ลงทุนสร้างรถไฟใหล้าวร้อยเปอร์เซ็นตท์ าใหจี้นไดส้มัปทานขา้งทางรถไฟ และเอาคนจีนมาอยูไ่ด ้
 “จากพ้ืนฐานประวติัศาสตร์ ประเทศไทยมีระบบเศรษฐกิจเสรี ตอนเกิดสงครามในภูมิภาค ไม่มีสงคราม
ภายใน ถึงมีก็นอ้ยมาก ไทยไม่ประสบปัญหานกั แต่ประเทศเพ่ือนบา้นอยา่งลาว เขมรนั้นบอบช ้ า พอสงครามสงบลง 
แลว้จีนเขา้ไปภายใตส่ิ้งท่ีเรียกวา่ ‘China Model’ ซ่ึงส าคญัมาก” โดยกลุ่มทุนชาติตะวนัตกเองก็ตอ้งการเป็นแบบจีน 
แต่ติดจริตประชาธิปไตยและสิทธิมนุษยชน ดังนั้นเวลาจะลงทุนอะไรก็จะไปลงทุนต่างประเทศ โดยเฉพาะกับ
ประเทศท่ีผอ่นปรนเร่ืองกฎกติกา ยิง่เป็นเผด็จการยิง่ดี เพราะคล่องตวัและตดัสินใจเร็ว 

จากนโยบาย One Belt One Road ประเทศไทยควรจะเตรียมความพร้อมรับมือกบัความเปล่ียนแปลงทั้ง 2 
มิติ ท่ีส่งผลกระทบโดยตรงกบัประเทศไทย รวมไปถึงความขดัแยง้ การอพยพ และปัญหาการบริหารจดัการรถไฟ 
ดังนั้นผูท่ี้มีส่วนเก่ียวขอ้งหรือผูท่ี้มีความรับผิดชอบในด้านน้ี จึงตอ้งคิดทบทวนพิจารณาโดยละเอียด ตลอดจน
ค านึงถึงดา้น Soft Infrastructure ควบคู่ไปดว้ย เช่น กฎหมาย ระเบียบกฎเกณฑ์ต่างๆ ซ่ึงประเทศไทยเองก็ไม่ได้
ตระหนกัถึงเร่ืองน้ีเท่าท่ีควร ซ่ึงหากมีการเตรียมความพร้อมท่ีจะรับมือกบัสถานการณ์ดงักล่าวฯ ก็น่าจะไดป้ระโยชน์
กนัทุกฝ่าย ซ่ึงเป็นการสร้างความเช่ือมโยง การคา้ และโอกาสอยา่งมหาศาล ท่ีไดจ้ากโครงการ OBOR รวมไปถึงเร่ือง
การถ่ายทอดเทคโนโลยีของรัฐบาลจีนท่ีมีต่อประเทศไทยซ่ึงส่งผลโดยตรงกบัการพฒันาประเทศไทยในอนาคตได้
อยา่งแทจ้ริง ซ่ึงคุณค่าของนโยบาย “หน่ึงแถบ หน่ึงเสน้ทาง” ของจีน ไม่ไดอ้ยูท่ี่เร่ืองวตัถุ หรือแค่มีโครงสร้างพ้ืนฐาน 
แต่อยู่ท่ีการใช้โครงสร้างพ้ืนฐานเหล่านั้นเช่ือมโยงนักธุรกิจ ประชาชนของแต่ละประเทศเป็นพลงัท่ีแท้จริง และ
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ประเทศไทยกาลงัเร่งพฒันาโครงการระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวนัออก (EEC) อยา่งเต็มท่ี เพ่ือเช่ือมกบันโยบาย “One 
Belt One Road” ของจีนอยา่งเป็นเน้ือเดียวกนั 
 
8. การอภิปรายผล  

แผนการขบัเคล่ือนนโยบายหน่ึงแถบหน่ึงเสน้ทาง One Belt One Road ของจีนและการพฒันาเศรษฐกิจของ
รัฐบาลไทย ได้มีความสอดคลอ้งและเก้ือต่อกันโดยรัฐบาลไดใ้ห้การสนับสนุนแนวคิดนโยบายดังกล่าวมาอย่าง
ต่อเน่ือง เน่ืองจากสอดคลอ้งกบันโยบายของไทยท่ีให้ความส าคญักบัความเช่ือมโยงในภูมิภาค ทั้งทางบกทางอากาศ
และทางทะเลเพ่ือให้ไทยเป็นจุดศูนยก์ลางของภูมิภาคอาเซียนทั้งน้ีโครงการของรัฐบาลท่ีมุ่งส่งเสริมความเช่ือมโยง
ของไทยกบัประเทศคู่คา้ท่ีส าคญัและมุ่งส่งเสริมความสามารถในการแข่งขนัของประเทศในระยะยาวซ่ึงสามารถ
ด าเนินควบคู่กบันโยบาย หน่ึงแถบหน่ึงเส้นทางของจีน One Belt One Road โดยเฉพาะนโยบายประเทศไทย 4.0 ซ่ึง
สอดคลอ้งกบัประเทศจีนท่ีมีแผนยุทธศาสตร์ made in china 2025 ซ่ึงเป็นเทคโนโลยีการผลิตขั้นสูงและสินคา้
นวตักรรม ซ่ึงนโยบายของทั้งสองประเทศน้ีสามารถท่ีจะพฒันาร่วมกนัสู่การเป็นหุน้ส่วนทางยทุธศาสตร์ได ้โครงการ
พฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก EEC ซ่ึงเป็นการปฏิรูปเศรษฐกิจของประเทศไทย และมีแนวโน้มว่าใน
อนาคตจะไดเ้ป็นพ้ืนท่ีเศรษฐกิจท่ีส าคญัยิง่ของเอเชีย โดยจะเป็นศูนยก์ลางในการคมนาคมเป็นจุดขนส่งและกระจาย
สินคา้เป็นท่ีตั้งอุตสาหกรรมแห่งอนาคตและเป็นศูนยก์ลางการบินในภูมิภาค นอกจากนั้น ยงัเป็น Gateway ส าคญัของ
นักลงทุน โดยเฉพาะอย่างยิ่งนักลงทุนชาวจีนท่ีจะเขา้มาใช้ EEC ในการเป็นฐานการผลิตเพ่ือกระจายสินคา้ไปสู่
กมัพชูา ลาว พม่า และเวยีดนามซ่ึงลว้นแลว้แต่เป็นประเทศท่ีมีอตัราการขยายตวัทางเศรษฐกิจเติบโตอยา่งต่อเน่ือง  

การลงทุนโดยตรงจากจีนและต่างชาติมีแนวโนม้เพ่ิมข้ึนและท่ีตั้งของไทยท่ีอยูใ่นจุดยทุธศาสตร์ท่ีส าคญัจะ
เป็นผลดีต่อเศรษฐกิจไทยในหลายดา้นทั้งการคา้การลงทุนและเป็นศูนยก์ลางดา้นต่างๆของภูมิภาค อาทิการเงินการ
ท่องเท่ียวโลจิสติกส์ยงัส่งผลให้ชุมชนเกิดรายได ้ส่ิงเหล่าน้ีลว้นส่งผลดีต่อประเทศไทย ประเทศไทยยงัไดล้งนาม
ความร่วมมือกบัจีนในโครงการพฒันาระบบรถไฟความเร็วสูงรัฐบาลไทยมีความพยายามท่ีจะดึงดูดการลงทุนดา้น
เทคโนโลยจีากจีนเขา้มาในพ้ืนท่ีระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวนัออก EEC เพ่ือยกระดบัอุตสาหกรรมไทยให้กา้วหนา้ทนั
จีนทนัโลก ดงันั้นหากจีนสามารถร่วมมือทางยทุธศาสตร์สอดรับกบันโยบายของประเทศไทยผลกัดนัให้เกิดความ
ร่วมมือทางเศรษฐกิจอยา่งเหนียวแน่นไดส้ าเร็จ อิทธิพล น่ีจะส่งผลดีทั้งทางเศรษฐกิจ ของไทยใหแ้ขง็แกร่งข้ึน 

การด าเนินนโยบาย One Belt One Road ของจีน ประเทศไทยจะไดป้ระโยชน์ในการเป็นศูนยก์ลางดา้น
การคา้และการลงทุนของภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้เพราะไทยเป็นจุดศูนยก์ลางของเส้นทางการคา้ทั้งทางบก
และทางทะเล โดยทางทะเลไทยมีท่ีตั้งเชิงยทุธศาสตร์อยูร่ะหวา่งมหาสมุทรแปซิฟิกและมหาสมุทรอินเดีย ขณะท่ีทาง
บกไทยเป็นศูนยก์ลางในการเช่ือมโยงจีนกบัประเทศในอาเซียนและเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้ทั้งทางถนนและรถไฟ 
ยทุธศาสตร์ใหม่ของจีน One Belt One Road หรือหน่ึงแถบหน่ึงทางเส้นเป็นนโยบายท่ีรัฐบาลจีนไดน้ าเสนอภายใต้
สโลแกนท่ีเรียกวา่ China Dream ใหม้าขบัเคล่ือนเพ่ือสร้างความเช่ือมโยงและความร่วมมือกนัระหวา่งประเทศสมาชิก
ต่างๆ ในเวทีโลก โดยเนน้ย  ้าวา่ยทุธศาสตร์ One Belt One Road ทุกฝ่ายจะไดป้ระโยชน์ร่วมกนั ดว้ยยทุธศาสตร์น้ีจะ
เช่ือมโยง 2 ส่วนดว้ยกนั ส่วนแรกคือ เสน้ทางสายไหมทางบก (Silk Road Economic Belt) เช่ือมโยงทางทิศเหนือ และ
ทิศใตข้องเอเชียกลาง เอเชียตะวนัออก เอเชียใต ้และทวีปยโุรปเขา้ดว้ยกนั ส่วนท่ีสองคือ เส้นทางสายไหมทางทะเล 
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ศตวรรษท่ี 21 (The 21st Century Maritime Silk Road) เช่ือมโยงจีนกบัเอเชียตะวนัออกเฉียงใตก้บัหมู่เกาะใน
มหาสมุทรแปซิฟิก และแอฟริกาเหนือ 

ปัจจุบัน จีนก้าวข้ึนมาเป็นมหาอ านาจทางเศรษฐกิจของโลก โดยการท่ีน าเส้นทางสายใหม่ในอดีตมา
ปรับปรุงฟ้ืนฟูและน ากลบัมาใชใ้หม่ภายใตช่ื้อในปัจจุบนัวา่เส้นทางสายไหมศตวรรษท่ี 21 นั้นเป็น 1 ความพยายาม
และโปรเจคท่ีส าคญัของจีนท่ีสะทอ้นให้เห็นว่ายุทธศาสตร์ของจีนก าลงัตอ้งการท่ีจะแผ่ขยายอิทธิพลและเขา้มามี
บทบาททั้งทางดา้นเศรษฐกิจการเมือง ทั้งระดบัโลกและภูมิภาคไม่วา่จะเป็นการเปิดประเทศการคา้การลงทุนการสร้าง
ความเช่ือมโยงประเทศต่างๆ ในหลายทวีป สร้างการเช่ือมโยงท่ีเพ่ิมข้ึนมานั้นมีแนวโน้มท่ีจะเปิดกวา้งให้ภาคการ
ส่งออกของจีนเพ่ิมโอกาสให้แก่จีนในการส่งออกเทคโนโลยีและก าลังการผลิตท่ีเหลือจากความต้องการ
ภายในประเทศนอกจากนั้นยงัเป็นการเพ่ิมการเขา้ถึงแหล่งทรัพยากรธรรมชาติและหลงัใชพ้ลงังานท่ีจีนตอ้งการอยา่ง
มากอย่างไรก็ดีเส้นทางสายไหมดงักล่าวยงัคงไดรั้บเสียงตอบรับท่ีเห็นดว้ยจากประเทศต่างๆ อีกทั้งยงัสอดรับกับ
ยทุธศาสตร์ของประเทศไทย และท าใหเ้ห็นวา่การสนบัสนุนส่วนใหญ่ในประเทศรวมทั้งประเทศท่ีตั้งอยูบ่นเส้นทาง
สายไหมใหม่ซ่ึงตอ้งการเงินทุนในการพฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานยกระดบัเศรษฐกิจของประเทศให้ดีข้ึนนั้น เศรษฐกิจ
ของประเทศเหล่านั้ นอาจจะยงัไม่มีความพร้อมท่ีจะใช้ท่าเรือน ้ าลึกสนามบินหรือรถไฟความเร็วสูงได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ ขณะท่ีประเทศไทยเปิดโอกาสให้ประเทศจีนเขา้มาลงทุน อยา่งมหาศาลในประเทศไทยเน่ืองจากมีทั้ง
นโยบาย และยทุธศาสตร์ของประเทศไทยท่ีสอดรับกบั ยทุธศาสตร์ One Belt One Road หรือหน่ึงแถบหน่ึงทางเส้น
ของยทุธศาสตร์จีน อีกทั้งประโยชน์ท่ีไดรั้บทั้งสองฝ่ายในลกัษณะ Win Win ท าให้ทั้งประเทศไทยและประเทศจีนมี
ความสมัพนัธ์ท่ีดี เกิดโอกาสท่ีดีในการพฒันาร่วมกนั ทุกดา้น 

       องค์ความรู้ทีไ่ด้จากการวจิยั 
1. ประเทศไทยควรมีการเตรียมความพร้อมในการปรับตวัต่อการคา้การลงทุนท่ีเกิดข้ึน โดยเฉพาะการ

พฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีตอ้งใชเ้งินทุนจ านวนมาก ตลอดทั้งผลกระทบท่ีมีต่อสงัคมและส่ิงแวดลอ้ม  

2. เม่ือโครงสร้างทางกายภาพเปล่ียนแปลงไป โครงสร้างความสัมพนัธ์ทางสังคมและระบบนิเวศน์มีความ

เปล่ียนไปอยา่งยากท่ีจะควบคุมได ้ซ่ึงผลกระทบท่ีไดเ้ป็นส่ิงท่ีตามมาอยา่งท่ีปฏิเสธไม่ได ้โอกาสส าคญัในการพฒันา

ประเทศให้กลายมาเป็นศูนยก์ลางดา้นต่างๆ ท่ีสอดคลอ้งกบันโยบายประเทศไทย 4.0 และการพฒันาเขตเศรษฐกิจ

พิเศษ ระเบียงตะวนัออกท่ีด าเนินการคู่ขนานกนัไปพร้อมกบัการปฏิรูปประเทศ ท าใหป้ระเด็น BRI – EEC – Thailand 

4.0 กลายมาเป็นความท้าทายและโอกาสของไทยในการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขนัเพ่ือหลุดจากกับดับ

ประเทศรายไดป้านกลางไปสู่ประเทศท่ีมีรายไดสู้ง  

3. การคา้การลงทุนจะท าใหเ้ศรษฐกิจของไทยดีข้ึนเติบโตไดอ้ยา่งย ัง่ยนืเป็นเศรษฐกิจท่ีวางอยูบ่นฐานการใช้

ทรัพยากรอยา่งคุม้ค่า 

 
9. ข้อเสนอแนะ 

1. ควรมีการศึกษายทุธศาสตร์ OBOR ของจีนกบัผลกระทบระดบัภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้ 

2. ควรมีการศึกษาขอ้ไดเ้ปรียบ เสียเปรียบท่ีอาจเกิดข้ึนกบัประเทศไทยอยา่งรอบคอบ  

3. ควรมีการศึกษาเพื่อปรับและทบทวนยทุธศาสตร์ของไทยเพ่ือใหส้อดคลอ้งกบัโครงการ OBOR 
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