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The objecttve of thls research Is to study the physlcal structure and elements of Roatlng market and 

land market and define the relations of the physlcal slructure and elements of both. Thls study Is focused on 

the physlcal structures that have been effected by the changed of the transport netwm from water to land. 

There are 4 main facton: Transport network, Land and Building use, Land Plot Mass and Open pace of the 

Talad Phlu from the past untll the present tlme. 

The result of thls research Is found that Talad Phlu area in the flrst period was the floating market h 

the past as a center of the trade Vegetables and seasonal frults located In the publlc area In the front of the 

temple. Klong Bang Luang was the maln water transport approaching to the area in Talat Phlu. Talat Phlu 

Street (Local Alley) was bu~ld along lhe Klong Bang Luang from the East to the west as the road connected 

all the transport nelwork. Thereafter the development of land transpodatIan of trains and vehicles, the new 

roads were connected with the Talat Phlu Street (Local Alley) in the grid land form which made the Talat Phlu 

more approachable and emcacious In every dlrectlon. The Talat Phlu living was changed from water based 

trade living to land based llving and trade along the main road which 1 more convenlent for the transportation 

and cmnected Into the area. 

The conclusion of thls research Is deflned h t  Talat Phlu Street (Local Alley) Is the essential physlcal 

factor to the change from water based market to land based market. Fmm thls change, it has brought the grld 

form of (ransport network tighter, land and building use more various. ftgure and ground smaller, making the 

physlcal morphology more delicate. The change of Talat Phlu is also important to the connection of Ule 

physlcal elements such as temple, market. public area, boat pler, people and the IMng In the area. And 

because of We continuous flow of the change effects commercial district. the land use and local acwlties of 

the people In the area which Is the bi-appearance relation of the physical structure and elements of the water 

based market and the land based market fmm the past to the present time. 
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กิตติกรรมประกาศ 

 
วิทยานิพนธเลมน้ีไดรับการสนับสนุนทุนการศึกษาจาก “ทุนศาสตราจารย อัน นิมมานเห

มินท” ปการศึกษา 2550 จึงขอพระขอบคุณมา ณ โอกาสนี้ 
วิทยานิพนธฉบับน้ีสําเร็จไดดวย การใหคําปรึกษาขอคิดเห็น ความชวยเหลือ ผลักดัน 

สงเสริม และเอาใจใสอยางดียิ่งท่ีผานมาของอาจารย ดร.นิรมล กุลศรีสมบัติ อาจารยท่ีปรึกษา
วิทยานิพนธ  ขอกราบขอบพระคุณอาจารยท่ีใหคําแนะนํา ประสิทธิ์ประสาทวิชาความรู และกําลังใจใน
การศึกษามาตลอดระยะเวลาต้ังแตปริญญาตรีจนถึงปจจุบันเปนอยางสูง ณ ท่ีน้ี ขอกราบขอบพระคุณ 
ผูชวยศาสตราจารย ดร. นพนันท ตาปนานนท อดีตอาจารยท่ีปรึกษาท่ีใหความรูดานการคนควาวิจัย
ต้ังแตเร่ิมตนทําโครงรางวิทยานิพนธ รวมถึงคณะกรรมการสอบวิทยานิพนธ ผูชวยศาสตราจารย ดร.ไขศรี 
ภักด์ิสุขเจริญ และอาจารย ดร. พรธรรม  ธรรมวิมล ท่ีกรุณาเสียสละเวลาในการอานเลมวิทยานิพนธ 
รวมท้ังรวมรับฟงการเสนอผลงานวิทยานิพนธ ตลอดจนใหคําแนะนําอันมีคาและเปนประโยชนอยางย่ิงตอ
งานวิทยานิพนธน้ีใหสมบูรณมากยิ่งข้ึนท้ังน้ี ขอขอบพระคุณคณาจารยและเจาหนาท่ีภาควิชาการวางแผน
ภาคและเมืองทุกทาน ท่ีประสิทธิ์ประสาทความรูตางๆ ท่ีใหความอนุเคราะหและใหคําปรึกษาตางๆ ตลอด
มา  

ขอขอบพระคุณบิดามารดาของผูวิจัยและทุกทานท่ีเปนแรงบันดาลใจ ใหขอคิด คําปรึกษา 
กําลังใจ และความชวยเหลือดานตางๆตลอดระยะเวลาท่ีผานมา 

ขอขอบคุณหนวยงานตางๆ และชาวยานตลาดพลูท่ีใหความรวมมือและเสียสละเวลาใน
การใหขอมูลตางๆ รวมถึงงานวิจัยของคุณพวงรอย กลอมเอี้ยง และคณะ หลวงเมือง กาญจนาคพันธุ  
และวิทยานิพนธของพี่ธีมาพร วัชราทิน ซึ่งเปนประโยชนอยางมากตอการศึกษาในครั้งน้ี 

ขอขอบคุณเพื่อนๆ และรุนพี่ภาควิชาการวางแผนภาคและเมืองทุกคน โอม เม แตง กิ๊ฟ พี่อา 
พี่แนน พี่ภาค นองบอย นองปุย รวมท้ัง ดล อุม นองพีซ ในความชวยเหลือ ใหคําปรึกษาและกําลังใจท่ีดี
ตอกันเสมอมา  
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บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

1.1 ที่มาและความสําคัญของงานวิจัย 
ยานพาณิชยกรรมเกาในกรุงเทพมหานครมีจุดกําเนิดมาพรอมกับการต้ังถิ่นฐานของชุมชน

เกษตรกรรมท่ีอยูตามแนวฝงแมนํ้าลําคลอง ( River linear settlement)  โดยเสนทางนํ้าเปนเสนทางหลัก
ในการสัญจรเพื่อการลําเลียงผลผลิตทางเกษตรจากเรือกสวนไรนาไปแลกเปล่ียนหรือซื้อขายกันตามจุด
นัดพบ ซึ่งมักจะเปนทานํ้าของวัดหรือทานํ้าสาธารณะท่ีต้ังอยูบริเวณปากคลองท่ีเปนจุดตัดกันระหวาง
คลองและแมนํ้าสายสําคัญเกิดเปน “ตลาดนํ้า” ท่ีมีการซื้อขายสินคาบนทองนํ้าโดยมีเรือเปนพาหนะ 
ตอมาเมื่อตลาดนํ้าอยูตัวมีกิจกรรมสม่ําเสมอเปนท่ีรูจักท่ัวไปท่ังคนในและคนนอกชุมชน ตอมาเมื่อมีการ
พัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกมากขึ้น ตลาดนํ้าไดปรับเปล่ียนตนเองเปนข้ึนเปน “ตลาดบก”ริมนํ้า  ท่ี
สามารถคาขายสินคาไดตลอดท้ังวัน มีการสรางอาคารเรือนแถว หรือตึกแถวบริเวณพ้ืนท่ีรอบตลาดและ
พื้นท่ีขางเคียงตามมา ท่ีสามารถรับไดท้ังกิจกรรมการคาขายและอยูอาศัย จนเกิดเปนยานพาณิชยกรรม
ริมนํ้าท่ีชัดเจน (อรศิริ ปาณินท, 2544: 27-30) 

จากการพัฒนาโครงขายคมนาคมทางบกตามแผนและนโยบายของภาครัฐ ทําใหเกิดการ
ขยายตัวของโครงขายการสัญจรทางบกท่ีเพิ่มมากขึ้น และไดกลายเปนปจจัยท่ีสําคัญตอการเปล่ียนแปลง
ยานพาณิชยกรรมเกาท่ีต้ังอยูริมนํ้า แหลงท่ีมาของผลผลิตและแหลงกลางในการแลกเปล่ียนสินคาท่ีเคย
อยูริมนํ้า จึงตองแปรเปล่ียนไปสูพื้นท่ีอื่นท่ีมีความสะดวก สบายตอการขนสงทางบกแทน  ทําใหแมนํ้าลํา
คลองไดลดความสําคัญลง พรอมกันน้ันยานพาณิชยกรรมริมนํ้าเดิมท่ีเคยพึ่งพานํ้าในการคมนาคมขนสง
และการเขาถึงพื้นท่ีของตลาดทางน้ําอันเปนเอกลักษณของเมืองก็ไดลดบทบาทตนเองลง ยานพาณิชย 
กรรมเกาบางแหงท่ีไมสามารถปรับตัวใหเขากับการเปล่ียนแปลงท่ีเกิดข้ึนไดจึงเกิดความเสื่อมถอยของ
กิจกรรมการคา นอกจากน้ียังกอใหเกิดกระบวนการเปล่ียนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ
ด้ังเดิมท่ีมีความเปนเอกลักษณการตั้งถิ่นฐานริมนํ้าท่ีมีคุณคาความสําคัญทางประวัติศาสตร อันสะทอน
ถึงวิถีชีวิตและรากฐานทางสังคมวัฒนธรรมของกรุงเทพมหานครน้ันคอยๆสูญหายไป  

ยานตลาดพลูคือยานพาณิชยกรรมเกาแหงหน่ึงท่ีมีชื่อเสียงและมีความสําคัญของพื้นท่ีฝง
ธนบุรีของกรุงเทพมหานครท่ีมีพัฒนาการต้ังถิ่นฐานตามแนวริมแมนํ้าลําคลองในรูปแบบของยานพาณิชย 
กรรมริมนํ้ามาต้ังแตสมัยกรุงธนบุรี โดยมีจุดเร่ิมตนมาจากการเปนพื้นท่ีชุมชนริมนํ้า ท่ีต้ังอยูใกลพื้นท่ีชุม
ทางของคลองสามสายบรรจบกันไดแก คลองบางหลวง คลองดานและคลองภาษีเจริญ สงผลทําใหพื้นท่ี
บริเวณดังกลาวกลายเปนพื้นท่ีศูนยกลางกิจกรรมการคาในรูปแบบ “ตลาดนํ้า” ท่ีใชเสนทางนํ้าในการ
สัญจรและขนสงลําเลียงสินคาและผลผลิต สวนโครงขายการสัญจรทางบกมีเพียงถนนตลาดพลู หรือท่ี
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ชาวบานเรียกวา “ทางใน” เปนเสนทางเดินเทาท่ีวางตัวขนานกับแนวคลองบางหลวงสําหรับใชติดตอ
ระหวางภายในพื้นท่ีชุมชน โดยความสัมพันธระหวางนํ้าและบกของยานตลาดพลูน้ันยังเปนไปอยางสมดุล 
ตราบจนกระท่ังเกิดการเปล่ียนแปลงระบบการขนสงและแหลงท่ีมาของสินคาจากการขนสงทางนํ้ามา
พึ่งพาถนนอยางสมบูรณขึ้นเร่ือยๆ อยางตอเน่ืองท้ังจากทางถนนและทางรถไฟ สงผลทําใหกิจกรรมการคา
ในรูปแบบตลาดน้ําปรับเปล่ียนเปน “ตลาดบก” ท้ังหมด พื้นท่ีศูนยกลางกิจกรรมการคาไดเคล่ือนตัวจาก
บริเวณพื้นท่ีริมคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) มาเปนถนนเทอดไทซึ่งเปนถนนสายหลักท่ีมี
ศักยภาพในการเขาถึงพื้นท่ี  พื้นท่ีกิจกรรมการคาจึงกระจายตัวเกาะออกไปตามแนวถนนแทน กิจกรรม
การคายานตลาดพลูในปจจุบันจึงคอยๆลดบทบาทจากการเปนศูนยกลางพาณิชยกรรมในระดับเมืองมา
เปนระดับยานตามลําดับ แตอยางไรก็ตามยานตลาดพลูก็ยังคงปรากฏองคประกอบทางกายภาพด้ังเดิม 
เชน วัด ทาเรือ บานขุนนางขาราชในอดีต เรือนแถวเการิมนํ้าและตึกแถวเกา เปนตนท่ีแสดงถึงโครงสราง
และองคประกอบทางกายภาพในอดีตอยูมาจนถึงปจจุบัน  

มาสูเปนประเด็นคําถามงานวิจัยท่ีวาท่ีวายานตลาดพลูมีโครงสรางและองคประกอบทาง
กายภาพของยานตลาดพลูประกอบดวยองคประกอบอะไรบางและมีลักษณะทางกายภาพอยางไร โดย
โครงสรางและองคประกอทางกายภาพเปนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพใดเปนองคประกอบ
รวมของตลาดน้ําและตลาดบกของยานตลาดพลูจึงเปนประเด็นท่ีนาสนใจ ดังน้ัน การศึกษาคร้ังน้ีจึง
มุงเนนเพื่อสรางความเขาใจและคนหาองคความรูของโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพรวมสําคัญ
ของตลาดนํ้าและตลาดบกของยานตลาดพลูวาประกอบดวยองคประกอบอะไรบางและมีลักษณะทาง
กายภาพพิเศษอยางไร เพื่อใชนําไปสูแนวคิดเก่ียวกับการอนุรักษโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ
ท่ีคงไวซึ่งทวิลักษณของตลาดนํ้าและตลาดบกของยานเกาตลาดพลู เพื่อตอบสนองตอกิจกรรมการใชงาน 
และผูกพันกับวิถีชีวิต สังคมและวัฒนธรรมของผูคนในยานตลาดพลูตลอดจนสอดคลองกับการพัฒนา
เมืองในภาพรวมไดอยางเหมาะสม และสามารถนําผลของแนวคิดนําไปสูการเสนอแนวทางการออกแบบ
ชุมชนเมืองเพื่อการอนุรักษพื้นท่ีท่ีมีโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพท่ีคลายคลึงกันตอไป 

1.2 คําถามการวิจัย 
1.2.1 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ํา และตลาดบกของยานตลาดพลู

ประกอบดวยองคประกอบอะไรบางและมีลักษณะทางกายภาพอยางไร  
1.2.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพใดเปนองคประกอบรวมของตลาดน้ําและตลาด

บกของยานตลาดพลู  

1.3 สมมุติฐานของงานวิจัย 
ถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพรวมท่ีสําคัญของตลาดนํ้า

และตลาดบกของยานพาณิชยกรรมตลาดพลู  
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1.4 วัตถุประสงค 
1.4.1 ศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้ายานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู 
1.4.2 ศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู 
1.4.3 วิเคราะหการปรับเปล่ียนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดนํ้าเปนตลาดบก

ของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู 
1.4.4 ระบุโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพรวมท่ีสําคัญของตลาดนํ้าและตลาดบกของ

ยานพาณิชยกรรมเกายานตลาดพลู 

1.5 ขอบเขตการศึกษา 
1.5.1 ขอบเขตพื้นท่ีวิจัย 
ขอบเขตพื้นท่ีวิจัยไดครอบคลุมถึงพื้นท่ีท่ีมีความเกี่ยวของกับการกอตัวข้ึนของพื้นท่ีพาณิชยกรรม

ของยานตลาดพลู ซึ่งอยูในพื้นท่ีแนวเสนทางรถไฟบริเวณแขวงบางยี่เรือและแขวงตลาดพลู เขตธนบุรี 
รวมท้ังพื้นท่ีบริเวณริมคลองบางหลวงแขวงวัดทาพระ เขตบางกอกใหญ (แผนท่ี 1.2) 

1.5.2 ขอบเขตดานเน้ือหา 
ศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของของยานตลาดพลูต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน 

เพื่อนํามาวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้า ตลาดบก และการปรับเปล่ียน
ของโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้าเปนตลาดบก และคนหาโครงสรางและ
องคประกอบรวมท่ีสําคัญของตลาดนํ้าและตลาดบกของยานตลาดพลูพลู แลวนําไปสูขอเสนอแนะแนว
ทางการอนุรักษโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลูและยาน
พาณิชยกรรมเกาท่ีมีลักษณะคลายคลึงกันตอไป 

1.6 การเก็บรวบรวมขอมูลและขั้นตอนการดําเนินงานวิจัย  
ในการดําเนินการศึกษาสามารถแบงวิธีการศึกษาได ดังน้ี 
1.6.1 รวบรวมขอมูลเบื้องตนและประเด็นปญหาของพื้นท่ีศึกษา เพื่อกําหนดวัตถุประสงคและ

ขอบเขตของการศึกษา 
1.6.2 ทบทวนวรรณกรรมท้ังแนวความคิด ทฤษฎี และกรณีศึกษาและงานวิจัยท่ีเก่ียวของเพื่อ

กําหนดกรอบแนวความคิดในการศึกษา 
1.6.3 การเก็บรวบรวมขอมูล แบงออกเปนการเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิ และขอมูลทุติยภูมิ ดังน้ี 

1) การเก็บรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ เปนการเก็บรวบรวมขอมูลเอกสารอางอิงท่ีเก่ียวของ แบง
ออกเปน 3 สวน ไดแก 1) ขอมูลทางดานประวัตศาสตร และความเปนมาของพื้นท่ียานตลาดพลูต้ังแต
อดีตจนถึงปจจุบัน 2) ขอมูลทางสถิติ และเอกสารอางอิงทางดานลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจสังคม
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วัฒนธรรมของยานตลาดพลู 3) แผนท่ี แผนผัง และภาพถายทางอากาศของยานตลาดพลูต้ังแตอดีตถึง
ปจจุบัน  

2) การเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิ เปนการสํารวจลักษณะทางกายภาพ และระบบกิจกรรม
ท่ีเกิดขึ้นในพื้นท่ี ซึ่งรายละเอียดของขอมูลในการเก็บรวบรวมไดแบงออกเปน 2 สวน ไดแก 1) การสํารวจ
ภาพสนาม โดยอาศัยการสังเกต เปนการสํารวจลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐานและลักษณะทางเศรษฐกิจ
และสังคมวัฒนธรรมท่ีมีความสัมพันธกับการใชพื้นท่ีของคนภายในยานตลาดพลู  2) การสัมภาษณ เปน
การสัมภาษณแบบไมเปนทางการโดยเจาะลึกถึงประเด็นการเปล่ียนแปลงของพื้นท่ียานตลาดพลูจาก
ตลาดนํ้าสูตลาดบก ภายหลังจากมีการเปล่ียนแปลงโครงขายการสัญจรจากนํ้าสูบก  

1.6.4 จัดทําระบบแผนท่ีเพื่อศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานเกาตลาดพลู
ของยานตลาดพลูในแตละชวงพัฒนาการ พรอมท้ังคนหาองคประกอบท่ีเปนปจจัยสําคัญท่ีทําใหยาน
ตลาดพลูเปนพื้นท่ีศูนยกลางท่ีมีชีวิต  

การวิเคราะหขอมูล โดยการสรางฐานขอมูลในเชิงแผนท่ี เพื่อนํามาวิเคราะหโครงสรางและ
องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูในแตละชวงเวลา แลวจึงประมวลผลและวิเคราะหขอมูลท่ีได
จากการบันทึกดวยเทคนิคการทับซอนแผนท่ี รวมกับกรอบแนวความคิด 

1.6.5 วิเคราะหสรุปโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้า ตลาดบก และการ
เปล่ียนแปลงจากตลาดนํ้าเปนตลาดบกของยานตลาดพลู รวมท้ังระบุโครงสรางและองคประกอบทาง
กายภาพรวมของตลาดน้ําและตลาดบกของยานตลาดพลู 

1.6.6 สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะแนวทางการอนุรักษเพื่อการอนุรักษโครงสรางและ
องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูและยานพาณิชยกรรมเกาท่ีมีความคลายคลึงกันตอไป 

1.7 ประโยชนที่ไดรับ 
1.7.1 เขาใจถึงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้าของยานพาณิชยกรรมเกา 
1.7.2 เขาใจถึงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกของยานพาณิชยกรรมเกา 
1.7.3 เขาใจเง่ือนไขแนวคิดการปรับเปล่ียนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดนํ้า

เปนตลาดบกของยานพาณิชยกรรมเกา 
1.7.4 เปนแนวทางการออกแบบชุมชนเมืองเพื่อการอนุรักษโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู และสามารถนําไปประยุกตใชกับยานท่ีพาณิชยกรรมเกาท่ีมี
ลักษณะคลายคลึงกันตอไป 
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1.8 คําจํากัดความ 
1.8.1 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ หมายถึง การศึกษาโครงสรางเชิงสัณฐานวิทยา

เมือง (Urban morphological structure) ซึ่งประกอบดวย โครงขายการสัญจรและการเขาถึง การใช
ประโยชนท่ีดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน และความหนาแนนของมวลอาคารและพื้นท่ีวาง 

1.8.2 การปรับเปล่ียนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ หมายถึง การเปล่ียนแปลงลักษณะ
โครงสรางเชิงสัณฐานท่ีเกิดขึ้นระหวางชวงพัฒนาการหน่ึงกับอีกชวงพัฒนาการหน่ึง ซึ่งการเปล่ียนแปลงท่ี
เกิดขึ้นน้ีกอใหเกิดความแตกตางขององคประกอบทางกายภาพ ไดแก โครงขายการสัญจรและการเขาถึง 
การใชประโยชนท่ีดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน และความหนาแนนของมวลอาคารและพื้นท่ีวาง ท่ีมี
ความสัมพันธกับบทบาททางเศรษฐกิจและสังคมในชวงพัฒนาการน้ันๆ 

1.8.3 พื้นท่ีศูนยกลางพาณิชยกรรม หมายถึง พื้นท่ีศูนยกลางยานท่ีมีการใชประโยชนท่ีดินและ
อาคารประเภทพาณิชยกรรมเปนหลัก 

1.8.4 ถนนตลาดพลู (ทางใน) หมายถึง โครงขายการสัญจรทางบกด้ังเดิมของยานตลาดพลู เปน
ถนนหรือเสนทางเดินเทาท่ีเร่ิมบริเวณพื้นท่ีปากคลองดานจนไปถึงซอยเทอดไท16 (ในปจจุบัน) ซึ่งเปน
ถนนท่ีสามารถเดินเชื่อมตอกับโครงขายพื้นท่ีวางสาธารณะภายในวัดราชคฤห วัดจันทาราม วัดอินทาราม
ไดอยางตอเน่ือง 

1.8.5 ทางใน หมายถึง ถนนหรือเสนทางเดินเทาขนาดเล็กภายในชุมชนริมนํ้า ท่ีวางตัวขนานกับ
โครงขายการสัญจรทางนํ้าสายหลัก โดยมีพื้นท่ีริมนํ้าหรืออาคารเรือนท่ีติดริมนํ้าก้ันระหวางโครงขายการ
สัญจรทั้งสอง  

1.8.6 ทางนํ้า หมายถึง โครงขายการสัญจรทางนํ้าสายหลัก 
1.8.7 ตรอกตลาดพลู หมายถงึ ถนนซอยท่ีวางตัวต้ังฉากกับถนนตลาดพลู(ทางใน) และถนนเทอด

ไท  
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บทท่ี 2 

 

แนวความคิด ทฤษฎี และงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

 

 การศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกา มีความ

จําเปนตองศึกษาแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของ  เพื่อเปนแนวทางในการกําหนดกรอบแนวคิดใน

งานวิจัยเรื่องโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมตลาดพลู โดย รายละเอียด

ของเนื้อหาในการทบทวนวรรณกรรมมีดังนี ้

2.1 แนวความคิดเก่ียวกับโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพเมอืง 

2.1.1 ความหมายและความสําคัญของโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ

เมือง 

2.1.2 พัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ

เมือง 

2.2 แนวความคิดเก่ียวของกับโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยาน

พาณิชยกรรมเกา 

2.2.1 ที่มาและความสําคัญของยานพาณิชยกรรมเกา 

2.2.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกา 

2.2.3 การเปลี่ยนแปลงของยานพาณิชยกรรมเกา 

2.3 แนวความคิดเก่ียวของการวเิคราะห โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ

ของยานพาณิชยกรรมเกา 

2.3.1 โครงขายการสัญจร 

2.3.2 การใชประโยชนที่ดินและอาคาร 

2.3.3 ลักษณะแปลงที่ดิน 

2.3.4 มวลอาคารและพื้นที่วาง 

2.4 ตัวอยางงานวิจัย/กรณีศึกษาท่ีเก่ียวของ 

2.5 สรุปการทบทวนวรรณกรรมเพือ่กําหนดกรอบแนวคิดในงานวจิยั 
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2.1 แนวความคิดเกี่ยวกับโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของเมือง 

2.1.1 ความหมายและความสําคัญของโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ

เมือง 

Doxiadis (1993) ไดอธิบายวา  เมืองประกอบดวยองคประกอบตางๆ รวมกัน 5 ประการ 

ไดแก 1) ธรรมชาติ(Nature) ไดแก สภาพภูมิประเทศ ลักษณะทางกายภาพของพื้นดิน พืช พรรณ ชีวิต

สัตว  ภูมิอากาศ รวมกันเปนสิ่งแวดลอมทางธรรมชาติ 2) คน (Man) ไดแก ความตองการดานชีวภาค คือ 

อากาศ อุณหภูมิ ที่วาง ความรูสึก สัมผัส  (Sensation) และการรับรู ( Perception) ไดแก ประสาทสัมผัส

ทั้ง 5 รูปแบบทางสังคม แบบแผนการดํารงชีวิต สิ่งตางๆเหลานี้หลอหลอมกันรวมเปนสังคม  3) สงัคม 

(Society) เปนกิจกรรมที่เกิดจากการรวมกลุมของคนที่จะเกิดขึ้นเม่ือมีการต้ังถิ่นฐาน ไดแก การพบปะ

สังสรรค แบบแผนทางวัฒนธรรม กฎหมายและการบริการ เปนตน  4) สิ่งปลูกสราง  (Shells) ไดแก ที่อยู

อาศัยและสิ่งอํานวยความสะดวกที่มนุษยเปนผูสรางและจัดวางลงบนพื้นที่ และ 5) โครงขาย 

(Networks) เปนระบบที่เกิดขึ้นจากทั้งธรรมชาติและมนุษยสรางขึ้นเพื่ออํานวยความสะดวกในการอยู

อาศัยและทํากิจกรรม โดยองคประกอบ เหลานี้จะดําเนินไปอยางเปนระบบบนพื้นฐานปจจัย 5 ประการ 

คือ เศรษฐกจิ สงัคม การเมือง  การปกครอง เทคโนโลยี โดยระบบดังกลาวนั้นจะไมหยุดนิ่งและมีการ

เปลี่ยนแปลงอยูตลอดเวลา ปจจัยของเวลาจึงเปนขอบเขตพื้นฐานของการศึกษาเรื่องการต้ังถิ่นฐาน 

รวมทั้งโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของพื้นที่ ซึ่งเปนการศึกษาถึงวิวัฒนาการของอดีตจนถึง

ปจจุบัน (Doxiadis, 1977, อางถึงใน คณิชยา รอดเรืองศรี, ม.ป.ป. : 13) 

จากแนวความคิดขางตนพบวา เมืองประกอบไปดวยสวนที่เปน ลักษณะทางกายภาพและ

ลักษณะ ทางสังคม  ซึ่งในงานวิจัยนี้ไดมุงเนนศึกษาทางกายภาพ ดังนั้นกลาวไดวา  โครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของเมืองเปนลักษณะทางดานกายภาพของเมือง ในการศึกษาโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยาน ตลาดพลูครั้งนี้ จึงเปนการศึกษาถึง การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน  ที่เปนสวนหนึ่งของการศึกษาการเปลี่ยนแปลงขนาด

และรูปทรงสัณฐานของเมือง โดยทําการเปรียบเทียบความเหมือนหรือแตกตางกับยานหรือเมืองอ่ืนๆ ซึ่ง

เรียกอีกอยางวาการศึกษา สัณฐานวิทยาเมือง  (Urban morphology) โดยมีนักคิดหลายทานที่ไดให

ความหมายของสัณฐานวิทยาเมืองไว ดังนี้ 

Krier (1979) อธิบายไววา สัณฐานวิทยาเมืองเปนการศึกษารูปทรง รูปราง ความหนาแนน 

กิจกรรมการใชสอยของเมือง ซึ่งทําใหผูศึกษาสามารถเขาใจถึงลักษณะที่เปลี่ยนแปลง รูปแบบความ

เหมือนหรือแตกตางกัน โดยพิจารณาจาก โครงขายการสัญจร กิจกรรมการใชสอยอาคาร และความ

หนาแนนของมวลอาคารภายในเมือง 

Conzen (1981) ไดใหความหมายของสัณฐานวิทยาเมือง วาเปนการศึกษาโครงสราง

ระบบความสัมพันธของหนวยองคประกอบในเชิงพื้นที่ตางๆ ภายในเมือง ลักษณะทางภูมิประเทศ  การ
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เปลี่ยนแปลงขนาด (Shape) และรูปราง (Form) ของเมือง โดยพิจารณาจากการใชประโยชนที่ดิน ความ

หนาแนนของมวลอาคารตอพื้นที ่รูปแบบแปลงที่ดิน และรูปแบบถนนที่เปนสิ่งที่สําคัญที่สุด  

Hillier (1997) ไดอธิบายถึงการศึกษาสัณฐานวิทยาเมืองวา เปนการศึกษาวิเคราะหรูปราง 

และรูปทรงของสรรพสิ่งแวดลอมตางๆ ภายในเมือง โดยจุดสําคัญของการศึกษา คือ  การทําความเขาใจ

เกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงของขนาดและรูปทรงของเมืองอยางชัดเจน โดยวิเคราะหจากการใชประโยชน

ที่ดินและอาคาร โครงขายการสัญจร  ความหนาแนนของมวลอาคาร และพื้นที่วาง รวมทั้งโครงขายการ

เชื่อมตอและจัดวางของหนวยพื้นที่สาธารณะ โดยสามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงองคประกอบทาง

กายภาพตางๆ ควบคูไปกับปจจัยทางประวัติศาสตร สังคมวิทยาและจิตวิทยา เปนตน ทําใหเขาใจเหตุผล

ของการเปลี่ยนแปลงและสรุปแนวโนมที่เกิดขึ้นภายในอนาคตของยาน   

นอกจากนี้  ไขศรี ภักด์ิสุขเจริญ  (2548) ไดกลาวโดยสรุปไววา สัณฐานวิทยาเมือง คือ 

การศึกษาวิวัฒนาการของเมืองต้ังแตยุคกอกําเนิด ตลอดจนการแปลงรูปของเมืองในยุคสมัยตอๆมา 

เพื่อใหสามารถระบุและแจกแจงแบงประเภทลักษณะทางกายภาพตางๆของเมือง โดยรูปทรงของเมืองถูก

กําหนดดวยองคประกอบทางกายภาพพื้นฐาน 3 ประเภท ไดแก อาคาร พื้นที่วางรอบอาคาร และถนน ทั้ง

การการทําความเขาใจรูปทรงของเมือง อาจทําไดใน 4 ระดับต้ังแต 1) ระดับอาคารจากการศึกษารปูทรง

ของแปลงที่ดิน 2) ระดับถนนจากการศึกษาบล็อกถนน 3) ระดับเมือง และ 4) ระดับภาค โดยกลาววา 

เมือง คือ การรวมกลุมและบูรณการของปฏิกิริยายอยๆ ที่ถูกควบคุมดวยปจจัยและถูกกําหนดรูปทรงดวย

ปจจัยทางเศรษฐกิจและสังคม ทั้งนี้กอใหเกิดตรรกะทางสังคมในพื้นที่ ( Social logic of space) และ

ตรรกะเชิงพื้นที่ในสังคม( Spatial logic of space) ที่สงผลตอโครงสรางทางกายภาพของเมืองในแตละ

ยุคสมัย  

จากคํานิยามเกี่ยวกับโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ เมืองหรอืสัณฐานวิทยา

เมืองจากนักคิดหลายทานที่ไดกลาวมาขางตน สามารถสรุปไดวา การศึกษา โครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพ ของเมือง คือ การศึกษา โครงสรางเชงิ สัณฐานของเมืองโดยมีลักษณะที่ครอบคลุมใหเห็น

การต้ังถิ่นฐาน รูปแบบและการกอตัว ของเมืองโดยกวาง โดยการวิเคราะหไดจาก 4 องคประกอบทาง

กายภาพ ไดแก โครงขายการสัญจร การใชประโยชนที่ดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน บล็อกถนน และ

ความหนาแนนของมวลอาคารและพื้นที่วาง   
 

2.1.2 พัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ

เมือง 

ในการอธิบายการเปลี่ยนแปลงของโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของเมือง

โดยรวมนั้นไดมีนักวิชาการไดใหความหมายและอธิบายการเปลี่ยนแปลงลักษณะ ทางกายภาพหรือ

สัณฐานเมืองของเมืองเกาแก และในปจจุบัน ซึ่งมีปจจัยที่ตองคํานึงโดยมีรายละเอียดดังนี้ 
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Cozen (1981)ไดอธิบายการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของเมืองผานแนวความคิดดาน

วิวัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงทางกาย ภายของเมือง (the burgage cycle) โดยการเปรียบเทียบผาน

ชวงเวลาตางๆ ดังนี้  ในระยะแรกการพัฒนาเมืองจะมีอาคารบานเรือนเกาะกลุมบริเวณเสนทางสัญจร

เพื่อความสะดวกในการติดตอ พื้นที่สิ่งปลูกสรางยังไมหนาแนนมากนัก มีพื้นที่วางกระจายอยูทั่วไป

โดยเฉพาะบริเวณที่ไมติดกับเสนทางสัญจรหลัก หลังจากการพัฒนามีความเขมขนขึ้น มีการกอสราง

อาคารมากขึ้นและมีการพัฒนาเปนยานพาณิชยกรรม พื้นที่อยูอาศัยเกาะตัวอยูบนเสนทางสัญจรและมี

การกระจายตัวไปยังพื้นที่ขางเคียง จนถึงระยะที่พื้นที่วางถูกพัฒนาเปนสิ่งปลูกสรางจนเต็มพื้นที่ ยาน

พาณิชยกรรมและที่อยูอาศัยมีลักษณะหนาแนนจนเกิดเปนชุมชนแออัด ในระยะสุดทายจึงเสื่อมโทรม 

ความเปนยานพาณิชยกรรมและที่อยูอาศัยลดบทบาทลง ความหนาแนนของพื้นที่วางตอมวลอาคาร

ลดลงอยางรวดเร็ว เพราะจากการรื้อยายสิ่งปลูกสราง รวมทั้งการปลอยใหทิ้งราง จนทําใหเกิดเปนแหลง

เสื่อมโทรมและเขาสูสภาวะตกตํ่าในที่สุด  (Conzen, 1981: 45) ดังนั้นอาจกลาวไดวาวัฒนาการของการ

เปลี่ยนแปลงทางกายภาพของเมืองและความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพในรูปแบบตางๆ คือ 

การใชประโยชนที่ดิน โครงขายการสัญจร ความหนาแนนของมวลอาคาร และพื้นที่วาง ปจจัยที่กอใหเกิด

การเปลี่ยนแปลงเมือง Conzen คือ ความตองการสนองการใชที่ดินภายในเมืองใหเกิดผลประโยชนตอบ

แทนทางเศรษฐกิจมากที่สุด  

ดังนั้นการเปลี่ยนแปลง โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ ของเมือง คือ การ

ตอบสนองความตองการทางดานเศรษฐกิจและสังคมภายในเมือง จึงเปนปจจัยหลักที่ผลักดันใหเกิดการ

เปลี่ยนแปลงที่สัมพันธกันอยางตอเนื่องกับลักษณะทางกายภาพหรือสัณฐานเมือง นอกจากนี้ Hillier and 

Hanson (1984) กลาวเพิ่มเติมวา การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของเมืองนั้น ไดรับอิทธิพลมาจากความ

เชื่อ วัฒนธรรม การใชสอย เศรษฐกิจ และลักษณะภูมิประเทศของพื้นที่ ทั้งนี้ก็เพื่อประโยชนในก าร

ปรับตัวใหเขากับสถานการณในแตละยุคสมัยที่เปลี่ยนแปลงไป และเพื่อการดํารงชีวิตใหสามารถอยูได

อยางเปนปรกติสุข เปนไปอยางเกี่ยวเนื่องและสัมพันธกัน ซับซอนและมีเง่ือนไข  การเปลี่ยนแปลงมิติใด

มิติหนึ่งจึงสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงในมิติอ่ืนๆอยางเปนพลวัต (Dynamic) ทั้งนี้เนื่องจากระบบ

โครงสรางของเมืองนั้นจําเปนจะตองสรางความสมดุลภายในระบบ เพื่อการป รับตัวใหเขากับยุคสมัยที่มี

การเปลี่ยนแปลงไดอยางมีประสิทธิภาพและสอดคลอง ดังนั้นในการพิจารณาการเปลี่ยนแปลงโครงสราง

และองคประกอบทางกายภาพ ของยานนั้น จึงตองพิจารณาถึง ลักษณะทางดานเศรษฐกิจและสังคม

วัฒนธรรมควบคูไปดวยกันกับลักษณะทางกายภาพในแตละชวงเวลาของการเปลี่ยนแปลงดวย 

จากการทบทวนแนวคิดที่ไดกลาวมาขางตน พบวา กระบวนการเปลี่ยนแปลงโครงสราง

และองคประกอบทางกายภาพแสดงถึงลักษณะทางกายภาพที่เปลี่ยนไป โดยมีปจจัยเรื่องระยะเวลา 

วิวัฒนาการและการพัฒนาการของเมืองเขามาเกี่ยวของ  ดังนั้น โครงขายการสัญจร การใชประโยชน

ที่ดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน  และมวลอาคารตอพื้นที่วาง  ลวนมีความสัมพันธกันในกระบวนการ
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เปลี่ยนแปลงทางกายภาพของยานทั้งสิ้น การเปลี่ยนแปลงรูปแบบใดรูปแบบหนึ่งยอมสงผลกระทบตอ

รูปแบบอ่ืนๆ ตามไปดวย  

2.2. แนวความคิดเกี่ยวของกับโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชย 

กรรมเกา 

2.2.1 ท่ีมาและความสําคัญของยานพาณิชยกรรมเกา 

ยานพาณิชยกรรม หรือ ยานการคา คือ พื้นที่อยูอาศัยและที่รวมของรานคา สถานที่แหงใด

แหงหนึ่งหรือหลายสถานที่ที่ต้ังอยูใกลกันในบริเวณใดบริเวณหนึ่งที่มีทําเลที่เหมาะสม โดยต้ังอยูใกล

เสนทางที่มีการสัญจรหนาแนน มีระบบคมนาคมเขาถึงสะดวก  ดังนั้นยานพาณิชยกรรมจึงต้ังอยูบริเวณ

ที่เปนศูนยกลาง ของชุมชนหรือเมือง (สุมนา อยูโพธิ์,  2531) และเปนองคประกอบของพื้นที่ชุมชนในดาน

การเปนยานศูนยกลาง (Central place) มีหนาที่เพื่อการแลกเปลี่ยนสินคาและการบริการเปนประจํา 

รวมทั้งเปนแหลงแลกเปลี่ยนขาวสาร ความรู และความคิดตางๆ ของผูคนในชุมชน (เกียรติ จิวะกุล  และ

คณะ, 2525: 1)    

พื้นที่พาณิชยกรรมเกา คือ องคประกอบหนึ่งของสังคมเมืองที่แสดงถึงความเปนชุมชน

การคาที่มีการต้ังถิ่นฐานแบบแนวยาวอยูบริเวณริมฝงแมน้ําลําคลอง  (river linear settlement) หรือเรียก

อีกอยางหนึ่งวา “ยานพาณิชยกรรมริมน้ํา” โดยพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําในยุคแรกของกรุงเทพมหานคร

นั้น มีจุดกําเนิดจากการลําเลียงผลิตผลทางการเกษตรจากสวนผลไมตลอดสองฝงแมน้ํามาตามระบบ

เครือขายลําน้ําที่เชื่อมโยงกันโดยใชการสัญจรทางน้ําเปนหลัก และมีการซื้อขายแลกเปลี่ยนกันตามจุดนัด

พบและเกิดเปนตลาดน้ํา (ศรีศักร, 2536: 50) หรือ ตลาดเรอื (floating market)   ซึ่งเปนตลาดที่ใชเรือใน

การคาขายแลกเปลี่ยนสินคา ตลาดน้ํามักจะเกิดขึ้นตามบริเวณปากคลองหรือบริเวณจุดตัดของคลอง

ซอยสําคัญตางๆ ซึ่งเปนแหลงชุมชนของเรือที่นําสินคาผลิตผลมาขาย เรือนแพซึ่งอยูในบริเวณแหลง

ชุมนุมของเรือก็จะเกิดตลาดประจําขึ้น (เกียรติ จิวะกุล และคณะ, 2525: 6-7) โดยอาศัยเสนทางสัญจร

ทางน้ําในการลําเลียงวัตถุดิบและกระจายผลผลิตเปนหลัก โดยอาศัยทาน้ําของวัดหรือทาน้ําสาธารณะ

เปนจุดรวมของเรือสินคา และมักจะมีเพิงคาขายหลังคามุงจากอยางงายๆ ใหรูวาเปนแหลงเริ่มของการ

คาขาย ตอมาเม่ือตลาดนัดอยูตัวมีกิจกรรมสมํ่าเสมอเปนที่รูจักของคนทั้งในและนอกชุมชน และเม่ือ

กิจกรรมการคาเจริญขึ้นมีการพัฒนาจากการติดตอคาขายทางน้ํามาเปนตลาดนัด เกิดเปนเครือขาย

ตลาดที่มีการพัฒนาและขยายตัวขึ้นสูบก เริ่มตนจากการอาศัยทาน้ําเปนจุดรวมสินคา ขยายตัวจนเปน

ตลาดนัดบนบก มีการพัฒนารูปแบบการเดินทางทางบกมากขึ้น จึงเกิดการเปลี่ยนรูปแบบจากตลาดน้ํา

มาสูการเปนตลาดนัดแผงลอยบนตลิ่งริมน้ํา และพัฒนาจนเปนอาคารตลาดเรือนแถวยกพื้นสูงกอสราง

ดวยไม มีหลังคาคลุม เปนตลาดถาวรที่สามารถคาขายไดตลอดวัน ทั้งยังเกิดการพัฒนาพื้นที่ขางเคียง

เปนอาคารตึกแถวสรางติดดิน ที่สามารถรองรับไดทั้งกิจกรรมการคาขายและอยูอาศัย ใหบริการสินคาใน
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ชีวิตประจําวันและการบริการทั่วไปจนเกิดเปนภาพของชุมชนหรือพื้นที่พาณิชยกรรมที่ชัดเจนขึ้น (อรศิริ,  

2544: 27-30 )  

ยานพาณิชยกรรมเกาจึงมีบทบาทสําคัญในการสะทอนถึงความเปนเอกลักษณทางสังคม

วัฒนธรรมของวิถีสังคมไทยที่แสดงใหเปนถึงตนกําเนิดของการต้ังถิ่นฐาน ของชุมชนริมน้ํา ที่มี

ความสัมพันธเชื่อมโยงกับปจจัยทางธรรมชาติ หรือลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ ที่จําเปนในการดําเนิน

ชีวิตประจําวันและเพื่อประกอบกิจกรรมการคา เชน การประกอบอาชีพเกษตรกรรม และการใชโครงขาย

การสัญจรทางน้ําเปนเสนทางสายหลักในการลําเลียงและขนสงสินคา เปนตน รวมทั้งแสดงใหเห็นถึง

พัฒนาการของ ชุมชนเมืองของกรุงเทพมหานคร ต้ังแตในอดีตจนถึงปจจุบัน ได ทั้งนี้ยังสะทอนใหเห็นถึง

กิจกรรมการใชพื้นที่ที่แสดงถึงคุณคาเชิงอัตลักษณของชุมชนที่เปนรากฐานของวัฒนธรรมไทย ดังนั้น 

ยานพาณิชยกรรมริมน้ําในอดีต จึงมีความสําคัญมากกวาการเปนยานการคา แตมีคุณคาในบริบทของ

ความเปนเอกลกัษณของเมืองกรงุเทพมหานคร 
 

2.2.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกา 

เนื่องจากกรุงเทพมหานครเปนพื้นที่ราบลุมภาคกลางตอนลาง ที่เรียกวา “ที่ราบลุม

บางกอก” ซึ่งเปนสวนหนึ่งของดินดอนปากแมน้ําเจาพระยา จึงทําใหพื้นที่กรุงเทพมหานครเปนพื้นที่ที่มี

ความอุดมสมบูรณสูง โดยเฉพาะพื้นที่ฝงธนบุรีซึ่งเปนบริเวณที่มีแมน้ําสายหลักและคลองหลายสาย

เชื่อมโยงกันอยางเปนโครงขาย มีความอุดมสมบูรณทั้งดินและน้ํา เหมาะแกการทําสวนไมผลไมยืนตน 

จนมีคํากลาวติดปากที่วา “สวนในบางกอก สวนนอกบางชาง” ชุมชนบางกอกในยุคเริ่มแรกจึงเปนชุมชน

ชาวสวนที่เปนรากฐานของสังคมไทยมาชานาน ถึงแมปจจุบันพื้นที่ดังกลาวนั้นมีการเปลี่ยนแปลงอยาง

มากจากการพัฒนาและการเติบโตของเมืองในรูปแบบตางๆอยางหลีกเลี่ยงไมได ทั้งนี้ลักษณะของชุมชน

ริมน้ําชาวสวนด้ังเดิมของกรุงเทพมหานครในอดีตนั้นก็ยังคงปรากฏใหเห็นไดจากโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของเมืองเทาทุกวันนี้  

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกา คือ โครงสรางและ สิ่ง

ปลูกสรางของยานพาณิชยกรรมเกาที่มีลักษณะการต้ังถิ่นฐาน ของชมุชนริมน้ํา เปนสิ่งที่ เกิดขึ้นเองตาม

ธรรมชาติ และเปนสิ่งที่มนุษยสรางขึ้น โดยมีบทบาทหนาที่หรือมีรูปแบบการใชประโยชนที่ดินแตกตางกัน

ไปตามกิจกรรมที่เกิดขึ้นภายในยานพาณิชยกรรรม นั้นๆ   ทั้งนี้ไดมีผูที่ทําการศึกษาและอธิบายถึง

โครงสรางและ องคประกอบทางกายภาพของชุมชนริมน้ํา และยานพาณิชยกรรมเกาที่ต้ังอยูริมน้ํา  โดยมี

รายละเอียดดังนี้ 

เติมศักด์ิ (2543: 42-43) กลาววา ลักษณะของชุมชนริมน้ําควรมีองคประกอบหลักที่สําคัญ 

ประกอบดวย 1) สถานที่ที่เปนที่ต้ังของอาคารบานเรือนหรือที่อยูอาศัย 2) แหลงที่ทํามาหากินหรือสราง

ผลผลิตและเลี้ยงดูบุตรหลาน 3) โครงขายลําน้ําและลักษณะทางภูมิศาสตรที่เอ้ืออํานวยตอการต้ังถิ่น

ฐานและการดํารงชีวิต 4) บริเวณที่เปนยานการคาหรือแหลงในการแลกเปลี่ยนสินคา 5) มีการปะทะ
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สัมพันธกันหรือความผูกพันรวมกันทางสังคม และ 6) วัด ที่เปนศูนยรวมของผูคนในชุมชนและความเชื่อ

ทางศาสนา  โดยองคประกอบทั้งหมดมีความเชื่อมโยงกันและปรากฏใหเห็นในรูปแบบทางกายภาพของ

การต้ังถิ่นฐานที่ชัดเจน  

Chaweewan (2001: 2-24 – 2-29) กลาววา ชุมชนริมน้ําด้ังเดิมในพื้นที่บริเวณที่ราบลุม

ภาคกลางนั้น จะมีโครงสรางทางกายภาพหลักซึ่งประกอบดวย 1) ระบบโครงขายคลอง ( Canal network 

system) ซึ่งเกิดจากการมีแมน้ําสายหลักและคลองจํานวนมากเชื่อมโยงกันเปนเครือขายกระจายทั่วพื้นที่ 

กอใหเกิดระบบนิเวศนตางๆภายในชุมชนและสรางความสัมพันธตางๆขององคประกอบอ่ืนๆ ใหเกิดขึ้น 

รวมถึงมีบทบาทตอวิถีชีวิตความเปนอยูของผูคนในชุมชน ทั้งนี้ลักษณะของคลองในพื้นที่ลุมน้ําสามารถ

แบงออกเปน 4 ประเภท คือ คลองหลักหรือคลองนอก คลองรอง คลองสวน และลําประโดง 2) พื้นที่ทาง

การเกษตร (Agricultural area) ซึ่งมีทั้งที่เปนที่สวนหรือที่นา สําหรับพื้นที่สวนแลวจะอาศัยระบบคลอง

เพื่อการเพาะปลูก และเปนเสนทางในการขนสงผลผลิต โดยพื้นที่สวนสวนใหญนั้นจะต้ังอยูดานหลังของ

พื้นที่พักอาศัย มีการแบงแปลงคลายลักษณะตารางหมากรุก ทุกแปลงมีคลองผานและสามารถเชื่อมโยง

จากคลองหลัก หรือคลองรอง หรือคลองสวน(คลองลาํประโดง) หรือเชื่อมกับพื้นที่ขางเคียงในพื้นที่ที่ไกล

ออกไปได สวนที่ถัดออกไปจากพื้นที่สวนนั้นสวนมากจะเปนทุงนาหรือไรโดยจะมีการขยายตัวไปตามแนว

ลําน้ํา 3) วัด (Temple) ถือเปนศูนยรวมของชุมชน วัดเปนสถานที่สําคัญสําหรับการศึกษาและเรียนรู เปน

ที่พบปะ และทํากิจกรรมตางๆ ทางพุทธศาสนา ในอดีตวัดและชุมชนจึงมีความสัมพันธกันคอนขางสูง 4) 

ตลาดน้ํา หรือ ตลาดเรือ (Floating market) เปนตลาดที่ใชเรือในการคาขายแลกเปลี่ยนสินคา จนเกิด

เปนยานพาณิชยกรรมริมน้ํา ซึ่งมักต้ังอยูบริเวณปากคลองที่เปนจุดเชื่อมระหวางคลองสําคัญ ๆ หรือจุดที่

แมน้ําและคลองมาบรรจบกันหรืออยูใกลวัดซึ่งเปนแหลงที่ต้ังชุมชน ตลาดจึงถือเปนองคประกอบ

เครื่องมือที่สําคัญในการชี้วัดสภาพเศรษฐกิจและความเปนอยูของผูคนในชุมชน รวมทั้งเปนแหลงจัดสรร

ปนความตองการซึ่งกันและกันสําหรับความสัมพันธของการอยูรวมกันขององคประกอบของชุมชนริมน้ํา   

อรศิริ ปาณินท และผูชวยศาสตราจารยสมคิด จิระทัศน (2544) ไดกลาววา โครงสรางและ

องคประกอบของยานพาณิชยกรรมเการิมน้ํา 1) เสนทาง เปนโครงขายเสนทางคมนาคมทั้งในสวนของ

การขนสงสินคาและการสัญจร พื้นที่ภายในและภายนอกชุมชนอยางเปนระบบทั้งเสนทางทางน้ํา และ

ทางบก เชน แมน้ํา ลําคลอง ทางเดิน เปนตน  2) ตลาด  แบงออกเปน 2 ประเภท คือ เรือนแถวหรือหอง

แถว ที่เปนพื้นที่สําหรับประกอบกิจกรรมการคาขายและพักอาศัยของพอคาแมคาที่อยูภายในชุมชน  และ

เรือนโลง ที่เปนพื้นที่รองรับกิจกรรมการคาขายเปนชวงเวลา เปนพื้นที่ที่รองรับพอคาแมคาที่มาจาก

ภายนอกชุมชน 3) วัด  เปนศูนยรวมของชุมชนทั้งในเรื่องของพื้นที่กิจกรรทางพุทธศาสนา ความเชื่อ และ

ความศรทัธา นอกจากนี้วัดยังเปนองคประกอบหลักที่แสดงออกถึงเอกลักษณของชุมชนนั้นๆอีกดวย 

4) ศาลเจา เปนพื้นที่ประกอบกิจกรรมทางศาสนา และเปนพื้นที่เกื้อหนุนและเสริมสรางแรงศรัทธาทาง

การคา ตามรูปแบบวิถีชีวิตของคนจีนภายในชุมชน  5) โรงสี เปนสถานประกอบการสีขาวโดยรับขาวสาร
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จากไรนา ที่ขนสงมาทางเรือ และเปนที่พักรอเพื่อสงขาวไปขายตอยังพื้นที่อ่ืนๆตอไป  นอกจากนี้ในดาน

ความหมายโรงสียังแสดงออกถึงความเจริญรุงเรืองของตลาด 6) ลานโลง เปนพื้นที่วางสาธารณะ สําหรับ

ถายเทสินคาที่มาจากทางเรือ และมาจากคนภายในพื้นที่ และเปนพื้นที่ประกอบกิจกรรมในเทศกาล

ประเพณีตางๆ และ 7) ทาน้ํา เปนพื้นที่สําหรับจอดเรือ หรือเรียกวา “ทาเรือ” โดยจะมีขนาดและลักษณะ

ตามความเหมาะสมในการใชงาน เชน ทาเรือโดยสาร ทาเรือขนสงสินคา ทาเรือหนาบาน เปนตน  ทั้งนี้ใน

ดานความหมายทาน้ํายังแสดงถึงทางเขาออกของชุมชน และเปนจุดหมายตาอีกดวย   ซึ่งองคประกอบ

ทางกายภาพเหลานี้ลวนมีหนาที่และบทบาทที่มีความเชื่อมโยงและสัมพันธกันของกิจกรรม ความหมาย  

ที่แสดงถึงออกถึงความเปนสถานที่และเอกลักษณของยานพาณิชยกรรมอยางเดนชัด   แตอยางไรก็ตาม

คุณคาของยานพาณิชยกรรมเกานั้นไมไดอยูเฉพาะเพียงแคโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ

เทานั้น แตขึ้นอยูกับวิถีชีวิตและการดํารงชีวิตที่มีความสัมพันธกับสภาพแวดลอม สถาปตยกรรม สังคม

และวัฒนธรรมรวมทั้งความตอเนื่องของชีวิตที่เชื่อมจากอดีตถึงปจจุบัน ดวย ดังนั้นการศึกษาโครงสราง

และองคประกอบทางกาย ภาพนอกจากจะทําการศึกษาถึงลักษณะทางกายภาพ แลวจึงควรศึกษาถึง

สภาพแวดลอม วิถีชีวิต กิจกรรมและวัฒนธรรม ความเชื่อของชุมชนดวย 

จากการทบทวนแนวคิดขางตนจาก นักวิชาการหลายทานไดเสนอประเด็นที่มีความ

สอดคลองกนัวาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเการิมน้ําและชุมชนริมน้ํา

ประกอบดวย องคประกอบทั้งในสวนทางดานการวางผังเมืองและลักษณะทางสถาปตยกรรมที่ลวนมี

บทบาทหนาที่เกื้อกูลตอกัน และมีความสัมพันธกันอยางเปนระบบ ซึ่งสามารถศึกษาไดจาก องคประกอบ

ทางกายภาพที่สําคัญ ไดแก โครงขายการสัญจร วัด ศาลเจา ตลาด ชุมชนที่พักอาศัย โรงสี พื้นที่

เกษตรกรรมและทาเรอื ซ่ึงจะทําใหทราบวาในพื้นท่ีท่ีศึกษาน้ันมีโครงสรางองคประกอบทางกายภาพ

ใดท่ีสําคัญ และมีความสัมพันธรวมท้ังมีความเช่ือมโยงกันอยางไร 
 

2.2.3 การเปลี่ยนแปลงของยานพาณิชยกรรมเกา 

ความสําคัญของยานพาณิชยกรรมเกาที่ต้ังอยูริมน้ําเพิ่มมาก  หลังจากการทําสนธิสัญญา  

เบาวริ่ง ในสมัยรัชกาลที่ 4 ไดมีการเปดตลาดคาขายกับตางประเทศ สงผลใหกิจกรรมการคาดานการ

นําเขาและสงออกทวีจํานวนขึ้นอยางรวดเร็ว ขาว น้ําตาล และผลผลิตทางการเกษตร กลายเปนสินคา

สงออกและเปนที่ตองการจํานวนมาก สินคาจํานวนมากนั้นถูกลําเลียงมาจากทางซีกตะวันตกของ

กรุงเทพมหานคร โดยผลผลิตจะถูกลําเลียงเขาสูพระนครมาตามลําน้ํา  ดังนั้นยานพาณิชยกรรมที่ต้ังอยู

บนเสนทางการลําเลียงหรือบริเวณปากทางเขากรุงเทพมหานครจึงกลายเปนศูนยกลางการคาที่มีความ

เจริญรุงเรืองและมีการขยายตัวอยางรวดเร็ว  ตอมาเม่ือมีการพัฒนาระบบคมนาคมทางบกดวยการตัด

ถนนและสรางทางรถไฟในสมัยรัชกาลที่ 5 เพื่อเปดเสนทางใหมสําหรับพื้นที่คา การเขาถึงพื้นที่การคาที่

สะดวกสบายและหลากหลาย ทั้งนี้ทําใหเกิดการปรับเปลี่ยนโครงสรางของพื้นที่พาณิชยกรรมด้ังเดิมจาก

รูปแบบตลาดน้ํา ที่มีการพึ่งพาระบบคมนาคมทางน้ําเปนหลักในการเขาถึงพื้นที่การคาเปนรูปแบบตลาด
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บก โดยมีการผสมผสานระหวางพื้นที่การคาทั้งสองรูปแบบทั้งตลาดน้ําและตลาดบก ที่มีการพึ่งพาระบบ

คมนาคมทางน้ําและบกควบคูกัน เปนจุดขนถายสินคา และจุดเปลี่ยนถายการสัญจร ทําใหเกิดการเดิน

ทางเขาออกของผูคนที่มากขึ้น กิจกรรมการคาและการพักอาศัยเกิดการขยายตัว และสงผลใหพื้นที่

พาณิชยกรรมเการิมน้ําที่มีลักษณะดังนี้มีความเจริญรุงเรืองยิ่งขึ้นในชวงระยะเวลาหนึ่ง 
 

 
 

ภาพ 2.1  การเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบกของกรุงเทพมหานครในชวงเวลาตางๆ 

(ที่มา: Yantrasast, 1995: 122) 

ดวยอิทธิพลจากการพัฒนาโครงขายคมนาคมทางบกตามแผนและนโยบายของภาครัฐ ทํา

ใหเกิดการพัฒนาเครือขายการคมนาคมแบบครบวงจรกระจายตัวไปตามพื้นที่ตางๆ การขยายตัวของ

โครงขายคมนาคมทางบกที่เพิ่มมากขึ้นจนเกิดความเสียสมดุลระหวางการเดินทางทางน้ําและบก ที่สงผล

ตอการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพรวมทั้งระบบการคาและวิถีชีวิตของยาน

พาณิชยกรรมด้ังเดิม โดยเริ่มตนจาการเปลี่ยนแปลงของแหลงที่มาและแหลงกลางของในการแลกเปลี่ยน

สินคาและผลผลิตทางการเกษตรจากที่เคยอยูริมน้ําที่พึ่งพาน้ําในการคมนาคมขนสงสินคาเปลี่ยนเปนอยู

ริมถนนที่มีการคมนาคมสะดวกเขาถึงไดงายแทน เกิดการแปรเปลี่ยนของประเภทสินคา จากสินคา

การเกษตรและเครื่องใชในชีวิตประจําวันที่มีความเฉพาะทางเปนสินคาจากหลากหลายแหลงผลิต  ความ

เปนพื้นที่พาณิชยกรรมเฉพาะทางจึงเริ่มเลือนหายไปเปนสินคาทั่วไปเทานั้น  รูปแบบการคาที่พึ่งพา

สายน้ําที่เคยเปนเอกลักษณของเมืองจึงไดลดบทบาทอยางหลีกเลี่ยงไมได  กอใหเกิดกระบวนการ

เปลี่ยนแปลงของสภาพชุมชน สังคม และรูปแบบวิถีชีวิตของยานพาณิชยกรรมด้ังเดิม เพื่อความอยูรอด

ของระบบกิจกรรมทางการคาและเปนการตอบรับในการพัฒนาเมืองไปสูสังคมสมัยใหม  

อยางไรก็ตามในปจจุบันยานพาณิชยกรรมเกาหลายแหงของกรุงเทพมหานครกําลังประสบ

ปญหาความเสื่อมสภาพและกิจกรรมการคาเริ่มซบเซาลง อันเนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงและการ
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พัฒนาโครงสรางพื้นฐานของเมืองจากที่ไดกลาวมาขางตนไมสอดคลองกับบริบทของความเปนยานเมือง

เกาที่มีการพึ่งพาน้ํา คลองซอยตางๆที่เดิมเคยใชเปนเสนทางสัญจรกลายเปนเพียงทางระบายน้ําเสียของ

ชุมชน ถนนเขามามีบทบาทมากกวาเสนทางน้ํา ทําใหความสมดุลทางน้ําและทางบกที่เคยเกิดขึ้นในอดีต

สูญหายไป สงผลใหรูปแบบการคาและวิถีชีวิตของยานพาณิชยกรรมเกาที่ต้ังอยูริมน้ําที่ตองพึ่งพาน้ํานั้น

สูญหายไปดวย หากยานพาณิชยกรรมเกานั้นยังไมไดมีการปรับตัวจากผลกระทบที่เกิดขึ้น เพื่อยังคงไวซึ่ง

กิจกรรม และการใชพื้นที่ที่สะทอนความเปนยานการคาริมน้ําที่ยังคงรักษาไวควบคูกับการพัฒนาเมือง

ตอไปในอนาคต 
 

2.3 แนวความคิดเกี่ยวกับ การวเิคราะห โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ ของยาน

พาณิชยกรรมเกา 

จากการทบทวนวรรณกรรมขางตน ดังนั้นในการศึกษานี้จึงใชการวิเคราะห โครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพ หลักที่สําคัญ ไดแก การใชประโยชนที่ดิน มวลอาคารตอพื้นที่วาง  ลักษณะ

แปลงที่ดิน และโครงขายการสัญจร ที่เปนปจจัยสําคัญที่กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงของลักษณะทาง

กายภาพอ่ืนๆ อยางเปนพลวัต เพื่อตอบรับกับการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของเมือง  โดยใชเครื่องมือ

ศึกษาดังที่นักคิด Trancik (1986) ที่ศึกษาเมืองในมิติโครงสรางเชิงสัณฐานวิทยาเมือง ( The 

morphological dimension) ที่ใชทฤษฏีและเทคนิคของภาพและพื้น (Figure and ground) ในการศึกษา

โครงสราง เพื่อคนพบความสําคัญของพื้นที่วางของเมืองวา จะมีลักษณะที่สอดคลองกับองคประกอบทาง

กายภาพ ของเมือง มีความหนาแนนของการใชประโยชนที่ดินมากหรือนอย มีลักษณะโครงสรางของ

อาคารที่หนาแนนหรือเบาบาง และลักษณะของแปลงที่ดินที่สัมพันธกับที่ต้ังมีขนาดเหมาะสม แตอยางไร

ก็ตามเครื่องมือนี้เปนการอธิบายไดเพียง 2 มิติ คือภาพของความหนาแนนของอาคาร การกระจุกตัวของ

อาคารและลักษณะโครงขาย เทานั้น ดังนั้นจึงใชเทคนิคในการวิเคราะหดวยการทับซอนแผนที่เพิ่มขึ้น 

เพื่อศึกษาลักษณะโครงสราง และองคประกอบทางกายภาพ  เพื่อสรางความเขาใจการปรับเปลี่ยน

ลักษณะทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาที่เกิดจากการพัฒนาระบบโครงขายการสัญจรจากน้ําสู

บก และเพื่อคนหาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ ของตลาดพลูที่มีความสําคัญมาต้ังแตอดีต

และยังคงปรากฏใหเห็นอยูในปจจุบัน 

 โดยในการศึกษาครั้งนี้ไดนําทฤษฎีการวิเคราะหประสานของพื้นที่กับสังคม (Sociospatial 

dialectic) ซึ่งเปนวิธีการพยายามในการแบงประเภท หมวดหมูของรูปทรงและโครงสรางของเมือง  โดย

แบงตามชวงเวลาตางๆ ณ เวลาใดเวลาหนึ่งที่มีเง่ือนไขของสังคมและเศรษฐกิจที่สงผลใหเกิดความ

เปลี่ยนแปลงของ รูปทรงและโครงสรางของเมืองอยางชัดเจน  เพื่อวิเคราะหความแตกตางเชิงพื้นที่ของ

เมือง (areal differentiation) รวมทั้งตองการระบุโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ํา 

และตลาดบก ของยานตลาดพลูวามีลักษณะเหมือนหรือแตกตาง และมีความสัมพันธกันอยางไร  โดย

องคประกอบหลักในการวิเคราะห 4 ประเด็น ไดแก 
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2.3.1 โครงขายการสญัจร  

Jacobs (1961 อางถึงใน กําธร กุลชล,  2545) กลาววา ถนนและทางเทาคื อดัชนีชี้วัด

คุณภาพของเมือง เมืองใดที่มีถนนหรือทางเทาที่มีชีวิตชีวา เมืองนั้นจะมีความ นาสนใจ แตทางตรงกนั

ขาม เมืองที่มีถนนที่เงียบเหงาจะรูสึกนาเบื่อหนายและไมปลอดภัย และเมืองมีคนเดินผานไปผานมาเปน

จาํนวนมากๆที่กอใหเกิดความหลากหลายของผูคน กิจกรรม และเวลาที่มีความหลากหลาย ในเมือง และ

สงผลใหรูปแบบเชิงเศรษฐกิจ การคามีศักยภาพที่ดี  

Carmona และคณะ(Carmona and Hrath, 2003: 67-73) ไดกลาววา การเปลี่ยนแปลง

ทางกายภาพ เปนการเปลี่ยนแปลงที่ควบคูไปกับโครงขายการสัญจร ที่ประกอบไปดวย กิจกรรมการใช

ที่ดินของเมือง โดยใหความกับการเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรเปนหลัก เนื่องจากโครงขายการ

สัญจรจะเปนตัวกําหนดพฤติกรรมการใชสอยพื้นที่ จากการศึกษาพบวาการเปลี่ยนแปลงและการพัฒนา

โครงขายการสัญจรในเมืองมีหลายลักษณะตามสภาพพื้นที่และภูมิประเทศ โดยไดศึกษาและแบงรูปแบบ

โครงขายการสัญจรของเมืองออกเปน 4 ประเภท คือ 1 ) รูปแบบกิ่งกานสาขา เปนรูปแบบทางสัญจร เกิด

ตามธรรมชาติหรือตามลักษณะเชิงสัณฐานของเมือง สวนใหญถนนสายสั้นๆ และคดเค้ียว มีการเติบโต

แบบทุกทิศทุกทาง 2) รูปแบบตาราง (Grid) เปนรูปแบบทางสัญจรที่มีลักษณะทํามุมตางๆ ตอกันจนเปน

โครงขาย มีความกวางของชวงถนนสมํ่าเสมอ  3 ) รูปแบบผสมระหวางแบบกิ่งกานสาขากับตาราง เปน

รูปแบบทางสัญจรที่มีชวงถนนที่คอนขางสมํ่าเสมอ และ 4) รูปแบบที่มีการแผกิ่งกานสาขาและรูปแบบวง

แหวน ซึ่งเปนทางสัญจรที่ผสมระหวางระบบวงแหวนที่เชื่อมตอกันได 2 ทิศทางและแบบกิ่งกานสาขา

ปลายถนนมีลักษณะเปนถนนปลายตัน  

       

แผนที่ 2.2  ลักษณะโครงขายการสัญจรที่คดเค้ียวตามลักษณะภูมิประเทศ ที่เกิดขึ้นตามลักษณะสัณฐาน

ของเมืองเวชนิล Stephen (ซาย) และโครงขายการสัญจรรูปแบบตาราง 

ที่สานกันหนาแนนของเมือง Las Vegas (ขวา)  

(ที่มา: Marshall, 2005 และ Ajuntament /corporacio Metropolitana, 1984) 
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ทั้งนี้ Hillier (1999) ไดอธิบายถึงความสัมพันธระหวางการเชื่อมตอของโครงขายการสัญจร

ที่เปนระบบตาราง (Grid system) ที่มีการเชื่อมตอและความหนาแนนนั้นจะสงเสริมทําใหทําใหเกิดการ

สัญจรผานและเขาถึงพื้นที่ในปริมาณสูง  และสงผลทําใหเกิดการดึงดูดของการใชประโยชนที่ดินและ

อาคาร และการรวมกลุมของกิจกรรมการคาพาณิชยกรรม มากกวาโครงขายการสัญจรที่มีรูปแบบ

กิ่งกานสาขาที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติหรือตามลักษณะเชิงสัณฐานของเมือง  

รูปแบบของโครงขายการสัญจรที่เกิดขึ้นภายในเมืองนั้น จึงเปนตัวบงชี้ถึงกิจกรรมการใช

ประโยชนที่ดิน และความหนาแนนของมวลอาคารตอพื้นที่วางในเมือง เชน รูปแบบโครงขายตารางจะทํา

ใหการสัญจรบริเวณนั้นมีความคึกคักและพัฒนากลายเปนยานพาณิชยก รรมของเมือง เพราะกจิกรรม

การซื้อขาย อาคารบานเรือนจะ มีหนาแนนมากขึ้นเรื่อยๆ หากจํานวนผูสัญจรผานมีปริมาณมากขึ้น การ

ขยายตัวและการเพิ่มขึ้นของความหนาแนนของโครงขายการสัญจร ก็เพิ่มมากขึ้นตามไปดวย โครงขาย

การสัญจร ดังกลาว จึงเปน เสนทางทีต่อบสนองตอความตองการในการเดินทางของคน โครงขายการ

สัญจรของพื้นที่ภายในเมืองจึงมีการพัฒนามาจากการเชื่อมตอระหวางบริเวณที่ตองการในการเดินทาง

ของคนเปนหลัก  ซึ่งเกิดจากความแตกตางทางพื้นที่ที่ทําใหเกิดการติดตอระหวางกันตามแนวความคิด

การเกิดปฏิสัมพันธทางพื้นที่ ( Alma อางถึงใน วิลาวัลย ภมรสุวรรณ, 2548)   

2.3.2 การใชประโยชนทีด่นิและอาคาร  

Hillier (2000) ไดกลาววา เม่ือเมืองมีการพัฒนาโครงขายกรสัญจรทางบกหนาแนนขึ้น 

สงผลทําใหเกิดการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มีความซับซอนและหลากหลายมากยิ่งขึ้น โดยการใช

ประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมมักจะกระจุกตัวหนาแนนอยูบริเวณพื้นที่ที่มีโครงขายการ

สัญจรกระจุกตัวกันอยางหนาแนนหรือบริเวณจุดตัดของถนนสายสําคัญ เนื่องจากพื้นที่ประกอบไปดวยมี

โครงขายมีศักยภาพในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่ที่ดี บริเวณดังกลาวจะดึงดูดกิจกรรมที่อาศัย

ประโยชนจากการสัญจรนั้น ตามแนวความคิดและทฤษฎีเศรษฐสัญจร (Theory of Movement 

Economy) (Hillier, 2000)  กลาวคือ เม่ือกลุมอาคารคาขายหรือประกอบการพาณิชยกรรมตางๆ กระจุก

ตัวอยางหนาแนนในพื้นที่ที่มีศักยภาพในการเขาถึงสูงแลว ก็จะดึงดูดคนเดินเทาใหเขามาในพื้นที่นั้นมาก

ขึ้นเปนทวีคูณ ปริมาณการสัญจรที่เพิ่มมากขึ้นนี้มีผลตอรูปแบบการใชประโยชนที่ดินและอาคาร โดยจะ

ดึงดูดกิจกรรมการคาและบริการตางๆ ในบริเวณนั้นมากขึ้นตามไปดวย โดยผลกระทบนี้จะกลายเปน

สงผลตอเนื่องทําใหเกิดการแบงซอยพื้นที่ออกเปนโครงขายขนาดยอย เกิดเปนบล็อ กถนนและอาคารที่มี

ขนาดเล็กลง ( grid intensification process) เพื่อเพิ่มพื้นที่ผิวของรานคาเพื่อรองรับการสัญจรที่เพิ่ม

สูงขึ้นจนเกิดเปนโครงขายที่มีการกระจุกตัวหนาแนนเปนพิเศษ และมีสัณฐานทางกายภาพ ( spatial 

texture) ที่ละเอียด โครงขายการสัญจรภายจึงเปรียบเสมือนสิ่งเชื่อมตอของโครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพและเปนตัวแปรของสภาพเศรษฐกิจของยานที่สําคัญที่สุด 
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แผนที่ 2.3  ลักษณะพื้นที่ที่มีการใชประโยชนอาคารที่มีการผสมผสานหลากหลาย 

บริเวณพื้นที่ศูนยกลางเมืองที่มีโครงขายการสัญจรกระจุกตัวหนาแนน 

(ที่มา : สกุลชัย ตันติเศรณ,ี 2550 และ ธิติมา กลางจํากัด, 2550) 

2.3.3 ลักษณะแปลงท่ีดิน  

การวิเคราะหลักษณะแปลงที่ดิน เปนการวิเคราะหถึงความสัมพันธระหวางแปลงที่ดินกับ

ลักษณะภูมิประเทศ และโครงขายการสัญจรของเมืองไมวาจะเปนเสนทางน้ําหรือถนน ที่กอใหเกิด

ลักษณะสัณฐานเชิงพื้นที่ของเมืองที่แตกตางกันไปตามลักษณะการใชประโยชนที่ดินนั้นๆ ดวย  โดย

พิจารณาจากรูปราง รูปทรง และขนาดของบล็อกอาคาร  เชน แปลงที่ดินหลายๆ แปลงประกอบ

กลายเปนบล็อกอาคาร (block หนึ่งชวงถนน) ในลักษณะที่แตกตางกันไป ขนาดบล็อกเล็กแสดงถึงความ

ตองการใชประโยชนที่ดินสูง เชน บริเวณพื้นที่พาณิชยกรรม มักจะมีรูปรางแปลงที่ดินขนาดคอนขางเล็ก 

และมีลักษณะหนาแคบกวาพื้นที่โดยรอบ มักจะเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพและบงชี้ถึงลักษณะความเปนพื้นที่

พาณิชยกรรม เนื่องจากตองการรองรับการสัญจรใหเขาถึงพื้นที่ผิวของอาคารที่มักเปนกิจกรรมการคา

และพาณิชยกรมใหมากที่สุดอยางทั่วถึงเพื่อประโยชนทางเศรษฐกิจ เปนศูนยกลางกิจกรรมทางเศรษฐกิจ

ที่สําคัญของเมืองหรือยานนั้น ๆ  

การศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของเมืองดวยการศึกษาการเปลี่ยนแปลงของ

ลักษณะแปลงที่ดินนั้น โดยสวนใหญจะนํามาวิเคราะหแผนผังพื้นที่ระวางที่ดินและภาพถายทางอากาศ 

เพื่อใชในการสังเกตการณสัดสวนความสัมพันธระหวางความหนาแนนของมวลอาคารกับพื้นที่วาง

ภายในพื้นที่และการพัฒนาของโครงขายการสัญจร ที่แสดงใหถึงขนาดแปลงที่ดินที่เปลี่ยนไปตามการ

เปลี่ยนแปลงของโครงขายการสัญจรจากทางน้ําเปนทางบก ซึ่งแปลงที่ดินบริเวณที่อยูติดเสนทางสัญจร

โดยเฉพาะถนนสายหลักนั้นมักจะมีราคาที่ดินแพงกวาบริเวณอ่ืน จึงมีการแบงซอยแปลงที่ดินขนาดเล็ก

ตามความตองการใชประโยชนที่มากขึ้นดวย ซึ่งการศึกษาการเปลี่ยนแปลงของลักษณะแปลงที่ดินที่

เกิดขึ้นตามยุคสมัยนั้นมีความปจจัยสําคัญหลักที่ทําใหเกิดการแบงซอยแปลงที่ดิน กลาวคือ การพัฒนา

โครงขายการสัญจรที่มากขึ้น โดยบริเวณพื้นที่มีอยูติดถนนที่มีศักยภาพสูงขึ้นมรการสัญจรผานและมีการ
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เขาถึงขึ้น สงผลทําใหราคาที่ดินบริเวณดังกลาวสูงขึ้น โดยเฉพาะถนนสายหลักนั้นมักจะมีราคาที่ดินแพง

กวาบริเวณอ่ืน จึงมีการแบงซอยแปลงที่ดินขนาดเล็กตามความตองการใชประโยชนที่มากขึ้นดวย ซึ่ง

การศึกษาการเปลี่ยนแปลงของลักษณะแปลงที่ดินที่เกิดขึ้นตามยุคสมัยนั้น อาจกวาไดวาเกิดจาก

ความสัมพันธหลักคือการพัฒนาโครงขายการสัญจรที่มากขึ้น โดยสามารถอธิบายไดจากแผนที่ระวาง

ที่ดินประกอบกับแผนที่มวลอาคารและพื้นที่วางดังที่จะกลาวในหัวขอถัดไป เพื่อใหการวิเคราะหมีความ

ชัดเจนขึ้น วิธีนี้จึงเปนการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของพื้นที่ที่มีความสัมพันธ

กลไกทางเศรษฐกิจที่สงผลทําใหเกิดการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลงตามความตองการการใช

ประโยชนที่ดินและอาคารเพิ่มขึ้น  

   

แผนที่ 2.4 ลักษณะแปลงที่ดินขนาดเล็กบริเวณพื้นที่ศูนยกลางเมืองเกาที่มีการใชประโยชนที่ดิน 

เพื่อพาณิชยกรรม (ซาย)  และลักษณะแปลงที่ดินขาดใหญบริเวณพื้นที่ริมน้ํา 

ที่มีการใชประโยชนที่ดินเพื่อเกษตรกรรม (ขวา) 

 (ที่มา: Cadastre, 1993 และ Yantrasast, 1995 ) 

2.3.4 มวลอาคารและพ้ืนท่ีวาง  

Roger(1986) ได กลาวถึง วิธีการนํามาใชในการวิเคราะหติดตามและศึกษาการ

เปลี่ยนแปลงความหนาแนนของมวลอาคารและพื้นที่วางดังกลาว คือ ทฤษฏีแผนภาพและพื้น ( Figure 

and Ground Theory) ซึ่งเปนการ ศึกษาถึงความสัมพันธระหวางมวลของสิ่งกอสรางที่ปกคลุมพื้นดิน 

(Figure)และพื้นที่โลงวางที่มีชองเปดเชื่อมโยงเขาถึงกันหรือพื้น  (ground) เพื่อถึงรูปแบบและลักษณะ

ของมวลอาคารกับพื้นที่วางของเมือง ความแตกตางของขนาดและการกระจายตัวของมวลอาคารและ

พื้นที่วาง ซึ่งแสดงใหเห็นความชัดเจนในการมองเห็นลักษณะโครงสรางของ ศูนยกลาง  และทําใหเห็น

รูปแบบของที่วางที่อยูระหวางมวลอาคารซึ่งเปนแนวถนนและองคประกอบของเมือง  (urban mass) การ

กําหนดรูปแบบของกลุมอาคาร และพื้นที่โลงวางระหวางอาคาร โดยจะทําใหเกิดรูปแบบของเมืองเรียกวา 

เนือ้เมือง (fabric) และถาพิจารณารูปแบบการกระจายตัวของเนื้อเมือง จะทําใหเห็นการกระจายตัวของ
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เมือง  กลุมยานตางๆ ความหนาแนนของเมืองจะชวยใหเขาใจลักษณะทางกายภาพของเมือง 

ความสําคัญของพื้นที่ และสามารถวิเคราะหลักษณะเฉพาะของการใชประโยชนที่ดินและลักษณะเฉพาะ

ของโครงขายที่เปนตารางหรือ ตามลักษณะภูมิประเทศ  ตัวอยางการใชเครื่องมือทฤษฎีนี้เพื่อดู

ปรากฏการณโครงสรางของยาน โดยมองจากภาพหรือผังและพื้น จะเห็นรูปแบบ ( pattern) ระหวางพื้นที่

วางที่เปนแนวของถนนและกลุมของเมือง การกําหนดสนาม field ของกลุมอาคาร solids และที่วาง 

voids จึงทําใหเกิดรูปแบบของเมืองที่เรียกวาเนื้อเมืองดังกลาว การพิจารณารูปแบบการกระจายตัวของ

เนื้อเมืองทําใหเห็นความเปนกลุมกอนของความเปนยานทั้งหมด และลักษณะของพื้นที่วางที่ปรากฏ

ภายในเมืองต้ังแตอดีตมาจนถึงปจจุบันได 

          
 

แผนที่ 2.5  มวลอาคารและพื้นที่วาง (ซาย)  

และโครงขายถนนของยานพาณิชยกรรมเมือง Goteborg (ขวา) 

 (ที่มา: Trancik . R, 1986: 182,186) 

นอกจากนี้ Hillier (2000) และ Trancik (1986) ไดอธิบายวา ยานพาณิชยกรรมที่มี

โครงขายถนนที่สานกันเปนระบบตาราง และมีการแบงพื้นที่บล็อกขนาดเล็กนั้นจะกอใหเกิดมวลอาคารที่

มีขนาดเล็กกระจายตัวอยูอยางหนาแนน โดยมีลักษณะการวางตัวคอนขางมีแบบแผน ซึ่งมวลอาคารอาจ

มีขนาดหลากหลายผสมปะปนกันและมีสัดสวนของพื้นที่วางคอนขางนอยเม่ือเปรียบเทียบกับมวลอาคาร 

ขนาดบล็อกถนนมักมีขนาดเล็ก ทั้งนี้ก็เพื่อรองรับการสัญจรใหเขาถึงพื้นที่เขาถึงของอาคารที่มักเปน

กิจกรรมการคาใหไดมากที่สุดอยางทั่วถึง เพื่อเปนการใชพื้นที่อยางคุมคาและเกิดประโยชนทางเศรษฐกิจ

สงูสดุ  



22 

 

 
แผนภูมิ 2.1  ความสัมพันธของกระบวนการสรางและเปลี่ยนแปลงโครงสรางทางกายภาพของเมือง 

(ที่มา: ไขศรี ภักด์ิสุขเจริญ, 2549) 

ทั้งนี้ Cozen (1981: 53) ไดอธิบายวาการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพของเมืองนั้นเปนผลสรุปของการตอบสนองความตองการดานเศรษฐกิจและสังคมภายในเมือง

หรือยาน ซึ่งเปนปจจัยหลักที่ผลักดันและสัมพันธกันอยางตอเนื่องตอการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของเมือง โดย Hillier และ Hanson (1984: 62) กลาววา การเปลี่ยนแปลงใน

เชิงพื้นที่ไดรับอิทธิพลมากจากความเชื่อ วัฒนธรรม การใชสอย เศรษฐกิจ และลักษณะภูมิประเทศของ

แตละพื้นที่เพื่อใหมีความสอดคลองกับสถานการณและยุคสมัยที่เปลี่ยนแปลงของเมืองใหมีความ

สอดคลองและเหมาะสมกับการดํารงชีวิต 

การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจึงมีความสอดคลองและเปน

ผลสรุปรวบยอดของการเปลี่ยนแปลงสภาพทางเศรษฐกิจและสังคมวัฒนธรรม ซึ่งแสดงออกผานลักษณะ

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจนกลายเปนเอกลักษณเฉพาะตัวของเมืองหรือยานนั้นๆในที่สุด 

ดังนั้น คุณลักษณะของเศรษฐกิจที่ดีจะเกิดขึ้นไดตองอาศัยปจจัยของลักษณะโครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพหรือโครงสรางเชิงสัณฐานของยานที่เอ้ือใหเกิดพื้นที่อรรถประโยชนในทางเศรษฐกิจไดทั้ง

โครงขายการสัญจรและการใชประโยชนที่ดินและอาคาร ปจจัยทางเศรษฐกิจนี้จึงมีความสําคัญทั้งเพื่อ

ชี้นําการพัฒนา เชน การตัดถนน การวางระบบขนสงมวลชน และโครงสรางพื้นฐานอ่ืนๆภายในยาน

เพื่อใหเกิดการพัฒนาการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มีความเหมาะสมและสัมพันธกัน การศึกษา

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพโดยพิจารณาจากคุณลักษณะของโครงขายการสัญจร การใช

ประโยชนที่ดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน มวลอาคารและพื้นที่วาง ทั้งหมดที่ไดกลาวมานั้นลวนมี

ความสัมพันธและเกี่ยวเนื่องซึ่งกันและกัน การเปลี่ยนแปลงรูปแบบใดรูปแบบหนึ่งยอมสงผลกระทบตอ

การเปลี่ยนแปลงดานใดดานหนึ่งเสมออยางเปนพลวัต โดยรูปแบบ การเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นนั้นอาจ
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เกิดขึ้นในชวงระยะเวลาที่คอยเปนคอยไป หรือเปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็ว ทั้งนี้ก็ขึ้นอยูกับปจจัยเรงดาน

กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมของเมืองหรือภายในยานนั้นๆ ดวย  

2.4 ตัวอยางงานวิจัย/กรณีศึกษาท่ีเกี่ยวของ  

2.4.1 การศกึษาปรากฏการณของพ้ืนท่ีรมินํ้าในเขตกรุงเทพมหานครท่ีมกีาร

ปรับเปลี่ยนจากการใชพ้ืนท่ีนํ้ามาสูพ้ืนท่ีบก 

Kulapat Yantrasast (1995) ไดทําการศึกษาถึง ปรากฏการณ ของพื้นที่ริมน้ําในเขต

กรุงเทพมหานครที่มีการปรับเปลี่ยนจากการใชพื้นที่น้ํามาสูพื้นที่บก จากการศึกษาพบวา พื้นที่ริมน้ําเปน

พื้นที่แรกเริ่มในการต้ังถิ่นฐาน โดยมี “น้ํา” เปนปจจัยสําคัญในการดํารงชีวิต ทั้งใชในการผลิต  บริโภค 

และเสนทางสัญจรหลักในการเดินทาง ตอมาเมื่อการพัฒนาประเทศใหเทาเทียมกับประเทศตะวันตก 

โดยเฉพาะในชวงสมัยรัชกาลที่ 4-5  เริ่มมีการตัดถนน พรอมทั้งสรางระบบรถราง และรถไฟขึ้นมา เพื่อ

เปนทางเลือกในการเดินทาง ซึ่งในชวงเวลาดังกลาว “น้ํา” และ “บก” ยังมีความสมดุล โดยน้ํายังคงเปน

ปจจัยสําคัญในการดํารงชีวิต ไมวาจะเปนรูปแบบของการใชพื้นที่ ขนาดของแปลงที่ดิน หรือการเขาถึง

โดยอาศัยการสัญจรทางน้ํา ทําใหพื้นที่ริมน้ํา ซึ่งสวนใหญเปนพื้นที่การคามีความเจริญรุงเรืองเปนอยาง

มาก ชุมชนภายในเขตกรุงเทพมหานครมีการขยายตัวมากขึ้นตามแนวลําคลอง และถนน แตเม่ือเขาสู

ในชวงปพ.ศ.2475 นโยบายการพัฒนาระบบโครงขายคมนาคมทางบก โดยเฉพาะการตัดถนน และสราง

สะพานเพื่อเชื่อมพื้นที่ฝงพระนคร และฝงธนบุรีเขาไวดวยกัน ทําให “บก” เริ่มเขามามีบทบาท และ

ความสาํคัญมากกวา “น้ํา” ความสมดุลที่เคยเกิดขึ้นสูญหายไป ทุกอยางที่เคยหันหนาใหน้ํากลับกลาย

หันหนาเขาหาบก โดยเฉพาะอยางยิ่งถนนที่ตัดขึ้นมาขนานกับแลวลําน้ําเดิมที่มีการเปลี่ยนแปลงอยาง

ชัดเจน เนื่องจากเปนพื้นที่ที่สามารถเขาถึงไดงาย รวมทั้ง “น้ํา” กําลังจะสูญหายไป จากการถมคลองซอย

ตางๆ เพื่อตัดถนนเขาสูพื้นที่ของตนเอง สงผลใหรูปแบบการใชพื้นที่ที่เคยอางอิงกับลําน้ําสูญหายไป 

ขนาดของแปลงที่ดินที่เคยสัมพันธกับลําคลอง หรือแนวลําประโดงเดิม กําลังจะถูกแทนที่ดวยแปลงที่ดิน

ขนาดใหญที่เปนหมูบานจัดสรร คอนโดมิเนียม หรือศูนยการคา สงผลใหรูปแบบการใชพื้นที่ด้ังเดิมของ

ชุมชนริมน้ําเริ่มเลือนหาย และคาดวาจะสูญหายไปในที่สุด  

จากการศึกษาปรากฏการณการเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบกที่มีผลตอรูปแบบการใชพื้นที่ ของ

ชุมชนริมน้ําด้ังเดิม 4 พื้นที่ที่ยังคงมีกิจกรรมที่สัมพันธกับน้ํา แตมีรูปแบบในการต้ังถิ่นฐานที่แตกตางกัน 

รวมทั้งเกิดกระบวนการเปลี่ยนแปลงพื้นที่เมืองในชวงเวลาที่แตกตางกันที่แสดงใหเห็นถึงผลลัพธที่เกิดขึ้น

ไดอยางชัดเจน ไดแก บางใหญ บางคูเวียง บางกรวย และบานบุ โดยทําการศึกษาถึงรูปแบบในการต้ังถิ่น

ฐาน โครงขายการสัญจร การใชประโยชนที่ดินและองคประกอบของชุมชน  ลักษณะแปลงที่ดิน ในชวง

เวลาตางๆ ที่มีการเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบก พบวา ปรากฏการณการเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบกที่มีผลตอ

รูปแบบการใชพื้นที่ประกอบดวยกัน 6 รูปแบบ ไดแก 
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1. รูปแบบการวางตัวของแนวอาคารนั้นจะขนานไปกับแนวโครงขายของน้ําเปนหลัก โดย

อาคารเหลานี้จะหันหนาบานเขาหาน้ํา พื้นที่ดานหลังบานจะเปนพื้นที่ทางการเกษตร 

2. โดยทั่วไปการขยายตัวของกรุงเทพมหานครมักจะขยายตัวไปตามถนนสายหลัก หรือ

ทางยกระดับที่สรางขึ้นเพื่อเชื่อมตอพื้นที่ใจกลางเมืองกับพื้นที่โดยรอบ เม่ือถนนสายหลักเกิดขึ้น ผูคนก็

มักจะสรางถนนเล็กๆ เชื่อมตอกับถนนสายหลักเขาสูพื้นที่ของตนเอง 

3. นักลงทุนเริ่มเขามาลงทุนซื้อที่ดินมากขึ้น เพื่อพัฒนาเปนหมูบานจัดสรร หรือโรงงาน

อุตสาหกรรม ทําใหผูคนในชุมชนริมน้ําเริ่มมีการขายพื้นที่ที่เปนพื้นที่ทางการเกษตร  แตยังคงเก็บอาคาร

บานเรือนที่ต้ังอยูริมน้ําไวพักอาศัยตอไป 

4. พื้นที่ทางการเกษตรถูกปรับเปลี่ยนเปนหมูบานจัดสรรที่พัฒนาไปตามแปลงที่ดินแบบ

ด้ังเดิมที่ยาวและแคบ นอกจากนี้ยังจะพบอาคารตึกแถวสรางไปตามถนนสายหลักทั้ง 2 ฟากของถนน 

และจะมีการกระจุกตัวอยูจํานวนมากบริเวณตอนกลางของพื้นที่ จากการพัฒนาพื้นที่เปนหมูบานจัดสรร

ไดสงผลเสียใหกับ “น้ํา” และพื้นที่ริมน้ําเปนอยางมาก มีการถมคลองซอยเพื่อขยายพื้นที่ หรือลําคลอง

เดิมกลายเปนทางระบายน้ําเสีย และยังทําใหพื้นที่ชุมชนริมน้ํากําลังกลายเปนชุมชนแออัดที่ไมสามารถ

เขาถึงโครงสรางพื้นฐานตางๆ ได 

5. โครงการพัฒนาอสังหาริมทรัพย โดยเฉพาะหมูบายจัดสรรเพิ่มมากขึ้น ในขณะที่น้ําก็

กลายเปนมลพิษมากขึ้นเชนเดียวกัน สงผลใหกิจกรรมของพื้นที่ริมน้ําในอดีตถูกทําลายลงจากคุณภาพ

ของน้ําที่ลดตํ่าลง หมูบานจัดสรรกลายเปนเจาของพื้นที่ อาคารตึกแถวขนาบขางตามถนนสายหลักมาก

ขึ้น สงผลใหพื้นที่ชุมชนริมน้ํากลายเปนชุมชนแออัดในที่สุด เนื่องจากไมสามารถเขาถึงถนนสายหลักได 

เจาของพื้นที่ด้ังเดิมยายออกนอกพื้นที่ และปรับเปลี่ยนใหพื้นที่ริมน้ํากลายเปนบานเชามากขึ้น 

6. ถนนสายเล็กๆ ที่เกิดขึ้นจากการตัดถนนเขาบานกลายเปนเสนทางสําคัญในการเขาถึง

พื้นที่การคาของชุมชน แตการพัฒนาที่เพิ่มมากขึ้นในอนาคต และไมมีการวางแผนที่ดีอาจเปนตัวการที่

ทําลายถนนสายนี้ของชุมชนไดจากความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรไมเพียงพอตอความ

ตองการที่เพิ่มมากขึ้น  นอกจากนี้รูปแบบการใชพื้นที่มีการผสมผสานมากขึ้นแตพื้นที่แตละสวนมีการ

แบงแยกออกจากกัน ซึ่งเกิดขึ้นจากโครงการหมูบานจัดสรรที่เปนชุมชนเสมือนมีกําแพงปดลอมรอบ

ตัวเอง พื้นที่การคาใหมของชุมชนที่มักต้ังติดกับถนนสายหลัก และขนาดของแปลงที่ดินด้ังเดิมที่พัฒนา

มาจากพื้นที่ทางการเกษตร รวมถึงพื้นที่รกรางที่ไมมีการใชงาน เนื่องจากไมสามารถเขาถึงได ปจจัยตางๆ 

เหลานี้ยิ่งสงผลใหพื้นที่ชุมชนริมน้ําถูกลบใหหายไป และกลายเปนชุมชนแออัดในทายที่สุด 
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ภาพ 2.1 การเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบกทางดานการใชพื้นที ่

(ที่มา: Yantrasast, 1995 อางถึงใน ธีมาพร, 2551 :34) 

 

จากงานวิจัยที่เกี่ยวของขางตน จะเห็นไดวา ปรากฏการณดังกลาวไมวาจะเปนการ

เปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบก หรือการพัฒนาระบบขนสงมวลชนประเภทราง เริ่มจะปรากฏใหเห็นมากขึ้นจาก

การขยายตัวของเมืองในปจจุบัน โดยเฉพาะอยางยิ่งเม่ือการขนสงมวลชนประเภทรางกําลังจะขยายตัว

มากขึ้น เพื่อเชื่อมโยงผูคนจากสถานที่ตางๆ ใหสามารถเดินทางไดอยางสะดวก และรวดเร็ว อาจจะยิ่ง

สงผลใหความเปนพื้นที่พาณิชยกรรมเการิมน้ําที่เปนแหลงรวมของกิจกรรม และวิถีชีวิตของผูคนในอดีต

สูญหายไป จึงจําตองเปนปรับเปลี่ยน และปรับปรุงพื้นที่ใหสามารถรองรับผลกระทบของการพัฒนาระบบ

โครงขายการขนสงระบบรางขนาดใหญในอนาคต ไดอยางเหมาะสม  เพื่อใหกิจกรรมและการใชพื้นที่  

รวมถึงเอกลักษณที่สําคัญของพื้นที่พาณิชยกรรมเกายังคงอยูตอไป 
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2.4.2 การศึกษาลักษณะการตั้งถ่ินฐานและรูปแบบการเคลื่อนไหวของยานการคา

ชาวจีนดั้งเดิม กรณีศึกษาเมือง Wangkou ประเทศจนี 

Ha ofeng Wang (2009) ไดทําการศึกษาเกี่ยวกับลักษณะการต้ังถิ่นฐานของยานการคา

ของชาวจีนด้ังเดิมที่เมือง Wangkou มนฑล Wuyuan ประเทศจีน โดยทําการพิจารณาลักษณะโครงขาย

การสัญจรที่มีความสัมพันธกับตําแหนงที่ต้ังของสถานที่สําคัญของชุมชน ไดแก วัด หอบรรพบุรุษ รานคา 

ตลาด สุสาน วิทยาลัยเอกชน ทาเรือ  เปนตน โดยทําการศึกษาถึงลักษณะสัณฐานศูนยกลางจากทฤษฎี

ของ Hillier (1999) จากการบันทึกอัตราการสัญจรผานพื้นที่วางสาธารณะบริเวณถนนตางๆภายในยาน

เพื่อนํามาคํานวณเปนขอมูลเชิงสถิติของระดับความนิยมในการใชเสนทางเทาในชวงเวลาตางๆ และการ

ใชโปรแกรม Space Syntax แลวนํามาวิเคราะหโครงสรางเชิงสัณฐานที่มีความสัมพันธกับการเคลื่อนไหว

ของคนเดินเทาภายในเมือง ซึ่งสามารถสรุปไดดังนี้  
 

 

แผนที่ 2.6  การวิเคราะหลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐานของตําแหนงรานคาและสถานที่สําคัญที่มี

ความสัมพันธกับถนนแนวแกนหลักภายใน  

(ที่มา : Daniel Koch, Lars Marcus and Jesper Steen, Stockholm: KTH, 2009.)   

 

1) ความหนาแนนและการกระจายตัวของการเคลื่อนไหวของคนเดินเทาในพื้นที่มี

ความสัมพันธโดยตรงกับโครงสรางของการต้ังถิ่นฐานด้ังเดิม โดยมีความสัมพันธกับแนวแกนโครงขาย

การสัญจรหลักที่วางตัวขนานกับริมน้ําซึ่งบริเวณริมถนนเปนที่ต้ังสถานที่สําคัญโดยเฉพาะรานคา อาคาร

สถาบัน และหอบรรพบุรุษที่สําคัญของเมืองโดยพื้นที่เหลานี้เองที่เปนปจจัยดึงดูดทําใหผูคนสัญจรผาน

เขมขนมากกวาบริเวณอ่ืนๆ ซึ่งมีความสัมพันธกับระบบภาพรวมของยาน สวนการเคลื่อนไหวของคนเดิน

เทาจะมีแนวโนมความเขมขนลดนอยลงเม่ือบริเวณพื้นที่ริมถนนไมมีรานคา ซึ่งสามารถระบุไดวาแรง

ดึงดูดของการสัญจรของคนเดินเทานั้นขึ้นอยูกับกิจกรรมการคาเปนตัวแปรสําคัญที่ทําใหเกิดพื้นที่สัญจร

ผานที่มีความเขมขนกวาบริเวณอ่ืนๆ  
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2) คุณสมบัติเกี่ยวกับโครงสรางทางกายภาพของถนนที่มีความสัมพันธที่ดีกับการ

เคลื่อนไหวของคนเดินเทานั้นจะมีลักษณะโครงสรางของถนนที่เปนแนวแกนยาวที่สามารถเชื่อมตอกับ

ถนนภายในเมืองไดอยางเปนระบบ 

3) โครงขายการสัญจรที่ดีนั้นจะตองมีความสัมพันธระหวางการเชื่อมตอแบบทางเลือก ที่

ผูคนสามารถเลือกสัญจรไดอยางหลากหลายทิศทาง 

4) แสดงใหเห็นวาบริเวณแนวแกนหลักสําคัญของพื้นที่ หรือถนน shopping street 

ดังกลาวนี้มีความสําคัญที่แข็งแกรงมากพอๆในการเคลื่อนไหวของคนเดินเทาภายในยาน 

จากการกรณีศึกษานี้แสดงใหเห็นวาลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐานของการต้ังถิ่นฐาน

ด้ังเดิมนี้ มีถนนทําหนาที่ในการดึงดูดองคประกอบทางกายภาพอ่ืนๆที่สําคัญภายในยานเขาไวดวยกัน ไม

วาจะเปนรานคา และหอบรรพบุรุษ ทําใหเกิดรูปแบบโครงสรางเชิงสัณฐานที่ไดเปรียบในการเจริญเติบโต

และวิวัฒนาการของการต้ังถิ่นฐานและสงผลใหเกิดกระบวนการการขับเคลื่อนทางเศรษฐกิจและสังคมที่

เปลี่ยนแปลงไปตามยุคสมัยได 

2.5 สรุปการทบทวนวรรณกรรมเพ่ือกาํหนดกรอบแนวคดิในการวจิยั 

จากแนวความคิด และทฤษฎี รวมถึงงานวิจัยที่ไดทําการศึกษาในขางตน สามารถนํามา

สรางเปนกรอบแนวคิดในการศึกษา (แผนภูมิ 2.2) ไดวาในการศึกษาโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพ เมืองประกอบดวยองคประกอบที่สําคัญ 3 ประการ ที่มีความสัมพันธกันอยางสมดุล ไดแก 

องคประกอบทางกายภาพ เศรษฐกิจและสังคม โดยองคประกอบเหลานี้เปนปจจัยผลักดันซึ่งกันและกันที่

มีความสัมพันธกันอยางเปนพลวัต จากการทบทวนวรรณกรรม ทฤษฎีและแนวความคิดที่เกี่ยวของ 

พบวา การตอบสนองตอความตองการทางเศรษฐกิจ สังคม และการเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรจาก

น้ําสูบกเปนปจจัยหลักที่ผลักดันใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสัมพันธกันอยางตอเนื่องกับโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของเมือง การกําหนดกรอบแนวความคิดในการวิจัยครั้งนี้จึงมีวัตถุประสงคเพื่อ

ทําการศึกษารายละเอียดในประเด็นลักษณะทางกายภาพเปนหลัก และระบุโครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพของตลาดน้ํา ตลาดบก รวมทั้งกระบวนการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบกของยานตลาดพลู เพื่อทําความเขาใจและใหทราบถึงความสัมพันธ

และความตอเนื่องระหวางพัฒนาการต้ังถิ่นฐานกับรูปแบบกิจกรรมทางการคาของยานตลาดพลูในแตละ

ยุคสมัยที่ไดรับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรจากน้ําสูบกที่มีผลตอโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลู โดยทําการวิเคราะหลักษณะทางกายภาพที่เกิดจากการ

เปลี่ยนแปลงดังกลาวในชวงเวลาตางๆ ซึ่งสามารถแบงได 4 ประเด็น ไดแก โครงขายการสัญจร  การใช

ประโยชนที่ดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน และมวลอาคารและพื้นที่วาง ต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบันวา

ลักษณะทางกายภาพเหลานี้มีลักษณะทางกายภาพลักษณะอยางไร รวมทั้งมีความเชื่อมโยงและสัมพันธ

กันอยางไร 
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อยางไรก็ตาม จากการเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรจากน้ําสูบก ที่สงผลใหเกิดการ

เปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบก ดังนั้นจึงสามารถนําไป

ต้ังเปนสมมติฐานวาไดวา โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่สําคัญที่เปนองคประกอบรวมของ

ตลาดน้ําและตลาดบก คือ โครงขายการสัญจรที่มีทางต้ังแตอดีตและยังคงอยูที่มีความจนถึงปจจุบันนั่นก็

คือ ถนนตลาดพล(ูทางใน) ซึ่งเปนโครงขายการสัญจรทางบกแนวแกนหลักด้ังเดิมของยานตลาดพลู ที่มี

ความสําคัญในการเปนเสนทางการเดินเทาในการเชื่อมโยงและมีความสัมพันธกับองคประกอบทาง

กายภาพที่สําคัญตางๆ ของยานเขาไวดวยกันอยางตอเนื่อง ซึ่งแสดงใหเห็นถึงความสัมพันธและ

พัฒนาการของการต้ังถิ่นฐานและสงผลกระทบทําใหเกิดกระบวนการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพประเด็นตางๆตามมา  ทั้งนี้ยังสะทอนใหเห็นถึงโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพการที่แสดงถึงคุณคาเชิงทวิลักษณของยานตลาดพลไูด 

การศึกษาครั้งนี้จึงวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลู

ต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน เพื่อเปนพื้นฐานใหเขาใจถึงความเปนมาและเหตุผลของการกอตัวของโครงสราง

และองคประกอบทางกายภาพที่เกิดขึ้น ตลอดจนวิเคราะหถึงความสัมพันธระหวางโครงสรางและ

องคประกอบเหลานี้ ซึ่งจะเกี่ยวของกับอิทธิพลที่มีตอกระบวนการเปลี่ยนแปลง โครงขายการสัญจร จาก

น้ําสูบกที่มีผลตอการเติบโตและรูปแบบของชุมชนเมือง โดยการวิเคราะหเนนการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพจาก โครงขายการสัญจร  การใชประโยชนที่ดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน และมวลอาคาร

และพื้นที่วาง  ควบคูกับ กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมในแตละชวงเวลา ซึ่งจะทําใหสามารถระบุ

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลู เพื่อนําไปสูแ นวคิดเกี่ยวกับการอนุรักษ

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู เพื่อตอบสนองตอกิจกรรม

การใชงาน และผูกพันกับวิถีชีวิต สังคมและวัฒนธรรมของผูคนในยานตลาดพลูตลอดจนสอดคลองกับ

การพัฒนาเมืองในภาพรวมไดอยางเหมาะสม และสามารถนําผลของแนวคิดนําไปสูการเสนอแนว

ทางการออกแบบชุมชนเมืองเพื่อการอนุรักษพื้นที่ที่มีโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่

คลายคลึงกันตอไป 
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แผนภูมิ 2.2 กรอบแนวคิดในการวิจัย  

 (ที่มา : โดยผูวิจัย, 2553) 
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บทท่ี 3 

 

ระเบียบวิธีการวิจัย 
 

การศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ ของยานตลาดพลู  กรุงเทพมหานคร มี

ระเบียบวิธีวิจัยเพื่อใหเกิดใหเกิดความเขาใจถึงกระบวนการคนควาวิจัย รวมทั้ง แนวคิด และขอเสนอแนะ

เชงินโยบายเพื่อการอนุรักษโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลู โดยมีรายละเอียด

ดังตอไปนี้ 

3.1 ข้ันตอนการวจิยั 

3.2 ระเบยีบวจิยั 

3.3 การเก็บรวบรวมขอมูล    

3.4 การประมวลผลและการวเิคราะหขอมลู 

3.5 สรุปผลการวเิคราะหและขอเสนอแนะ 
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3.1 ขั้นตอนการวิจัย 

3.1 รวบรวมขอมูลเบื้องตนและประเด็นปญหาของพื้นที่ศึกษา  เพื่อกําหนดวัตถุประสงคและ

ขอบเขตของการศึกษา 

3.2 ทบทวนวรรณกรรม  ทั้งศึกษาแนวความคิด และทฤษฎีของโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพของเมือง โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่สงเสริมระบบเศรษฐสัญจรของยานพาณิช

ยกรรมเกา รวมทั้งงานวิจัยที่เกี่ยวของ เพื่อกําหนดกรอบแนวความคิดในการศึกษาและแนวทางในการ

วิเคราะห 

3.3 รวบรวมขอมูลที่เกี่ยวของกับพื้นที่ศึกษา ทําการคนควาเก็บรวบรวมขอมูลในดานตางๆ  

เกี่ยวกับ ประวัติศาสตรและความเปนมา  กิจกรรมทางเศรษฐกิจ และกิจกรรมทางสังคมและวัฒนธรรม

ประเพณีในปจจุบันของยานตลาดพลู โดยอาศัยการวิเคราะหขอมูลจากเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

แผนที่ภูมิประเทศ ภาพถายทางอากาศในแตละชวงเวลา รวมกับการสํารวจภาคสนาม เพื่อระบุชวงเวลา

สําคัญของการเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรจากน้ําสูบก พรอมทั้งบันทึกขอมูลดานโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพ และสัมภาษณบุคคลสําคัญในพื้นที่ที่สามารถใหขอมูลเกี่ยวกับลักษณะทาง

กายภาพของยานตลาดพลูต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน 

3.4 จัดระบบขอมูล แผนที่ พรอมทั้งการบันทึก ปรับปรุงขอมูลที่รวบรวมมาได ดวยการจัดระเบียบ 

แบงแยกประเภทและชวงเวลาเพื่อความสะดวกตอการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ

ของยานตลาดพลูในแตละยุคสมัย  

3.5 ประมวลผลและวิเคราะห โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลู โดย

แบงเปน 2 ยุค ไดแก ยุคตลาดน้ําและยุคตลาดบก  

 3.6 วิเคราะหการปรับเปลี่ยนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ําเปนตลาดบก

ของยานตลาดพลู  

3.7 สรุปผลการศึกษาและระบุขอคนพบโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพรวมของตลาดน้ํา

และตลาดบกของยานตลาดพลู พรอมทั้ง เสนอแนะแนว เชงินโยบาย เพื่อการอนุรักษโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูและยานพาณิชยกรรมเกาที่มีลักษณะคลายคลึงกันตอไป 

3.2 ระเบียบการวิจัย 

การวิจัยครั้งนี้เปนการวิจัยเชิงคุณภาพ โดยการศึกษาขอมูลประวัติศาสตรความเปนมาของ

ยานตลาดพลูต้ังแตสมัยอดีตจนถึงปจจุบัน พรอมดวยการสํารวจ สังเกตการณ สัมภาษณ การทบทวน

วรรณกรรม การวิจัยเอกสาร ภาพถายทางอากาศ แผนที่ประวัติศาสตรและแผนที่สารสนเทศภูมิศาสตร

(GIS) เพื่อใหไดขอมูล โดยแบงเปนประเด็นตามวัตถุประสงคของการวิจัยดังนี้ 
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3.2.1 ศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ ของตลาดน้ํา ตลาดบก และการปรับเปลี่ยน

โครงสรางและองคประกอบจากตลาดน้ําเปนตลาดบกของยานตลาดพลู ซึ่งเปนการวิเคราะหจากขอมูลที่

ไดรับจากการคนควาและการสํารวจพื้นที่จริง 

1) เม่ือประมวลจากขอมูลที่ไดมา สามารถเห็นภาพการพัฒนาการและการเปลี่ยนแปลง

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูในอดีตจนถึงปจจุบันแลวจึงกําหนดแบง

ชวงเวลาได โดยใชหลักฐานอางอิงเปนหลัก คือ แผนที่กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2439, 2449, 2474, 2495  

ภาพถายทางอากาศ พ.ศ.  2517 และ 2550 รวมทั้งแผนที่สารสนเทศภูมิศาสตร พ.ศ. 2549 ซึ่งเปน

หลักฐานที่เห็นชัดเจนที่สุด และใชหลักฐานจากการทบทวนเอกสารเปนขอมูลประกอบในการแบงยุค ซึ่ง

พิจารณารูปแบบจากการสัญจรจากน้ําสูบกและบทบาทกิจกรรมการคาตลาดน้ําและตลาดบก ซึ่งสามารถ

แบงไดเปน 2 ยุค โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

(1) ยุคตลาดน้ํา (พ.ศ.2310-2444) 

(2) ยคุตลาดบก ที่สามารถแบงออกเปน 2 ชวงไดแก  

ชวงที่ 1 : ยุคการขยายตัวสูบก (พ.ศ.2466 – 2525) 

ชวงที่ 2 : ยุคการสัญจรทางบก (พ.ศ.2525- ปจจุบัน)  

2)  ศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่ 2 ยุคที่ไดกําหนดไว เพื่อศึกษาถึงการ

พัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงในแตละชวงเวลาวาโครงสรางเชิงสัณฐานของแตละยุคนั้นมีลักษณะ 

รูปแบบเปนอยางไรและแตกตางกันอยางไรและมีกระบวนการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพอยางไร โดยการศึกษาจากการสํารวจพื้นที่จริงรวมกับการศึกษาขอมูลจากเอกสารตําราที่

เกี่ยวของ ในการสํารวจใชแผนที่ดิจิตอล 1 : 4,000  แผนที่ประวัติศาสตร และรูปถายทางอากาศตาง

ชวงเวลาเปรียบเทียบ เพื่อทําการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ํา ตลาดบก 

และการเปลี่ยนแปลี่ยงทางกายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบก โดยใชการซอนทับแผนที่ เพื่อใหเห็นการ

เปลี่ยนแปลงทางกายภาพที่ชัดเจน  

3) ประมวลผลขอมูลโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ํา ตลาดบก และ

การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากน้ําเปนบกของยานตลาดพลู พรอมทั้งระบุ

องคประกอบทางกายภาพสําคัญที่ทําใหยานตลาดพลูเปนยานพาณิชยกรรมเกาที่มีพลวัต  

3.2.2 เครื่องมือที่ใชในการวิจัย 

1) โปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ซึ่งใชในการทําแผนที่ตามชวงเวลาของยานตลาดพลู

ตามที่ไดแบงยุคไว เพื่อแสดงสภาพทางกายภาพของยานตลาดพลู ไดแก MapInfo Professional 9.0, 

AutoCAD 2007 และ Adobe Illustrator CS4 

2) แผนที่ของกรมแผนที่ทหารและแผนที่ทางประวัติศาสตรกรุงเทพมหานคร คณะ

สถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย โดยมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 
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2.1) แผนที่กรุงเทพมหานคร ของกรมแผนที่ทหาร ประกอบไปดวย ป พ.ศ.  2439, 2449 

และ 2474 

2.2) แผนที่ประวัติศาสตรกรุงเทพมหานคร ของหองปฏิบัติการแผนที่ประวัติศาสตร คณะ

สถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ไดแก แผนที่ ป พ.ศ. 2495  

3) ภาพถายทางอากาศของกรมแผนที่ทหารป พ.ศ.  2517 และภาพถายทางอาการจาก

โปรแกรม Google Earth ป พ.ศ.2550  

4) แผนผังระวางที่ดิน ของกรมที่ดิน สาขาธนบุรี กรุงเทพมหานคร ประกอบดวยป พ.ศ.

2453 และ พ.ศ. 2536  

5) แผนที่ดิจิตอลยานตลาดพลู พ.ศ. 2549 มาตราสวน 1:4,000 ของสํานักงานโยธาธิการ

และผังเมือง กระทรวงมหาดไทย  

3.3 การเก็บรวบรวมขอมูล  

การเก็บรวบรวมขอมูลไดแบงตามการวิเคราะหโดยมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

3.3.1 ขอมูลทั่วไปของยานตลาดพลู 

การศึกษาขอมูลประวัติศาสตรและขอมูลทั่วไปของยานตลาดพลู ประกอบดวย ขอมูลทุติย

ภูมิซึ่งเปนการรวบรวมขอมูลเอกสารอางอิงเกี่ยวกับประวัติศาสตรความเปนมาของยานตลาดพลูต้ังแต

อดีตจนถึงปจจุบัน  จากหนวยงานราชการตางๆ ไดแก หอสมุดแหงชาติ  หอจดหมายเหตุแหงชาติ และ

ศูนยวิทยทรัพยากร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย เอกสารงานวิจยัและหนังสือ เรือ่ง “ประวัติศาสตรทองถิ่นวิถี

ชวิีตยานตลาดพลจูากคลองบางหลวงถงึคลองดาน” “เด็กคลองบางหลวง” “ตลาดพลู”  รวมทั้งขอมูลอ่ืนๆ

ที่ไดจากการสํารวจพื้นที่ ภาพถาย และการสัมภาษณบุคคลภายในพื้นที่ เพื่อนํามาศึกษา ประวัตศิาสตร

ความเปนมา กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมวัฒนธรรมของยานตลาดพลู  

3.3.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพล ู

การศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู 

ประกอบดวย ขอมูลลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐาน และสภาพเศรษฐกิจและสังคมวัฒนธรรม โดยใชขอมูล

ทุติยภูมิที่ไดจากการทบทวนวรรณกรรม เอกสารอางอิงตางๆที่เกี่ยวของ รวมทั้งแผนที่ แผนผัง และ

ภาพถายทางอากาศของยานตลาดพลูต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน และขอมูลปฐมภูมิที่ไดจากการสํารวจ

ภาคสนามดวยวิธีสังเกตการณ  โดยมีแผนที่ แผนภูมิ และภาพถายเปนเครื่องมือที่ชวยในการบันทึกและ

ถายทอดขอมูลปจจุบันของยานตลาดพลู โดยขอมูลที่ใชในการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพที่อธิบายถึงการเปลี่ยนแปลงลักษณะทางกายภาพของยานตลาดพลูในชวงพัฒนาการจากอดีต

จนถึงปจจุบัน  
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3.4 การประมวลผลและการวิเคราะหขอมูล 

การวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพล ูไดใชเทคนิคทําการทับ

ซอนฐานขอมูลเชิงแผนที่ของฐานขอมูลที่ไดมาจากการสํารวจเอกสารและสังเกตการณภาคสนามใน

เบื้องตน จากขอมูลปฐมภูมิ และขอมูลทุติยภูมิ ทั้งขอมูลเชิงประวัติศาสตร ขอมูลบทบาทของกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจและสังคมของยานของแตละยุค   โดยทําการวิเคราะหจากการทบทวนวรรณกรรมและการ

พิจารณาแผนที่ภูมิศาสตรสารสนเทศ ภาพถายทางอากาศและรูปภาพ ประกอบการวิเคราะห โดยมี

ประเด็นในการศึกษา 4 องคประกอบที่เปนตัวแปรหลัก ไดแก 

3.4.1 โครงขายการสัญจร  ประเด็นในการศึกษา ไดแก  1) การวิเคราะห รูปทรงของระบบโครงขาย

การสัญจรแบงออกไดเปน รูปทรงแบบ ตาตารางและแบบที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติ  2) วิเคราะหลําดับ

ศักย บทบาทหนาที่และความสําคัญของโครงขายการสัญจรในแตละระดับ 3) วิเคราะหความเชือ่มโยง

ของโครงขายการสัญจรกับหนวยพื้นที่วาง โดยแบงออกเปนพื้นที่วางสาธารณะและเสนทางสัญจร 

3.4.2 การใชประโยชนที่ดินและอาคาร  เพื่อวิเคราะหสัดสวนการแบงกิจกรรมในภายในพื้นที่ 

วิเคราะหลักษณะการเชื่อมโยงของกิจกรรมการใชสอย ลักษณะการรวมกลุมและการกระจายตัวของ

กิจกรรมตางๆ ภายในพื้นที่และบริเวณโดยรอบที่เกี่ยวของ เพื่อระบุพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรม ตลอดจน

การเปลี่ยนแปลงของการใชประโยชนที่ดินและอาคาร 

3.4.3 ลักษณะแปลงที่ดิน เพื่อทําความเขาใจถึงขนาดและลักษณะแปลงที่ดินที่มีความสัมพันธกับ

โครงขายการสัญจรและกิจกรรมการใชประโยชนที่ดินที่เกิดขึ้น 

3.4.4 มวลอาคารและพื้นที่วาง ดวยวิธีวิเคราะหแผนที่ความสัมพันธระหวางขนาดของมวลอาคาร

หรือสิ่งปลูกสราง การจัดวางตําแหนงของกลุมอาคารและพื้นที่วาง และสรางความเขาใจถึงรูปแบบการ

กระจุกตัวและการกระจายตัวการเพิ่มขึ้นของสิ่งปลูกสราง 

โดยวิเคราะหลักษณะโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพควบคู กับบทบาททางกิจกรรม

เศรษฐกิจและสังคมของยานตลาดพลูในแตละยุค เพื่อใหเขาใจถึงโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพของตลาดน้ําและตลาดบกของยานตลาดพลู  พรอมวิเคราะหถึงการปรับเปลี่ยนโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ําเปนตลาดบกยานตลาดพลูในประเด็นตางๆ ที่กลาวมาขางตน ใน

รูปแบบของการอธิบายเชิงการวิเคราะห โดยนํามาเปรียบเทียบแตละยุคเพื่อระบุองคประกอบทาง

กายภาพรวมของตลาดน้ําและตลาดบกของยานตลาดพล ู 

3.5 สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

จากการวิเคราะหขอมูลขางตนจึงนํามาสูบทสรุปโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ

ยานตลาดพลูและระบุโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพรวมของตลาดน้ําและตลาดบกของยาน

ตลาดพลู รวมทั้งเสนอแนะแนวทางในการอนุรักษโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาด

พลู  
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บทท่ี 4  

 

ขอมูลท่ัวไปของยานตลาดพลู 

 

การศึกษาขอมูลทั่วไปของยานตลาดพลู ประกอบดวยขอมูล การศึกษาประวัติศาสตรและ

ความเปนมา  ซึ่งเนนถึงบทบาทที่สัมพันธกับการเปลี่ยนแปลงในเชิงกายภาพ เพื่อทําความเขาใจตอพื้นที่

และทราบถึงการเปลี่ยนแปลงบทบาทของยานตลาดพลูต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบันและ สามารถระบชุวง

พัฒนาการที่สําคัญของการเปลี่ยนแปลง บทบาทของกิจกรรมการคา ที่สงผลตอโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูได รวมทั้งขอมูลพื้นฐานสภาพปจจุบันของยานตลาดพลู เพื่อ

ทําความเขาใจลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจและสังคมของยานตลาดพลูเบื้องตน ซึ่งขอมูลดังกลาวนี้

เปนทุติยภูมิที่ไดจากการสํารวจเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของในอดีต และการสํารวจภาพสนามเบื้องตน 

ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ 

4.1 ประวัติศาสตรและความเปนมาของยานตลาดพลู 
4.2 ลกัษณะทางเศรษฐกิจและสงัคมวฒันธรรมของยานตลาดพลใูนปจจุบนั 

4.2.1 ชุมชนและประชากร 

4.2.2 กิจกรรมทางเศรษฐกิจ 

4.2.3 กิจกรรมทางสังคมและวัฒนธรรม 
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4.1 ประวัติศาสตรและความเปนมาของยานตลาดพลู 

การศึกษาดานประวัติศาสตรและความเปนมาของยานตลาดพลู เพื่อ ทําใหเกิดความเขาใจ

ตอพื้นที่และแสดงใหเห็นถึงการเปลี่ยนแปลง บทบาทของพื้นที่ยานตลาดพลู ต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน  ซึ่ง

สามารถแบงออกเปน 3 ชวงเวลา ตามการพัฒนาการของพื้นที่ โดยมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

ชวงท่ี 1 : ชุมชนการคาริมนํ้าและสวนพลู 

ยานตลาดพลูเปนยานพาณิชยกรรมริมน้ําเกาแกที่มีความสําคัญยานหนึ่งของพื้นที่ฝงธนบุรี  

ต้ังอยูริมคลองบางหลวง ใกลกับบริเวณปากคลองดาน อยูในพื้นที่แขวง บางยี่เรือและแขวงตลาดพลู  เขต

ธนบุรี รวมทั้งแขวงวัดทาพระ เขตบางกอกใหญ  ซึ่งแตเดิมยังคงเปนเพียงชุมชนเล็กๆในพื้นที่ “ยาน

บางกอก” โดยมีหลักฐานกลาวถึงพื้นที่บริเวณนี้ต้ังแตสมัยสมเด็จพระไชยราชาธิราชแหงอาณาจักรกรุงศรี

อยุธยา จากการขุดคลองลัดบางกอกโดยเริ่มขุดต้ังแตปากคลองบางกอกนอยไปออกแมน้ํา เจาพระยาสาย

เกาหนาวัดอรุณวรารามบริเวณปากคลองบางกอกใหญ (กรมศิลปากร, 2516)  การขุดคลองลัดบางกอกนี้

ทําใหลําน้ําเดิมคอยๆ ต้ืนเขินกลายเปนคลองบางกอกนอย และคลองบางกอกใหญ พื้นที่บางกอก ไดแปร

สภาพเปนเกาะ (ปจจุบันคือพื้นที่เขตบางกอกนอยและบางกอกใหญ ) (แผนที่ 4.1-4.2)  หลังจากการที่มี

การขดุคลองลดับางกอกทําใหเกิดเสนทางเดินเรือจากปากคลอง บางกอกใหญจนถึงคลองดานออกไปยัง

มหาชยั (สุดารา สุจฉายา, 2542: 18-19) ซึ่งเปนทั้งเสนทางหลักในขนสงสินคาทางการเกษตรและรับสง

สินคาที่มาจากพื้นที่รอบนอก  รวมทั้งเปนเสนทางเดินทัพต้ังแตชวงกรุงศรีอยุธยาตอนกลาง (สจุติต วงศ

เทศ, 2539:  28)  สงผลใหมีทหารและกลุมคนเชื้อชาติตางๆ อพยพเขามาต้ังถิ่นฐาน บรเิวณรมิคลอง

บางกอกใหญและขยายตัวอยางตอเนื่องจน มีชื่อเรียกวา “ชุมชนบางยี่เรือ ” นอกจากนี้ ไดมีการสรางวัดคู

กับชุมชน ซึ่งพบวาวัดตางๆ บริเวณริมคลองบางกอกใหญเหลานี้เปนวัดเกาสรางในสมัยอยุธยาแทบทั้งสิ้น 

ไดแก วัดอินทารามวรวิหาร(วัดบางยี่เรือนอก) วัดจนัทาราม(วัดบางยี่เรือกลาง) และวัดราชคฤห(วัดบางยี่

เรอืในหรอืวัดมอญ)  

 
แผนที ่4.1 เสนทางการไหลของน้ําและสภาพภูมิศาสตรของพื้นที่กอน-หลงัการขดุคลองลดับางกอก 

(ที่มา : กาญจนาคพันธ, 2542: 4-5 อางถึงในเขมชาติ วงศทิมารัตน, 2546: 70) 
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แผนที ่4.2  ภาพถายทางอากาศจาํลองแสดงแมน้ําเจาพระยาสายเกา (ซาย) และแมน้ําเจาพระยาสาย

ใหมเม่ือขุดคลองลัดแลวหลัง พ.ศ. 2085 (ขวา) 

(ที่มา : สุจิตต วงษเทศ, 2551:23) 

เนื่องดวยลักษณะทางภูมิศาสตรของพื้นที่ฝงธนบุรี เปนที่ราบลุม ดินดอนสามเหลี่ยมปาก

แมน้ําเจาพระยาที่เกิดจากการทับถมของดินตะกอนแมน้ําหลายสาย คือ เจาพระยา ทาจีน แมกลอง และ

บางปะกง จนกลายเปนที่ราบกวางใหญและอุดมสมบูรณที่สุดในประเทศ (สุดารา สุจฉายา, 2542: 15) 

ทําใหผูคนที่เขามาต้ังถิ่นฐานบริเวณนี้สวนใหญประกอบอาชีพเกษตรกรรมทั้ง เพาะปลกูทาํสวน และทาํนา 

สวนการคาขายกับตางประเทศจะ ถูกผูกขาดโดยพระมหากษัตริยและขุนนางเทานั้น โดยพบหลักฐานที่

ยืนยันไดวามีสวนผลไมนานาชนิดและสวนพลูในบริเวณพื้นที่ศึกษา (แผนที่ 4.3) เชนดัง ราชทูต เดอลารลู

แบร บาทหลวงตาชารด ไดกลาวไวในบันทึกเดินทางที่เขามาเยือนกรุงสยามในสมัยพระนารายณฯ วา 

“.....เมืองบางกอกมีที่ดินสําหรับการเพาะปลูกอยางเดียวเทานั้นปหนึ่งๆ ทําเงินใหพระเจา

กรุงสยามถึงหนึ่งแสนเอกูดวย ผลิตผล---พลู---ผลไมเกือบทุกชนิดอันเปนเครื่องบริโภคที่สําคัญ... ” (กรม

ศิลปากร, 2521:9) 

เมื่อสมเด็จพระเจาตากสินทรงสถาปนาเมืองธนบุรีเปนเมืองหลวงใน พ.ศ.2310 ไดเรียกราช

ธานีแหงใหมวา “ กรุงธนบรีุ ศรีมหาสมุทร” และโปรดเกลาฯ ใหมีการรวบรวมและอพยพชาวจีนแตจิ๋ว

จากกรุงศรีอยุธยาและชาวจีนที่อพยพจากเมืองจีน  ใหมาต้ังถิ่นฐานบานเรือนในยานบริเวณริมคลอง

บางกอกใหญ  โดยสมเด็จพระเจาตากสินต้ังพระราชวังอยูบริเวณปาก คลอง และไดพระราชทานที่ดินริม

คลองบริเวณตนคลองลึกเขาไปใหขาราชการ ขุนนางชาวไทยและชาวจีนที่มีฐานะเปนจีนหลวงเขามาต้ัง

ถิ่นฐานต้ังแตบริเวณปากคลองบางกอกใหญไปถึงจนคลองดาน (กาญจนาคพันธุ,  2544: 25) ทําใหคลอง

บางกอกใหญบริเวณชวงนี้มีชื่อเรียกวา “คลองบางหลวง” (บางกอกรีคอรดเดอร เลม 1 จ.ศ.1227 , 2535: 

2)  และเนื่องจากที่บริเวณปากคลองบางหลวงนั้นมีเรือลองสินคาที่มาจากทางเหนือ และเรือเดินทะเลที่มา
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จากทางใต มาจอดแวะพักเพื่อขนสงสินคากับธนบุรีจึงทําใหบริเวณพื้นที่ปากคลองและพื้นที่ศึกษาที่อยูริม

คลองบางหลวงนั้นเกิดเปนชุมชนการคาในรูปแบบของตลาดน้ําที่สําคัญแหงหนึ่ง โดยสันนิษฐานจากที่

บริเวณริมปากคลองบางกอกใหญมีเรือนแพจอดอยูมาก (ภาพ 4.1) 

  
 

ภาพ 4.1 สันนิษฐานลักษณะการต้ังถิ่นฐานของชุมชนและการสัญจรที่เกิดขึ้นในพื้นที่ริมคลอง 

บางหลวง (ซาย) และลักษณะเรือสําเภาที่เขามาคาขายบริเวณปากคลองบางหลวงในอดีต (ขวา)  

(ที่มา : หอจดหมายเหตุแหงชาติ) 
 

 
 

แผนที ่4.3  แมน้ําคูคลองและแหลงพืชผลทางการเกษตรของฝงธนบุรี  

(ที่มา : สุดารา สุจฉายา, 2542: 24-25) 

หลังจากที่พระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟาจุฬาโลก ไดทรงปราบดาภิเษกแลว  ทรงยายราช

ธานีจากกรุงธนบุรีมาฝงตะวันออก (ฝงพระนคร)  คือ  กรุงเทพมหานคร   เมือง ธนบุรีไดลดบทบาท

ความสาํคัญลง จากการยายศูนยกลางอํานาจการปกครอง พระบรมมหาราชวังในฝงธนบุรีไปยังฝงพระ
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นคร   ธนบุรีไดเปลี่ยนแปลงบทบาทสถานะเปนเมืองรอง ทั้งนี้พื้นที่ฝงธนบุรียังคงเปนที่อยูอาศัยของ

บรรดา ขุนนาง ขาราชบริพารอยูเชนเดิม และ เม่ือพระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟาจุฬาโลก โปรดเกลาฯ 

ใหสมเด็จเจาพระยาองคนอย (ทัด บุนนาค) ไปตีหัวเมืองแขกปตตานี และนําผูคนสวนหนึ่งซึ่งเปนชาว

อิสลามมาไวริมคลองบางหลวงตลอดแนวปากคลองเรื่อยมาจนถึงวัดเวฬุราชิ น โดยมีมัสยิดสวนพลูเปน

ศูนยกลางซึ่งชาวมุสลิมกลุมนี้ไดเรียกตนเองวา  “มุสลิมบานสวน” ( ศิริศักด์ิ คุมรักษา,2542:152) รวมถึง

ชาวมอญไดอพยพเขามา จากหัวเมืองมอญ โดยไดมาต้ังถิ่นฐานใกลวัดรามัญหรือวัดประดิษฐารามซึ่งมี

พวกมอญเดิมอยูกอนต้ังแตสมัยอยุธยาตอนปลาย    ตอมาไดขยับขยายมาอยูใกลวัดราชคฤห (วัดมอญ) 

(พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ, 2547: 70)   และไดมาสมทบเพิ่มมากขึ้นในสมัยกรุงรัตนโกสินทรตอนตน 

ทําใหยานตลาดพลูเริ่มมีความหลากหลายของกลุมคนที่เขามาต้ังถิ่นฐานในพื้นที่มากขึ้นทั้ง ชาวไทยชาว

จีน ชาวมุสลิม และชาวมอญ กอใหเกิดสภาพสังคมที่มี มีความหลากหลายเชื้อชาติและวัฒนธรรม

โดยเฉพาะพื้นที่ริมน้ําบริเวณคลองบางหลวง (แผนที่ 4.4) กิจกรรมหลักของยานตลาดพลูที่เกิดขึ้นในชวงนี้ 

คือ การต้ังถิ่นฐานเพื่อการอยูอาศัยและการทําเกษตรกรรม เปนหลัก และมีกิจกรรมการคาเพื่อยังชีพใน

รูปแบบตลาดน้ําขนาดเล็ก ที่เกาะตัวอยูบริเวณริมคลองบางหลวงทั้งสองฟาก (แผนที่ 4.5) สงผลทําให

ยานตลาดพลูเกิดความเจริญและขยายตัวมากขึ้นจนกลายเปนตลาดน้ําที่มีความสําคัญของพื้นที่ฝงธนบุรี

ตามลาํดับ 

 
แผนที ่4.4 กลุมคนบริเวณพื้นที่ยานตลาดพลูและพื้นที่โดยรอบ 

 (ที่มา : สุดารา สุจฉายา, 2542: 16) 
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ชวงท่ี 2 : รถไฟนําพฒันา 

ภายหลังเม่ือมีการทําสนธิสัญญาเบาวริ่งในสมัยสมเด็จพระจอมเกลาเจาอยูหัว  ทําใหมีการ

เปดประเทศเขาสูโลกแหงการคาเสรีเต็มรูปแบบ และกระตุนใหเกิดการเคลื่อนไหวทางเศรษฐกิจมากขึ้น 

ระบบเศรษฐกิจของไทยไดเปลี่ยนแปลงจากการผลิตเพื่อเลี้ยงใหเพียงพอกับตนเองเปนการผลิตเพื่อ

สงออกไปขายกับตางประเทศมากขึ้น ซึ่งเปนเหตุให มีการขุดคลองมหาสวัสด์ิ คลองภาษีเจริญใน  และ

คลองทวีวัฒนา ตามลาํดับ (แผนที่ 4.6) คลองเหลานี้นอกจากมีหนาที่ เพื่อการเดินทางขนสง เชื่อมแมน้ํา

เจาพระยากับแมน้ําทาจีนแลว  ยังเปนการเปดขยายพื้นที่เพาะปลูก พื้นที่ขนาดใหญเพื่อการทํานาทางฝง

ตะวันตกของพระนคร อีกดวย ขาวเปลือกและน้ําตาลจํานวนมากถูกลําเลียงเขาสูตลาดกรุงเทพมหานคร

ผานยานตลาดพลูซึ่งต้ังอยูริมคลองบางหลวง ทั้งนี้ยังทําใหเกิดโรงสีขาวบริเวณพื้นที่ทั้งสองฝงคลองบาง

หลวงเปนจํานวนมาก นอกจากนี้ยังทําใหพลูและหมากกลายเปนสินคาสงออกที่มีความสําคัญ  เกิดการ

ผลิตพลูในเชิงพาณิชยมากขึ้น  
 

 

แผนที ่4.6  คลองขุดในยุครัตนโกสินทรตอนตน (ซาย) และคลองขุดหลังสนธิสัญญาเบาวริง่ (ขวา) 

(ที่มา : ดัดแปลงจากหนังสือคลองในกรุงเทพ, 2525) 

การเกษตรกรรมที่สรางชื่อใหยานนี้คือการทําสวนพลู  ทําใหยา นนี้เปนแหลงปลูกพลูที่มี

ความสําคัญและคุณภาพดี โดยมีชาวจีนที่อพยพจากคลองสวนพลูในกรุงศรีอยุธยา ซึ่งไดใชภูมิปญญาใน

การทําสวนหมากพลูที่มีอยูเดิมประกอบอาชีพปลูกพลูในยานนี้  ยานตลาดพลูจึงกลายเปนพื้นที่สวนพลู

คุณภาพดีและเปนศูนยกลางคาพลูที่มีชื่อเสียงเรื่อยมา   จากแผนที่ประวัตศิาสตร กรุงเทพฯ(แผนที่ 4.5)

แสดงใหเห็นวามีการต้ังถิ่นฐานบานเรอืนหนาแนนบริเวณริมคลอง บางหลวงบริเวณพื้นที่ศึกษา  โดยพื้นที่

สวนพลูจะอยูลึกเขาไปจากบริเวณริมคลองบางหลวง ซึ่งจะมีอยูสองแหง คือ ทางหลังวัดอินทาราม วั ดจัน

ทารามและวัดราชคฤห ซึ่งรวมกับเปนบางเรียกวา “สวนพลู บางยี่เรือ ” โดยกินพื้นที่ตลอดทางไปบาง

สะแก(คือจากปากคลองดานมาจนตลาดพลูเรียก บางสะแก) จนถึงคลองดานแถววัดหมู  และอีกแหงหนึ่ง

อยูที่บางไสไกเปนคลองตรงกันขามกับวัดสังขจาย  โดยพลูทั้ง 2 แหงนี้จะถูกบรรจุใสเขงและลําเลียงลงเรือ

พายมาขายที่ตลาดน้ําแถว ทาน้ําหนา วัดจนัทาราม  (วัดกลาง) วัดอินทารามวรวิหาร และวัดราชคฤห  อัน
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เปนตลาดใหญสําหรับขายพลูที่พอคาแมคามารับไปสงขายตอไป  จึงเรียกพื้นที่บริเวณทาเรือของวัดทั้ง

สาม วา “ตลาดพลู” รวมทั้งพื้นที่ที่ต้ังอยูริมคลองสามารถใชเสนทางน้ํา  เดินทางมาจากคลองตางๆที่มีทั้ง

คลองขนาดใหญและคลองซอยแยกยอยที่เชื่อมตอกัน  ผูที่อยูตามคลองซอยตางๆตองผานตลาดวัดกลาง  

และตลาดพลูในการเดินทางไปยังพื้นที่อ่ืน รวมทั้งอยูใกลประตูน้ําคลองภาษีเจริญ และดานเก็บภาษีอากร

ขนอนตลาดบรเิวณปากคลองดาน ทําใหบริเวณนี้กลายเปนทางแยกคลอง 3 สายมาบรรจบตอเนื่องกันทํา

ใหพื้นที่ริมน้ําของยานตลาดพลูเปนศูนยกลางการคา  และการขนสงสินคาที่สําคัญที่มีผูคนเดินทางเขามา

ซื้อขายสินคาเปนจํานวนมาก  

ในระยะเวลาตอมาชื่อของตลาดพลูหรือที่ชาวบานเรียกติดปากวา “ตลาดวดักลาง”  (วัดจัน

ทาราม)ไดปรากฏขึ้น  ( มีชื่อ “ตลาดพลู ” ปรากฏเรียกขานต้ังแตสมัยรัชกาลที่ 4) มีหลักฐานในแผนที่

กรุงเทพฯ ฉบับสํารวจและตีพิมพป พ.ศ.2445 (แผนที่ 4.7)  และเริ่มชัดเจนขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 5 ตลาดวัด

กลางมีลักษณะเปนทั้ง ตลาดนํ้าและตลาดบก โดยการซื้อขายยังคงใชเรือ เปนพาหนะในการลําเลียง

ผลผลิตทางการเกษตรและสินคาตางๆ เปนหลักอยู  แตผูซื้อผูขายบางสวนขึ้นไปอยูบนบก   
 

  
 

ภาพที่ 4.2  การเรียงพลูและการบรรจุพลูลงเขง (ซาย) และการขนสงพลูจากเรือสูทาน้ํา (ขวา) 

(ที่มา : www.google.co.th [Online], 2554) 

ตลาดวัดกลางมีลักษณะเปน ลานกวางยาวไปตามรมิคลองบางหลวง มีทาเรือสําหรับจอด

เรือรับสงสินคาอยูริมคลองหนาวัด ทําใหบริเวณหนาวัดมีเรือจอดเรียงรายกันอยางหนาแนน ชาวสวนพลู

จะนําพลูมาขายสงที่ตลาดวัดกลางนี้แลวจึงมี พอคาแมคารับ ซื้อพลูไปจําหนาย ตออีกทอดหนึ่ง  พรอมกัน

นั้นยังปรากฏถนนหลวงแรกสุดคือ “ ถนนตลาดพล”ู (ไมปรากฏหลักฐานแนชัดวาสรางเม่ือใด)  หรือที่

ชาวบานเรียกวา  “ทางใน”  (พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ , 2547: 166)  ซึ่งเปนถนนดินเล็กๆที่ขนาน

คลองบางหลวงโดยมีโรงขัดแตะต้ังอยูริมถนนทั้งสองฟาก  เพื่อ ใชเปนเสนทางสัญจรและการขนสงสินคา

จากทาน้ําเขาสูพื้นที่ตลาดพลู ถนนตลาดพลูนี้เริ่มจากวัดอินทาราม ผานวัดจันทาราม วัดราชคฤห 

ตลอดไปจบทีค่ลองบางสะแก โดย ทางเดินเสนนี้จะหายไปเมื่อผานลานวัด (แผนที่ 4.7-4.8) รวมทั้งพื้นที่

ยานตลาดพลูนี้ยังต้ังอยูริมคลองบางหลวงทีส่ามารถใชเสนทางน้ําเดินทางมาจากคลองตางๆ ที่มีทั้งคลอง

ขนาดใหญและคลองซอยแยกยอยที่เชื่อมตอกัน ผูที่อยูตามคลองซอยตางๆตองผานตลาดวัดกลาง และ

http://www.google.co.th/�
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ตลาดพลูในการเดินทางไปยังพื้นที่อ่ืน รวมทั้งอยูใกลประตูน้ําคลองภาษีเจริญและดานเก็บภาษีอากร

ขนอนตลาดบริเวณปากคลองดาน ทําใหบริเวณนี้กลายเปนทางแยกคลอง 3 สายมาบรรจบตอเนื่องกัน  

สงผลใหยานตลาดพลูเปนศูนยกลางการคาและการขนสงสินคาที่สําคัญ ของฝงธนบุรี  (พวงรอย กลอม

เอ้ียง และคณะ, 2547: 102) 

   

ภาพ 4.3  คลองบางหลวงบริเวณตลาดพลู สมัย ร. 6 (ซาย) และบรรยากาศตลาดน้ําในอดีต (ขวา) 

(ที่มา: หอจดหมายเหตุแหงชาติ) 

เม่ือพิจารณาจากแผนที่ (แผนที่ 4.6) คลองบางกอกนอยซึ่งเชื่อมตอกับคลองบางกอกใหญ 

จะมีคลองซอยและลํากระโดงแยกยอยคลุมพื้นที่เพาะปลูกขนาดใหญ ซึ่งเปนแหลงผลิตอาหารที่สําคัญ

ทางฝงตะวันตกของกรุงเทพมหานครหรือที่รูจักกันในชื่อ “สวนใน” (แผนที่ 4.3) พื้นที่ต้ังแตนนทบุรี ธนบุรี 

และพระประแดง สวนที่เลยไปทางตะวันตกแถบบางชาง สมุทรสงครามเรียกวา “สวนนอก” จนเปนคําพูด

ติดปากวา “สวนในบางกอก สวนนอกบางชาง” ซึ่งเปนแหลงผลิตอาหารที่สําคัญสําหรับพระนครทั้ง

สองแหง สินคาจากพื้นที่เหลานี้ถูกลําเลียงเขาสูพระนครโดยผานทางตลาดพลู ทําใหตลาดพลูเปน

ศูนยกลางและจุดแวะพักสําคัญของแหลงผลิตทางเกษตรจากฝงตะวันตกของกรุงเทพมหานคร  รวมทั้งยัง

เปนทางผานของการขนสงผลิตผลจากชายทะเลเมืองมหาชัย ที่ถูกลําเลียงมาทางคลองสนามชัยเชื่อม

คลองดานมายงัคลองบางหลวงเขาสูกรงุเทพมหานคร ไมวาจะเปนกะป กุงแหง เกลือทะเล ปลาทูสด ปลา

ทูเค็ม  ไขเปด น้ําตาลโตนด ถานไมโกงกาง และตัวไมโกงกางซึ่งชาวสวนพลูใชเปนคางพลู และดวยเหตุนี้

เองจึงทําใหยานตลาดพลูเปนแหลงที่สะดวกมากสําหรับอุตสาหกรรมตอเนื่องที่อิงวัตถุดิบ ที่ขนสงมาตาม

เสนทางน้ําจากเมืองทางตะวันตก ซึ่งนอกจากเปนการเพิ่มมูลคาทางการเกษตรแล วยังสงผลใหเกิดการ

ขยายตัวทางเศรษฐกิจของพื้นที่ตลาดพลู ประกอบไปดวยโรงนึ่งปลาทู โรงซีอ้ิว  โรงเตาเจี้ยว โรงทําเตาหู 

โรงขนมจันอับ โรงสีขาว โรงเลื่อย คานเรือ  (ธุรกิจตอเรือ) ฯลฯ  และเนื่องดวยธุรกิจอุตสาหกรรมสงผลให

ยานตลาดพลูเปนยานการคาที่มีความสําคัญมากยิ่งขึ้น ตามลําดับจึง มีผูคนเดินทางเขามาซื้อขายสินคา

เปนจาํนวนมาก   
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ความเปน ศูนยกลางการคาของ ยานตลาดพลไูด เริ่มทวีความคึกคักขึ้นเนื่องจาก ไดมีการ

กอสรางทางรถไฟสายคลองสาน – มหาชัย – แมกลอง ตัดผานหลังพื้นที่ตลาดพลู (แผนที่ 4.7-4.8) และมี

การใชงานจรงิราว พ.ศ. 2446 ทําใหการขนสงสินคาทางทะเลจากมหาชัยดวยรถไฟสะดวกและรวดเร็ว

เปนอยางมาก สงผลใหความเจริญไดขยายตัวสูแผนดินดานในมากขึ้น  มีการสรางหองแถวไมและตึกแถว

แทนโรงขัดแตะ2

*มากขึ้นทั้งบริเวณ “ถนนตลาดพล ู(ทางใน)”  และริมทางรถไฟ  (ภาพ 4.4) รวมทั้งยังเกิด

ตลาดบกรอบสถานีรถไฟตลาดพลูอีกดวย ตอมาในป พ.ศ. 2453 นายบุญรอด เศรษฐบุตร (ตอมาไดรับ

บรรดาศักด์ิเปนพระยาภิรมยภักดี) ไดเปดใหบริการ “เรือเมลขาว” (ชัย เรืองศิลป, 2522: 331) ว่ิงระหวาง

ตลาดพลูกับทาน้ําราชวงศ ปจจุบันยังมีหลักฐานการว่ิงเรือยนตในคลองบางหลวงของพระยาภิรมยภักดี 

คือ ศาลาทาน้ําภิรมย ภักดี (ภาพ 4.5) ซึ่งยังมีสภาพสมบูรณสวยงามต้ังอยูบริเวณดานหนาวัดอินทาราม  

และในปเดียวกันนั้นไดมีการขยาย “ถนนตลาดพลู (ทางใน)” พรอมกับสรางสะพานไมขามคูริมโรงบอน

และสะพานขามคลองบางน้ําชน  โดยมีพระยายมราชไดไปทําพิธีเปดถนนนี้และไดใหชื่อวา “ถนน

สามคัคี” (แตภายหลังไมมีใครเรียกชื่อนี้ในปจจุบัน) (ม.ร.  5 ยธ/23 หนังสือกราบบังคมทูลของเจาพระยา

ยมราช อางใน พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ, 2547: 110) 

 

ภาพที่ 4.4  ขบวนรถไฟสายคลองสาน – ทาจีน พ.ศ.2446 (ซาย) (ที่มา: หอจดหมายเหตุแหงชาติ)  

และรานคาและถนนเลียบทางรถไฟปจจุบัน (ขวา)  

(ที่มา:  โดยผูวิจัย, 2552) 

เม่ือมีการเปดเสนทางการคาเพิ่มขึ้น ทั้งจากการมีเสนทางรถไฟ เรือเมล และถนน ยิ่งเปน

ปจจัยที่สงเสริมใหกิจการคาริมน้ํามีการเขาถึงที่สะดวกสบายมากขึ้น และไดเกิดธุรกิจการคาในรูปแบบ

ใหมๆขึ้น ยานตลาดพลูจึงไดขยายตัวมากขึ้นและไดกลายเปนศูนยกลางการคาระดับเมืองในรูปแบบ

ตลาดน้ําและตลาดบกที่มีความสําคัญของฝงธนบุรีเปนตนมา  รวมทั้งยังคงเปนแหลงปลูกพลูที่มีคุณภาพ

ดีของคลองบางหลวงอีกดวย  นับไดวาชวงสมัยนี้ความเจริญทางการคามีอิทธิพลอยางมากตอการพัฒนา

พื้นที่ยานตลาดพลู อันมีบทบาทและความสําคัญในในฐานะเปนตัวขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจของ

                                                           
*
 โรงขดัแตะ หมายถึง เรือนที่มีฝาเอาไมไผซีกสอดขัดกับลูกต้ัง 
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กรุงเทพ มหานคร  ทั้งการคาใบพลู สินคาอุปโภคและบริโภค สงผลใหพื้นที่มีความหนาแนนมากขึ้น

โดยเฉพาะอยางยิ่งการใชพื้นที่เพื่อการอยูอาศัยและการคาขายมีจํานวนมากขึ้น พื้นที่สวนพลูถูกแทนดวย

หองแถวไมจํานวนมากบริเวณแนวคลองบางหลวงและบริเวณโดยรอบตลาดพลู มีการอพยพของกลุมคน

จํานวนมากทั้งชาวไทย ชาวมุสลิม โดยเฉพาะชาวจีนเขามาอยูอาศัยภายในยานตลาดพลูมากขึ้น สงผลให

ยานตลาดพลูมีชื่อเสียงในฐานะของยานการคาของคนจีนอีกแหงหนึ่งในฝงธนบุรี และยานเดียวในเมือง

หลวงที่มีเกษตรกรชาวจีนอยูรวมตัวกันเปนกลุมใหญ นอกเหนือจากยานเยาวราชในฝงพระนคร 

   

ภาพ 4.5  เรอืเมลในสมัยอดีต (ซาย) และ ศาลาทาน้ําภิรมยภักดีในปจจุบันหนาวัดอินทาราม(ขวา)  

(ที่มา : หอจดหมายเหตุแหงชาติ และ โดยผูวิจัย, 2552)  

ชวงท่ี 3 : ถนนนําพฒันา 

ตลาดพลูหลัง พ.ศ. 2475 เปนยุคเริ่มตนของการเปลี่ยนแปลงขนานใหญ เรียกไดวาเปนยุค

ของการเตรียมเขาสูความเปนเมืองอยางเต็มตัว หรือกลาวไดวาเปนยุคของการเปลี่ยนผานจากความเปน

ชานเมืองของอาณาจักรรัตนโกสินทรสูความเปนเมืองสมัยกรุงเทพฯ  มาเปนพื้นที่ศูนยกลางธุรกิจชั้นใน

หลัง ป พ.ศ. 2500 (สิริพร สมบูรณบูรณะ , 2538 : 2) จุดเริ่มตนแหงการนําไปสูความเปลี่ยนแปลงครั้ง

สําคัญคือ การกอสราง สะพานพระพทุธยอดฟา หรือสะพานปฐมบรมราชานุสรณ (ภาพที่ 4.6) เพื่อ

เชื่อมธนบุรีกับฝงพระนครเขาดวยกัน  และโครงการกอสรางถนนเพชรเกษมซึ่งแตเดิมเปนถนนลูกรังเพื่อใช

เปนเสนทางคมนาคมติดตอระหวางภาค กลางกับภาคใต (แผนที่ 4.10) รวมทั้ง โครงการสรางถนน 11 

สายฝงธนบุรี (แผนที่ 4.9)  ซึ่งหนึ่งในนั้นคือถนนสายแยกจากถนน ลาดหญาเขาสูใจกลางตลาดพลู ถนน

สายนี้ผากลางพื้นที่ระหวางทางรถไฟกับคลองบางหลวง ตอมาถูกเปลี่ยนชื่อเปน ถนนเทอดไท การตัด

ถนนขยายเขาสูพื้นที่ธนบุรีดานใน สงผลทําใหพื้นที่ เกษตรกรรม สวนพลูคอยๆหายไป การต้ังบานเรือน  

รานคาและความเจรญิ เริ่ม เปลี่ยน จากหันหนาเขา คลองมาเปนถนน แทน   ตลาดบกที่มี ลักษณะเปน

โรงเรอืนถาวรเกิดขึ้นทั้งสองฝงถนน ในขณะที่ความสําคัญของการคาทางน้ําเริ่มลดบทบาทลง  
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ภาพ 4.6  ภาพถายทางอากาศการสรางสะพานพุทธ พ.ศ.2474 เชื่อมฝงธนบุรีและฝงพระนคร (ซาย)  

และสะพานพุทธ ถายจากฝงพระนคร (ขวา)  

(ที่มา: หอจดหมายเหตุแหงชาติ) 

 
 

 

แผนที ่4.8  แผนโครงสรางถนน 11 สายหลังจากสรางสะพานพุทธ 

 (ที่มา : หอจดหมายเหตุแหงชาติ) 

ในชวงตน พ.ศ. 2475 กอนสงครามโลกครั้งที่ 2 การคายานตลาดพลูยังคงมีการกระจุกตัว

อยูบริเวณริมคลองบางหลวงและตามแนวทางเดินของหองแถวไมที่เรียงรายขนานไปตามคลองบางหลวง 

หรือบริเวณ “ถนนตลาดพลู  (ทางใน)”  (พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ , 2547: 166)  โดยภายในยาน

ยานตลาดพลู 
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ตลาดพลูมีตลาดบกขนาดใหญอยู 2 ตลาด คือ ตลาดวัดกลาง และตลาดพลู รวมทั้งยังมีตลาดบกอ่ืนๆ 

ที่ต้ังอยูในพื้นที่บริเวณถนนเทอดไท คือ ตลาดเจริญศรี  ตลาดศรีกรุงธน ตลาดขุนจันทร และตลาดมะลิ

ทอง ทั้งนี้ประกอบกับหลังสงครามโลกครั้งที่ 2 มีผูคนอพยพจากตางถิ่นเขามาอยูอาศัยบริเวณพื้นที่ตลาด

พลูมากทําใหเกิดธุรกิจบานเชาขึ้น พื้นที่สวนพลูที่พอยังเหลืออยูไดถูกแทนที่ดวยที่อยูอาศัย รานคา ที่มี

ความหนาแนนเพิ่มมากขึ้น (แผนที่ 4.11) ทําใหพื้นที่สวนพลูคอยๆลดจํานวนลงไปตามลําดับ 

จากที่ไดกลาวนั้นจึงทําใหตลาดพลูเปนยานคาพลูที่ใหญที่สุด ในยุคนี้ ถึงแมตลาดน้ําจะเริ่ม

ซบเซาไปมากเนื่องมาจากการเขามาของถนน   ทั้งนี้จากนโยบายรัฐนิยมของ จอมพล ป.พบิลูสงคราม ได

ประกาศพระราชบัญญัติบํารุงวัฒนธรรมแหงชาติ ประกาศใหราษฎรเลิกบริโภคหมากโดยเด็ดขาด  

และเหตุการณนํ้าทวมใหญ ในป พ.ศ. 2485 (ส.พลายนอย , 2538: 467-477) ทําใหสวนพลูและการคา

พลูลดจํานวนลงเปนอยางมาก รวมถึงการพัฒนาระบบโครงขายคมนาคมสงผลกระทบใหเกิดการ

เปลี่ยนแปลงตอวิถีชีวิตของชาวธนบุรีจากชีวิตทางน้ํา และการประกอบอาชีพเกี่ยวกับใบพลูของผูคนใน

ยานตลาดพลู  อยางไรก็ตามชาวสวนพลูไดมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการคาจากพลูมาเปนแหลงคาขาย

เครื่องอุปโภคบริโภคเนื่องจากมีทําเลที่ต้ังที่เหมาะสม  นอกจากนี้เสนทางรถไฟสายแมกลองมหาชัย-ตลาด

พลูและถนนเทอดไทซึ่ง เปนโครงขายการสัญจรทางบก ที่สะดวกนี้ เปนประโยชนอยางมากตอเขาถึงพื้นที่

ทั้งการการลําเลียงวัตถุดิบเพื่อใชในการผลิตและการกระจายผลผลิตที่สะดวกและรวดเร็วมากยิ่งขึ้น จึงทํา

ใหธุรกิจการคาของยานตลาดพลูมีความเจริญมาก ยิ่งขึ้นขึ้น ถึงแมวาตลาดพลู ไมไดเปนศูนยกลางการคา

พลูเหมือนดังเม่ือกอนแลวก็ตาม  แตกิจกรรมการคาก็มิไดลด บทบาทลง  ตลาดวัดกลาง ยังคงเปนแหลง

รวมของสดและอาหารนานาชนิด ตลอดจนเครื่องอุปโภคบริโภคในชีวิตประจําวัน ทําใหในยานตลาดพลู

เปลี่ยนบทบาทจากแหลงคาขายพลูมาเปนแหลงคาขายอาหารแหลงใหญของฝงธนบุรีแทน 

สําหรับตลาดพลูเปนที่คาขายแบบชุมชนคนจีนทั่วไป  โดยในชวงปพ.ศ. 2475 –2500 ไมมี

รูปแบบของการเปนตลาดแตเปนยานการคาของคนจีนที่เปดรานคาหองแถวไมขายสินคาอุปโภคบริโภค 

เชน รานทอง รานตัดเสื้อ รานขายยาแผนโบราณ รานอัฐบริขาร และรานขายเครื่องเซนไหวของคนจีน เปน

ตน นอกจากนี้บริเวณตลาดพลูยังเปนแหลงบันเทิงแหลงใหญของฝงธนบุรี เชน โรงภาพยนตรที่มีชื่อวา   

“วิกสูง” และ “วิกเต้ีย” โรงยาฝน โรงหวย และโรงบอน  เปนตน ที่สามารถสรางความคึกคัก และสีสัน

ใหกับยานตลาดพลูไดต้ังแตเชา จรดเย็น ทั้งนี้ยังทําใหตลาดพลูมีลักษณะความเปนยานที่ผูคนนอกพื้นที่

ตางนิยมเขามามีปฏิสัมพันธดวยการดําเนินกิจกรรมการคา  (พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ , 2547: 170-

171) 
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การสรางถนนเพชรเกษมและ วงเวียนใหญ  สงผลทําใหยานวงเวียนใหญ ไดกลายเปน

ศูนยกลางความเจริญแหงใหมของธนบุรี เนื่องจากอยูใกลสะพานพุทธและ มีสถานีรถไฟสายมหาชัยรออยู

แลว เปนการเชื่อมตอการขนสงทั้งผูคน และสินคาจากเมืองชายทะเลฝงตะวันตกของอาวไทยทั้งหมดเขาสู

กรุงเทพ มหานคร โดยตรง ทาํให ยานตลาดพลู จงึไดคอยๆลดบทบาทตนเองลง  นับต้ังแตนั้นเปนตนมา 

(แผนที่ 4.12)  ตอมา ป พ.ศ.2525 ตลาดพลูไดเผชิญกับการเปลี่ยนแปลงครั้งใหญอีกครั้ง หนึ่ง เม่ือมี

โครงการกอสรางทางยกระดับรัชดาภิเษก ทําใหเกิดการเวนคืนพื้นที่บริเวณตลาดพลู รวมทั้งเหตุการณ

ไฟไหมครั้งใหญในป พ.ศ.2530 โดยการตัดถนนจากทาพระครอมพื้นที่ตลาดพลูจนถึงแยกถนนจรัญสนิท

วงศ ซึ่งถนนที่ตัดใหมนี้ไดตัดผานนี้ไดตัดผาน พื้นที่การคาหลักของยาน โดยทับอาคารตลาดสด ที่มีโรง

ภาพยนตรศรีนครธนอยูชั้นบนอันเปนเสมือนศูนยกลางของความเปนตลาดพลู สงผลกระทบตอสภาวะ

ทางเศรษฐกิจและกิจกรรมการคาในพื้นที่ยานตลาด พลูเปนอยางมาก (แผนที่ 4.13)  โดยในชวงที่มีการ

สรางทางยกระดับนั้นขามผานพื้นที่ตลาดพลูทั้งผูซื้อและผูขายสินคาในตลาดพลูลดลงเปนอยางมาก และ

บางสวนไดมีการยายสถานที่ขายไปอยูที่ตลาดอ่ืนในบริเวณใกลเคียง ทั้งนี้ยังทําใหตลาดพลูซึ่งเปนแหลง

บันเทิงของผูคนภายในยานที่มีมาต้ังแตสมัยกรุงรัตนโกสินทรตอนตนสูญหายดวยในที่สุด   

ผลกระทบจากการพัฒนาพื้นที่การคายานตลาดพลูจากตลาดน้ําสูตลาดบก เพื่อตอบรับ

ความตองการของสังคมสมัยใหม ทําใหยานตลาดพลูมีการเปลี่ยนแปลงเปนอยางมาก โดยเฉพาะสวนพลู

ที่สรางชื่อเสียงใหแกพื้นที่ยานนี้กลับสูญหายไป คงเหลือไวเพียงความทรงจําอันรุงโรจนของการเปนแหลง

ปลูก และแหลงคาพลูที่มีคุณภาพที่ดีสุดแหงหนึ่งไวไดในยานบางกอกดังเชนที่ผานมาในอดีต รวมทั้งจาก

การขยายตัวของเมืองที่ทําใหเกิดแหลงธุรกิจการคารูปแบบใหมๆ ที่สรางแรงดึงดูดใหผูคนเขาไปซื้อสินคา

มากกวาแหลงการคาภายในยาน เชน หางสรรพสินคา และศูนยการคา สงผลใหกิจกรรมการคาของยาน

ตลาดพลูเริ่มคอยๆ  ลดบทบาทลงกลายเปน เพียงตลาดสดของคนทองถิ่นและพื้นที่โดยรอบเทานั้น แต

อยางไรก็ตามยานตลาดพลูก็ยังคงดําเนินกิจกรรมการคาที่มีความคึกคักโดยเฉพาะบริเวณตลาดวัดกลาง

อยูจนมาถึงปจจุบันถึงแมลดบทบาทลงจากอดีตก็ตาม  
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4.2 ลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของยานตลาดพลูในปจจุบัน 

4.2.1 ชุมชนและประชากร 

ชุมชนภายในยานตลาดพลู อยูในพื้นที่แขวงบางยี่เรือ และแขวงตลาดพลู เขตธนบุรี รวมทั้ง

แขวงทาพระ เขตบางกอกใหญ ซึ่งประกอบดวย ชุมชนปากคลองบางสะแก  ชุมชนโรงเจ 1 ชุมชนโรงเจ 2 

ชุมชนวัดอินทาราม ชุมชนสวนพลู ชุมชนศาลเจาพอเขาตก โดยชุมชนวัดอินทาราม ต้ังอยูในพื้นที่แขวง

บางยี่เรือ เขตธนบุรี โดยกรรมสิทธิ์ที่ดินเปนของวัดอินทาราม ซึ่งการอยูอาศัยอยูในลักษณะเชาที่สําหรับ

ปลูกบานเพื่ออยูอาศัย และใหบุคคลภายนอกเชา สําหรับชุมชนสวนพลู ต้ังอยูพื้นที่แขวงบางยี่เรือ เขต

ธนบุรี โดยกรรมสิทธิ์ที่ดินเปนของเอกชน ซึ่งการอยูอาศัยอยูในลักษณะเปนเจาของที่ดิน และเชา ผูคน

ภายในชุมชนสวนใหญนับถือศาสนาอิสลาม สวนชุมชนโรงเจ 1  ชุมชนโรงเจ 2 และชุมชนหลังศูนยจันทร

ฉิมไพบูลย ต้ังอยูในพื้นที่แขวงบางยี่เรือ เขตธนบุรี โดยกรรมสิทธิ์ที่ดินเปนของเอกชน ซึ่งการอยูอาศัยอยู

ในลักษณะเปนเจาของที่ดินและเชา นอกจากนี้ยังมีชุมชนอ่ืนๆ ภายในยานตลาดพลู ถึงแมวาจะไมไดถูก

กําหนดจากสํานักเขตใหเปนพื้นที่ชุมชน เชน ชุมชนวัดราชคฤห ชุมชนศาลเจาพอเขาตก ชุมชนวัดเวฬุ

ราชิณ เปนตน 

จากการศึกษาดานประชากรของพื้นที่ยานตลาดพลู โดยไดนําขอมูลประชากร

กรุงเทพมหานคร ในระดับแขวงที่มีความสัมพันธกับพื้นที่พาณิชยกรรมตลาดพลู คือ แขวงบางยี่เรือ และ

แขวงตลาดพลู เขตธนบุรี กรุงเทพมหานคร มาทําการพิจารณาเพื่อใหครอบคลุม และอางอิงกับพื้นที่ยาน

ตลาดพลูในปจจุบันพบวามีประชากรรวมทั้งหมด 45,794 คน 14,639 ครัวเรือน แยกเปนชาย 22,069 คน 

หญิง 23,725 คน เม่ือทําการเปรียบเทียบสามารถจําแนกไดออกเปนพื้นที่ไดดังนี้  

- แขวงบางยี่เรือ เขตธนบุรี มีประชากร 26,162 คน 7,543 ครัวเรือน  แยกเปนชาย 12,673 

คน หญงิ 13,489 คน อัตราการเปลี่ยนแปลงประชากรในชวง พ.ศ.2541-2551 ลดลงเฉลี่ยรอยละ 3.17      

- แขวงตลาดพลู เขตธนบุรี มีประชากร 19,632 คน 19,632 แยกเปนชาย 9,396 คน หญงิ 

10,236 คน อัตราการเปลี่ยนแปลงประชากรในชวง พ.ศ.2540-2550 ลดลงเฉลี่ยรอยละ 2.46     
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แผนภูมิ 4.2  อัตราการเปลี่ยนแปลงของประชากรของยานตลาดพลู  

จําแนกตามพื้นที่ปกครอง ป พ.ศ. 2541 – 2551 

(ที่มา : สํานักงานสถิติแหงชาติ, 2553) 

 

จากการศึกษาแผนภูมิ (แผนภูมิ 4.1) แสดงอัตราการเปลี่ยนแปลงประชากรของยานตลาดพลู

ในแขวงบางยี่เรือ และแขวงตลาดพลู เขตธนบุรี ต้ังแตพ.ศ.2541-2551พบวา ประชากรในพื้นที่ยานตลาด

พลูมีจํานวนลดลงอยางตอเนื่องทุกป โดยคิดเปนการเปลี่ยนแปลงลดลงเฉลี่ยรอยละ 2.20 ตอป ซึ่งจาก

การสืบคนขอมูลพบวาที่ประชากรในพื้นที่ยานตลาดพลูลดลง เนื่องมาจากการแบงแขวงใหมของเขต

ธนบุรี และเนื่องจากการมีฐานะที่ดีขึ้นของผูคนด้ังเดิมภายในยานที่มีความตองการที่อยูอาศัยใหม รวมทั้ง

ปจจัยของสภาพปญหาภายในยานตลาดพลูในปจจุบันที่มีความแออัดหนาแนนของผูคนภายนอกพื้นที่ที่

อพยพเขามาเชาพื้นที่เพื่ออยูอาศัยเปนจํานวนมาก จึงทําใหผูคนยานตลาดพลูด้ังเดิมยายออกไปหาที่อยู

อาศัยใหมที่มีสภาพแวดลอมที่ดี และสะดวกสบายกวา 

4.2.2 กจิกรรมทางเศรษฐกจิ 

สภาพปจจุบันของยานตลาดพลูไดเปลี่ยนแปลงไปจากอดีตมาก นอกจากตลาดน้ําในระดับ

พื้นที่ศึกษาไมหลงเหลือแลว ตลาดบกในระดับเมืองที่เคยรุงเรืองในอดีตก็ไดลดบทบาทลงเปนตลาดระดับ

ยานหรือชุมชน กิจกรรมทางเศรษฐกิจในปจจุบันขึ้นอยูกับกิจกรรมการคาและบริการเปนหลัก ซึ่งไดแก 

รานคา รานอาหาร ธนาคาร และรับจางทั่วไป โดยสวนใหญกิจกรรมการคามักจะรวมกลุมอยูบริเวณริม

ถนนถนนเทอดไท เชน ตลาดรัชดาภิเษก และพื้นที่กิจกรรมในตึกแถวอาคารรานคาบริเวณถนนเทอดไท 

ซึ่งบริเวณดังกลาวนี้ถือไดวาเปนพื้นที่พาณิชยกรรมใหมในรูปแบบของตลาดบกที่เกาะตัวตามแนวริมถนน

สายหลัก สําหรับพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมเดิม(ตลาดพลู) ก็ไดลดบทบาทลงเปนอยางมาก เนื่องจาก

การสรางสะพานยกระดับรัชดาภิเษกไดตัดผานเขามาบริเวณศูนยกลางของพื้นที่ ปจจุบันบริเวณดังกลาว

จาํนวนประชากร 

ป  พ.ศ. 
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ไดกลายเปนตลาดสดใตสะพานยกระดับรัชดาภิเษก ทั้งนี้สามารถจําแนกพื้นที่พาณิชยกรรมตามพื้นที่

ภายในยานตลาดพลูไดดังนี้ 

1) บริเวณตลาดวัดกลาง  เปนศูนยกลางของกิจกรรมการคาของยานตลาดพลู ต้ังอยู

บริเวณริมคลองบางหลวงภายในพื้นที่วัดจันทาราม มีลักษณะเปนอาคารโรงเรือนตลาดสดแผงลอยขนาด

ใหญรายลอมดวยกลุมอาคารพาณิชย ซึ่งเคยเปนศูนยกลางการคาพลูและตลาดน้ําที่สําคัญในอดีต ซึ่ง

ปจจุบันไดปรับเปลี่ยนเปนตลาดบกอยางถาวร ขายสินคาประเภทบริโภคทั้งอาหารสด อาหารแหง อาหาร

สําเร็จรูป ผัก และผักผลไมนานาชนิด ที่ยังคงมีผูคนเขามาใชบริการจับจายซื้อของเปนจํานวนมากใน

ชวงเวลาเชา (ภาพ 4.7 ซาย) 

   

ภาพ 4.7 บรรยากาศตลาดวัดกลางในตอนเชา (ซาย) และตลาดสดรัชดาภิเษก (ขวา) 

 (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2552) 

2) บริเวณตลาดรัชดาภิเษก  ต้ังอยูใตสะพานยกระดับรัชดาภิเษก ซึ่งเปนตลาดที่เกิด

ขึ้นมาใหมภายหลังการสรางสะพานรัชดาภิเษกเพื่อทดแทนศูนยกลางกิจกรรมการคาตลาดพลูเดิมที่ถูกรื้อ

ถอนออกไป มีลักษณะเปนตลาดสดแผงลอยและรานขายอาหารตามสั่งและสําเร็จรูปตางๆ ซึ่งไมคอยเปน

ที่นิยมนักเม่ือเปรียบเทียบกับตลาดวัดกลาง (ภาพ 4.7 ขวา)  

3) บริเวณถนนเทอดไท  มีลักษณะเปนกลุมอาคารตึกแถวพาณิชยกรรมเกาและใหมที่

ผสมผสานปะปนกันเกาะตัวอยูตามแนวถนนเทอดไท เปนกลุมกิจกรรมการคาและบริการที่รองรับการ

ใหบริการทั้งในระดับชุมชนและยาน ซึ่งกิจกรรมบางอยางไดมีความสัมพันธกับลักษณะการสัญจรผาน

พื้นที่ที่มีการใชความเร็ว ซึ่งสามารถเขาถึงไดงายและสะดวกสบายในรูปแบบการเดินเทาและทางรถยนต 

จึงมีกิจกรรมการคาที่มีรูปแบบผสมผสาน เชน รานเฟอรนิเจอร รานอาหาร รานซอมรถ ปมน้ํามัน รานขาย

เครื่องไหว ธนาคาร โรงรับจํานํา เปนตน (ภาพ 4.8 ซาย)  
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ภาพ 4.8  อาคารพาณิชยกรรมบริเวณริมถนนเทอดไท (ซาย)  

และรานคา รานอาหารบริเวณสถานีรถไฟตลาดพลู (ขวา) 

 (ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552) 
 

4) บริเวณสถานีรถไฟตลาดพลู  มีลักษณะเปนกลุมอาคารพาณิชยกรรมเกา และ

รานอาหารแผงลอยต้ังอยูเปนจํานวนมากโดยเฉพาะในชวงเวลาต้ังแต 17.00 น. เปนตนไป สวนใหญเปน

รานอาหารสําเร็จรูป อาหารตามสั่ง เปนกลุมกิจกรรมการคาที่รองรับผูคนที่มาใชบริการสถานีรถไฟตลาด

พลู และรองรับนักเรียน คนทํางานในตอนเย็น ทั้งนี้จึงมีผูคนภายนอกและผูคนภายในยานมาใชบริการ

เปนจาํนวนมาก (ภาพ 4.8  ขวา) 
 

      
 

ภาพ 4.9  รานขายเครื่องจักรสานและรานขายยาแผนโบราณบริเวณถนนตลาดพล ู(ทางใน) 

 (ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552) 
 

5) บริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) มีลักษณะเปนกลุมอาคารพาณิชยกรรมเกาและใหม

ผสมผสานกัน กิจกรรมการคาสวนใหมเปนกิจกรรมการคาเกาแกของยาน บริการในระดับชุมชนหรือใน

กลุมละแวกบาน โดยสวนใหญรานคาเหลานี้ใชพื้นที่ดานลางของอาคารเปนพื้นที่คาขาย และชั้นบนเปนที่

อยูอาศัย  จากการสาํรวจพบวา ตึกแถว หรืออาคารพาณิชยเปนที่ต้ังของรานคาหลายประเภท  ไดแก 

รานอาหาร รานขายยาแผนโบราณ รานขายทอง รานเครื่องจักรสาน รานขายเครื่องใชประจําวัน เปนตน 
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เนื่องจากพื้นที่บริเวณดังกลาว เปนพื้นที่ศูนยกลางกิจกรรมการคาด้ังเดิม จึงทําใหยังคงปรากฏกิจกรรม

การคาเดิม ที่ยังคงสะทอนใหเห็นวาบริเวณดังกลาวเคยเปนพื้นที่มีกิจกรรมการคาที่สําคัญมากอน แต

เนื่องจากปจจุบันถนนตลาดพลู(ทางใน) มีลักษณะแคบและอยูลึกเขาไปจากถนนสายหลัก ทําใหการ

เขาถึงโดยรถยนตไมสะดวก จึงทําใหกิจกรรมการคาบริเวณนี้คอนขางซบเซา  

จากการสํารวจภาคสนาม ทําใหทราบถึงลักษณะเฉพาะของกิจกรรมทางเศรษฐกิจภายใน

ยานตลาดพลู ซึ่งกิจกรรมทางเศรษฐกิจเหลานี้มีการผสมผสานกันระหวางกิจกรรมการคาด้ังเดิมกับ

กิจกรรมการคาสมัยใหม ซึ่งสะทอนใหเห็นถึงการปรับตัวเพื่อใหมีความสอดคลองและตอบรับกับสภาวะ

การเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรจากน้ําสูบก ที่สามารถปรับตัวและยังคงมีความหนาแนนกิจกรรม

การคาเอาไวได เชน ตลาดวัดกลาง ที่มีการปรับเปลี่ยนกิจกรรมการคารูปแบบจากตลาดน้ําเปนตลาดบก

ไดอยางตอเนื่อง  มีการปรับเปลี่ยนรูปแบบสินคาจากตลาดคาสงพลูเปนตลาดอาหารสด และยังปรากฏ

รูปแบบกิจกรรมการคาด้ังเดิมและการคาที่เกิดขึ้นมาใหมนั้นผสมผสานปะปนกันอยูภายในพื้นที่ และ

ยังคงปรากฏกิจกรรมการคาที่มีความเปนเอกลักษณและมีความเฉพาะสืบเนื่องมาจนถึงปจจุบัน  

ธีมาพร วัชราทิน ( 2551) ไดทําการศึกษาและสํารวจชวงเวลาในการประกอบกิจกรรมและ

พื้นที่ที่ใชในการดําเนินกิจกรรมทางสังคมและกิจกรรมทางเศรษฐกิจ  (แผนที่ 4.14) พบวา  ยานตลาดพลู

นั้นมีกิจกรรมที่มีความคึกคักตลอดทั้งวันทั้งชวงกลางวันและกลางคืน โดยชวงเวลาที่มีความคึกคักมาก

ที่สุดจะเปนชวงเวลาเชาโดยมีพื้นที่บริเวณตลาดวัดกลางเปนศูนยรวมกิจกรรมหลัก  มีผูคนเดินทางเขามา

ซื้อสินคาภายในตลาดเปนจาํนวนมาก  ทําใหการสัญจรโดยเฉพาะถนนเทอดไทดานหนาตลาดวัดกลางมี

ความหนาแนนเปนอยางมาก สําหรับรานคาอ่ืนๆ ภายในยานเริ่มมีการเปดคาขายมากขึ้น เชน บริเวณ

ซอยทาน้ําตลาดพลู หรือบริเวณดานหลังสถานีรถไฟตลาดพลู เปนตน และตลาดคอยๆเริ่มวายลงไปเม่ือ

ประมาณ 10.00 น.เปนตนไป และเริ่มคึกคักขึ้นมาอีกทีเม่ือเวลา 15.00น. – 18.00 น. ที่เปนชวงเวลา

โรงเรียนเลิกและเปนเวลาเลิกงาน ทําใหผูคนที่เดินทางออกไปในชวงเชากลับมาภายในยานมากขึ้น การ

สัญจรภายในและกิจกรรม การคาขายเริ่มกลับมามีความคึกคัก อีกครั้ง  โดยเฉพาะบริเวณดานขางสถานี

รถไฟตลาดพลูและพื้นที่ดานหนาตลาดรัชดาภิเษกรวมถึงซอยทาน้ําตลาดพลู (ธมีาพร วัชราทนิ, 2551: 

101-102)  ซึ่งแสดงใหเห็นวากิจกรรมทางการคาที่มีมาต้ังแตอดีตยังคงมีความสําคัญตอพื้นที่ ทั้งจากการ

สรางรายไดใหกับพื้นที่รวมทั้งรองรับและใหบริการแกผูคนภายในยานและบริเวณโดยรอบอยูจนถึง

ปจจุบัน ถึงแมกิจกรรมการคาในปจจุบันจะลดบทบาทลงจากอดีตและมีการเปลี่ยนแปลงทั้งการเกิด

การคารูปแบบใหม เชน รานสะดวกซื้อ และการเกิดยานการคาขนาดใหญใน พื้นที่ใกลเคียงกับยานตลาด

พลู เชน ยานวงเวียนใหญ หรือยานทาพระ เปนตน โดยเฉพาะการดําเนินโครงการกอสรางทางยกระดับ

รัชดาภิเษกที่ไดทําลายพื้นที่ศูนยกลางกิจกรรมการคายานตลาดพลูที่สําคัญลง สงผลใหมีผูคายายออก

นอกพื้นที่ไปเปนจํานวนมาก แตอยางไรก็พื้นที่บางสวน เชน ตลาดวัดกลาง และบริเวณสถานีรถไฟตลาด

พลู ก็ยังคงดําเนินกิจกรรมการคาสืบเนื่องมาจนถึงปจจุบัน  
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แผนที่ 4.13  ความสัมพันธระหวางกิจกรรมและการใชพื้นที่ที่หลากหลายเวลาของยานตลาดพล ู

(ที่มา : ธมีาพร วัชราทนิ, 2551: 103-107) 
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4.2.2 กจิกรรมทางสังคมและวฒันธรรม 

รูปแบบของกิจกรรมทางสังคมและวัฒนธรรมของผูคนในปจจุบันนี้มีการเปลี่ยนแปลงจาก

อดีตที่เคยมีวิถีชีวิตที่ผูกพันธกับน้ํา กิจกรรมตางๆที่มีความสัมพันธกับน้ําเริ่มลดนอยลงตามลําดับเม่ือมี

การเปลี่ยนเปลงโครงขายการสัญจรจากน้ําสูบก  กิจกรรมตางๆ รวมทั้งการต้ังถิ่นฐานของผูคนภายในยาน

จึงเกิดขึ้นอยูบนถนนมากขึ้น วัดซึ่งในอดีตเปนศูนยกลางและศูนยรวมของคนภายในยานทั้งการพบปะกัน

ในการรวมประกอบพิธีกรรมทางศาสนา กิจกรรมทางวัฒนธรรมประเพณีก็ไดลดบทบาทลงไป สวนทางวัด

ก็ไดมีการจัดสรรพื้นที่บางสวนภายในวัดใหเชาสําหรับประชาชนปลูกบานเพื่ออาศัยและเพื่อประกอบ

กิจกรรมการคา เชน วัดอินทาราม วัดจันทาราม เปนตน สงผลทําใหลักษณะทางกายภาพปจจุบันภายใน

พื้นที่วัดและบริเวณโดยรอบเกิดความเปลี่ยนแปลงที่มีความหนาแนนมากยิ่งขึ้น 

แตอยางไรก็ตามกิจกรรมทางสังคมและวัฒนธรรมประเพณีภายในยานตลาดพลูนั้นยังคง

ปรากฏใหเห็นอยูและไดมีการปรับเปลี่ยนใหมีความสอดคลองเหมาะสมกับรูปแบบสังคมเมืองสมัยใหม

มากขึ้น  ซึ่งกิจกรรมตางๆที่เกิดขึ้นจะมีความเกี่ยวของกับลักษณะเชื้อชาติ ศาสนา เปนสวนใหญ โดย

สามารถแบงลักษณะกิจกรรมไดดังนี้ 

1) กิจกรรมประจําวนั เปนกิจกรรมที่ผูคน  เปนกิจกรรมที่ผูคนปฏิบัติกันเปนประจําในแต

ละวัน ซึ่งสวนใหญเปนกิจกรรมเกิดขึ้นภายในละแวกบาน เชน การทําบุญตักบาตร การพบปะพูดคุย 

สังสรรค การออกกําลังกาย และกิจกรรมนันทนาการตางๆ ซึ่งพื้นที่กิจกรรมสวนใหญจะอยูบริเวณพื้นที่

สาธาณะริมน้ําหนาวัดตางๆ ตลาด พื้นที่หนาบาน รานอาหาร บริเวณลานนันทนาการใตสะพาน

รัชดาภิเษกภายในยานตลาดพลู เปนตน 

    

ภาพ 4.10  พื้นที่บริเวณศาลาทาน้ําน้ําวัดราชคฤห (ซาย) และบรเิวณหนารานคาตลาดวัดกลาง (ขวา)  

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552) 

2) กิจกรรมประจําป เปนกิจกรรมที่มีความเกี่ยวของกับศาสนา  เชน พิธีกรรมการเชิด

มังกรและการเชิดสิงโต  ประเพณีงานวัด วันลอยกระทง  วันปราบดาภเิษกสมเด็จพระเจาตากสนิมหาราช  



63 
 

 
 

ประเพณีชักพระ เปนตน ซึ่งกิจกรรมเหลานี้สวนใหญจะจัดที่ศาสนสถานตางๆ และมีขบวนแหไปโดยรอบ

ยานตลาดพลู ซึ่งผูคนสามารถมารวมชมขบวนแหไดบริเวณริมถนนตางๆ เชน ถนนเทอดไท ถนนเลียบทาง

รถไฟ ถนนตลาดพลู หรือบริเวณพื้นที่สาธารณะริมน้ําภายในวัดตางๆ เปนตน 

  
 

ภาพ 4.11 บรรยากาศเชิดสิงโตบริเวณถนนเทอดไท (ซาย) และประเพณีชักพระ (ขวา)  

(ที่มา : ประสงค จารรุตันพงศ, 2552) 
 

จากการที่ไดกลาวมาขางตน จะเห็นไดวากิจกรรมทางเศรษฐกิจและกิจกรรมทางสังคมและ

วัฒนธรรมประเพณีของยานตลาดพลู เปนกิจกรรมที่ทําใหผูคนภายในหรือผูคนภายนอกยานเกิด

ปฏิสัมพันธระหวางกัน ซึ่งแตละกิจกรรมนั้นจะมีผูคนเขารวมมากนอยแตกตางกันตามลักษณะกิจกรรรม

และพื้นที่ ซึ่งสามารถสรุปไดวากิจกรรมตางๆเหลานี้ลวนเปนปจจัยสําคัญที่ทําใหยานตลาดพลูมีความ

หลากหลายของผูคน และเวลา ที่สงผลทําใหยานตลาดพลูเปนยานพาณิชยกรรมเกาที่ยังคงดําเนิน

กิจกรรมการคา  กิจกรรมทางสังคมและวัฒนธรรม ที่สะทอนใหเห็นถึงความเปนยานพาณิชยกรรมเกาได

เปนอยางดี  
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บทท่ี 5 

 

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้ายานตลาดพล ู

 (พ.ศ. 2325-2466) 

 

จากการศึกษาในบทที่ผานมา ทําใหสามารถระบุชวงพัฒนาการสําคัญของยานตลาดพลูได

จากรูปแบบกิจกรรมการคาที่มีการการสัญจรน้ําและสัญจรทางบก โดยเนื้อหาสามารถแบงออกเปน  2 

สวนหลัก ประกอบดวย สวนแรก คือ การศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ํา(ยุค

ตลาดน้าํ) และสวนที่สอง คือ การศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบก (ยคุตลาด

บก) ซึ่งจะกลาวในบทตอไป มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยาน

ตลาดพลูในแตละชวงเวลาต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน  โดยมีการศึกษา 4 ประเด็น  ไดแก โครงขายการ

สัญจร ประโยชนการใชที่ดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน  มวลอาคารและพื้นที่วาง  

 เนื้อหาบทนี้จึงเปนสวนแรกของการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ ของ

ตลาดน้ํายานตลาดพลู (พ.ศ. 2325 – 2466) ซึ่งขอมูลที่นํามาวิเคราะหเปนขอทูลทุติยภูมิที่ไดจากการ

ทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวของในอดีต และจากการสัณนิษฐานโดยศึกษาแผนที่ประกอบการวิเคราะห โดย

มีรายละเอียดดังตอไปนี้ 
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5.1 โครงขายการสญัจร 

เนื่องจากยานตลาดพลู เปนยานชุมชนที่ต้ังอยูริมคลองบางหลวง ที่มีทําเลที่ต้ังอยูใกลชุม

ทางของคลองสาํคัญ 3 สาย ไดแก คลองบางหลวง (คลองบางกอกใหญ) คลองดาน(คลองมหาชยั) และ

คลองภาษีเจริญ ซึ่งทําใหยานตลาดพลูสามารถเชื่อมตอพื้นที่ฝงธนบุรีและพื้นที่เมืองทั้งจากทางทิศเหนือ

และตะวันตก เชน นนทบุรี สมุทรสาคร เปนตน โดยทางทิศตะวันตกเฉียงใตเชื่อมตอกับ คลองดา นกับ

คลองภาษีเจริญเชื่อมตอไปออกแมน้ําทาจีนที่มหาชัยได สวนทางทิศเหนือเชื่อมตอคลองบางกอกนอยตอ

กับคลองออมนอยวกออกมาที่แมน้ําเจาพระยาไดที่คลองออมนนท ที่จังหวัดนนทบุรี  และสวนทางทิศ

ตะวันออกสามารถออกสูแมน้ําเจาพระยาเชื่อมตอพื้นที่ฝงพระนครของกรุงเทพมหานครได จึงสงผลทําให

ยานตลาดพลูมีศักยภาพสูงในการเปนพื้นที่สัญจรผานระหวางเมืองกรุงเทพมหานครกับเมืองรอบนอก 

ดวยเหตุนี้จึงทําใหยานตลาดพลูกลายเปนชุมทางและทางผานที่สําคัญของฝงธนบุรี  

การสัญจรเดินทางติดตอกัน ในยุค นี้ไดอาศัย โครงขายการสัญจร ทางน้ํา เปนหลัก สวน

โครงขายการสัญจรทางบกมีเพียงเสนทางเดินเทาเล็กๆ เทานั้น โดยหากเปนการเดินทางในระยะทางใกลๆ 

เชน ไปวัด ไปตลาดหรือไปบานเรือนใกลเคียง หากตองการเดินทางในระยะทางไกลๆ ก็จะใชเรือเปน

พาหนะในการเดินทาง ซึ่งบานเรือนทุกหลังจะมีเรือเปนของตนเองและมีทาน้ําอยูริมน้ําหนาบาน   ทาเรือที่

เปนทาเรือสาธารณะสวนมากจะเปนทาเรือของวัดตางๆ ภายในยาน  และเนื่องจากบริเวณวัดราชคฤห วัด

จันทารามและวัดอินทรารามเปนวัดที่อยูติดกัน  ทาเรือบริเวณวัดดังกลาวจึงเปรียบเสมือนศูนยกลางของ

ยานตลาดพลูที่พอคาแมคาชาวสวนมักจะพายเรือลําเลียงผลผลิตทางการเกษตรมาขายบริเวณทาเรือ

หนาวัดทั้งสามจนเกิดกิจกรรมการคาในรูปแบบของตลาดน้ําขึ้น  

จากการ ศึกษาแผนที่ โครงขายการสัญจรของยานตลาดพลูยุคตลาดน้ํา(แผนที่  5.1-5.2) 

พบวา ยานตลาดพลูในยุคตลาดน้ํานี้ มีคลองบางหลวง ซึ่งวางตัวในแนวตะวันตก – ตะวันออก  เปน

เสนทางสัญจรหลักในการเขาถึงพื้นที่ ในระดับเมือง โดยมีคลองสายรองจํานวน 8 คลอง ไดแก  คลองบาง

สะแก คลองบางน้ําชน คลองสําเหร คลองตนไทร คลองศาลเจา คลองโรงสี และคลองบางลําเจียกนอย 

วางตัวในแนวเหนอื -ใต ที่แยกตัวจากคลองบางหลวง รวมทั้งมี ลาํประโดงตางๆ   เปนโครงขายการสัญจร

สานยอยที่แยกออกจากคลองสายรองอีกตอหนึ่ง โครงขายการสัญจรทางน้ําที่เกิดขึ้นจึงมีการเชื่อมตอกัน

อยางเปนระบบโครงขายที่เกิดจาก “ ระบบสวนยกรอง”  โดยมีลักษณะโครงขายสานกันในรูปแบบที่

เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติผสมผสานกับรูปแบบตารางที่บิดเบี้ยวไปตามลักษณะสัณฐานของเมือง สงผลทํา

ใหโครงขายการสัญจรทางน้ําในยุคนี้มีการเชื่อมโยงกันอยางหนาแนนและเปนระบบสอดคลองกับลักษณะ

โครงสรางเชงิสณัฐานของเมืองไดอยางเหมาะสม  
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โครงขายการสัญจรทางบกปรากฏเพียงเสนทางเดิน ขนาดเล็กซึ่งมีลักษณะวาง ตัวตามแนว

ยาว (Linear) ขนานไปกับแนวคลองบางหลวงต้ังแตบริเวณปากคลองดานจนถึงปากคลองบางน้ําชนที่ใช

เพื่อเชื่อมตอพื้นที่ภายในยานเทานั้น โดยเสนทางนี้คือ “ถนนตลาดพลู” ในปจจุบัน หรือที่ชาวบานเรียกวา 

“ทางใน” ชื่อนี้มีที่มาจากลักษณะทางกายภาพของที่ต้ัง โดยชาวบานจะเรียกคลองบางหลวงซึ่งเปนคลอง

สายหลักวา “ทางน้ํา” ดังนั้นเสนทางเดินที่ขนานแนวคลองที่อยูดานหลังอาคารบานเรือนริมทางน้ําจึง

เรียกวา “ทางใน” โดยถนนดังกลาวนี้ มีลักษณะโครงขาย การสัญจรทางบก ในรูปแบบที่เกิดขึ้นเองตาม

สณัฐานของเมือง ที่มีลักษณะเปนเสนทางเดิน เทาไปตาม แนวขอบเขต ดานหลัง แปลงที่ดิน ของอาคาร

บานเรือนบริเวณริมคลองบางหลวง ถนนตลาดพลู(ทางใน) ในชวงพัฒนาการนี้จึงเปนโครงขายการสัญจร

ทางบกที่สําคัญในการใชเชื่อมโยงพื้นที่ตางๆภายในยานที่เขาไวดวยกัน นอกจากนี้ถนนตลาดพลู (ทางใน) 

ยังมีความสําคัญในลักษณะของการเปนเสนกําหนดขอบเขตของพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาด

บกที่เชื่อมตอกับพื้นที่วัดสูตลาดน้ําอีกดวย 

จากการวิเคราะหแผนที่ลักษณะเสนทางและพื้นที่วางที่เชื่อมตอจากถนนตลาดพลู (ทางใน)  

(แผนที่ 5.3) และรูปตัดขวางของยานตลาดพลูในยุคนี้ (ภาพ 5.1) พบวา ถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนถนน

แนวแกนหลักสําคัญในการเขาถึงในระดับพื้นที่ภายในยาน และมีตรอกหรือเสนทางที่แตกแยกยอยออก

จากถนนตลาดพล(ูทางใน)  เปนถนนปลายตัน (Broken-gird structure) ซึ่งเกิดขึ้นเนื่องจากลักษณะ

สัณฐานของเมืองทีเ่ปนพื้นที่เกษตรกรรมทําสวนพลู โดยเสนทางบางชวงของถนนตลาดพลู(ทางใน)  นั้นมี

รูปแบบขอบเขตที่ไมแนนนอน กลาวคือ แนวถนนจะหายไปเม่ือเชื่อมตอกับพื้นที่วางสาธารณะ เชนเม่ือ

เชื่อมตอกับพื้นที่สาธารณะบริเวณลานวัดริมคลองบางหลวงที่สามารถเชื่อมตอกับทาเรือและบริเวณที่มี

กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําได 

จากการวิเคราะหโครงขายการสัญจรและการเขาถึงทั้งทางน้ําและทางบกของยานตลาดพลู

สามารถสรุปไดวา ในชวงพัฒนาการนี้มี ลักษณะโครงขาย การสัญจรทางน้ําที่ สานกันในรูปแบบ  ที่เกิดขึ้น

เองตามธรรมชาติ (organic) ผสมผสานกับรูปแบบตารางขนาดใหญที่มีลักษณะบิดเบี้ยวตามสัณฐานของ

เมืองซึ่งเกิดจากโครงขายของแมน้ําลําคลองและลําประโดงตางๆ ซอนทับกับถนนตลาดพลู(ทางใน)ที่เปน

โครงการสัญจรทางบกที่มีลักษณะแบบตามยาวที่วางตัวขนานไปกับโครงขายการสัญจรทางน้ําสายหลัก 

นอกจากนี้ยังสังเกตพบวา พื้นที่วางสาธารณะริมคลองบางหลวงบริเวณลานวัด ราชคฤห วัดจันทาราม 

และวัดอินทาราม เปนพื้นที่ที่มีโครงขายการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่วางสาธารณะที่มีศักยภาพสูงจาก

โครงขายการสัญจรทางน้ําและทางบก ซึ่งบริเวณดังกลาวเปนพื้นที่ที่มีความสําคัญทั้งทางเศรษฐกิจและ

สงัคมของยานตลาดพล ูโดยมีตลาดวัดกลาง (บริเวณทาน้ําวัดจันทาราม)เปนพื้นที่ศูนยกลางของกิจกรรม

การคาในรูปแบบตลาดน้ํา และมีกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดบกขนาดเล็กตอเนื่องจากบริเวณดังกลาว

เกาะตัวไปตามแนวถนนตลาดพลู(ทางใน) ทําใหบริเวณพื้นที่ดังกลาวมีการกระจุกตัวของการใชประโยชน

ที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรม พื้นที่เปนศูนยกลางพาณิชยกรรมของยานตลาดพลูในยุคนี้จึงต้ังอยู
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บนเสนทางที่เปนแนวแกนสําคัญของยาน คือ บริเวณคลองบางหลวงที่เปนโครงขายการสัญจรทางน้ําที่มี

ศักยภาพสูงในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่ในระดับพื้นที่รวม โดยจะเห็นไดจากการเชื่อมตอกับ

โครงขายการสัญจรทางน้ําสายหลักและสายรองตางๆอยางเปนระบบ รองลงมาคือบริเวณถนนตลาดพลู

(ทางใน)เปนโครงขายการสัญจรทางบกที่มีศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่ระดับภายในยาน  เนือ่งมาจาก

สามารถเชื่อมตอพื้นที่สาธารณะภายในยานเขาไวดวยกันในลักษณะแนวยาว  

 

5. 2 การใชประโยชนทีด่นิและอาคาร  

จากการศึกษาวรรณกรรมของกาญจนาคพันธ หลวงเมือง และงานวิจัยของ พวงรอย กลอม

เอ้ียง และคณะ ประกอบแผนที่ พ.ศ. 2439  สามารถสันนิษฐานการใชประโยชนที่ดินและอาคาร(แผนที่ 

5.4-5.5) ไดวาลักษณะการใชประโยชนที่ดินยังไมมีความหลากหลายมากนัก โดยพื้นที่สวนใหญเปนพื้นที่

เกษตรกรรมประเภททําสวนพลู พื้นที่อยูอาศัยและพื้นที่พาณิชยกรรมสวนมากจะเกาะตัวอยูบริเวณริม

คลองสายหลักและพื้นที่ริมถนนตลาดพลู (ทางใน) ซึ่งเปนบริเวณที่มีโครงขายการสัญจรและพื้นที่วาง

สาธารณะที่มีศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่สูงจากทางน้ําและทางบกทั้งในระดับพื้นที่รวมและพื้นที่ภายใน

ยาน ทั้งนี้สามารถสรุป รูปแบบการใชประโยชนที่ดินและอาคารของยานตลาดพลูในยุคตลาดน้ํา ซึ่ง

สามารถแบงการใชประโยชนที่ดินได 6 ประเภท โดยมีรายละเอียดตอไปนี้ 

1 ) พาณิชยกรรม การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้กระจุกตัวอยูบริเวณแนวริมคลองบาง

หลวงและริมถนนตลาดพลู (ทางใน)  ซึ่งสามารถแยกตามลักษณะของกิจกรรมการคาได 2 รูปแบบคือ 

ตลาดน้าํและตลาดบก โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.1) ตลาดน้าํ เปนตลาดที่ มีการคาขายกันบนเรือ เกาะตัวอยูบริเวณ ทาน้ําหนาวัดรา

ชคฤห วัดจันทาราม วัดอินทารามและบริเวณปากคลองดาน ซึ่งเกษตรกรหรือพอคาแมคาสามารถบรรทุก

ผลผลิตทางการเกษตรหรือสินคาโดยใชเรือเปนพาหนะ ทั้งที่มาจากแมน้ําลําคลองที่อยูลึกเขาไปภายใน

พื้นที่และจากเมืองทางฝงตะวันตกและเหนือ เชน มหาชัย แมกลอง นนทบุรี เปนตน โดยมักจะบรรทุกเปน

ปริมาณมาก เพื่อนํามาขายตอ ยานตลาดพลูใชยุคนี้จึงมีบทบาทในการเปนแหลงซื้อขายแลกเปลี่ยน

สินคาและกระจายสินคาเขาสูพระนครไปยังตลาดน้ําคลองบางหลวง ตลาดปากคลองตลาด และตลาดทา

เตียน อีกทอดหนึ่ง บริวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงจึงกลายเปนแหลง ชุมนุมของเรือทั้งเรือเรและเรือแพ

จาํนวนมาก ( ภาพ 5.2)  กิจกรรมการคา มีลักษณะเปนตลาดเชาประจํา ที่มีรูปแบบการคาทั้ง ขายสงและ

ขายปลีก โดยปรากฏศูนยกลาง กิจกรรม การคาขายที่ชัดเจนบริเวณทาน้ําวัดจันทาราม ที่มีชื่อเรียกวา 

“ตลาดวัดกลาง” ซึ่งมีลักษณะกิจกรรมการคาในรูปแบบมีผูซื้อผูขายบางสวนอยูบนบก โดยในระยะแรกใช

บริเวณหนาโรงทึม 2

*

                                                           
*
 โรงทึม (พจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน, 2542) หมายถึง โรงสําหรับต้ังหรือเก็บศพ 

และลานดานหนาวัดเปนพื้นที่คาขาย กิจกรรมการคาขายมักจะเปนเวลาเชา ตรูไป
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จนถงึสายตลาดจงึวาย  นอกจากจะขายทั้งของสด  ของแหง  ตลอดจนสินคาอุปโภคบริโภคทั่วไปแลวยัง

เปนแหลงคาสงพลูโดยเฉพาะที่สําคัญซึ่งเปนที่มาของชื่อยานตลาดพลู ที่มีบทบาทเปนตัวขับเคลื่อน

เศรษฐกิจหลักของยานตลาดพลู ตอมาเม่ือกิจการการคาเติบโตขึ้นวัดจึงมีการรื้อโรงทึม ออกสรางเปนแผง

ขายของและรานคาถาวรขึ้นตามลําดับ  

1.2) ตลาดบก เปนตลาดประจําที่มีการคาขายบนบก  ซึ่งในยุคนี้ยังคงเปนตลาดบก

ขนาดเล็กและมีบทบาทดอยกวาตลาดน้ํา เนื่องจากการสัญจรทางบกในยุคนี้ยังคงเปนทางสัญจรรองจาก

น้ําอยู มีกิจกรรมการคาตอเนื่องกับตลาดน้าํบรเิวณตลาดวัดกลาง  ต้ังอยูบริเวณริมถนนตลาดพลู(ทางใน)

ทั้งสองฝง ต้ังแตบริเวณปากคลองบางน้ําชน ไปจนถงึปากคลองบางสะแก  โดยมีชื่อเรียก พื้นที่ การคา

บรเิวณนี้วา “ตลาดพล”ู ซึ่งตลาดนี้เกิดจากการคลี่คลายของตลาดน้ําที่อยูบริเวณวัดราชคฤห ตลาดวัด

กลางและวัดอินทาราม  สันนิษฐานวาเกิดจากการที่กลุม พอคาแมคา มีความตองการหาแหลงจําหนาย

สินคาประจําบนบกและตองการเก็บรักษาสินคาไวโดยไมตองเดินทางทางเรือมาขายเปนประจํา ลักษณะ

ของตลาดเปนเรือนแถวไมและโรงขัดแตะที่วางตัวขนานไปกับแนวถนนตลาดพลู ซึ่งปรากฏหลักฐาน

ชัดเจนในบัญชีสารบาญสําหรับเจาพนักงานไปรษณีย พ.ศ. 2426 พบวาตลาดพลูมีโรงขัดแตะทั้งหมด 49 

โรง ขายอาหารสด ของเค็ม กระดาษ ใบชา ฝน สุรา และโรงรับจํานํา ซึ่งรานคาสวนใหญเปนของชาวจีน 

(พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ, 2547: 42, 73, 99) 

 

 

ภาพ 5.2 : ตลาดน้ําบริเวณปากคลองดานในสมัยอดีต 

(ที่มา : กาญจนาคพันธุ, 2540: 16 และ เทพชู ทับทอง, 2539: 54) 
 

2) ท่ีพักอาศัย  การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้มักจะเกาะตัวไปตามแนวเสนทางน้ําเปน

หลัก มีความหนาแนนของการใชพื้นที่คอนขางเบาบาง โดยเกาะกลุมหนาแนนบริเวณโดยรอบๆบริเวณ

แนวรมิคลองฝงทศิใต (แขวงตลาดพลู และแขวงบางยี่เรือ เขตธนบุรีปจจุบัน)  และถนนตลาดพลู(ทางใน) 

และกระจายตัวออกไปตามแรวคลองซอยตางๆ  เนื่องจากอาชีพหลักของ ผูคน ภายในยานยังคงเปน

เกษตรกรรมอยู ลักษณะอาคารสวนใหญเปนอาคารไมยกพื้นสูง หันหนาเขาหาน้ํา เพื่อเอ้ือใหสะดวกตอ



73 
 

 
 

การเขาถึงทางน้ํา สวนพื้นที่หลังบานเปนพื้นที่เกษตรกรรม (ประเภทสวนพลูและผลไม ) ทั้งนี้ที่พักอาศัยใน

ยานตลาดพลูในยุคตลาดน้ํานี้สามารถแยกออกเปน 2 กลุม ดังนี้ 

2.1) ที่พักอาศัยของขาราชการขุนนาง พบวา บริเวณยานตลาดพลูปรากฏการต้ังถิ่นฐาน

ของขาราชการขุนนางชั้นผูนอยอยูบริเวณ แนวถนนตลาดพลู(ทางใน) เชน เจาแบน นายจายวด ขุนแผว

ภูวดล ขุนภักดีวิจารณ เปนตน สวนขุนนางชั้นผูใหญสวนมากพบวา  มีการต้ังถิ่นฐานอยูหนาแนนบริเวณ

ปากคลองบางหลวงและริมคลองบางหลวงฝงทิศเหนือของยานตลาดพลู รวมทั้งบริเวณปากคลองดาน 

เชน บานพระยาราชภักดี บานพระยาประชาชีพ บานพระยาพิพัฒโกษา บานพระยาฤทธิรงครณเฉท (ภาพ 

5.3) เปนตน บานเรือนขาราชการขุนนางสวนใหญมีลักษณะเปนเรือนไทยโบราณใตถุนสูง สรางดวยไม ซึ่ง

ในระยะเวลาตอมาไดเปลี่ยนเปนหลังคาปนหยาหรือทรงมะลิลา อาจเปนตึกสองชั้นหรือครึ่งตึกครึ่งไม มี

บริเวณบานคอนขางกวางขวางกวาบานเรือนของประชาชน  (พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ,  2547: 71-

75)  
 

 

ภาพ 5.3 : บานพระยาฤทธิรงครณเฉทในปจจุบัน  

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552) 

2.2) ที่พักอาศัยของประชาชนทั่วไป พบวา บริเวณริมคลองบางหลวง และคลองดาน จะ

เปนที่อยูอาศัยของชุมชนชาวไทย ชาวจีน และชาวมอญ  สวนชาวมุสลิมจะต้ังถิ่นฐานเปนชุมชนอยูลึกเขา

ไปดานในจากแนวคลองบางหลวง ผูคนสวนมากประกอบอาชีพเกษตรกรรมโดยเฉพาะการทําสวนพลูและ

มีคาขายบางเล็กนอย  บริเวณริมคลองบางหลวงทั้งสองฝงมีบานเรือนและเรือนแพเกาะกลุมกันอยาง

หนาแนน สวนพื้นที่ที่หางจากคลองบางหลวงออกไปมักจะเปนพื้นที่เกษตรกรรม ลักษณะทางกายภาพ

ของบานเรือนริมน้ําในยุคนี้ เชน เรอืมีลักษณะเปนบานประเภทลอยน้ํา เรอืนแพ เรือนยกใตถุนสูง  เปนตน 

(ภาพ 5.4) 
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ภาพ 5.4 : ลักษณะเรือนแพ (ซาย)และเรือเอ๊ียมจุนในสมัยอดีต (ขวา)  

(ที่มา : หอสมุดแหงชาติ) 

3) สถาบันราชการ  พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้มีการเกาะกลุมรวมตัวกันอยู

บริเวณพื้นที่หนาวัดราชคฤหริมคลองบางหลวง ไดแก ที่วาการอําเภอบางยี่เรือ โรงพักที่ 47 (สถานตีาํรวจ

นครบาล) รวมทั้งที่ทําการไปรษณียที่ต้ังอยูริมคลองบางหลวงบริเวณปากคลองบางน้ําชน 

4) สถาบันศาสนา  ซึ่งประกอบไปดวย วัด มัสยิด และศาลเจา ที่มีความสําคัญในการเปน

ศูนยกลางชุมชนของผูคนที่มีความหลากหลายทางชาติพันธุทั้งไทย มอญ มุสลิมและจีน ซึ่งสถาบันศาสนา

ตางๆเหลานี้สรางมาต้ังแตสมัยกรุงศรีอยุธยาและในสมัยรัตนโกสินทรตอนตน โดยสวนใหญต้ังอยูเรียงราย

ตลอดเสนทางน้ําสายหลัก โดยเฉพาะฝงทศิใตของแนวคลองบางหลวง ที่มีการกระจุกรวมตัวกันมากเปน

พเิศษ ไดแก วัดเวฬุราชิน วัดอินทาราม วัดจันทาราม วัดราคฤห และศาลเจาตึกดิน  โดยสังเกตพบวา 

สภาพกายภาพของสถาบันศาสนาเหลานีมั้กจะเปนพื้นที่ที่มีขนาดใหญมาก โดยพื้นที่ภายในจะมีการแบง

สัดสวนการใชพื้นที่ใชสอยภายในอยางชัดเจน และมีแนวเขตกั้นระหวางวัดกับชุมชนซึ่งเปนลักษณะแนวคู

คลองและรั้วลอมรอบ การติดตอกันระหวางวัดกับชุมชนในระยะทางใกลๆสวนใหญจะใชถนนตลาดพลู

(ทางใน) สวนพื้นที่ที่อยูหางไกลออกไปจะใชโครงขายการสัญจรทางน้ําเปนหลักในการเขาถึงพื้นที่ ทั้งนี้

นอกจากสถาบันทางศาสนาจะเปนศูนยกลางของกิจกรรมทางศาสนาและสังคมของชุมชนและยังมี

บทบาทหนาที่ในการเปนพื้นที่ประกอบกิจกรรมเศรษฐกิจอีกดวย  โดยจะใชพื้นที่ริมน้ําบริเวณหนาวัด รา

ชคฤห วัดจันทาราม และวัดอินทาราม ในการประกอบกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ํา และมีถนน

ตลาดพลู(ทางใน) เปนโครงขายการสัญจรทางบกสายหลักในการเชื่อมโยงกิจกรรมดังกลาวเขากับตลาด

บกริมถนนตลาดพลูและพื้นที่ชุมชนไดอยางตอเนื่อง 

5) เกษตรกรรม พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้มีสัดสวนมากที่สุดในยานตลาดพลู  

ซึ่งสวนมากเปนพื้นที่เกษตรกรรมประเภททําสวนพลูและสวนผลไม โดยทําเปนระบบสวนยกรอง พื้นที่ฝง

ทิศใตของคลองบางหลวงหลังวัดราชคฤห วัดจันทาราม และวัดอินทาราม ซึ่งกิน พื้นที่บรเิวณจากปาก

คลองดานมาจ รดพื้นที่ตลาดพลูจนถึงวัดอัปสรสวรรคเปนพื้นที่ปลูกพลูทั้งหมด สวนบริเวณพื้นที่ฝงทิศ
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เหนือของคลองบางหลวงฝงตรงขามตลาดพลูสวนใหญเปนการปลูกสวนผลไมยืนตน เชน สวนทุเรียน 

สวนกระทอน เปนตน  

6) อุตสาหกรรมและคลงัสนิคา รูปแบบการใชประโยชนที่ดินประเภทนี้พบบางประปราย

บริเวณฝงทิศเหนือของริมคลองบางหลวง ซึ่งสวนใหญเปนโรงงานอุตสาหกรรมและสถานประกอบการ

ขนาดเล็ก เชน โรงสี โรงถาน โรงเลื่อยจักร โรงคานเรือ เปนตน  

จากการศึกษาแผนที่การ ใชประโยชนที่ดินและอาคาร (แผนที่ 5.4-5.5) พบวา มีการกระจุก

ตัวของการใชประโยชนที่ดินและอาคารประเภทตางๆ ไดแก ตลาด ชุมชนที่พักอาศัย บานขุนนาง สถาบัน

ทางศาสนา สถานที่ราชการ และโรงงานอุตสาหกรรมและคลังสินคา ลวนเกาะตัวอยูตามแนวคลองบาง

หลวงฝงทศิใต  เนื่องจากบริเวณดังกลาวมีศักยภาพสูงในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่จากทางน้ําไดใน

ระดับพื้นที่รวมและจากทางบก โดยมีถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนถนนแนวแกนสายหลักในการเชื่อมโยง

พื้นที่สวนสวนตางๆดังกลาวรวมทั้งพื้นที่สวนพลูภายในยานเขาไวดวยกัน โดยมีการวางตัวไปตามแนวยาว

ของโครงขายคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่บิดเบี้ยวไปตามสัณฐานเมือง โดยมี วัดอินทา

ราม วัดจนัทาราม และวัดราชคฤห ที่เรียงตัวติดกันเปนพื้นที่ศูนยกลางยานทั้งในการประกอบกิจกรรมทาง

สงัคม(ทางศานา)และยังเปนพื้นที่ในการประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจของยานที่สําคัญอีกดวย จากการ

ที่กิจกรรมการคาในชวงพัฒนาการนี้เปนรูปแบบตลาดน้ํา ที่มีลักษณะเปนกิจกรรมการคาแบบชั่วคราวใน

บางชวงเวลาจึงไมปรากฏการณใชประโยชนที่ดินและอาคารถาวรภายในพื้นที่ แตสามารถพบการกระจุก

ตัวอยางหนาแนนของใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มีลักษณะแบบผสมผสานทั้งพาณิชยกรรม ที่พักอาศัย 

สถาบันราชการ และสถาบันศาสนา  โดยมีถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่เปนถนนแนวแกนหลักของยานที่

สามารถเชื่อมตอไปพื้นที่ริมน้ําบริเวณลานวัดทั้งสามที่เรียงตัวติดกันไดอยางตอเนื่อง  

 
5.3 ลักษณะแปลงท่ีดิน  

จากการศึกษาผัง ระวางแปลงที่ดินบริเวณยานตลาดพลู  พ.ศ.2458 (แผนที่ 5.6) รวมกับ

แผนที่ยานตลาดพลู พ.ศ. 2439 พบวา ลักษณะและรูปรางแปลงที่ดินเกิดจากรูปแบบการต้ังถิ่นฐานของ

ชุมชนริมน้ํา  ที่มักจะ ต้ังหลักแหลงที่อยูอาศัยอยูบริเวณริมน้ํา เนื่องจากตองใชน้ําในการประกอบอาชีพ

เกษตรกรรมและการสัญจร ลักษณะรูปรางและขนาดแปลงที่ดินจึงมีความสัมพันธกับโครงขายเสนทางน้ํา

ที่เกิดจากลักษณะสัณฐานของเมืองและระบบสวนยกรองที่มีลักษณะเปนรองน้ําลอมรอบพื้นที่สวน ที่เปน

ตัวแบงเขตแปลงที่ดินตางๆออกจากกันตามธรรมชาติ โดยลักษณะแปลงที่ดินจะมีการเปดพื้นที่และ

เสนทางเขาสูเสนทางน้ํา สายหลัก  ไดแก คลองบางหลวง คลองดาน และคลองซอยตางๆ เพื่อใชเปน

เสนทางในการเขาถึงพื้นที่และเพื่อผันน้ําเขาสูพื้นที่เกษตรกรรมของตนเอง  ทําใหการขยายตัวของยาน

ตลาดพลูมีลักษณะ เปนรูปแบบแนวยาวตามแมน้ําลําคลองโดยมีคลองบางหลวงเปนแนวแกนหลัก จาก

การศึกษาผังแปลงที่ดินสามารถจําแนกได 3 ประเภทตามขนาดไดดงันี้  
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1) ลักษณะแปลงท่ีดินท่ีมีขนาดคอนขางเล็ก  มีขนาดแปลงที่ดินนอยกวา 1 ไร แตโดย

เฉลี่ยมีขนาดประมาณ 125 ตารางเมตร มีลักษณะ วางตัวต้ังฉากกบัแนวคลองบางหลวง คลองดาน และ

คลองซอยตางๆ ซึ่งสามารถแบงลักษณะแปลงที่ดินประเภทนี้ไดตามการใชประโยชนที่ดิน เปนบริเวณได

ดังนี้ 

1.1) บริเวณพื้นที่กิจกรรมการคา มีรูปทรงเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผา   มีลักษณะหนาแคบ 

วางตัวต้ังฉากกับแนวทางน้ํา  มีการเขาถึงพื้นที่ไดทั้ง จากทางน้ําและทางบก  เพื่อทําใหเกิดการสัญจรของ

คนภายในพื้นที่ไดอยางสะดวก  รวมทั้งเพื่อเพิ่มพื้นที่ในการเขาถึงที่เอ้ือตอกิจกรรมการคาบริเวณพื้นที่

ริมน้ําของคลองบางหลวงและบริเวณริมถนนตลาดพล(ูทางใน)  โดยลักษณะแปลงที่ดินดังกลาวนี้ปรากฏ

ชัดเจนเฉพาะบริเวณริมคลองบางหลวงฝงทศิใตต้ังแตบริเวณคลองบางน้าํชน จนถึงบริเวณปากคลองดาน

ที่มีลักษณะ แตกตางจากพื้นที่บริเวณอ่ืนโดยรอบ ซึ่งแสดงใหเห็นถึงลักษณะการใชที่ดินอยางหนาแนน

บริเวณพื้นที่ริมน้ําสายหลัก ทั้งนี้ยังปรากฏแนวการแบงแปลงที่ดินดวยเสนทางเดินเทา ถนนตลาดพลู(ทาง

ใน) ตลอดแนวที่วางตัวขนานกับแนวคลองบางหลวง สิ่งเหลานี้เปนตัวบงชี้ถึงลักษณะของพื้นที่ศูนยกลาง

พาณิชยกรรมที่มีการแบงซอยแปลงที่ดินขนาดยอย เพื่อกิจกรรมการคาและการใชประโยชนที่ดินประเภท

พาณิชยกรรม ซึ่งตอบรับกับศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่ที่ดีที่สุดทั้งจากทางน้ําและทางบก ที่เอ้ือใหเกิดการ

สัญจรของคนในยานไดอยางสะดวกและสอดคลองกับลักษณะของชุมชนการคาริมน้ําไดอยางชัดเจน 

1.2 บริเวณพื้นที่ชุมชนริมน้ํา มีลักษณะแปลงที่ดินเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผาขนาดกลาง

ลักษณะหนาแคบ วางตัวต้ังฉากกับแนวทางน้ํา สามารถเขาถึงพื้นที่ไดจากทางน้ําเปนหลัก  แสดงใหเห็น

ถึงลักษณะการใชที่ดินประเภทที่อยูอาศัยบริเวณพื้นที่ริมน้ําสายหลักและสายรอง เชน บริเวณพื้นที่ริม

คลองบางหลวง คลองดาน และคลองซอยตางๆ  

2) ลักษณะแปลงท่ีดินท่ีมีขนาด ใหญ มีขนาดแปลงที่ดินมากกวา 2 ไร แตไมเกิน 15 ไร 

คือ บริเวณพื้นที่พักอาศัยเบาบางและพื้นที่เกษตรกรรม รูปแบบสวนใหญเปนลักษณะกึ่งสี่เหลี่ยมผืนผาที่

บิดเบี้ยวไปตามลักษณะภูมิประเทศของพื้นที่ริมน้ํา ขนาดแปลงที่ ดินคอนขางใหญเนื่องมาจากปจจัยทาง

สงัคม (สภาพทางเศรษฐกิจและสังคม) ที่มีการประกอบอาชีพเกษตรกรรมและกิจกรรมที่ตองพึ่งพาน้ําเปน

หลัก ทําใหรูปแบบลักษณะแปลงที่ดินเกษตรกรรมสวนใหญที่อยูริมน้ํามีลักษณะหนาแคบเพื่อเพิ่มพื้นที่ใน

การเขาถึงและเพื่อการผันน้ําเขาสูพื้นที่เกษตรไดอยางสะดวก  

3) ลักษณะแปลงท่ีดินท่ีมีขนาดใหญมาก  มีขนาดแปลงที่ดินมากกวา 15 ไร สวนมาก

เปนพื้นที่ของสถาบันศาสนา ซึ่งมีลักษณะแปลงที่ดินรูปกึ่งสี่เหลี่ยมหรือหลายเหลี่ยมขนาดใหญต้ังฉากกับ

แนวคลองสายหลักทั้งคลองบางหลวงและคลองดาน โดยวัดสวนใหญจะต้ังอยูบริเวณแนวคลองบางหลวง

ทางฝงทศิใต  ทั้งนี้ปรากฏลักษณะแปลงที่ดินของวัดขนาดใหญเรียงตัวติดตอกัน 3 วัด ไดแก วัดราชคฤห 

วัดจันทาราม และวัดอินทาราม ซึ่งแสดงใหเห็นวาพื้นที่บริเวณทั้งสามวัดนี้เปนศูนยกลางของยานตลาด

พลู  
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จากการศึกษา ลักษณะแปลงที่ดินของยานตลาดพลู (แผนที่ 5.6) พบวา ขนาดแปลงที่ดิน

ของยานตลาดพลูมีความสอดคลองกับการใชประโยชนที่ดินที่แตกตางกันในแตละพื้นที่ ซึ่งสามารถบง

ชี้ใหเห็นวา ลักษณะแปลงที่ดินที่ปรากฏนั้นมีอิทธิพลจากลักษณะทางภูมิประเทศของโครงสรางเชิง

สัณฐานของยานตลาดพลูที่มีคลองสายหลักและคลองซอยตางๆ เชื่อมโยงกันอยางเปนโครงขาย ลักษณะ

แปลงที่ดินที่เกิดขึ้นจึงมีความเปนลักษณะเฉพาะของพื้นที่ชุมชนริมน้ํา มีการแบงแปลงที่ดินโดยใชแนวลํา

คลองและลําประโดงเปนการแบงเขตพื้นที่ทางธรรมชาติ จากลักษณะของการต้ังถิ่นฐานของชุมชนริมน้ําที่

มักจะต้ังบานเรือนติดริมแมน้ําลําคลอง ทําให ลักษณะแปลงที่ดิน ประเภทที่อยูอาศัยและพาณิชยกรรม มี

ลักษณะแปลงที่ดินหนาแคบวางตัวต้ังฉากกับแนวทางน้ําโดยมีลักษณะ เกาะตัวตามแนวรมิคลองบาง

หลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) อยางชัดเจน  เพื่อเปนการเปดพื้นที่และเสนทางเขาออกสูเสนทางน้ําให

ไดมากที่สุดและเพื่อผันน้ําเขาสูพื้นที่เกษตรกรรม ทั้งนี้สังเกตไดวาลักษณะแปลงที่ดินบริเวณฝงคลองบาง

หลวงทางทิศใต มีการแบงซอยแปลงที่ดินขนาดเล็ก หนาแคบและมีความยาวของแปลงที่ดินมีขนาด

ใกลเคียงกันเปนพิเศษจากบริเวณพื้นที่อ่ืนๆที่เรียงตัวเปนแนวเ ดียวกันขนานตามแนวถนนตลาดพลู(ทาง

ใน) เพื่อตอบรับกับความตองการใชประโยชนที่ดินใหคุมคาและสอดคลองกับศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่

สูงทั้งในระดับพื้นที่รวมและพื้นที่ภายในยาน ลักษณะแปลงที่ดินบริเวณนี้จึงมีลักษณะแตกตางจากพื้นที่

บริเวณอ่ืนๆโดยรอบอยางชัดเจน  

ทั้งนี้จะเห็นไดวาบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) นอกจากปรากฎแปลงที่ดินที่มีขนาดเล็ก

คอนขางเล็กที่แสดงใหเห็นถึงลักษณะการต้ังถิ่นฐานของพื้นที่ชุมชนและพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรม 

กิจกรรมการคาในยุคนี้แลว ยังปรากฏขนาดแปลงที่ดินขนาดใหญที่เปนพื้นที่เกษตรกรรมทําสวนพลูและ

สามารถเชื่อมตอไปยังแปลงที่ดินขนาดใหญซึ่งเปนที่ดินของศาสนสถานไดอยางตอเนื่องอีกดวย จึงกลาว

ไดวาพื้นที่บริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนบริเวณที่มีการผสมผสานการของขนาดแปลงที่ดินที่มีความ

หลากหลาย ซึ่งสะทอนใหเห็นวาถนนดังกลาวมีความสําคัญในการเชื่อมโยงพื้นที่ที่มีลักษณะการใช

ประโยชนทั้ง พื้นที่พักอาศัย พื้นที่พาณิชยกรรม พื้นที่เกษตรกรรม และพื้นที่สถาบันศาสนาเขาไวดวยกัน

อยางชัดเจน 
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5.4 มวลอาคารตอพ้ืนท่ีวาง 

จากการศึกษามวลอาคารตอพื้นที่วางยานตลาดพลู  (แผนที่ 5.7) เพื่อเปรียบเทียบสัดสวน

ความหนาแนนของมวลอาคารตอพื้นที่วาง  ที่สามารถบงชี้ใหเห็นถึงลักษณะประโยชนใชสอยของอาคาร

ตามลักษณะรูปแบบมวลอาคารที่ปรากฏ โดยพบวา ขนาดของ มวลอาคารสวนใหญ สามารถจําแนกได

เปน 3 ขนาด ดังนี้ 

1) มวลอาคารขนาดเลก็ละเอียด วางตัวอยางไมเปนระเบียบ เกาะกลุม หนาแนนบริเวณ

รมิคลองบางหลวงฝงทศิใต มีการกระจุกตัวอยูบริเวณริมคลองบางหลวงเปนหลักและกระจัด กระจายตัว

ตามแนวคลอง ซอยตางๆ   มีลักษณะมวลอาคารเปนรูปสี่เหลี่ยมและหลายเหลี่ยม อาคาร ดังกลาวสวน

ใหญเปนอาคารที่พักอาศัยขนาดเล็ก มีลักษณะเปนบานเด่ียว โดยรูปรางมวลอาคารแสดงถึงรูปผังบานที่

เกิดจากรูปแบบการใชสอยหองตางๆภายในบาน อาคารบานเรือนมีลักษณะ วางตัวขนานกบัแนวคลอง

โดยหันหนาเขาหาน้ําเปนหลัก  

2) มวลอาคารขนาดกลาง กระจุกตัวอยูบริเวณริมคลองบางหลวงฝงทิศใต ซึ่งปรากฏเกาะ

กลุมเปนแนวยาวริมถนนตลาดพลู มีลักษณะการวางตัวต้ังฉากกับแนวคลองบางหลวงและขนานกับถนน

ตลาดพลู ต้ังแตบริเวณปากคลองบางน้ําชนเปนตนมา  มีลักษณะมวลเปนอาคารยาวรูปสี่เหลี่ยมผืนผา

และหลายเหลี่ยม สวนใหญเปนอาคารพาณิชยกรรมกึ่งที่อยูอาศัยที่มีลักษณะเปนหองแถว  

3) มวลอาคารขนาดใหญ  เกาะตัวอยูบริเวณแนวริมคลองบางหลวงฝงทิศใต อาคารสวน

ใหญเปนอาคารทางศาสนาหรอืโกงดังตางๆ มีลักษณะอาคารเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผา หันหนาอาคารเขา

คลองบางหลวงเปนหลัก  

จาการศึกษาพบวา บรเิวณถนนตลาดพล ู(ทางใน) เปนพื้นที่ที่มีลักษณะบงชี้ถึงความเปน

พื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรม ของยานตลาดพลูในชวง พฒันาการนี้ เนือ่งจากมีลักษณะเปนพื้นที่ที่มีการ

กระจุกตัวของกลุมอาคารที่มีลักษณะเปนแนวยาว ที่แสดงถึงการใชประโยชนอาคารเพื่อพาณิชยกรรมที่มี

กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดบกอยางชัดเจน ซึ่งเปนบริเวณที่มีโครงขายการสัญจรและมีศักยภาพใน

การเขาถึงสูงกวาบริเวณอ่ืนๆ ในระดับพื้นที่ภายในยาน ที่สามารถเชื่อมตอกับโครงขายพื้นที่วางสาธารณะ

และทาเรือสาธารณะริมคลองบางหลวงได รวมทั้งยัง มีการผสมผสานรูปแบบมวลอาคารหลากหลาย

รูปแบบ ซึ่งสะทอนใหเห็นวาพื้นที่บรเิวณถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่มีความหลากหลายของการใชประโยชน

ที่ดินและอาคาร (แผนที่ 5.5-5.6) ไดแก ศาสนสถาน สถาบันราชการ ตลาด และรานคาตางๆ ที่จําเปนตอ

ชีวิตประจําวันผูคนภายในยานตลาดพลูสวนพื้นที่วางขนาดเล็กเปนที่วางระหวางอาคาร และพื้นที่วาง

ขนาดใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม ซึ่งกระจายตัวอยูบริเวณโดยรอบของพื้นที่ชุมชน 
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5.5 สรุปผลการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ ตลาดนํ้ายาน

ตลาดพลู  (พ.ศ.2325 – 2466) 

จากการศึกษาลักษณะโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ํา ยานตลาดพลู  

สามารถนาํมา สรุปผลการวิเคราะห ความสมัพนัธ ระหวางโครงขายการสัญจรที่เปนตัวแปรตนคูประเด็น

ตางๆ ไดดงันี้ 

1) ความสัมพันธระหวางโครงขายการสญัจรกับการใชประโยชนทีด่นิและอาคาร 

พื้นที่วางสาธารณะริมคลองบางหลวงบริเวณลานวัดราชคฤห วัดจันทาราม และวัดอิน

ทาราม รวมทั้งบริเวณถนนตลาดพลู (ทางใน) เปนพื้นที่ศูนยกลางที่มีศักยภาพสูงในการสัญจรผานและ

เขาถึงในระดับพื้นที่รวมและพื้นที่ภายในยานไดจากทางน้ําและทางบก  ซึ่งสัมพันธกับการใชประโยชน

ที่ดินและอาคารที่มีความหลากหลายทั้งศาสนสถาน พาณิชยกรรม สถานที่ราชการ และที่อยูอาศัย โดยใช

พื้นที่ลานโลงสาธารณะภายในวัดดังกลาวเปนทั้งพื้นที่ศูนยกลางทางสังคมและพื้นที่ประกอบกิจกรรม

การคาในรูปแบบตลาดน้ํา โดยมีถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนแนวแกนหลักของโครงขายการสัญจรทางบก

ที่สําคัญที่ศักยภาพในการเขาถึงและเชื่อมตอกับตลาดบก ทาเรือ และโครงขายพื้นที่วางสาธารณะรวมทั้ง

เชื่อมโยงพื้นที่สวนตางๆของยานเขาไวดวยกัน สัมพันธกับกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําที่มีลักษณะ

เกาะเปนแนวยาวตามคลองบางหลวงซึ่งเปนโครงขายการสัญจรทางน้ําสายหลัก และตลาดบกที่เกาะตัว

ไปตามแนวถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่วางตัวขนานไปกับแนวคลองบางหลวง ที่ใชโครงขายการสัญจรทาง

น้ําเปนหลักในการเขาถึงพื้นที่ การขยายตัวของยานตลาดพลูในยุคนี้จึงมีลักษณะขยายตัวตามการต้ังถิ่น

ฐานของชุมชนที่เกาะตัวเปนแนวยาวบิดเบี้ยวไปตามแนวแกนริมคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทาง

ใน)เปนหลัก  

2) ความสัมพันธระหวางโครงขายการสญัจรกับลักษณะแปลงท่ีดิน 

เนื่องจากยานตลาดพลูในยุคนี้ตองใชน้ําในการประกอบอาชีพเกษตรกรรมการทําสวน

พลูและการสัญจร ลักษณะแปลงที่ดินที่เกิดขึ้นจึงมีความสัมพันธกับระบบโครงขายการสัญจรทางน้ําที่เกิด

จากเกิดจากลักษณะสัณฐานของเมืองและระบบสวนยกรอง โดยพบวาบริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงและ

ริมถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนโครงขายการสัญจรน้ําและทางบกสายหลักที่มีศักยภาพสูงในการสัญจร

ผานและเขาถึงพื้นที่ในระดับพื้นที่รวมและพื้นที่ภายในยานปรากฏการณเกาะตัวกันของลักษณะแปลง

ที่ดินที่มีทั้งแปลงที่ดินขนาดใหญมากซึ่งเปนที่ดินของวัดและแปลงที่ดินขนาดคอนขางเล็กหนาแคบวางตัว

ต้ังฉากเรียงตัวตามกับแนวคลองบางหลวงชวงต้ังแตบริเวณปากคลองดานจนถึงปากคลองบางน้ําชนจรด

แปลงที่ดินของวัด ซึ่งเปนตัวบงชี้ถึงวาพื้นที่บริเวณดังกลาวนั้นเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพทางเศรษฐกิจและมี

ความสําคัญสูง จึงทําใหบริเวณนี้เปนที่ต้ังของศาสนสถานที่สําคัญและเปนพื้นที่ศูนยกลางกิจกรรมการคา

ของยานที่มีการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดยอยเพื่อตอบรับกับศักยภาพการเขาถึงพื้นที่เพื่อเอ้ือใหเกิด

การสัญจรผานและเขาถึงที่มีประสิทธิภาพที่มากกวาบริเวณอ่ืนโดยรอบและสอดคลองกับกิจกรรมการคา
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ในรูปแบบตลาดน้ําและตลาดบกที่เกิดขึ้นในลักษณะตามแนวยาวของโครงขายการสัญจรสายหลักของ

ยานตลาดพลู  

3) ความสัมพันธระหวางโครงขายการสญัจรกับมวลอาคารและพื้นท่ีวาง 

โครงขายการสัญจรและพื้นที่วางสาธารณะที่มีศักยภาพในการเขาถึงสูงทั้งในระดับ

พื้นที่รวมและพื้นที่ภายในยาน คือ พื้นที่ลานโลงสาธารณะริมคลองบางหลวงบริเวณพื้นที่ลานวัดราชคฤห 

วัดจันทาราม และอินทาราม  มีลักษณะพื้นที่วางที่สอดคลองกับกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําที่มี

ลักษณะกิจกรรรมการคาแบบชั่วคราวในบางชวงเวลา ทั้งนี้บริเวณพื้นที่วางดังกลาวยังสามารถ

ปรับเปลี่ยนเปนพื้นที่ประกอบกิจกรรมทางสังคม หรือประกอบพิธิกรรมทางศาสนาได จึงกลาวไดวาลาน

โลงสาธารณะของวัดทั้งสามนี้มีความยืดหยุนกับกิจกรรมที่เกิดขึ้นไดอยางสอดคลอง  ทั้งนี้ยังปรากฏมวล

อาคารขนาดใหญปะปนซึ่งสวนมากเปนอาคารของศาสนสถานผสมผสานกับมวลอาคารขนาดเล็ก

ละเอียดเกาะตัวไปตามแนวคลองบางหลวงอยางหนาแนนเม่ือเปรียบเทียบกับบริเวณโดยรอบ แสดงใหถึง

ลักษณะการต้ังถิ่นฐานของชุมชนที่หันหนาเขาน้ําอยางชัดเจน กอนจะมีการขยายตัวมาเกาะบริเวณริม

ถนนตลาดพล(ูทางใน) ที่ปรากฏมวลอาคารขนาดกลางที่มีลักษณะแบบยาวเรียงชิดติดกันและเวนวางใน

บางชวง เกิดเปนพื้นที่กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดบกของยานตลาดพลู ซึ่งนอกจากนี้ยังพบวาบริเวณ

ถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนที่ต้ังของสถานที่ราชการ ไดแก ที่วาการอําเภอ สถานีตํารวจ อีกดวย 
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บทท่ี 6 

 

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพล ู

(พ.ศ.2466 – ปจจุบัน) 

 

เนื้อหาบทนี้เปนการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ ของตลาดบกของ

ยานตลาดพลู มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาด

พลู โดยมีประเด็นการศึกษา 4 ตัวแปร ไดแก โครงขายการสัญจร การใชประโยชนที่ดินและอาคาร 

ลักษณะแปลงที่ดิน  รวมทั้งมวลอาคารและพื้นที่วาง ซึ่งขอมูลที่นํามาวิเคราะหเปนขอทูลทุติยภูมิที่ไดจาก

การทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวของในอดีต และจากการสํารวจพื้นที่ที่ศึกษาประกอบการทําแผนที่วิเคราะห

แผนที่ประกอบการวิเคราะห โดยแบงออกเปน 2 ชวงพัฒนาการ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

6.1 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพล ู 

ชวงท่ี 1:  ยุคการขยายตัวสูบก (พ.ศ.2466 – 2525) 

6.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพล ู 

ชวงท่ี 2:  ยคุการสญัจรทางบก (พ.ศ.2525 – ปจจุบัน) 
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6.1 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพลู  

ชวงท่ี 1:  ยุคการขยายตัวสูบก (พ.ศ.2466 – 2525) 

6.1.1 โครงขายการสญัจร  

ยานตลาดพลูใน ชวงพัฒนาการยุคขนานตัวสูบกนี้ ถือไดวาเปนชวงระยะการ เปลี่ยนแปลง

โครงขายคมนาคมจากน้ําสูบก มากขึ้น  ซึ่งถือไดวาเปนชวงระยะเวลาของการปรับเปลี่ยนดานโครงสราง

พื้นฐาน ที่สําคัญ  กลาวคือ หลังจากการทําสนธิสัญญา เบาวริ่ ง ที่ทําให มีการเปดประเทศเขาสูโลกแหง

การคาเสรีเต็มรูปแบบ ซึ่งเปนเหตุใหมีพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกเพิ่มมากขึ้น(แผนที่ 6.1) สงผลทํา

ใหเมืองมีการพัฒนาระบบโครงขายการสัญจรกันอยางตอเนื่องรวมทั้งยานตลาดพลู โดยเฉพาะการตัดเขา

มาของเสนทางรถไฟ สายคลองสาน  – มหาชัย โดยมีระยะทางจากคลองสาน จังหวัดธนบุรี ถึงมหาชัย 

จังหวัดสมุทรสาคร ควบคูกับรถรางสายคลองสาน – วัดสิงห ตัดผานพื้นที่ตอนในของยานตลาดพลู ที่เปด

ใหใชบริการใน พ.ศ. 2446 และไดมีการกอสรางสะพานพุทธยอดฟาจุฬาโลกเพื่อเชื่อมฝงธนบุรีกับพระ

นคร รวมทั้งโครงการสรางถนน 11 สายในฝงธนบุรี หนึ่งในนั้นคือ ถนนเทอดไทที่ตัดผานเขามาภายในยาน

ตลาดพลู ซึ่งเปนโครงขายถนนที่วางตัวขนานกับแนวคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนถนน

สายหลักที่เชื่อมตอจากถนนบางแค ไปตัดที่ถนนอินทรพิทักษที่เชื่อมตอถนนเพชรเกษมและพุงเขาสูวง

เวียนใหญซึ่งเปนศูนยกลางจุดเปลี่ยนถายการสัญจรของฝงธนบุรีเชื่อมตอถนนประชาธิปกเขาสูฝงพระ

นคร และเริ่มปรากฏการโครงขายสัญจรทางบกอยางตอเนื่อง รูปแบบการเขาถึงพื้นที่เริ่มเปลี่ยนจากการ

เขาถึงทางน้ํามาเปนทางบกแทน  แตอยางไรก็ตามโครงขายการสัญจรทางน้ําก็ยังคงมีความสําคัญและมี

บทบาทในการเขาถึงพื้นที่และเปนเสนทางในการขนสงสินคาทางการเกษตรอยู โดยผูคนบางสวนยังคงใช

เรือกลไฟและเรือเมล ที่ว่ิงระหวางยานตลาดพลูไปทาเตียนและทาเรือราชวงศในการเขา -ออกยานตลาด

พลูกับฝงพระนครอยู (ชัย เรืองศิลป, 2540 : 309)   

จากการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกในระดับเมืองดังกลาวนี้ สงผลทําใหยานตลาด

พลูเกิดการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกเพิ่มมากขึ้นตามลําดับเพื่อสานตอกับโครงขายการสัญจร

ระดับเมืองดังกลาว โดยโครงขายการสัญจรที่มีผลตอการพัฒนาการของยานตลาดพลูที่สําคัญ ไดแก 

ถนนเทอดไทและเสนทางรถไฟ ซึ่ง เปนโครงขายการสัญจรสายหลัก รูปแบบใหม ในการเขาถึงพื้นที่  ที่

กอใหเกิดกระบวนการเหนี่ยวนําการพัฒนาโครงขายการสัญจรที่สานกันหนาแนนยิ่งขึ้น และกอใหเกิดการ

ขยายตัวและเคลื่อนที่ของพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมของยานตลาดพลูจากบริเวณพื้นที่วางสาธารณะ

ริมคลองบางหลวงและถนนตลาดพล(ูทางใน) มาเปนบริเวณตรอกตลาดพลู ที่มีการกระจุกตัวของ

โครงขายการสัญจรทางบกมากกวาบริเวณพื้นที่อ่ืนๆโดยรอบอยางชัดเจน 
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ยานตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้จึงมีรูปแบบการสัญจรที่ความหลากหลายทั้งจากทางน้ํา 

ทางถนน และทางรถไฟที่มีสะดวกและรวดเร็วมากยิ่งขึ้น สงผลใหกิจกรรมการคาภายในยานตลาดพลู

เจริญรุงเรืองและขยายตัวมากขึ้นในฐานะ  “ศูนยกลางการคาและจุดเปลี่ยนถายการสัญจร ” ที่สําคัญของ

ธนบุรี  โครงขายการสัญจรภายในยานเองก็ไดมีการขยายถนนตลาดพลู(ทางใน) ซึ่งเปนแนวแกนสายหลัก

ของยานตลาดพลูด้ังเดิม โดยไดขยายความกวางของถนนใหมีขนาดใหญขึ้นเพื่อรองรับกิจกรรมการคาที่

เกิดขึ้นบริเวณนี้ ที่มีความหนาแนนเพิ่มมากขึ้น และไดต้ังชื่อวา “ ถนนสามัคคี” แตผูคนภายในยานสวน

ใหญก็ยังคงเรียกชื่อเดิมอยู พรอมทั้งสรางสะพานปูน ขามคลองตางๆ บริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) เพื่อ

เชื่อมตอไปยังตลาดวัดกลางที่สะดวกยิ่งขึ้น รูปแบบการต้ังถิ่นฐานและการ เขาถึงพื้นที่เริ่มเปลี่ยนจากหนา

บานเปนหลังบานหรือเริ่มเปลี่ยนจากการเขาถึงทางน้ํามาเปนทางบกมากขึ้น  

จากการศึกษาแผนที่ 6.2 พบวา ถนนเทอดไทและเสนทางรถไฟที่ตัดเขามาภายในยาน

ตลาดพลูนั้นมีลักษณะการวางตัวขนานไปกับโครงขายการคลองบางหลวง และถนนตลาดพลู (ทางใน) ซึ่ง

เปนโครงขายการสัญจรสายหลักเดิมของยาน และไดทําการสานตอระหวางโครงขายใหมกับโครงขายเดิม

เขาดวยกันดวยตรอกซอยตางๆ ที่มีลักษณะวางตัวต้ังฉากระหวางถนนเทอดไทกับถนนตลาดพลู(ทางใน) 

เพื่อเปนการเชื่อมตอและเปนการเปดพื้นที่จากถนนเทอดไทและสถานีรถไฟตลาดพลูสูถนนตลาดพลู(ทาง

ใน)และทาเรือรวดเร็วขึ้น โครงขายการสัญจรในชวงพัฒนาการนี้จึงมีลักษณะผสมผสานทั้งรูปแบบที่

เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติและรูปแบบตารางที่เกิดจากโครงขายการสัญจรทางบกที่ตัดใหม สงผลทําให

โครงขายภายในยานมีความสอดคลองและหนาแนนยิ่งขึ้น  

จากการศึกษาการกระจุกตัวของโครงขายถนนพบวา อยูตรงบริเวณพื้นที่ศูนยกลางของยาน

ซึ่งมีตรอกตลาดพลูถนนสายหลักสําคัญในการเชื่อมโยงพื้นที่ระหวางโครงขายการสัญจรเดิมและโครงขาย

การสัญจรใหมเขาไวดวยกันดังที่ไดกลาวมาขางตนไดอยางมีระบบและเปนลําดับศักย สวนถนนตลาดพลู

(ทางใน) ที่เคยเปนแนวแกนหลักของยานในอดีตไดถูกลดบทบาทเปนถนนสายยอยแทน เนื่องจากพื้นที่ต้ัง

อยูบริเวณดานในและจากขอจํากัดของขนาดถนนที่มีขนาดเล็กและแคบเล็กทําใหการเขาถึงในระดับพื้นที่

รวมมีศักยภาพตํ่ากวาเม่ือเปรียบเทียบกับถนนเทอดไทที่เปนถนนสายหลักใหม 

แตอยางไรก็ตามจากการศึกษาแผนที่ 6.3 และรูปตัดขวางของยานตลาดพลูในชวง

พัฒนาการนี้ (ภาพ 6.1) พบวา ถนนตลาดพลู(ทางใน) มีการขยายตัวและมีโครงขายการเชื่อมตอที่มีความ

ซับซอนมากยิ่งขึ้นจากอดีต  โดยมีไดมีตรอกหรือสายยอยที่แยกออกจากถนนแนวแกนตลาดพลู(ทางใน) 

เชื่อมตอถนนเทอดไทที่สามารถเขาถึงพื้นที่และเชื่อมโยงพื้นที่ภายในยานกับพื้นที่วางสาธารณะบริเวณ

พื้นที่ลานวัดริมคลองบางหลวงกับโครงขายการสัญจรภายในยานเขาไวดวยกันไดอยางตอเนื่องและมี

ความหลากหลายมากยิ่งขึ้น สงผลทําใหถนนตลาดพลู(ทางใน)มีศักยภาพในการเขาถึงในระดับพื้นที่

ภายในยานไดดีจากการเดินเทา ที่กอใหเกิดการสัญจรอิสระในการเขาถึงไดอยางหลาดหลายทิศทาง 
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ดวยเหตุนี้จึงสงผลให “ถนนตลาดพลู(ทางใน)” และ “ตรอกตลาดพลู”เปนเสนทางศูนยกลางของการ

เชื่อมโยงพื้นที่และกิจกรรมตางๆ ของผูคนที่มาจากภายนอกและภายในยานนิยมใชเปนเสนทางสัญจร

หลักในการเขาถึงพื้นที่ทั้งเพื่อจับจายซื้อของ ประกอบกิจกรรมการคาและบริการที่มีประสิทธิภาพและมี

ความหลากหลายขึ้น จึงสงผลใหพื้นที่บริเวณดังกลาวเกิดการกระจุกตัวของการใชประโยชนที่ดินและ

อาคารประเภทพาณิชยกรรมที่หนาแนนและขยายตัวมากยิ่งขึ้นตามลําดับ  
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6.1.2 การใชประโยชนที่ดินและอาคาร  

จากการศึกษาแผนที่ 6.4-6.5 พบวา ยานตลาดพลูใน ชวงพัฒนาการนี้  เริ่มมีการ

เปลี่ยนแปลงอยางเห็นไดชัดเจนทั้งรูปแบบการต้ังถิ่นฐาน ขนาด และทิศทางการขยายตัวของพื้นที่ ชุมชน

มีการขยายตัวจากพื้นที่ริมคลองบางหลวงสูพื้นที่ดานในมากขึ้น การต้ังถิ่นฐานแบบแนวยาวตามแมน้ําลํา

คลองหลักในอดีตเริ่มมีการปรับเปลี่ยนการต้ังถิ่นฐานแบบแนวยาวตามถนนมากขึ้น  การใชประโยชนที่ดิน

และอาคารที่มีความหลากหลาย มีความซับซอนของกิจกรรมมากยิ่งขึ้น โดยมีการจําแนกพื้นที่การใช

ประโยชนที่ดินและอาคารออกเปนประเภทตางๆ อยางชัดเจน  ซึ่ง สามารถแบงการใชประโยชนที่ดิน ได 7 

ประเภท โดยมีรายละเอียดตอไปนี้ 

1) พาณิชยกรรม การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้ไดมีการขยายตัวมากขึ้น โดยศูนยกลาง

พาณิชยกรรมไดมีการขยายตัวจากบริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู (ทางใน) มาเปน

บริเวณตรอกตลาดพลู ที่สามารถเชื่อมตอกับถนนเทอดไทและบริเวณสถานีรถไฟตลาดพลูไดสะดวก ซึ่ง

สามารถแยกตามลักษณะของกิจกรรมการคาได 2 รูปแบบคือ ตลาดน้ําและตลาดบก  โดยมีรายละเอียด

ดังนี้ 

1.1) ตลาดน้าํ ยงัคงมีศูนยกลางการคาอยูบริเวณตลาดวัดกลาง  แตบทบาทในการเปน

แหลงคาสงพลู ไดลดลงเม่ือมี การประกาศใหราษฎรเลิกบริโภคหมาก  ทําใหชาวสวนพลูไดมีการ

เปลี่ยนแปลงรูปแบบการคาจากพลูมาเปนแหลงคาขายคาขายอาหารสด ตลอดจนเครือ่งอุปโภคบรโิภคใน

ชีวิตประจําวันแทน  และจากการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกมากขึ้นสงผลใหผูคาขายในตลาดน้ําได

ยกตัวขึ้นบก โดยมีการสรางตึกแถวที่เปนทั้งรานคาและที่อยูอาศัยขึ้นตามบริเวณโดยรอบโรงเรือนตลาด

วัดกลาง  
 

  

ภาพ 6.2 บรรยากาศตลาดน้ําบริเวณตลาดพลู สมัยรัชกาลที่ 6  

(ที่มา: หอจดหมายเหตุแหงชาติ) 
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1.2) ตลาดบก ในชวง พัฒนาการนี้ไ ดมีการขยายตัวดานกิจกรรมการคาเปนอยางมาก 

โดยมีศูนยกลางอยูบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) ต้ังแตปากคลองบางน้ําชนไปจนถึงปากคลองบางสะแก 

และตรอกตลาดพลู ซึ่งมีชื่อเรียกบริเวณดังกลาววา “ตลาดพลู” สภาพทางกายภาพของตลาดพลูเปลี่ยน

จากโรงขัดแตะเปนหองแถวไมและตึกแถวสูง 1- 3 ชั้น  รานขายสินคาสวนใหญเปนของชาวจีนขายทั้ง

สินคาอุปโภคบริโภคและสินคาที่มาจากเมืองจีน บริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) ยังมีสภาพเปนตลาดนัดที่

พอคาแมคาที่เลิก ขายของ จากตลาดวัดกลางแลวนําสินคามาวางขายเพิ่มเติมตลอดแนวถนนไปจนถึง

บริเวณโรงเรียนธนบุรีวรเทพีพลารักษในปจจุบัน นอกจากนี้บริเวณตลาดพลูใน ชวงพัฒนาการนี้ ยังเปน

แหลงบันเทิงแหลงใหญของฝงธนบุรีอีกดวย โดยมีโรงหนัง 2 แหง ไดแก โรงหนังศรีตลาดพลูหรือวิกเต้ีย 

และโรงหนังศรีนครธนหรือวิกสูง  อีกทั้งยังมีโรงฝน โรงหวย โรงบอน และโรงจํานํา(พวงรอย กลอมเอ้ียง 

และคณะ, 2547: 99)  จากกับคําบอกเลาของคุณต๋ี แซลือ วา “ ...แตกอนเม่ือครั้งเปนเด็กไดเดินไปดูหนัง

ที่วิกสูง ตรงถนนตลาดพลู คนเยอะมาก คนฝงธนมาที่นี่กันทั้งนั้น คนพลุกพลานตลอดทั้งกลางวันและ

กลางคืน” (ต๋ี แซลือ, 5 พฤศจิกายน 2552) แสดงใหเห็นวา ยานตลาดพลูนอกจากจะเปนศูนยกลางพาณิช

ยกรรมที่สําคัญของฝงธนบุรีแลว ยังเปนศูนยรวมกิจกรรมตางๆ สงผลทําใหยานตลาดพลูมีการไหลเวียน

ปะปนของผูคนที่มีวัตถุประสงค กิจกรรม และเวลาที่หลากหลายกอใหเกิดความมีชีวิตชีวาของยาน  

 

  
 

ภาพ 6.3  ลกัษณะอาคารภายนอกและบรรยากาศภายในโรงบอนในอดีต   

(ที่มา : เทพชู ทับทอง, 2545: 117) 
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ภาพ 6.4 ลักษณะเรอืนแถวไมเกาสมัยรัชกาลที่ 5 และอาคารตึกแถวเกาในสมัยรัชกาลที่ 7  

บรเิวณริมถนนตลาดพลู(ทางใน)  

 (ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552) 

 

  

ภาพ 6.5 ลักษณะอาคารตึกแถวเกาในสมัยรัชกาลที ่5 บริเวณริมทางรถไฟ (ซาย)  

และบริเวณถนนเทอดไท (ขวา)  

(ที่มา:  โดยผูวิจัย, 2552) 
 

2) ท่ีพักอาศัย  พบวา ยังคงเกาะกลุมอยูบริเวณแนวคลองบางหลวงและไดขยายตัวมา

บริเวณทางทิศใตของพื้นที่บริเวณถนนเทอดไทและแนวเสนทางรถไฟมากขึ้น จากการเปลี่ยนแปลงการ

ปกครองทําใหขาราชการขุนนางไดลดบทบาทและฐานะลง  สงผลใหบานขาราชการขุนนาง หลงเหลอือยู

จํานวนนอยลงกวาเดิมมาก กลุมเรือนแพ เริ่มมีการขยายตัวอพยพขึ้นบกมากขึ้นโดยต้ังบานเรือนอยูใน

ที่ดินของวัด เชน วัดขุนจันทร วัดราชคฤห วัดเวฬุราชิน เปนตน สภาพอาคารบานเรือนใ นชวงพัฒนาการนี้
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มีความหลากหลายลักษณะทั้งที่เปนบานเด่ียวเรือนไมทรงไทยมีบริเวณ บานตึกทรงสมัยนิยม บานหลังคา

มุงจากฝาขัดแตะ รวมทั้งหองแถวไมชั้นเดียวและสองชั้น  

   

ภาพ 6.6  ลักษณะอาคารบานไมสองชั้นบริเวณริมทางรถไฟ (ซาย) 

และอาคารบานเรือนบริเวณริมคลองบางหลวง (ขวา)  

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552) 

 

3) สถาบันราชการ  พบวาการใชประโยชนที่ดินประเภทนี้ไมมีการเปลี่ยนแปลงมากนัก 

ยังคงเกาะกลุมอยูบริเวณพื้นที่หนาวัดราชคฤหริมคลองบางหลวงเชนเดิม ทั้งนี้ในป พ.ศ. 2472 ไดมีการ

สรางสุขศาลาตลาดพล ู(ปจจุบันคือสถานีอนามัยจันทรฉิมไพบูลย) ต้ังอยูบริเวณริมถนนเทอดไท  
 

   

ภาพ 6.7  อาคารที่ทําการไปรษณียตลาดพลู คือโกดังรานเฮาเต็กเซ็ง (ซาย)  

และสถานีอนามัยจันทรฉิมไพบูลยในปจจุบัน (ขวา)  

(ที่มา: พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ, 2547 และ โดยผูวิจัย, 2552) 

 

4) สถาบันศาสนา พบวา ต้ังแตในสมัยรัชกาลที่ 5 เปนตนมายานตลาดพลูไมไดมีการสราง

วัดและมัสยิดขึ้นมาใหม มีแตการปฏิสังขรณและการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินภายในวัดเทานั้น 
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บทบาทของวัดใน ชวงพัฒนาการนี้จึง ไมไดจํากัดอยูเพียงสถานที่ประกอบกิจกรรมของศาสนาและ

ประเพณีทองถิ่นเทานั้น หากยังมีความสําคัญในฐานะที่เปนแหลงศึกษาหรือรูปแบบของโรงเรียน ที่เปด

สอนการศึกษาภาคบังคับไปจนถึงชั้นมัธยมศึกษา มีโรงเรียนที่สรางขึ้นภายในวัด เชน โรงเรียนประชาบาล

วัดใหมทองคุง (โรงเรียนวัดเวฬุราชินปจจุบัน) โรงเรียนวัดอินทาราม โรงเรียนประชาบาลบางยี่เรือ 1 

(โรงเรียนวัดราชคฤหปจจุบัน)  โรงเรียนประชาบาลตําบลปากคลองบางสะแก(โรงเรียนวัดขุนจันทร) และ

โรงเรียนวัดโพธิ์นิมิต เปนตน นอกจากนี้วัดยังมีบทบาทในการเปนแหลงพักพิงของผูที่รองเรือเขามาคาขาย

ภายในยานตลาดพลู แตเม่ือการคาในรูปแบบตลาดน้ําเริ่มลดบทบาทความสําคัญลง ชาวเรอืทีล่องเรอืมา

คาขายในลําคลองและจอดเรือตามทาน้ําหนาวัดตางๆนั้นไดรับอนุญาตใหเขามาต้ังบานเรือนในที่ดินของ

วัดได  (พวงรอย กลอมเอ้ียง และคณะ,  2547: 11,14)     แตอยางไรก็ตามสถาบันศาสนาก็ยังคง มี

ความสําคัญในการเปนพื้นที่ศูนยกลางของชุมชนในการแหลงยึดเหนี่ยวทางจิตใจของสังคมและเปน

สถานที่ประกอบกิจกรรมทางศาสนาแลวยังเปนพื้นที่สาธารณะที่เปนพื้นที่รวมกลุมของชนชาติพัน ธุตางๆ 

อยูอยางแนนแฟน 

5) สถาบันการศึกษา  การใชประโยชนประเภทนี้สามารถแบงออกเปน 2 ประเภทคือ 

โรงเรียนรัฐบาลและโรงเรียนเอกชน โดยโรงเรียนรัฐบาลนั้นสวนใหญมักจะอยูภายในบริเวณพื้นที่วัดที่ได

กลาวขางตน สวนโรงเรียนเอกชนมักจะมีการเกาะ ตัวตามแนว ริมถนนตลาดพลู (ทางใน)  ไดแก โรงเรียน  

คชเสนีบํารุง โรงเรียนวัฒนศึกษา ซึ่งมีทั้งโรงเรียนที่สอนภาษาจีนและตางประเทศ เชน โรงเรียนตงซัว(กงลี่

จงซัน) โรงเรียนไคเมง โรงเรียนอีเวนิวสกูล เปนตน นอกจากนี้ยังมีโรงเรียนพิเศษที่สอนเวลากลางคืน

โดยเฉพาะ ไดแก โรงเรียนตงเสียม (ภาคกลางคืน) โรงเรียนสงวนศึกษา(สอนภาษาอังกฤษภาคกลางคืน)  

การที่ยานตลาดพลูมีสถาบันการศึกษาที่หลายหลากนั้นแสดงใหเห็นวา ยานตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้

มีการไหลเวียนปะปนกันของผูคนทั้งจากภายในและภายนอกเปนจํานวนมากและหลากหลาย ซึ่งเปน

ปจจัยหนึ่งที่สะทอนใหเห็นถึงความรุงเรืองของยานตลาดพลูในยุคนี้ 
 

 

ภาพ 6.8 โรงเรียนกงลี้จงซันในปจจุบัน  

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552) 
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6) เกษตรกรรม พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้สวนใหญยังคงปรากฏลักษณะของ

พื้นที่สวนพลูอยูบางถึงแมจะมีจํานวนลดลงจากอดีต จนกระทั่ง พ.ศ. 2585 ที่มีการประกาศใหราษฏรเลิก

กินหมากโดยเด็ดขาด จอมพล ป.พิบูลสงคราม มีคําสั่งใหโคนตนหมากและถอนตนพลูออกทั้งหมด 

ประกอบกับเหตุการณน้ําทวมใหญซึ่งเปนปจจัยทําใหพื้นที่สวนพลูลดจํานวนลงเรื่อยๆ ชาวสวนพลบูางคน

ก็ไดผนัตัวเองจากการทาํสวนมาทําธุรกิจบานเชามากขึ้น ทั้งนี้จึงทําใหพื้นที่เกษตรกรรมของยา นตลาดพลู

ลดนอยลงตามลาํดับ 

7) อุตสาหกรรมและคลงัสนิคา  พบวา การใชประโยชน ที่ดินประเภทนี้มีการขยายตัว

อยางรวดเร็ว เนื่อง มาจากยานตลาดพลูเปนทําเลที่มีความเหมาะสมในการเปนชุมทางการคาระหวาง

เมืองทางตะวันตก การคมนาคมขนสงที่สะดวกรวดเร็วและหลากหลายยิ่งขึ้น  จึงมีประโยชนอยางมากตอ

การลําเลียงวัตถุดิบเพื่อใชในการผลิตและ เพื่อกระจายผลผลิตจากทางรถไฟและทางน้ํา ดวยเหตุนี้จึงทํา

ใหเกิดอุตสาหกรรมประเภทสถานประกอบการแปรรูปผลผลิตขยายตัวมากขึ้น เชน โรงสี โรงเลื่อย โรงคาน

เรือ โรงยอมผา โรงนึ่งปลาทู โรงซีอ๊ิว โรงเตาเจี้ยว เปนตน  ทั้งนี้เนื่องจากผลผลิตหรือสินคาที่ไดนั้นมี

น้ําหนักมาก การขนสงทางน้ําจึงเปนเสนทางที่สะดวกและประหยัดที่สุดอยู ดังนั้นการใชประโยชนที่ดิน

ประเภทนี้จึงปรากฏเกาะตัวอยูตามแนวริมคลองบางหลวงซึ่งสามารถเขาถึงจากทางน้ําไดอยางสะดวก  
 

   

ภาพ 6.9  อาคารโรงเตาเจี้ยวบริเวณริมคลองบางหลวงฝงทิศเหนือ (ซาย) 

และโรงสีขาวบริเวณริมถนนตลาดพล ู(ทางใน)ในปจจุบัน (ขวา) 

 (ที่มา, โดยผูวิจัย, 2552) 

ผลจากการศึกษาแผนที่ 6.4-6.5 ชี้ใหเห็นวา  การเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรจาก น้ําสู

บก สงผลทําใหยานตลาดพลูขยายตัวสูพื้นที่ดานในมากขึ้น พื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมเกิดการขยายตัว

จากบริเวณริมคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) มาเปนบริเวณตรอกตลาดพลู ถนนเทอดไทและ

บริเวณโดยรอบสถานีรถไฟตลาดพลูซึ่งเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึงพื้นที่ โดยมีศูนยกลาง 

พาณิชยกรรมอยูบริเวณตรอกตลาดพลูที่เปนจุดตัดและจุดเชื่อมตอระหวางถนนตลาดพลู(ทางใน) กับ

ถนนเทอดไท สงผลทําใหบริเวณพื้นที่ดังกลาวเกิดการกระจุกตัวกันอยางหนาแนนของการใชประโยชน
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ที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมการคาและบริการผสมผสานกับที่อยูอาศัย ที่ปรากฏในรูปแบบของ

อาคารพาณิชย หองแถวหรือตึกแถวที่เรียงตัวหนาแนนตามแนวริมถนน  

 

6.1.3 ลักษณะแปลงท่ีดิน  

ในชวงพฒันาการ นี้ไมปรากกฎแผนที่ระวางที่ดินของยานตลาดพลู จึงไดทําการวิเคราะห

ลักษณะแปลงที่ดินจากแผนที่ระวางที่ดินป พ.ศ.2458 รวมกับป พ.ศ. 2536 (แผนที่ 6.6) สันนิษฐานไดวา  

การเปลี่ยนแปลงของลักษณะแปลงที่ดินในชวงพัฒนาการนี้  เริ่มมีการแบงซอยแปลงที่ดินขนาดใหญใหมี

ขนาดเล็กลง โดยเฉพาะชวงบริเวณแนวถนนตลาดพลู(ทางใน)  และบริเวณตรอกตลาดพลูที่ตัดขึ้นมาใหม 

สวนแนวแปลงที่ดินที่เปนคลองซอย และแนวลําประโดงตางๆเริ่มมีการถมเปลี่ยนเปนถนน แทน เชนตรอก

ตลาดพล ู และมีการเวนคืนที่ดิน บริเวณพื้นที่หลังวัดราชคฤห วัดจันทาราม วัดอินทาราม และพื้นที่สวน

เพื่อสรางถนนเทอดไท ถนนวุฒากาศ ถนนเพชรเกษมและถนนอินทรพิทักษ  ซึ่งจากการเวนคืนแปลงที่ดิน

และการตัดแบงแปลงที่ดินที่มีขนาดใหญนี้ ไดสงผลทําใหเกิดการเหนี่ยวนําการพัฒนาพื้นที่โดยการแบง

ซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลงบริเวณที่มีการตัดถนนสายหลักและสายรองผานมากขึ้น  
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6.1.4 มวลอาคารและพ้ืนท่ีวาง 

จากการศึกษาแผนที่ 6.7 เพื่อเปรียบเทียบสัดสวนความหนาแนนของมวลอาคาร และพื้นที่

วาง พบวา รูปแบบของมวลอาคารมีลักษณะเฉพาะที่แตกตางกันมากขึ้น เกิดความหนาแนนของกลุมมวล

อาคารเพิ่มขึ้นอยางชัดเจน โดย จะเห็นการ ขยายตัวและแบงซอยพื้นที่เพื่อสรางสิ่งปลูกสรางเพิ่มมากขึ้น 

สวนพื้นที่วางของยานเกิดการสรางและการเปลี่ยนแปลงรูปแบบโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ

หรือสัณฐานของเมืองเพิ่มเติมขึ้นมาใหมบริเวณถนนเทอดไท และบริเวณแนวเสนทางรถไฟที่ตัดผานเขา

มาในยานตลาดพลู สงผลใหเกิดการขยายตัวของการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่หลากหลายและมีการ

แบงแปลงที่ดินภายในพื้นที่เพิ่มมากขึ้น เกิดการเปลี่ยนแปลงและสรางกลุมอาคารและสิ่งปลูกสรางที่มี

รปูแบบและมวลอาคาร  โดยเฉพาะอาคารประเภทพาณิชยกรรม และอุตสาหกรรม โดยพบวาขนาดของ

มวลอาคารสวนใหญสามารถจําแนกไดเปน 4 ขนาด ดังนี้ 

1) มวลอาคารขนาดเลก็ละเอียด วางตัวอยางไมเปนระเบียบกระจัดกระจายตัวตามแนว

คลองสายหลัก และคลองซอยตางๆ มีลักษณะมวลอาคารเปนรูปสี่เหลี่ยมและหลายเหลี่ยมขนาดเล็ก  

อาคารดังกลาวสวนใหญเปนอาคารที่พักอาศัยแบบบานเด่ียว   

2) มวลอาคารขนาดกลาง  เปนกลุมอาคารที่มีลักษณะการเรียงตัวขนานไปกับแนวถนน

อยางเปนระเบียบและหนาแนนชัดเจน ซึ่งมีการกระจุกตัวเกาะกลุมกันเปนแนวยาวโดยเฉพาะบริเวณริม

ถนนตลาดพลู(ทางใน) และตรอกตลาดพลูเรื่อยไปจนถึงถนนเทอดไทและบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟ

ตลาดพลูตามแนวเสนทางรถไฟ มีลักษณะมวลเปนอาคารยาวรูปสี่เหลี่ยมผืนผาและหลายเหลี่ยม ที่

หลากหลายสรางรูปดานที่ตอเนื่องและชัดเจน อาคารสวนใหญเปนอาคารประเภทพาณิชยกรรมกึ่งที่อยู

อาศัยที่มีลักษณะเปนหองแถวและตึกแถวที่มีการสรางเพื่อใหมีความสอดคลองกับลักษณะแปลงที่ดิน

และแนวถนนที่เกิดขึ้น ทั้งนี้ยังปรากฏรูปแบบกลุมอาคารที่ไดรับอิทธิพลตะวันตกในการวางผังที่มีลักษณะ

เปนกลุมอาคารตึกแถวเด่ียวโอบลอมพื้นที่โลงหรืออาคารที่พักอาศัย  3 หรือ 4 ดาน คือ บริเวณตึกแถวริม

ถนนเทอดไทตัดกับตรอกตลาดพลูและบริเวณสถานีรถไฟตลาดพลู  

3) มวลอาคารขนาดใหญ  เกาะตัวอยูบริเวณแนวริม น้ําทั้งสองฝงของคลอง บางหลวง 

อาคารสวนใหญเปนอาคารทางศาสนาและโกดังขนาดเล็ก มีลักษณะอาคารเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผาหันหนา

อาคารเขาคลองบางหลวงเปนหลัก  

4) มวลอาคารขนาดใหญมาก  เกาะตัวหนาแนนอยูบริเวณแนวริมคลองบางหลวง

โดยเฉพาะฝงทิศเหนือ อาคารสวนใหญเปนอาคารประเภทโกดังสินคา  สถานประกอบการ โรงสีขาว เปน

ตน โดยมีลักษณะรูปทรง สี่เหลี่ยมผืนผาขนาดใหญ หันหนาอาคารเขาคลองบางหลวงเปนหลัก  แสดงให

เห็นวาการคมนาคมยังคงใชเสนทางน้ําเปนหลักในการขนสงสินคาเพื่อปอนเขาสูโรงงานแปรรูปและ

สงออก 
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จากการศึกษา แผนที่ 6.7 พบวา บริเวณยานตลาดพลูใน ชวงพัฒนาการนี้มี รูปแบบมวล

อาคารทีม่คีวามหลากหลาย จากอดีตมากขึ้น  โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมของยาน

ตลาดพลูที่อยูบริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวง ถนนตลาดพลู(ทางใน) และตรอกตลาดที่ปรากฏมวลอาคาร

ขนาดกลางกระจุกตัวอยางหนาแนน ซึ่งสวนใหญเปนอาคารประเภทตึกแถวหรือเรือนแถวเพื่อการคาขาย

และบริการ ทั้งนี้สังเกตพบวา มวลอาคารที่อยูระหวางคลองบางหลวงและถนนตลาดพลูนั้นมีลักษณะการ

เรียงตัวเปนแนวต้ังฉากกับโครงขายทั้งสองอยางหนาแนน ก็เพื่อเอ้ือตอการเปดพื้นที่จากพื้นที่ริมน้ําสูบกได

อยางสะดวก และแสดงใหเห็นวาพื้นที่บริเวณดังกลาวมีความเขมขนของการใชประโยชนที่ดินสูง โดยพบ

มวลอาคารขนาดกลางการกระจุกตัวหนาแนนอยางชัดเจนในรูปแบบบล็อกถนนระบบตารางบริเวณพื้นที่

ศูนยกลางยาน คือ บริเวณจุดตัดระหวางถนนตลาดพลู(ทางใน) กับตรอกตลาดพลู โดยอาคารเหลานี้จะมี

ลักษณะการวางตัวขนานไปกับแนวถนน  ซึ่งทําใหเกิดความตอเนื่องของรูปดานถนนที่มีความชัดเจน 

นอกจากนี้ยังปรากฏกลุมมวลอาคารขนาดใหญซึ่งเปนอาคารประเภทอุตสาหกรรมเรียงตัวเกาะกลุมกัน

บริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงหลวมๆ สะทอนใหเห็นวาโครงขายการสัญจรทางน้ําในชวงพัฒนาการนี้ยัง

มีความสําคัญอยางมากในการคมนาคมขนสงและลําเลียงสินคา ที่สงเสริมบทบาทความเปนศูนยกลางจุด

เปลี่ยนถายการสัญจรของยานตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้ไดเปนอยางดี  

 

5.2.5 สรุปผลการวิเคราะห โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของ ตลาดบก

ยานตลาดพลู ชวงท่ี 1 : ยุคการขยายตัวสูบก (พ.ศ.2466 – 2525) 

จากการศึกษาลักษณะโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบก ยานตลาดพลู  

ชวงที่ 1 : ยุคการขยายตัวสูบก  สามารถนาํมา สรุปผลการวิเคราะห ความสมัพนัธ ระหวางโครงขายการ

สัญจรที่เปนตัวแปรตนคูประเด็นตางๆ ไดดังนี้ 

1) โครงขายการสญัจรกับการประโยชนการท่ีดนิและอาคาร 

การพัฒนาโครงขายการสัญจรจากน้ําสูบกทั้งในระดับ เมืองและพื้นที่ภายในยานตลาด

พลูอยางตอเนื่อง เกิดการเขาถึงพื้นที่ของยานตลาดพลูไดอยางหลากหลายรูปแบบทั้งจากทางเรือ รถยนต 

รถไฟ และการเดินเทา กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงการต้ังถิ่นฐานและการขยายตัวของยานไปเปนทางบก

มากขึ้น มีการกอสรางอาคารบานเรือนตามแนวริมถนนมากขึ้น  โครงขายการสัญจรใหมไดสานตัวเขากับ

ถนนตลาดพลู(ทางใน) ในลักษณะโครงขายแบบตาราง สงผลทําใหยานตลาดพลูมีศักยภาพในการเขาถึง

และเชื่อมตอพื้นที่ไดอยางหลากหลายและทุกทิศทุกทางมากยิ่งขึ้น กอใหเกิดการสัญจรอิสระที่มีระดับสูง

ขึ้น ทั้งนี้ไดสงผล ทําใหเกิดการ กระจุกตัวของการใชประโยชนที่ดินและอาคาร และขยายตัวตามแนวถนน

สายหลักและสายรองมากยิ่ง ขึ้น แตทั้งนี้ก็ยังปรากฏการใชประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชย 

กรรมและอุตสาหกรรมที่มีความสัมพันธกับน้ําที่ยังคงใชเสนทางน้ําในการขนสงวัตถุดิบหรือสินคากระจุก

ตัวอยูตามแนวริมคลองบางหลวงใหเห็นอยู เชน ตลาดน้ําบริเวณตลาดวัดกลาง โรงงานสีขาว โรงคานเรือ 

โรงเลื่อย เปนตน  
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การใชประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมไดการเกิดการขยายตัวจาก

บริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) มากระจุกตัวกันอยูบริเวณริมตรอกตลาดพลู 

และถนนเทอดไทอยางชัดเจนมากขึ้น พื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมยานตลาดพลูในยุคนี้เปนพื้นที่ที่มีการ

กระจุกตัวของระบบโครงขายถนนที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึงพื้นที่ไดสะดวกจากทางน้ําและทางบก โดย

พบวา ตรอกตลาดพลู เปนถนนที่เชื่อมระหวาง ถนนตลาดพลู(ทางใน) เขากับทาเรือ ถนนเทอดไทและ

สถานีรถไฟตลาดพลู จึงทําใหบริเวณพื้นที่ดังกลาวมีศักยภาพสูงในการดึงดูดการสัญจรผานและเขาถึง

พื้นที่ของคนเดินเทาที่มีผูคนที่หลากหลาย กิจกรรมการคาที่เกิดขึ้นบริเวณนี้จึงเปนกิจกรรมการคาประเภท

สถานบริการเพื่อความบันเทิงตางๆ เชน โรงยาฝน โรงบอน โรงหนัง เปนตน ที่ใหบริการทั้งคนภายในและ

นอกยาน 

สวนบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) ถึงแมจะกลายเปนถนนสายยอยแตยังคงเปนถนน

แนวแกนสายหลักที่มีศักยภาพในการเขาถึงและเชื่อมโยงโครงขายพื้นที่วางสาธารณะภายในยานตลาด

พลูที่สําคัญ รวมทั้งยังสามารถเชื่อมตอกับคลองบางหลวงที่มีศักยภาพในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่

ในระดับพื้นที่รวมได  การใชประโยชนที่ดินและอาคารบริเวณนี้จึงยังคงมีความสัมพันธกับกิจกรรมด้ังเดิม 

เชนตลาดน้ําบริเวณตลาดวัดกลาง ตลาดบกที่มีลักษณะเปนกลุมอาคารเรือนแถวหรือตึกแถว โรงเรียน 

ที่วาการไปรษณีย สถานีตํารวจ และที่วาการอําเภอ สงผลทําใหเกิดการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มี

ความหลากหลายผสมผสานกัน   จากลักษณะความสัมพันธของโครงขายการสัญจรดังกลาวนี้ จึงทําให

เกิดการเชื่อมตอของพื้นที่กิจกรรมตางๆเกิดเปนระบบการสัญจรอิสระโดยมีถนนตลาดพลู (ทางใน) เปน

แนวแกนหลักในการแจกจายและเชื่อมตอกิจกรรมตางๆ เชน สถานีรถไฟตลาดพลู ทาเรือภายในยานเขา

ไวดวยกันอยางเปนระบบ 

2) ความสัมพันธระหวางโครงขายการสัญจรกับลักษณะแปลงท่ีดิน 

เม่ือมีการตัดโครงขายถนนการเพิ่มขึ้นภายในยานเพิ่มขึ้น สงผลทําใหเกิดการแบงซอย

แปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลงมากขึ้น เพื่อตอบรับกับศักยภาพการเขาถึงพื้นที่จากโครงขายการสัญจรทาง

บกที่มีมากขึ้น โดยเฉพาะบริเวณจุดตัดระหวางถนนตลาดพลู(ทางใน) กับตรอกตลาดพลู และถนนเทอด

ไท ที่ปรากฏการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลงอยางเห็นไดชัด ทั้งนี้ก็เพื่อการใชประโยชนที่ดินและ

อาคารประเภทพาณิชยกรรมที่มีความตองการเพิ่มมากขึ้น  

3) ความสัมพันธระหวางโครงขายการสัญจรกับมวลอาคารและพื้นท่ีวาง 

มวลอาคารและพื้นที่วาง ของยาน ตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้ มีการเปลี่ยนแปลง

ขยายตัวและหนาแนนขึ้นอยางเห็นไดชัด  โดยเริ่มมีการขยายตัวจาก บรเิวณพื้นที่ริมน้ําขึ้นมาทางบก มาก

ขึ้น มวลอาคารมีขนาดใหญและหนาแนนมากขึ้น โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่ศูนยกลางยานที่มีศักยภาพสูงใน

การเขาถึงทั้งในระดับพื้นที่รวมและภายในยานไดดี  โดยพบวา บริเวณถนนตลาดพลู (ทางใน)และตรอก

ตลาดพลูที่มีกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดบก มีลักษณะโครงขายการสัญจรและศักยภาพในการเขาถึง

พื้นที่ในระดับรอง ปรากฏกลุมอาคารขนาดปานกลางเกาะกลุมกันอยางหนาแนน  ซึ่งมวลอาคารสวนใหญ
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มีรูปทรงเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผายาวเรียงตัวตามแนวยาวทั้งสองฟากถนน อยางตอเนื่อง  ที่สะทอนใหเห็นถึง

ลักษณะของอาคารประเภทตึกแถวหรือเรือนแถว สวนบริเวณตลาดวัดกลางที่มีกิจกรรมการคาในรูปแบบ

ของตลาดน้ํา ปรากฏพื้นที่วางขนาดใหญและมีมวลอาคารมีขนาดเล็ก และขนาดใหญปะปนกัน อยาง

หลวมๆบริเวณพื้นที่ริมน้ําหนาวัดจันทาราม โดยลักษณะพื้นที่วางขนาดใหญที่เกิดขึ้นนี้ สะทอนใหเห็นถึง

ลักษณะการใชงานของกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําที่มีความตองการใชพื้นที่วางโลงอยางชัดเจน  

 

6.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพลู  

ชวงท่ี 2:  ยุคการสญัจรทางบก (พ.ศ.2525 – ปจจุบัน) 

6.2.1 โครงขายการสญัจร 

ยานตลาดพลูไดมีการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกอยางตอเนื่อง(แผนที่ 6.8) 

ความสําคัญของโครงขายการสัญจรทางน้ําเริ่มลดบทบาทลงตามลําดับ ถนนไดเขามามีบทบาทแทนที่

อยางชัดเจน รูปแบบการต้ังถิ่นฐานไดเปลี่ยนจากตามแนวริมคลองมาเปนถนนทั้งหมด มีการตัดถนนสาย

หลักในระดับเมืองเพิ่มขึ้น รวมทั้งการสรางสะพานพระปกเกลาและสะพานตากสิน  สงผลทําใหเกิดการ

ขยายตัวทางเศรษฐกิจและเมืองฝงธนบุรีออกไปอยางตอเนื่องในทุกทิศทุกทาง ที่กอใหเกิดยานพาณิชย 

กรรมแหงใหมเพิ่มขึ้นกระจายตัวไปตามแนวถนนสายหลัก ขณะเดียวกันยานวงเวียนใหญซึ่งต้ังอยูบริเวณ

พื้นที่ที่เปนศูนยกลางของถนนสายหลักสําคัญและเปนที่ต้ังของสถานีรถไฟตลาดพลู ที่มีศักยภาพสูงใน

การเปนเสนทางสัญจรผานและเขาถึงไดจากหลากหลายทุกทิศทาง สงผลทําใหยานวงเวียนใหญ

เจริญเติบโตขึ้นกลายเปนพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมที่สําคัญแหงหนึ่งของฝงธนบุรีในระยะเวลาตอมา 

เม่ือไดมีการสรางทางยกระดับรัชดาภิเษก ซึ่งเปน ถนนวงแหวนรอบในของกรุงเทพมหานครที่สามารถ

เชื่อมตอกับพื้นที่สวนตางๆของเมือง และเชื่อมตอกับถนนเพชรเกษม ถนนราชพฤกษ ที่เชื่อมตอไปสะพาน

กรุงเทพ ซึ่งไดตัดผานเขามาบริเวณพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรม ของตลาดพลู ที่มีลักษณะเปนโครงสราง

ทางยกระดับที่มีลักษณะการวางตัวในแนวเหนือ-ใตขามคลองบางหลวงไปบรรจบกับถนนจรัญสนิทวงศใน

เขตบางกอกใหญ สงผลทําใหพื้นที่ตลาดพลูซึ่งเปนศูนยกลางพาณิชยกรรมที่สําคัญ ของยานถูกรื้อทําลาย

ลง พอคาแมคาตองยายออกไปประกอบกิจกรรมการคาบริเวณตลาดใกลเคียงแทน เชน ตลาดวงเวียน

ใหญ ตลาดบางแค เปนตน ทําใหความเปนพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมของยานตลาดพลู ลดบทบาท

ความสาํคัญจากบริการในระดับเมืองเปนระดับยานและพื้นที่โดยรอบแทน  ทั้งนี้จากการมีโครงขายถนนที่

มีศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่มีความสะดวกสบายและรวดเร็ว โครงขายการสัญจรทางน้ําที่เคยเชื่อมตอกัน

อยางเปนระบบ และมีความสําคัญในอดีตไมไดใชเปนเสนทางสัญจรทางน้ําอีกตอไป คลองซอยตางๆ ได

เปลี่ยนหนาที่เปนคลองระบายน้ําเสีย สวนลําประโดงตางๆ ไดถูกถมเพื่อ เปนถนนซอยขนาดเล็กแทน  

สงผลทําให กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําบริเวณตลาดวัดกลางไดยกตัวขึ้นบกมีกิจกรรมการคาใน

รูปแบบตลาดบกถาวรทั้งหมด 
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จากการศึกษาแผนที่ 6.9 พบวา จากการสรางสะพานยกระดับรัชดาภิเษก ทําใหยานตลาด

พลูมีศักยภาพในการเขาถึงในระดับเมืองที่สูงขึ้นและปริมาณการสัญจรผานเปนจํานวนมาก  แตเนือ่งจาก

โครงขายการสัญจรที่ตัดขึ้นมาใหมนั้นเปนถนนสายหลักระดับเมืองที่มีลักษณะโครงสรางเปนทางยกระดับ

ขนาดใหญ (ภาพ 6.10) พาดขามพื้นที่ยานตลาดพลูจึงไมไดสงกระทบตอการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูมากนัก แตไดสงผลทําใหเกิดการกระจายของโครงขายการ

สัญจรทางบกไปยังพื้นที่บริเวณรอบของพื้นที่ยานตลาดพลู ซึ่งมีผลทําใหระบบโครงขายการสัญจรของ

พื้นที่โดยรอบมีศักยภาพการเขาถึงในระดับเมืองที่มีประสิทธิภาพสูงขึ้น  และเนื่องจากโครงขายการสัญจร

ทางน้ําไดลดบทบาทลงอยางมาก จึงสงผลทําใหยานตลาดพลูถูกลดบทบาทจากการเปนศูนยจุดเปลี่ยน

ถายการสัญจรที่สําคัญในอดีตเปนพื้นที่ทางผานในระดับเมืองแทน  

อยางไรก็ตามแมวาถนนรัชดาภิเษกที่ตัดเขามาในยานนั้นไดทําลายพื้นที่ศูนยกลางพาณิชย 

กรรมที่สําคัญและตัดแบงพื้นที่ยานตลาดพลูออกเปน 2 ฝง แตในขณะเดียวกันกลับสงเสริมทําใหเกิด

กระบวนการพัฒนาโครงขายการสัญจรภายในยานเพื่อสานตอกับโครงขายการสัญจรในระดับเมืองที่ตัด

ขึ้นมาใหม โดยไดมีการตัดถนนเพิ่มลงไปบริเวณพื้นที่ใตสะพานยกระดับรัชดาภิเษกที่มีลักษณะวางตัวต้ัง

ฉากกับถนนตลาดพลู (ทางใน) และถนนเทอดไท รวมทั้งไดมีการตัดถนนลอดใตสะพานดังกลาวเพื่อใช

เปนเสนทางในการเชื่อมตอโครงขายของถนนตลาดพลู (ทางใน) ทั้ง 2 ฝงที่เคยถูกตัดขาดเขาไวดวยกัน

เชนเดิม สวนการพัฒนาโครงขายถนนภายในยานสวนใหญจะเปนถนนซอยขนาดเล็กที่มีลักษณะเปนถนน

ปลายตัน (Broken-grid structure) ซึ่งเปนผลเนื่องมาจากขอจํากัดของลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐานของ

พื้นที่เดิมเคยเปนพื้นที่สวนมากอน การตัดถนนหรือการพัฒนาพื้นที่จึงอางอิงจากสภาพภูมิประเทศหรือ

แนวแปลงที่ดินเปนหลัก สงผลทําใหเกิดโครงขายการสัญจรที่มีรูปแบบกิ่งกานสาขาตามลักษณะทาง

ธรรมชาติของพื้นที่ เชน บริเวณพื้นที่ชุมชนปากคลองบางสะแก เปนตน  โครงขายการสัญจรในชวง

พัฒนาการนี้จึงมีลักษณะแบบผสมผสานระหวางรูปแบบตาราง ที่เกิดจากถนนสายหลักและสายรองกับ

รูปแบบที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติ โดยโครงขายการสัญจรยังคงปรากฏการกระจุกตัวอยูบริเวณศูนยกลาง

ยาน คือ บริเวณถนนเทอดไทตัดกับถนนรัชดาภิเษก โดยมีถนนเทอดไทเปนถนนสายหลักที่สําคัญและมี

ถนนสายรองและถนนซอยแตกแยกยอยออกมาจากถนนสายหลัก หรือที่เรียกวา “ linear grid form” (ธมีา

พร วัชราทิน อางถึงใน อภิรดี เกษมสุข, 2550: 161)  
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ภาพ 6.10: ถนนลอดใตสะพานยกระดับรัชดาภิเษก (ซาย) และถนนตลาดพลูในปจจุบัน (ขวา) 

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552)           
 

จากการพัฒนาโครงขายการสัญจรอยางตอเนื่องดังที่ไดกลาวมา สงผลทําใหลักษณะของ

พื้นที่พาณิชยกรรมยานตลาดพลูไดเกิดการกระจายตัวไปตามแนวถนนเทอดไทซึ่งเปนถนนสายหลักที่มี

ศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่สูงกวาบริเวณอ่ืนภายในยาน รวมทั้งบริเวณดังกลาวไดมีกระแสสัญจรทั้งผาน

และเขาถึงสูง ซึ่งเปนผลทําใหเกิดการกระจายตัวของการต่ังถิ่นฐานและการใชประโยชนที่และอาคารไป

ตามแนวถนนสายหลัก และไดขยายตัวออกไปบริเวณโดยรอบมากขึ้นอยางชัดเจน  ทั้งนี้จากการที่ถนน

เทอดไทเปนโครงขายการสัญจรสายหลักที่มีศักยภาพสูงในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่ จึงสงผลทําให

เกิดการใชประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมเกาะตัวอยูบริเวณแนวถนนทั้งสองฟากอยาง

ชัดเจน  

สวนบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) และตรอกตลาดพลู ที่เคยเปนพื้นที่ศูนยกลางพาณิชย 

กรรมของยานตลาดพลูไดกลายเปนถนนสายยอยแทน เนื่องจากเขาถึงจากทางรถยนตไดยากเพราะเปน

ถนนขนาดเล็กและอยูลึกเขาไปดานในจากถนนเทอดไทจึงมีขอเสียเปรียบในแงของศักยภาพในการเขาถึง

พื้นที่ แตอยางไรก็ตามจากการศึกษาแผนที่ 6.10 และรูปตัดขวางของยานตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้ 

(ภาพ 6.11) พบวา ถนนตลาดพล(ูทางใน)  ไดมีโครงขายการเชื่อมตอกับถนนภายในยานและพื้นที่วาง

สาธารณะที่มีความซับซอนและมีประสิทธิภาพมากขึ้นจากชวงพัฒนาการที่ผานมา จึงสงผลทําใหถนน

ตลาดพลู(ทางใน) ยังคงบทบาทในการเปนถนนที่มีศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่ไดดีจากการเดินเทาอยู

อยางตอเนื่อง โดยสามารถเชื่อมตอพื้นที่ภายในยานไดอยางหลากหลายทุกทิศทาง ซึ่งเปนลักษณะพิเศษ

ของโครงขายการสัญจรภายในยานตลาดพลูที่สําคัญที่มีผูคนนิยมใชในการสัญจรติดตอพื้นที่ภายในยาน

มาต้ังแตอดีตและจนถึงปจจุบัน 
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6.2.2 การใชประโยชนท่ีดินและอาคาร 

จากการศึกษาแผนที่ 6.11 -6.12 พบวา มีการใชประโยชนที่ดินและอาคารมีการผสมผสาน

และหลากหลายมากยิ่งขึ้นอยางชัดเจน จากพื้นที่เดิมเคยเปนพื้นที่เกษตรกรรมและที่อยูอาศัยได ถูก

เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนเปนที่อยูอาศัยและพาณิชยกรรมอยางเต็มพื้นที่ การสรางอาคารบานเรือนได

มีการปรับเปลี่ยนลักษณะการต้ังถิ่นฐานและการวางตัวของแนวอาคารที่หันหนาเขาถนนเปนหลัก ปรากฏ

อาคารริมถนนเกิดขึ้นตลอดแนวถนนสายหลักและสายรองมากยิ่งขึ้น แตอยางไรก็ตามยังคงสังเกตเห็น

รูปแบบการวางตัวของอาคารเกาในอดีตที่มีความสัมพันธกับน้ําใหเห็นอยูบางบริเวณพื้นที่ริมคลองบาง

หลวงและบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) การศึกษาครั้งนี้ไดทําการสํารวจการใชประโยชนที่ดินและอาคาร

ของยานตลาดพลูในปจจุบัน ซึ่งสามารถแบงการใชประโยชนที่ดินได 7 ประเภท โดยมีรายละเอียดตอไปนี้ 

1) พาณิชยกรรม พบวาการใชประโยชนที่ดินประเภทนี้ในปจจุบันมีสัดสวนลดลงจากอดีต  

กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําไดเปลี่ยนเปนตลาดบกทั้งหมด มีลักษณะเปนกลุมอาคารพาณิชยกรรม

กระจายอยูตามแนวถนนเทอดไท โดยรวมกลุมอยูบริเวณตลาดวัดกลาง  ตลาดรชัดาภเิษก  บรเิวณรมิสอง

ฟากถนนเทอดไท และบริเวณสถานีรถไฟตลาดพลู ทั้งนี้ยังปรากฏอาคารรานคาบริเวณริมถนนตลาดพลู

(ทางใน)ซึ่งเปนพื้นที่กิจกรรมการคาด้ังเดิมที่มีมาต้ังแตอดีตบางประปรายซึ่งยังคงมีการใชพื้นที่เพื่อการคา

มาจนถึงปจจุบันแตมีสัดสวนการใชพื้นที่ ประเภทพาณิชยกรรมล ดนอยลงและมีลักษณะกระจายตัวตาม

แนวถนนสายหลัก ไมเปนกลุมกอนเหมือนในอดีต ทั้งนี้สามารถแยกออกตามพื้นที่ 3 พื้นที่ดังนี้ 

1.1) บริเวณตลาดวัดกลาง ต้ังอยูบริเวณพื้นที่ริม คลองบางหลวงหนา วัดจนัทารามได

กลายเปนพื้นที่การคาที่มีความสําคัญของยานตลาดพลูที่ยังคงกิจกรรมการคาสืบเนื่องจากอดีตจนมาถึง

ปจจุบัน เปนศูนยกลางการคาของยานในรูปแบบของตลาดสดที่จําหนายทั้งสินคาอุปโภคบริโภค โดย

ตลาดวัดกลางนัน้ไ ดมีการปรับเปลี่ยนตนเองจากรูปแบบการคาจากตลาดน้ําเปนตลาดบกถาวรโดยไดมี

การสรางอาคารโรงเรือนตลาดแบบโครงสรางคอนกรีตเปนหลังคาคลุมพื้นที่การคาทั้งหมด รวมทั้งไดมีการ

สรางอาคารตึกแถวบริเวณโดยรอบตลาดและบริเวณถนนทางเขาเพื่อสามารถเชื่อมตอกิจกรรมการคาไป

ยังถนนเทอดไทไดอยางสะดวก  

1.2) บรเิวณตรอกตลาดพลเูดิม  เนื่องมาจากการสรางสะพานยกระดับรัชดาภิเษกดังที่

ไดกลาวมาขางตน  ทําใหความเปนศูนยกลางยานพาณิชยกรรมตลาดพลูในระดับเมืองไดลดบทบาทลง 

พอคาแมคาที่เคยคาขายที่ตลาดพลูได ยายไปคาขายพื้นที่อ่ืนแทน  เชน ตลาดวงเวียนใหญ  ตลาดบางแค 

เปนตน อยางไรก็ตามพื้นที่วางใตโครงสรางทางยกระดับดังกลาว ไดมีการปรับปรุงพื้นที่ใหมีการใชงาน

เกิดขึ้นเปนศูนยอาหารตลาดพลูหรือตลาดรัชดาภิเษก ซึ่งเปนตลาดสดที่ต้ังขึ้นมาใหมแทนที่ตลาดพลูเดิม 

โดยอยูภายใตการดูแลของสํานักงานตลาด กรุงเทพมหานคร แต ในปจจุบันมี สภาพทั่วไปคอนขางเสื่อม

โทรม และมีผูคนเดินทางเขามาใชบริการ จาํนวนนอยเม่ือเปรียบเทียบกับตลาดวัดกลาง  แตอยางไรก็ตาม

บริเวณแหงนี้ก็ยังคงปรากฏอาคารประเภทตึกแถวที่ยังคงกิจกรรมการคาสืบเนื่องมาจนถึงปจจุบันใหเห็น

อยูบางต้ังแตบริเวณสะพานสมบุญ(คลองบางน้าํชน) จนมาถึงใตสะพานรัชดาภิเษกผานตลาดรัชดาภิเษก
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เรื่อยไปจนถึงบริเวณหนาโรงเรียนธนบุรีวรเทพีพลารักษที่มีการใชประโยชนที่ดินแบบผสมผสานระหวาง

พาณิชยกรรมและที่พักอาศัยในลักษณะของตึกแถวและเรือนแถวไมเกา ที่มีกิจกรรม การคาขายในแบบ

รานคาประจําทองถิ่นที่คาขายกันมานาน เชน รานขายยาแผนโบราณ รานทอง และรานเครื่องจักรสาน 

เปนตน  
 

   

ภาพ 6.12  บรรยากาศบรเิวณตลาดวัดกลางในตอนเชา (ซาย)  

และอาคารตึกแถวบริเวณตลาดพลูเดิม (ขวา) 

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552)           

 

1.3) บริเวณถนนเทอดไท  พบการใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรมวางตัวเกาะ

กลุมหนาแนนบริเวณแนวถนนทั้งสองฟาก มีลักษณะกิจกรรมการคาในรูปแบบของตลาดบกริมถนน ที่มี

ลักษณะเปนอาคารตึกแถวและมีตลาดสดที่แทรกตัวอยูประปรายตามแนวถนนเทอดไท เชน ตลาดมะลิ

ทอง ตลาดศรีกรุงธน ตลาดเจริญศรี เปนตน ซึ่งปจจุบันกิจกรรมการคาของตลาดเหลานี้ไดซบเซาลงไป

มากเนื่องจากการเกิดรูปแบบการคาสมัยใหมบริเวณตลาดวงเวียนใหญและบริเวณอ่ืนๆโดยรอบ  โดย

กิจกรรมการคาสวนใหญบริเวณนี้เปนกิจกรรมการคาและบริการที่มีมาต้ังแตด้ังเดิมและสมัยใหม ที่มี

ความสัมพันธกับการเปนบริเวณพื้นที่สัญจรผานทางรถยนต เชน ธนาคาร รานขายเครื่องเซนไหว  ราน

เฟอรนิเจอร รานขายเครื่องใชไฟฟา และรานสะดวกซื้อ เปนตน 

1.4) บริเวณสถานีรถไฟตลาดพลู เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาประเภทรานอาคารแบบ

แผงลอยจํานวนมาก เชน รานอาหารตามสั่ง รานกลวยปง รานขาวหมูแดง รานบะหม่ี และรานอาหาร

บริเวณหนาชานชลา เปนตน เพื่อบริการและรองรับทั้งผูคนจากภายในและภายนอกที่เขามาใชสถานีรถไฟ

ตลาดพลูและผูสัญจรผานที่อยูไกลออกไป เชน ยานพระราม 2 ยานมหาชัย และยานบางบอน โดย

กิจกรรมบริเวณนี้จะมีผูคนเขามาใชบริการเปนจํานวนมากในชวงเวลาเย็น 
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ภาพ 6.13 : พื้นที่บริเวณหนาตลาดรัชดาภิเษก (ซาย) และอาคารตึกแถวบริเวณถนนเทอดไท (ขวา) 

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552)      

      

2) ท่ีพักอาศัย  พบวา เปนการใชประโยชนที่ดินประเภทที่มีสัดสวนมากที่สุดในยานตลาด

พลู มีการกระจายตัวไปตามแนวโครงขายการสัญจรทางบกและทางน้ําที่เปนการต้ังถิ่นฐานในสมัยอดีตให

เห็นอยูบาง รวมถึงบริเวณโดยรอบตลาดวัดกลาง และวัดที่ต้ังอยูภายในยาน ซึ่งมักกระจุกตัวอยูในบริเวณ

ตอนกลางของยาน และมีความหนาแนนในการใชพื้นที่คอนขางมาก โดยสามารถแยกออกตามพื้นที่ได 2 

พื้นที่ ดังนี้ 

2.1) บริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมด้ังเดิม มีการรวมกลุมกันอยางหนาแนนในลักษณะของ

ชุมชนการคาริมน้ําและที่อยูอาศัยด้ังเดิม  ไดแก บริเวณตลาดพลูเดิมซึ่งอยูบริเวณถนนตลาดพลู (ทางใน) 

บริเวณชุมชนภายในพื้นที่วัดราชคฤหและวัดอินทาราม ซึ่งมีลักษณะที่เปนอาคารที่บานพักอาศัยและ

ตึกแถวที่มีการใชประโยชนที่ดินลักษณะที่พักอาศัยกึ่งพาณิชยกรรม 

 

ภาพ 6.14: ตึกแถวประเภทที่อยูอาศัยกึ่งพาณิชยกรรมบริเวณอาคารพาณิชยกรรมด้ังเดิมบริเวณตรอก 

ตลาดพล ู(ซาย) และอาคารตึกแถวบริเวณถนนเลียบทางรถไฟ (ขวา)  

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2552) 
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2.2) บริเวณชุมชนที่มีการรวมกลุมกันอยางหนาแนน ไดแก บริเวณพื้นที่ชุมชนวัดโพธิ์

นิมิต ชุมชนวัดเวฬุราชิน ชุมชนมัสยิดสวนพลู และชุมชนบางสะแกนอก 

3) สถาบันราชการ พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้สวนใหญเดิมต้ังอยูบริเวณริม

คลองบางหลวง และถนนตลาดพลู (ทางใน) ไดยายมาต้ังในพื้นที่ใหมบริเวณริมถนนเทอดไทซึ่งเปนถนน

สายหลักแทน แต ทั้งนี้ยังคงมีสถาบันราชการที่มีความสําคัญกับพื้นที่ตลาดพลูซึ่งต้ังอยูบริเวณริมถนน

ตลาดพลู (ทางใน) ปจจุบัน  คือ สถานีตํารวจดับเพลิง เนื่องจากพื้นที่ยานตลาดพลูเปนยานเกาแกและมี

โครงสรางของอาคารไม รวมถึงการใชพื้น ที่ที่แออัดหนาแนนในบริเวณพื้นที่ชุมชนริมคลองบางหลวงและ

ถนนตลาดพลู ซึ่งอาจเกิดเพลิงไหมไดงาย จึงทําใหมีการต้ังสถานีตํารวจดับเพลิงขึ้นภายในยานเพื่อรักษา

ความปลอดภัยและใหบริการประชาชน  
 

 

  
 

ภาพ 6.15: อาคารสถานีตํารวจนครบาลบางยี่เรือ (ซาย) และที่วาการไปรษณียตลาดพลู (ขวา) 

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552)           
 

4) สถาบันศาสนา พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทสถาบันศาสนานี้ต้ังแตป พ.ศ.2500 

เปนตนมาไดมีการสรางศาลเจา เพื่อเปนสถานที่ยึดแนวจิตใจและประกอบพิธีกรรมทางศาสนาของคนจีน 

ไดแก ศาลเจาสูงศาล ศาลเจาพระเพลิง ศาลเจาแมไทรทอง และโรงเจเซียงเขงต้ึง เปนตน  

สวนการใชประโยชนที่ดินภายในพื้นที่วัดไดมีการเปลี่ยนแปลงจากอดีตมากขึ้นโดยมีการ

สรางรั้วกําแพงกออิฐฉาบปูนอยางหนาแนน นอกจากจะมีการสรางอาคารสถาบันการศึกษาภายในพื้นที่

วัดเพิ่มขึ้นและมีการแบงพื้นที่วัดใหประชาชนเชาที่และเชาตึกแถวเพื่อประกอบกิจกรรมการคาและพัก

อาศัยดังที่ไดกลาวมาขางตนแลว  วัดไดมีการแบงพื้นที่วางบางสว นเพื่อใชเปนพื้นที่จอดรถอีกดวย  ทั้งนี้

พื้นที่วางภายในวัดราชคฤห  วัดจันทาราม และวัดอินทาราม ยังใชเปนเสนทางสัญจร(ผาน)ของผูคน

ภายในยานที่สามารถเชื่อมตอกับถนนตลาดพลูและเชื่อมโยงกิจกรรมการคาและชุมชนไดเป นอยางดีเชน

ดังอดีต บริเวณพื้นที่ภายในวัดทั้งสามนี้จึงมีพอคาแมคานําของมาขายในลักษณะตลาดนัดแผงลอยให

เห็นเปนประจํา สวนภายในพื้นที่วัดเองก็ไดมีการสราง กุฏิ ศาลา เพิ่มเติมขึ้น ทําใหการใชประโยชนที่ดิน
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ภายในพื้นที่วัดหนาแนนขึ้นตามลําดับ  จึงกลาวไดวา สถาบันศาสนาดังกลาวมีความสัมพันธกับผูคน

ภายในพื้นที่ยานในฐานะเปนพื้นที่ประกอบประเพณีพิธีกรรมตามเทศกาลตาง ๆ และในฐานะของพื้นที่

แหงการดํารงชีพ ตลาด และหองแถว รวมทั้งเปนพื้นที่พักผอนหยอนใจริมน้ํา โดยยังคงเปนเครื่องยึด

เหนี่ยวจิตใจและศูนยรวมกิจกรรมทางศาสนาของ ผูคนแตละเชื้อชาติภายใน ของยานตลาดพลู จนถึงทุก

วันนี้ 

   
ภาพ 6.16: วัดอินทาราม (ซาย) และศาลเจาพระเพลิง (ขวา) 

(ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552)           

5) สถาบันการศึกษา พบวา ต้ังแตปพ.ศ.2500 –ปจจุบันไดมีการกอสรางโรงเรียนเพิ่มเติม

คือ โรงเรียนธนบุรีวรเทพีพลารักษต้ังอยูบริเวณถนนตลาดพลู (ทางใน)  โรงเรียนพรประสาทวิทยาต้ังอยู

บริเวณริมถนนเทอดไท สวนโรงเรียนเดิมที่มีอยูแลวไดมีแตการสรางอาคารเพิ่มเติม ทําใหพื้นที่ภายใน

โรงเรียนหนาแนนเพิ่มขึ้น สวนโรงเรียนเอกชนบางแหงไดคอยๆทยอยกันปดตัวลงเนื่องจากสาเหตุตางๆกัน 

เชน ทุนไมพอ ครูยายออก นักเรียนมีจํานวนนอยลง เปนตน ทั้งนี้ยังคงมีโรงเรียนกงลี้จงซัน ซึ่งเปนโรงเรียน

เอกชนที่มีการเรียนการสอน 3 ภาษา ที่ยังคงดําเนินกิจการอยูจนถึงปจจุบัน แตไดยายที่ต้ังจากเดิมอยู

บริเวณวัดราชคฤหมาเปนบริเวณถนนทางรถไฟตรงขามสถานีรถไฟตลาดพลูแทน 

    
ภาพ 6.17 : โรงเรียนธนบุรีวรเทพีพลารักษต้ังอยูบริเวณถนนตลาดพล ู(ทางใน) (ซาย) 

และโรงเรียนวัดอินทารามบริเวณริมถนนเทอดไท (ขวา) 

 (ที่มา : โดยผูวิจัย, 2552)           
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6) อุตสาหกรรมและคลงัสนิคา  พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้ไดลดจํานวนลง

มาในยคุตลาดน้าํและตลาดบกอยางสังเกตไดชัดเจน เนื่องมาจากการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงจากน้ํา

สูบก ทําใหการลําเลียงผลผลิตและการกระจายสินคาเปลี่ยนจากทางน้ําเปนบกที่มีความสะดวกสบาย

และประหยัดระยะเวลากวา โรงงานอุตสาหกรรม และคลังสินคา ตางๆที่เคยต้ังอยูริมคลองบางหลวงที่

สามารถเขาถึงไดจากทางน้ําเปนหลักเทานั้นกลายเปนพื้นที่ที่เขาถึงไดยากจากทางบกจึงไดยายตัวออกไป

ต้ังอยูบริเวณอ่ืนที่มีระบบคมนาคมทางบกที่สะดวกแทน เชน ยานบางแค และยานจอมทอง เปนตน แต

ยังคงปรากฏอาคารสถานประกอบการประเภทโกดังสินคา  เชน โกดังคาไม โกดังขาว เปนตน ใหเห็นบาง

ประปรายในปจจุบันที่ดําเนินกิจกรรมอยูบริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู (ทางใน)  สวน

โรงงานอุตสาหกรรมและคลังสินคาที่สรางขึ้นมาใหมมีคอนขางนอยพบ เพียงโรงงานอุตสาหกรรมที่อยูใน

ระดับชุมชนหรือครัวเรือนที่เปนอุตสาหกรรมขนาดยอย เชน โรงงานทําขนมกุยชาย โรงงานนึ่งปลาทู เปน

ตน 

   

ภาพ 6.18 :  โกดังสินคาบริเวณถนนตลาดพลู (ทางใน)  

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2552) 

7) พื้นท่ีโลงวางพื้นท่ีโลงวางสาธารณะ  พบวา การใชประโยชนทีดินประเภทนี้ภายใน

ยานตลาดพลูมีพื้นที่เพื่อการนันทนาการคอนขางนอย เนื่องจากพื้นที่สวนใหญถูกพัฒนาเปนที่อยูอาศัย

และพาณิชยกรรม พื้นที่โลงหรือสวนสาธารณะสวนใหญจึงเปนพื้นที่ภายในวัดบริเวณริม คลองบางหลวง 

ไดแก วัดขุนจันทร วัดราชคฤห วัดอินทาราม และวัดเวฬรุาชนิ ที่มีศาลาทาน้ําสําหรับนั่งพักผอนและมีลาน

กิจกรรมสําหรับใชในงานประเพณีสําคัญทางศาสนาตางๆ ทั้งนี้ภายหลังในปรับปรุงพื้นที่บริเวณใตสะพาน

ยกระดับรัชดาภิเษกเปน สนามเด็กเลน ลานกีฬา และลานอเนกประสงค ซึ่งมีผูคนภายในยานมารวมกลุม

ประกอบกิจกรรมบริเวณพื้นที่นี้ในชวงเวลาเย็นเปนประจํา 
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ภาพ 6.19 : ลานกีฬาสาธารณะบริเวณใตสะพานรัชดาภิเษก (ซาย)  

และพื้นที่ลานวัดราชคฤหบริเวณริมคลองบางหลวง  (ขวา)  

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2552) 
 

จาการศึกษาแผนที่ 6.11-6.12 พบวา  การใชประโยชนที่ดินและอาคารไดมีลักษณะ

ผสมผสานอยางหลากหลายมากยิ่งขึ้น และขยายตัวไปตามแนวถนนที่มีศักยภาพสูงบริเวณพื้นที่โดยรอบ

ยานตลาดพลู สงผลทําใหสถานที่ราชการและศูนยกลางกิจกรรมการคาไดยายออกจากบริเวณแนวถนน

ตลาดพลู(ทางใน) มาเกาะตัวในลักษณะแนวยาวริมถนนเทอดไทซึ่งเปนถนนสายหลักที่สําคัญที่มี

ศักยภาพสูงในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่ในระดับพื้นที่รวมแทน แตทั้งนี้ยังคงมีตลาดวัดกลางเปน

พื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมของยานที่ยังคงกิจกรรมการคา เนื่องจากตลาดวัดกลางต้ังอยูหระหวางถนน

เทอดไทและถนนตลาดพลู(ทางใน) ซึ่งมีศักยภาพสูงในการเขาถึงพื้นที่และเชื่อมโยงพื้นที่สาธารณะใน

ระดับพื้นที่รวมและพื้นที่ภายในยานไดอยางหลากหลาย ดังนั้นจึงทําใหตลาดวัดกลางยงัคงมีบทบาทและ

ไดกลายเปนพื้นที่ศูนยกลางกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่สําคัญของยานตลาดพลูในปจจุบัน  

สวนพื้นที่ศูนยกลางตลาดพลูเดิม บริเวณตรอกตลาดพลู (ใตสะพานรัชดาภิเษกในปจจุบัน)

ไดมีโครงขายการสัญจรมีศักยภาพการเขาถึงพื้นที่ลดลงเม่ือมีการสรางสะพานยกระดับรัชดาภิเษก แตได

มีการพัฒนาพื้นที่วางใตสะพานเพื่อประกอบกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดสดแหงใหม สงผลใหบริเวณ

พื้นที่ดังกลาวยังคงมีการใชประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมอยูอยางตอเนื่องถึงแมจะลด

บทบาทลงจากเดิมก็ตาม สวนบริเวณริมถนนตลาดพลู(ทางใน) และบริเวณพื้นที่ริมน้ําคลองบางหลวง ที่มี

โครงขายการสัญจรที่มีศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่รวมลดลง แตในขณะเดียวกันถนนตลาดพลู(ทางใน)

ยังคงเปนโครงขายการสัญจรที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึงพื้นที่ระดับภายในยาน ที่ยังคงปรากฏการใช

ประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมใหเห็นอยูอยางประปราย และอาคารบางสวนไดมีการ

ปรับเปลี่ยนประโยชนใชสอยเปนที่อยูอาศัยมากขึ้น โดยยังคงมีลักษณะเปนอาคารพาณิชยแบบเรือนแถว

ไมและตึกแถวเกาแทรกตัวกับกลุมอาคารพาณิชยใหม ซึ่งแสดงใหเห็นวาพื้นที่บริเวณดังกลาวเปนพื้นที่

สําคัญทางเศรษฐกิจของยานตลาดพลูในสมัยอดีตและยังคงมีบทบาทสําคัญในระดับยานอยูในปจจุบัน 
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6.2.3 ลักษณะแปลงท่ีดิน  

จากการศึกษา แผนที่ 6.13 พบวา ลักษณะแปลงที่ดินยานตลาดพลู ปจจุบันนี้ได มีการ

เปลี่ยนแปลงเปนอยางมาก จากเดิมที่เปนพื้นที่ชุมชนการคาริมน้ํามาเปนชมุชนเมืองที่ มีการสัญจรทางบก

อยางสมบูรณ ลักษณะแปลงที่ดินจึงมี ความสัมพันธกับถนนมากขึ้นอยางชัดเจน จากแปลงที่ดินขนาด

ใหญไดมีการแบงแปลงที่ดินแปลงยอยๆจํานวนมาก ซึ่งเปนผลมาจากการพัฒนาโครงขายการสัญจรทาง

บกทั้งภายในยานและบริเวณโดยรอบเพิ่มมากขึ้น โดยแปลงที่ดินสวนใหญนั้นจะถูกแบงยอยตามลักษณะ

อาคารและสิ่งกอสราง เชน ตึกแถวมีการแบงแนวเขตแปลงที่ดินตามพื้นที่แตละคูหา อาคารบานพักอาศัย

แบงยอยตามพื้นที่แปลงที่ดิน เปนตน การเปลี่ยนแปลงของลักษณะแปลงที่ดินดังกลาว แสดงใหเห็นถึง

ความตองการการใชประโยชนที่ดินที่หนาแนนและเพิ่มมากยิ่งขึ้น ของพื้นที่  นอกจากนี้ยังปรากฏแนวการ

เวนคืนที่ดินขนาดใหญที่ตัดผานบริเวณพื้นที่ศูนยกลางที่สําคัญของยานตลาดพลู เพื่อสราง สะพาน

ยกระดับรัชดาภิเษกที่วางตัวในแนวเหนือ-ใต ซึ่งทําใหเกิดเปนพื้นที่วางขนาดใหญบริเวณดังกลาวชัดเจน  

ทั้งนี้สามารถจําแนกลักษณะแปลงที่ดินในรูปแบบตางๆ ตามขนาดแปลงที่ดินได 3 ขนาดดังนี้ 

1) ลักษณะแปลงท่ีดินท่ีมีขนาดเล็ก มีลักษณะเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผาหนาแคบ ที่เกิดจาก

การแบงแปลงที่ดินตามพื้นที่ของอาคารพาณิชยหรือตึกแถวแตละคูหา กระจุกตัวอยูบริเวณแนวถนนสาย

หลักและสายรอง 

2) ลักษณะแปลงท่ีดินท่ีมีขนาดกลาง  ซึ่งเปนลักษณะแปลงที่ดินที่มีสัดสวนมากที่สุด

ภายในยานตลาดพลู ซึ่งสามารถแบงตามลักษณะการต้ังถิ่นฐานไดดังนี้ 

2.1) บริเวณแปลงที่ดินที่วางต้ังฉากกับแนวทางน้ํา มีลักษณะเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผาหนา

แคบ  สามารถเขาถึงพื้นที่ไดทั้งทางน้ําและทางบก  เปนลักษณะแปลงที่ดินของพื้นที่ชุมชนริมน้ําและยาน

การคาด้ังเดิมของยานตลาดพลูที่ไมเปลี่ยนแปลงไปมากนัก โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงฝง

ทิศใตที่เกาะตัวแนวคลองบางหลวงและบริเวณถนนตลาดพลู (ทางใน) ซึ่งปรากฏทางสาธารณะประโยชน

ที่มีความยาวและเชื่อมตอพื้นที่อ่ืนๆไดมากยิ่งขึ้น โดยต้ังแตบริเวณปากคลองบางน้ําชนตอยาวไปจนถึงวัด

ขุนจันทร ซึ่งแสดงเห็นวาพื้นที่บริเวณ พื้นที่ดังกลาว นี้ยังคงมีลักษณะแปลงที่ดินที่มีชุมชนริมน้ําและยาน

การคาริมน้ําอยางตอเนื่องเรื่อยมาจนถึงปจจุบัน 

2.2) บริเวณแปลงที่ดินที่กระจัดกระจายอยูทั่วไปบริเวณยานตลาดพลู และบริเวณ

โดยรอบ ซึ่งเกิดจากการแบงซอยแปลงที่ดินพื้นที่เกษตรขนาดใหญ มีลักษณะเปนรูปทรงกึ่งสี่เหลี่ยมและ

หลายเหลี่ยมที่มีความหลากหลายแตกตางกันไปตามการตัดถนนในแตละพื้นที่ ซึ่งมีทั้งพื้นที่ของอาคาร

บานเด่ียว อาคารสํานักงาน โรงเรียน และกลุมบานเรือนของชุมชนที่อยูภายในแปลงที่ดินเดียวกัน 
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3) ลักษณะแปลงท่ีดินท่ีมีขนาดใหญ มาก  ที่มีลักษณะแปลงที่ดินกึ่งสี่เหลี่ยมหรือรูป

หลายเหลี่ยม สวนใหญยังคงเปนพื้นที่ของสถาบันศาสนา ต้ังอยูบริเวณแนวคลองบางหลวงและคลองดาน 

ทั้งนี้ไดมีการเวนคืนพื้นที่ดินบางสวนเพื่อตัดถนนเทอดไท จึงทําใหพื้นที่วัดราชคฤห วัดจันทาราม วัดอิน - 

ทารามและวัดเวฬุราชินกลายเปนพื้นที่หลังวัดติดถนน ซึ่งสามารถเขาถึงไดทั้งจากโครงขายการสัญจร ทาง

น้ําและทางบกไดอยางสะดวก 

จากการศึกษาแผนที่ 6.13 พบวา แปลงที่ดินมีการแบงซอยยอยมากขึ้น ซึ่งสอดคลองกับ

การพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกและการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่เพิ่มมากขึ้น โดยพบวาบริเวณ

พื้นที่ริมถนนเทอดไทไดมีการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีลักษณะหนาแคบและมีขนาดเล็กลง แสดงถึงการใช

ประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมการคาและบริการที่มีความหนาแนนอยางชัดเจน ที่บงชี้

ถึงลักษณะของพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมยานตลาดพลูในปจจุบันนี้  พื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมเดิม

บริเวณตรอกตลาดพลูไดถูกเวนคืนที่ดินกลายเปนแปลงที่ดินขนาดใหญในปจจุบัน แตบริเวณโดยรอบ

พื้นที่ยังคงปรากฏแปลงที่ดินหนาแคบขนาดเล็กกระจุกตัวอยูที่แสดงถึงลักษณะความเปนพื้นที่ศูนยกลาง

ยานอยู ถึงแมจะไมไดใชประโยชนที่ดินและอาคารเพื่อพาณิชยกรรมเชนเดิมก็ตาม สวนบริเวณพื้นที่ริม

ถนนตลาดพลู(ทางใน) และพื้นที่ริมคลองบางหลวงไมมีการแบงแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลงจากเดิมมาก

นักเม่ือเปรียบเทียบกับพื้นที่บริเวณโดยรอบเนื่องจากเขาถึงพื้นที่ไดยากจากถนนสายหลัก ทั้งนี้เนื่องจาก

ลักษณะแปลงที่ดินในชวงพัฒนาการนี้สวนใหญมีขนาดที่ใกลเคียงกันและกระจัดกระจายไปบริเวณ

โดยรอบมากยิ่งขึ้น(จากการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบก) จึงไมสามารถชี้เฉพาะถึงลักษณะพื้นที่

ศูนยกลางพาณิชยกรรมของยานจากลักษณะแปลงที่ดินที่มีความชัดเจนเหมือนดังเชนในชวงพัฒนาการ

ยุคตลาดน้ํา 

 

6.3.4 มวลอาคารและพ้ืนท่ีวาง 

จากการศึกษา แผนที่  6.14 พบวา ลักษณะมวลอาคาร มีความหลากหลายและ หนาแนน

มากยิ่งขึ้น อาคารสวนใหญมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบอาคารจากที่มีความสัมพันธกับน้ําเปนหลักในอดีต

ไดถูกปรับเปลี่ยน ใหมีความสัมพันธกับถนนมากขึ้นอยางชัดเจน มีการสรางอาคารใหม แทรกตัวเขากับ

มวลอาคารเดิมเพิม่มากขึน้ทั้งมวลอาคารขนาดเล็กตลอดจนมวลอาคารขนาดใหญ โดยปรากฏการกระจุก

ตัวของมวลอาคารอยูตามแนวถนนสายหลักและสายรอง อยางหนาแนน นอกจากนี้พื้นที่เกษตรกรรมหรือ

พื้นที่สวนพลูเดิมไดมีการเปลี่ยนแปลงเปนพื้นที่พักอาศัยประเภททาวเฮาส และหองแถวแทน โดยจากการ

พิจารณารูปแบบมวลอาคารความหนาแนนมวลอาคารและพื้นที่วางตลอดจนสัดสวนและทิศทางการ

วางตัวของพื้นที่ยานพาณิชยกรรมตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้ สามารถจาํแนกขนาดมวลอาคารออกเปน  

4 ขนาด ดังนี้ 
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1) มวลอาคารขนาดเลก็ ละเอียด วางตัวอยางกระจัดกระจายบริเวณถนนสายรองและ

สายยอย มีลักษณะมวลอาคารเปนรูปสี่เหลี่ยมและหลายเหลี่ยม ขนาดเล็ก โดยอาคารดังกลาวสวนใหญ

เปนอาคารประเภทที่พักอาศัยแบบบานเด่ียว 

2) มวลอาคารขนาดกลาง  เปนกลุมอาคารที่มีลักษณะการเรียงตัวขนานไปกับแนวถนน

อยางเปนระเบียบชัดเจน และหนาแนน ซึ่งปรากฏมีการกระจุกตัวเกาะกลุมกันเปนแนวยาวตามแนวถนน

สายหลัก และสายรอง ตามลักษณะของกลุมอาคารประเภทตึกแถว โดยเฉพาะบริเวณริม ถนนถนนเทอด

ไท บริเวณโดยรอบสถานีรถไฟตลาดพลูตามแนวถนนรถไฟ  ทั้งนี้ยังคงปรากฏอาคารตึกแถวเกาบริเวณ

ถนนตลาดพลู (ทางใน) และ ตรอกตลาดพลู  ซึ่งมีลักษณะมวลเปนอาคารยาวรูปสี่เหลี่ยมผืนผาและหลาย

เหลี่ยมที่หลากหลาย สวนใหญเปนอาคารพาณิชยกรรมกึ่งที่อยูอาศัย ที่มีลักษณะเปนหองแถวและตึกแถว 

ที่มีการสรางเพื่อใหมีความสอดคลองกับลักษณะแปลงที่ดินและแนวถนนที่เกิดขึ้น  

3) มวลอาคารขนาดใหญ  อาคารสวนใหญเปน กลุมอาคาร ทางศาสนา  ตลาด รวมทั้ง

อาคารสถานประกอบการด้ังเดิมภายในยานซึ่งมีลักษณะอาคารเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผาขนาดใหญ  

4) มวลอาคารขนาดใหญมาก เปนอาคารที่วางตัวกระจายโดยทั่วไปภายในพื้นที่ กระจุก

ตัวกันเปนกลุมเปนแนวยาวไปตามสองฟากถนนสายหลักและหนาแนนบริเวณถนนเทอดไท  และพบ

ประปรายบริเวณริมถนนตลาดพลู (ทางใน) รูปแบบอาคารสวนใหญเปนรูปทรงสี่เหลี่ยมผา ขนาดใหญ 

อาคารสวนใหญเปนอาคารที่สรางขึ้นมาใหมภายหลัง  ซึ่งเปนรูปแบบอาคารสมัยใหมที่มีความสูงต้ังแต 4 

ชั้นขึ้นไป ซึ่งอาคารกลุมนี้ไดแก แฟลต หอพัก คอนโดมิเนียม รวมถึงอาคารสถานที่ราชการตางๆ   

จากการศึกษาแผนที่ 6.14 พบวา พื้นที่พาณิชยกรรมในชวงเวลานี้อยูบริเวณถนนเทอดไท 

โดยปรากฏเปนลักษณะกลุมอาคารที่ที่ผสมผสานระหวางมวลอาคารขนาดกลางและใหญ ซึ่งรูปแบบมวล

อาคารสวนใหญมีลักษณะยาวขนานไปตามแนวถนนทั้งสองฟาก และมีพื้นที่วางแทรกตัวอยูบริเวณพื้นที่

ศูนยกลางคือพื้นที่วัดและโรงเรียนอยูบริเวณพื้นที่ดังกลาวอีกดวย พื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมเดิม

บริเวณตรอกตลาดพลู ไดมีการปรับพื้นที่ใหมจากการสรางสะพานยกระดับรัชดาภิเษกเปนพื้นที่วางขนาด

ใหญแทน แตอยางไรก็ตามบริเวณพื้นที่ขางเคียงยังคงปรากฏลักษณะของกลุมมวลอาคารขนาดกลางที่มี

ลักษณะยาวกระจุกตัวกันหนาแนนใหเห็นอยู สวนบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) และบริเวณพื้นที่ริมน้ํามี

การเพิ่มของมวลอาคารใหมแทรกตัวเขากับมวลอาคารเดิม ผสมผสานกันอยางหลากหลายทั้งมวลอาคาร

ขนาดใหญ ขนาดกลางและขนาดเล็กละเอียดเกาะตัวอยางหนาแนนตามแนวริมถนนตลาดพลูทั้งสองฟาก

และเชื่อมตอกับพื้นที่วางสาธารณะตอเนื่องไปยังพื้นที่ตลาดวัดกลางที่มีกลุมอาคารขนาดใหญและขนาด

กลางกระจุกตัวกันอยู จึงกลาวไดวา ยานตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้มีการเพิ่มเติมและเติมเต็มของมวล

อาคารและสิ่งปลูกสรางใหมีความหนาแนนมากยิ่งขึ้นอยางเต็มพื้นที่  และจากการพัฒนาโครงขายการ

สัญจรทางบกที่ไดกลาวมาทําใหเกิดการขยายตัวของมวลอาคารและสิ่งปลูกสรางไปบริเวณพื้นที่โดยรอบ

มากขึ้นตามลําดับ 
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6.2.5 สรุปผลการวเิคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบก

ยานตลาดพลู ชวงท่ี 2 : ยุคการสญัจรทางบก (พ.ศ.2525 – ปจจุบัน) 

จากการศึกษาลักษณะโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของบกยานตลาดพลู ชวงที่ 

2 : ยุคการสัญจรทางบก สามารถนาํมา สรุปผลการวิเคราะห ความสมัพนัธ ระหวางโครงขายการสัญจรที่

เปนตัวแปรตนคูประเด็นตางๆ ไดดังนี้ 

1) ความสัมพันธระหวางโครงขายการสญัจรกับการใชประโยชนทีด่นิและอาคาร 

จากการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกอยางตอเนื่อง ทําใหการขยายตัวของยานตลาด

พลูในชวงพัฒนาการนี้เปนการขยายตัวเขาหาพื้นที่ที่มีศักยภาพทางในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่ใน

ระดับเมืองสูง โดยมีลักษณะแพรขยายเปนแนวยาวออกไปตามแนวโครงขายถนนสายหลัก คือถนนเทอด

ไท ซึ่งตางจากในยุคตลาดน้ําที่มีการขยายตัวในลักษณะแนวยาวไปตามแนวคลองบางหลวงและถนน

ตลาดพลู(ทางใน)เปนหลัก กิจกรรมการคาไดเปลี่ยนจากตลาดน้ําเปนตลาดบกในรูปแบบของกลุมอาคาร

ตึกแถวพาณิชยกรรมที่เกาะตัวตามแนวถนน  แตอยางไรก็ตามการตัดถนนรัชดาภิเษกที่ผาเขามาบริเวณ

ศูนยกลางยานทําใหเกิดการตัดถนนสายรองภายในยานเพิ่มขึ้นเพื่อสานเขากับถนนสายหลัก และทําให

เกิดการเชื่อมตอของโครงขายการสัญจรเพื่อตอบรับกับกิจกรรมการเดินเทาภายในยานเขากับโครงขาย

ถนนตลาดพล(ูทางใน) ที่มีประสิทธิภาพในการเขาถึงพื้นที่ภายในยานและเชื่อมตอโครงขายพื้นที่วาง

สาธารณะไดอยางเปนระบบ สงผลทําใหเกิดการสัญจรอิสระของคนเดินเทา ที่สามารถเขาถึงพื้นที่ไดอยาง

หลากหลายทิศทางมากยิ่งขึ้น  

โดยพบวา โครงขายการสัญจรบริเวณพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมของยานตลาดพลูในยุค

นี้มีศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่ที่แบบสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่ไดดีทั้งในระดับเมืองและระดับยาน ซึ่ง

สอดคลองกับการใชประโยชนที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมการคาและการบริการที่เกาะตัวอยูริม

ถนนเทอดไททั้งสองฟาก ซึ่งกิจกรรมการคาและการบริการสวนใหญจึงมีความสัมพันธกับลักษณะการเปน

พื้นที่สัญจรผานและเขาถึงพื้นที่จากทางรถยนตไดสะดวก ซึ่งสามารถจอดรถริมถนนแลวเขามาเลือกซื้อ

สินคาหรือรับบริการไดอยางสะดวก เชน รานขายเครื่องเซนไหว โรงจํานํา ธนาคาร รานขายเฟอรนิเจอร 

รานขายเครื่องใชไฟฟา และรานสะดวกซื้อตางๆ เปนตน โดยมีตลาดวัดกลางเปนศูนยกลางกิจกรรม

การคาประเภทตลาดสดที่สามารถเขาถึงไดงายจากถนนเทอดไทและโครงขายพื้นที่วางสาธารณะจาก

พื้นที่ภายในยานที่เชื่อมตอกับถนนตลาดพลู(ทาง)ที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึงในระดับภายในยานไดเปน

อยางดี  

สวนพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมเดิมบริเวณริมถนนตลาดพลู(ทางใน)และพื้นที่ริมคลอง

บางหลวง เนื่องจากมีศักยภาพในการเขาถึงในระดับพื้นที่รวมลดลงทําใหบริเวณดังกลาวมีการ

ปรับเปลี่ยนประโยชนที่ดินและอาคารจากพาณิชยกรรมเปนที่อยูอาศัยมากขึ้น แตทั้งนี้ก็ยังคงปรากฏ

กิจกรรมการคาและบริการที่มีมาต้ังแตด้ังเดิมใหเห็นอยู เชน รานขายยาแผนโบราณ รานทอง และราน

เครื่องจักรสาน ที่ยังคงดําเนินกิจกรรมสืบตอมาในปจจุบัน จึงกลาวไดวา ศักยภาพของการเขาถึงที่สูงขึ้น
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จากการพัฒนาโครงขายถนนไดสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงของการใชประโยชนที่ดินและอาคารโดย

พบวา  

2) ความสัมพันธระหวางโครงขายการสัญจรกับลักษณะแปลงท่ีดิน 

แปลงที่ดินที่มีขนาดใหญเดิมไดมีการแบงซอยยอยใหมีขนาดเล็กมากขึ้นทั้งภายในพื้นที่และ

บริเวณโดยรอบยานตลาดพลู เพื่อรองรับกับความตองการการใชประโยชนที่ดินที่เพิ่มมากขึ้น ที่เปนผลมา

จากการพัฒนาโครงขายการสัญจรและการเขาถึงที่มีศักยภาพมากขึ้น ราคาที่ดินบริเวณพื้นที่ที่มีศักยภาพ

การเขาถึงที่สูงก็จะมีราคาแพงขึ้น ทั้งนี้ทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงบานพักอาศัยแบบบานเด่ียวเปนอาคาร

พาณิชยที่สงผลทําใหมีลักษณะแปลงที่ดินขนาดเล็กหนาแคบตามขนาดของอาคารพาณิชยกรรมเกิดขึ้น

เปนจํานวนมาก โดยเฉพาะบริเวณถนนเทอดไททั้งสองฟากถนนกระจายอยูเต็มพื้นที่ ซึ่งแสดงใหเห็นวา

บริเวณริมถนนเทอดไทเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพทางเศรษฐกิจในยุคนี้ แตเปนที่สังเกตวา บริเวณถนนเทอดไท

ยังคงปรากฏแปลงที่ดินขนาดใหญมาก ที่ไมไดรับผลกระทบใหเกิดการแบงซอยพื้นที่จากปจจัยทาง

เศรษฐกิจและศักยภาพการเขาถึงที่สูงขึ้น ซึ่งทําใหยานตลาดพลูยังคงโครงสรางเชิงสัณฐานและโครงขาย

การเชื่อมตอพื้นที่สาธารณะภายในยานเขากับถนนตลาดพลู(ทางใน) เอาไวไดจนถึงปจจุบัน 

3) ความสมัพนัธระหวางโครงขายการสญัจรกับมวลอาคารและพื้นท่ีวาง  

จากการพัฒนาโครงขายการสัญจรในระดับเมืองกระจายไปบริเวณพื้นที่โดยรอบมากขึ้นทํา

ใหเกิดการขยายตัวทางบกตามแนวริมถนนอยางตอเนื่อง สงผลทําใหเกิดการพัฒนาและเปลี่ยนแปลงมวล

อาคารใหมีความหนาแนนมากยิ่งขึ้นเม่ือเปรียบเทียบกับชวงพัฒนาการในอดีต โดยสังเกตไดวาพื้นที่

พาณิชยกรรมในยุคนี้กระจายตัวเกาะอยูตามแนวถนนเทอดไทซึ่งเปนบริเวณที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึง

พื้นที่ ไดปรากฏมวลอาคารขนาดกลางประเภทที่เปนอาคารพาณิชยเกาะตัวตอเนื่องริมสองฟากถนน โดย

มีมวลอาคารขนาดใหญและเล็กแทรกตัวปะปนอยูประปราย   พื้นที่ศูนยกลางกิจกรรมการคาในรูปแบบ

ตลาดน้ําบริเวณตลาดวัดกลาง ที่เคยเปนพื้นที่วางไดเปลี่ยนเปนตลาดบกที่มีลักษณะเปนอาคารโรงเรือน

ขนาดใหญอยางถาวรแทน พื้นที่วางที่เปนพื้นที่เกษตรกรรมไดถูกพัฒนาเปนพื้นที่พักอาศัยและอาคาร

พาณิชยกระจายตัวอยูเต็มพื้นที่ ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกลาวนี้ไดสงผลทําใหยานตลาดพลูเกิดเปน

สภาพแวดลอมที่มีมวลอาคารหนาแนนและแออัดตามมา  

 



130 

 

บทท่ี 7 

 

การปรับเปลี่ยนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ 

จากตลาดนํ้าเปนตลาดบกของยานตลาดพล ู

 

บทนี้เปนการสรุปที่ไดจากการวิเคราะหโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพตลาดน้ําและ

ตลาดบก ซึ่งสามารถจําแนก ตามตัวแปรที่ทําใหเกิดกระบนการปรับเปลี่ยนโครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบกของยานตลาดพลู ตามตัวแปรในการศึกษา โดยมีรายละเอียด

ดังนี้ 

7.1 โครงขายการสญัจร  

7.2 การใชประโยชนทีด่นิและอาคาร 

7.3 ลักษณะแปลงท่ีดิน 

7.4 มวลอาคารและพื้นท่ีวาง 

7.5 สรุปการปรับเปลีย่นโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ จากตลาดนํ้า

เปนตลาดบกของยานตลาดพลู 
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7.1 โครงขายการสญัจร  

7.1.1 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้ายานตลาดพลู  

ในยุคเริ่มแรกยานตลาดพลูใชการสัญจรทางน้ําเปนหลักในการเขาถึง  โครงขายการสัญจร

ทางน้ําจึงมีโครงขายที่สานกันอยางหนาแนนในรูปแบบที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติที่สานตัวในรูปแบบ

ตารางที่มีลักษณะบิดเบี้ยวไปตามสัณฐานเมืองที่เกิดจากโครงขายแมน้ําลําคลองและแนวลําประโดงที่

เกิดจากระบบสวนยกรอง โดยมีคลองบางหลวงเปนเสนทางน้ําสายหลัก ที่วางตัวในแนวตะวันออก -

ตะวันตก แบงพื้นที่ยานตลาดพลูออกเปน 2 ฝง มีคลองซอยตางๆที่แยกตัวออกจากคลองบางหลวงเปน

เสนทางน้ําสายรอง และมีลําประโดงตางๆเปนเสนทางน้ําสายยอยในการเชื่อมโยงเสนทางน้ําสายรองเขา

ดวยกัน โดยโครงขายการสัญจรทางบกมีเพียงถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่วางตัวขนานในลักษณะแนวยาว

ไปกับคลองบางหลวงฝงทิศใตอยูหางจากแนวคลองดังกลาวประมาณ 60 เมตร  ซึ่งสันนิษฐานวา ถนน

ตลาดพลู(ทางใน) เกิดขึ้นมาจากขอบเขตของแนวแปลงที่ดินที่อยูระหวางพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัยริมน้ํากับ

พื้นที่เกษตรกรรม ซึ่งใชเปนถนนแนวแกนสายหลักในการเขาถึงพื้นที่ภายในยานและเชื่อมโยงโครงขาย

พื้นที่วางสาธารณะบริเวณลานวัดริมคลองบางหลวงเขาไวดวยกันได  (แผนที่ 7.1) 
 

 
 

แผนที่ 7.1  โครงขายการสัญจร (ซาย) และแบบจําลองลําดับการเขาถึงของโครงขายการสัญจรตลาดน้าํ

ของยานตลาดพลูของยานตลาดพลู (ขวา) พ.ศ 2439 

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2553) 
 

บริเวณที่มีลักษณะความเปนศูนยกลางของยานตลาดพลูในชวงพัฒนาการนี้จึงอยูบริเวณ

พื้นที่สาธารณะริมน้ําและเกาะตัวไปตามแนวริมถนนตลาดพลู(ทางใน)  ชวงบรเิวณระหวางปากคลองบาง

น้ําชนกับลานวัดราชคฤห วัดจันทาราม และวัดอินทาราม ที่วางตัวเรียงชิดติดกันอยูบริเวณริมคลองบาง

หลวง ที่มีศักยภาพในการสัญจรผานและเขาถึงในระดับพื้นที่รวมและภายในยานไดจากทางน้ําและทาง

บก เปนพื้นที่มีกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําและตลาดบกริมน้ํา  ทําใหพื้นที่ดังกลาวมีการกระจุกตัว
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ของการใชประโยชนที่ดินและอาคารเกาะตัวในลักษณะแนวยาวไปตามคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู

(ทางใน) เปนหลัก  

 

7.1.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพลู 

เม่ือมีการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกทั้งจากการสรางทางรถไฟและตัดถนนเทอดไท 

ซึ่งเปนถนนสายหลักใหมของยานตลาดพลู รูปแบบการเขาถึงพื้นที่เปลี่ยนจากทางน้ํามาเปนทางบกเปน

สําคัญแทน ยานตลาดพลูจึงเกิดปรากฏการณการกระจุกตัวกันของกลุมโครงขายการสัญจรใหมใน

รูปแบบตางๆที่ซับซอนกันมากขึ้น เสนทางรถไฟและโครงขายถนนสายหลักที่ตัดเขามาภายในยานตลาด

พลูมีลักษณะการวางตัวขนานและสัมพันธกับแนวคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) ซึ่งเปน

โครงขายการสัญจรหลักเดิม ไดตัดแบงพื้นที่ยานตลาดพลูออกเปน 3 สวน บริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวง 

ถนนตลาดพลู ถนนเทอดไท และเสนทางรถไฟ ภายในบล็อคถนนมีลักษณะเปนกลุมถนนสายยอยวางตัว

ต้ังฉากอยูภายใน โดยมีตรอกตลาดพลูเปนถนนสายรองที่สามารถเชื่อมโยงจากทาเรือ สูพื้นที่ริมน้ํา ถนน

สายหลัก และสถานีรถไฟตลาดพลูไดอยางสะดวก และทําใหเกิดเปนบล็อคถนนที่มีขนาดเล็กที่มีความ

เหมาะสมกับการสัญจรทางเทา ที่สงผลทําใหเกิดการสัญจรอิสระที่มีปริมาณการสัญจรผานและการเขาถึง

พื้นที่ไดอยางหลากหลายรูปแบบและทิศทางมากขึ้น กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําเริ่มขยายตัวขึ้นบก

มากขึ้น โดยเฉพาะกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดบกก็ไดมีการขยายตัวจากริมถนนตลาดพลูมาเกาะตัว

ในแนวเหนือใตริมถนนตรอกตลาดพลูและบริเวณที่เปนจุดตัดระหวางตรอกตลาดพลูและถนนเทอดไท

มากขึ้น (แผนที่ 7.2) 

 

 
 

แผนที่ 7.2  โครงขายการสัญจร (ซาย) และแบบจําลองลําดับการเขาถึงของโครงขาย 

การสัญจรของตลาดบกยานตลาดพลู (ขวา) ชวงที่ 1: ยุคการขยายตัวสูบก พ.ศ. 2495 

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2553) 
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ตอมาเม่ือมีการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกอยางตอเนื่องทั้งจากภายในพื้นที่และ

บริเวณโดยรอบ โดยเฉพาะการพัฒนาโครงขายในระดับเมือง สงผลทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน

ของยานตลาดพลู ใหมีการพัฒนาและขยายตัวทางบกอยางตอเนื่อง สงผลทําใหโครงขายการสัญจรทาง

น้ําไดลดบทบาทลงจากเดิมมากและคูคลองก็ไมไดใชเปนเสนทางสัญจรทางน้ําอีกตอไป รูปแบบการต้ังถิ่น

ฐานและพื้นที่กิจกรรมการคาไดเคลื่อนตัวมาเกาะตัวเปนแนวยาวถนนสายหลัก(ถนนเทอดไท) เพื่อ

สามารถรองรับและตอบสนองตอศักยภาพการเขาถึงและเชื่อมโยงกับพื้นที่ยานอ่ืนๆไดอยางสะดวกและ

รวดเร็ว  โครงขายถนนในชวงพัฒนาการนี้จึงมีมีเทอดไทเปนถนนสายหลักสําคัญ มีถนนนสายรอง และ

ถนนซอยแตกแยกยอยออกมาจากถนนสายหลัก หรือที่เรียกวา Linear grid form (อภิรดี เกษมสุข,  2550: 

161) ซึ่งถนนซอยที่แตกแยกซอยออกมาใหมนั้นสวนมากเปนถนนปลายตัน  ที่อาศัยแนวลําประโดงเดิม

หรือใชแนวขอบเขตของแปลงที่ดินของพื้นที่เกษตรกรรมเดิมในการตัดถนนซอยขึ้นมาใหม โดยระบบถนน

ซอยที่เกิดขึ้นมาใหมไมไดมีการเชื่อมตอกัน และไมมีการจัดลําดับศักยโครงขายถนนอยางเปนระบบ จึง

สงผลทําใหเกิดปญหาจราจรบริเวณถนนสายหลักตามมา แตอยางไรก็ตามพบวา ถนนตลาดพลู(ทางใน) 

ยังคงมีบทบาทในการเขาถึงพื้นที่และเชื่อมตอโครงขายสาธารณะภายในยานดังเชนอดีตอยู ถึงแม

บางสวนจะถูกตัดขาดออกจากกันเม่ือมีการสรางสะพานยกระดับรัชดาภิเษก แตก็ไดมีตัดถนลอดใต

สะพานเพื่อเชื่อมโครงขายเดิมเขาไวดวยกันดังเดิม จึงกลาวไดวาแมการสรางสะพานยกระดับจะทําลาย

พื้นที่ศูนยกลางยานตลาดพลูแตก็ไมไดสงผลกระทบกับการเปลี่ยนแปลงโครงขายถนนภายในยานตลาด

พลูมากนักเนื่องจากเปนสะพานยกระดับ แตกลับสงผลทําใหยานตลาดพลูมีศักยภาพสูงในการเขาถึงและ

เชื่อมโยงพื้นที่ในระดับเมืองไดดียิ่งขึ้น (แผนที่ 7.3) 

 

 
 

แผนที่ 7.3  โครงขายการสัญจร พ.ศ.2552 (ซาย) และแบบจําลองลําดับการเขาถึงของโครงขาย 

การสัญจรของตลาดบกยานตลาดพลู(ขวา)ชวงที่ 2 : ยุคกาสัญจรทางบก พ.ศ.2552 

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2553) 
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7.1.3 การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดนํ้าเปน

ตลาดบกของยานตลาดพลู  

โครงขายการสัญจรของยานตลาดพลูมีการเปลี่ยนแปลงแบบคอยเปนคอยไป จากที่เคยใช

การสัญจรทางน้ําเปนหลักในการเขาถึงพื้นที่ มีโครงขายเสนทางน้ําที่มีการสานกันหนาแนนอยางเปน

ระบบ  ตอมาเม่ือมีการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกเพื่อขึ้นอยางตอเนื่อง โครงขายการสัญจรทางบก

แบบเรียบงายคอยๆพัฒนาและสานตัวเขากับโครงขายการสัญจรหลักสายใหมใหมีความซับซอนและมี

ศักยภาพสูงในการเขาถึงพื้นที่มากยิ่งขึ้น  โดยสังเกตวาการพัฒนาโครงขายการสัญจรไดมีจุดเริ่มตนจาก

ถนนตลาดพลู(ทางใน)ซึ่งเปนถนนแนวแกนสายสําคัญในการเขาถึงและเชื่อมโยงพื้นที่วางสาธารณะของ

ภายในยานตลาดพลู ที่เปนตัวแปรสําคัญที่ทําใหเกิดการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกของยานตลาด

พลู โดยโครงขายถนนใหมไดพยายามสานตัวและยึดแนวถนนตลาดพลู(ทางใน) ในการเชื่อมตอการ

พัฒนาโครงขายถนนใหมีความสัมพันธกับแนวแกนเดิมเปนหลัก ทั้งนี้จึงสงผลทําใหถนนตลาดพลู(ทางใน) 

มีการเชื่อมตอและมีศักยภาพในการเขาถึงทั้งระดับการสัญจรภายในยานและระดับเมืองและมี

ประสิทธิภาพในการเขาถึงไดอยางหลากหลายทิศทางมากขึ้น ที่ไดมีการขยายการเชื่อมตอโครงขายการ

สัญจรทางบกที่ตัดใหม เชน เสนทางรถไฟ ถนนเทอดไท ถนนรัชดาภิเษก และถนนวุฒากาศ เปนตน ได

อยางสอดคลอง และและจากการที่มีขนาดบล็อคอาคารขนาดเล็กที่เอ้ือตอรูปแบบการสัญจรทางเทา 

แสดงใหเห็นวา ยานตลาดพลูยังคงรักษาคุณลักษณะพิเศษของถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนเสนทางสาย

สําคัญที่สามารถเชื่อมตอกับโครงขายพื้นที่วางสาธารณะและโครงขายถนนภายในยานที่มีมาต้ังแตอดีต

จนถึงปจจุบันได ถึงแมจะลดลําดับศักยของการเขาถึงจากถนนสายหลักเปนถนนสายยอยก็ตาม  

ทั้งนี้เนื่องจากยานตลาดพลูต้ังอยูบนพื้นที่ที่ถูกจํากัดดวยขอบเขตโครงขายการสัญจรทาง

น้ําและทางบกขนาดใหญ กลาวคือ ทิศเหนือถูกกั้นดวยคลองบางหลวง และทิศใตถูกกั้นดวยเสนทางรถไฟ 

ทําใหยานตลาดพลูมีการขยายตัวของยานตลาดพลูจึงมีลักษณะขยายไปตามแนวยาวในทิศตะวันออก -

ตะวันตกตามแนวถนนเทอดไทแทน และจากการพัฒนาโครงขายถนนสายหลักเชื่อมตอบริเวณโดยรอบ

ยานตลาดพลูอยางตอเนื่อง สงผลทําใหพื้นที่กิจกรรมทางการคาของยานตลาดพลูไดกระจายตัวไปตาม

แนวยาวถนนสายหลักดังกลาวแทนการกระจุกตัวเปนกลุมอยูบริเวณพื้นที่ศูนยกลางยานดังเชนในอดีต 

 

7.2 การใชประโยชนท่ีดินและอาคาร 

7.2.1  โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้ายานตลาดพลู  

เนื่องจากประชาชนในยุคนี้มีการประกอบอาชีพเกษตรกรรมเปนหลัก จึงสงผลทําใหยาน

ตลาดพลูมีสัดสวนการใชประโยชนที่ดินประเภทเกษตรกรรมเปนสวนใหญ โดยพบวา พื้นที่ที่มีการกระจุก

ตัวของการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่หลากหลายนั้นเกาะตัวเกาะตัวอยูตามแนวคลองบางหลวงฝงทิศ

ใต เนื่องจากบริเวณดังกลาวมีศักยภาพสูงในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่จากทางน้ําไดในระดับพื้นที่

รวมและจากทางบก  โดยมีถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนถนนแนวแกนสายหลักในการเชื่อมโยงพื้นที่สวน
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สวนตางๆดังกลาวรวมทั้งพื้นที่เกษตรกรรมภายในยานเขาไวดวยกัน ซึ่ง มีการวางตัวไปตาม แนวยาวของ

โครงขายคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) โดยมี วัดอินทาราม วัดจนัทาราม และวัดราชคฤห  ที่

เรียงตัวติดกันเปนพื้นที่ศูนยกลางยาน จากการที่กิจกรรมการคาในชวงพัฒนาการนี้เปนรูปแบบตลาดน้ํา 

กิจกรรมการคาที่สําคัญที่โดดเดนและเปนเอกลักษณของยานคือ การคาสงพลู โดยมีลักษณะกิจกรรม

การคาแบบชั่วคราวในบางชวงเวลาจึงไมปรากฏการณใชประโยชนที่ดินและอาคารถาวรภายในพื้นที่ แต

สามารถพบการกระจุกตัว อยางหนาแนนของ ใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มีลักษณะแบบ ผสมผสานทั้ง

พาณิชยกรรม ที่พักอาศัย สถาบันราชการ และสถาบันศาสนา  โดยมีถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่เปนถนน

แนวแกนหลักของยานในการเชื่อมโยงพื้นที่กิจกรรมตางๆภายในยานเขาไวดวยกันรวมทั้งเปนพื้นที่

กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดบกที่สามารถเชื่อมกับตลาดน้ําบริเวณพื้นที่ริมน้ําบริเวณลานวัดทั้งสามที่

เรียงตัวติดกันไดอยางตอเนื่องในลักษณะแนวยาว (แผนที่ 7.4) 

 

 
 

แผนที่ 7.4 การใชประโยชนที่ดินและอาคาร (ซาย)  

และแบบจําลองพื้นที่กิจกรรมทางการคาของตลาดน้าํยานตลาดพลู พ.ศ.2439(ขวา) 

(ที่มา: จากขอสันนิษฐานของผูวิจัย, 2553) 

 

7.2.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพล ู

จากการปรับเปลี่ยนโครง ขายการสัญจรจากน้ําเปนบก กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงของ

รูปแบบการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มีความหลากหลายมากขึ้น กิจกรรมการคาตลาดน้ําก็ไดมีการ

ปรับเปลี่ยนเปนตลาดบกในรูปแบบอาคารพาณิชยทั้งหมด กิจกรรมการคา ไดขยายตัวมากระจุกตัว

หนาแนนมากขึ้นบริเวณริมถนนตลาดพลู(ทางใน) และตรอกตลาดพลู  ซึ่งเปนบริเวณพื้นที่ที่มีมีศักยภาพ

ในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่จากคนเดินเทา กิจกรรมการคาที่เกิดขึ้นบริเวณนี้จึงเปนกิจกรรมการคา

ประเภทสถานบริการเพื่อความบันเทิงตางๆ เชน โรงยาฝน โรงบอน โรงหนัง เปนตน มี รูปแบบการใชสอย
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ประโยชนอาคาร แบบผสมผสาน เชน อาคารพาณิชยกรรมกึ่งที่อยูอาศัย อาคารโรงหนังที่ชั้นสองเปน

โรงหนังชั้นลางเปนตลาด เปนตน  (แผนที่ 7.5) 
 

 
 

แผนที่ 7.5 การใชประโยชนที่ดินและอาคาร (ซาย)และแบบจําลองพื้นที่กิจกรรมทางการคาของ 

ยานตลาดพล ูชวงที่ 1 : ยุคขยายตัวสูบก พ.ศ.2495 (ขวา) 

(ที่มา: จากขอสันนิษฐานของผูวิจัย, 2553) 
 

ตอมากิจกรรมการคาไดปรับเปลี่ยนเปนตลาดบกทั้งหมด เม่ือบทบาทโครงขายการสัญจร

ทางน้ําลดลง พื้นที่กิจกรรมการคาก็ไดเคลื่อนตัวมาเกาะตัวอยูบริเวณริมถนนเทอดทั้งสองฟาก ซึ่งเปน

ถนนที่มีศักยภาพสูงในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่จากทางรถยนตในระดับพื้นที่ระดับรวม ทําใหเกิด

การกระจุกตัวของกิจกรรมการคาและอาคารพาณิชยกรรมตางๆแบบผสมผสานทั้งกิจกรรมการคาด้ังเดิม

และสมัยใหม ไดแก รานขายเฟอรนิเจอร รานเครื่องใชไฟฟา โรงรับจํานํา รานอาหาร ธนาคาร รานซอม

รองเทา รานสะดวกซื้อตางๆ รวมทั้งตลาดวัดกลางที่ยังคงดําเนินกิจกรรมการคามาต้ังแตอดีตสืบเนืองมา

จนถึงปจจุบัน กิจกรรมการคาในชวงพัฒนาการนี้จึงมีลักษณะแบบกระจายตัวแบบนาวยาวไปตาม

เสนทางถนนสายหลักไมกระจุกตัวอยูบริเวณศูนยกลางยานเหมือนดังในอดีต และเนื่องจากมีการพัฒนา

โครงขายถนนภายในยานในลักษณะถนนซอยที่ไมมีลําดับศักยเปนระบบ จึงสงผลใหเกิดการใชประโยชน

ที่ดินและอาคารมีการผสมผสานกันอยางหลากหลายกระจายอยูเต็มพื้นที่อยางเห็นไดชัดเจน บริเวณถนน

ตลาดพลู(ทางใน)และตรอกตลาดพลู ที่เขาถึงไดยากจากทางรถยนต การใชประโยชนอาคารประเภท

พาณิชยกรรมบางสวนยังคงดําเนินกิจกรรมการคาด้ังเดิม เชน รานขายเครื่องจักรสาน รานยาแผนโบราณ 

เปนตน ที่บริการสําหรับผูคนภายในยานอยู อาคารพาณิชยกรรมบางสวนก็ไดปรับเปลี่ยนการใชประโยชน

เปนที่อยูอาศัยมากขึ้น (แผนที่ 7.6) 
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แผนที่ 7.6 : การใชประโยชนที่ดินและอาคาร (ซาย) และแบบจําลองพื้นที่กิจกรรมทางการคาของยาน

ตลาดพลู ชวงที่ 2 : ยุคการสัญจรทางบก พ.ศ.2552(ขวา) 

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2553) 
 

7.2.3 การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดนํ้าเปน

ตลาดบกของยานตลาดพลู  

จากการพัฒนาโครงขายถนนภายในยานอยางคอยเปนคอยไปและตอเนื่อง สงผลทําใหยาน

ตลาดพลูมีการใชประโยชนที่ดินและอาคารผสมผสานกันอยางหลาหลาย กลาวคือ จากการขยายตัวและ

เคลื่อนตัวของพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมจากบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) มาเปนบตรอกตลาดพลู 

และถนนเทอดไทตามลําดับ ไดสงผลทําใหยานตลาดพลูมีการใชประโยชนที่ดินและอาคารแบบคอยๆ

ผสมผสานกันอยางคงที่ จึงปรากฏกิจกรรมการคาแบบผสมผสานระหวางกิจกรรมการคาด้ังเดิมกับสมัย

อยูรวมปะปนกัน โดยจะพบไดวาบริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวงและริมถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่เปนพื้นที่

ศูนยกลางพาณิชยกรรมเดิมนั้นไดมีการปรับเปลี่ยนการใชประโยชนดินและอาคารจากพาณิชย กรรมเปน

ที่อยูอาศัยมากขึ้น เนื่องจากแตทั้งนี้ก็ยังคงปรากฏการใชประโยชนอาคารประเภทพาณิชยกรรมกึ่งที่อยู

อาศัยที่ประกอบกิจกรรมการคาในระดับละแวกบานอยู ดวยเหตุนี้จึงทําใหยานตลาดพลูมีโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพในการผสมผสานของการใชถนนและการใชประโยชนที่ดินและอาคารอยาง

หลากหลายจนถึงปจจุบัน 
 

7.3 ลักษณะแปลงท่ีดิน 

7.3.1  โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้ายานตลาดพลู  

เนื่องจากยานตลาดพลูมีการใชประโยชนสวนใหญของพื้นที่เปนประเภทเกษตรกรรม และที่

อยูอาศัยในลักษณะของชุมชนริมน้ํา ดังนั้นขนาดของแปลงที่ดินจึงมีขนาดคอนขางใหญ โดยพบวาบริเวณ

ริมถนนตลาดพลู(ทางใน) ซึ่งเปนบริเวณที่สามารถเขาถึงไดจากทางน้ําและทางบก เพื่อเอ้ือใหเกิดการใช
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ประโยชนที่ดินและอาคารใหคุมคาสอดคลองกับศักยภาพในการเปนพื้นที่สัญจรผานและเขาถึง ลักษณะ

แปลงที่ดินบริเวณดังกลาวจึงมีขนาดเล็กหนาแคบ วางตัวต้ังฉากไปตามแนวคลองบางหลวง และถนน

ตลาดพลู(ทางใน) ซึ่งแสดงใหเห็น ถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนมีเปนตัวแปรสําคัญที่สําคัญใหเกิดลักษณะ

แปลงที่ดินที่มีขนาดเล็ก เพื่อตอบรับกับความตองการใชประโยชนที่ดินใหคุมคาและสอดคลองกับ

ศักยภาพการเขาถึงที่สูงกวาบริเวณอ่ืนๆโดยรอบ (แผนที่ 7.7) 

  

 

 
  

 

แผนที่ 7.7 : ลักษณะแปลงที่ดิน (ซาย) และ แบบจําลองการแบงซอยแปลงที่ดิน 

ของตลาดน้าํยานตลาดพลู (ขวา) พ.ศ. 2458 

(ที่มา: สํานักงานที่ดินเขตธนบุร,ี โดยผูวิจัย, 2553) 

 

7.3.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพลู 

จากการพัฒนาโครงขายถนนเพิ่มขึ้น สงผลทําเกิดการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลง

มากขึ้น เพื่อตอบสนองกับความตองการการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่เพิ่มมากขึ้นซึ่งสอดคลองกับ

ศักยภาพในการเขาถึงของยานตลาดพลูอยางตอเนื่อง โดยพบวา ยานตลาดพลูมีการแบงซอยแปลงที่ดิน

ใหมีขนาดเล็กลงมากขึ้น โดยเฉพาะบริเวณถนนสายหลักและสายรอง สวนแนวแปลงที่ดินที่เปนคลองซอย

และแนวลาํประโดงตางๆ  บางสวนก็ไดถูกถมเปลี่ยนเปนถนนแทน สวนพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมเดิม

บริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) ภายหลังเม่ือมีการตัดถนนเทอดไทกิจกรรมการคาก็ไดเคลื่อนตัวไปเกาะอยู

บริเวณถนนแนวถนนทั้งสองฟาก สงผลใหบริเวณถนนดังกลาวมีการแบงซอยแปลงที่ดินขนาดเล็กลงอยาง

เห็นไดชัดเจน  ถนนตลาดพลูกลายเปนถนนที่เขาถึงไดยากสงผลใหบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) มีการ

แบงซอยแปลงที่ดินในอัตราตํ่าเม่ือเปรียบเทียบกับบริเวณถนนสายหลักและสายรอง สงผลใหบริเวณถนน

ตลาดพลู(ทางใน) ยังคงปรากฏขนาดแปลงที่ดินที่มีความหลากหลายอยู ดวยเหตุนี้บริเวณถนนตลาดพลู

(ทางใน) จึงยังคงมีการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่หลากหลายผสมผสานกันอยู (แผนที่ 7.8-7.9) 
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แผนที่ 7.8 : ลักษณะแปลงที่ดิน (ซาย) และ แบบจําลองการแบงซอยแปลงที่ดิน  

ของตลาดบกยานตลาดพลู(ขวา) ชวงที่ 1 : ยุคขยายตัวสูบก ภายหลังปพ.ศ. 2458 

(ที่มา: จากการสันนิษฐานของผูวิจัย, โดยผูวิจัย, 2553) 

 

 

 
 

 

 

แผนที่ 7.9 : ลักษณะแปลงที่ดิน (ซาย) และ แบบจําลองการแบงซอยแปลงที่ดินตลาดบก  

ของยานตลาดพล(ูขวา) ชวงที่ 2: การสัญจรทางบก พ.ศ. 2536 

(ที่มา: สํานักงานที่ดินเขตธนบุรี, โดยผูวิจัย, 2553) 

 

7.3.3 การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดนํ้าเปน

ตลาดบกของยานตลาดพลู  

จากการศึกษาแสดงใหเห็นวา ลักษณะแปลงที่ดินการแบงซอยแปลงที่ดินมีความสัมพันธ

กับศักยภาพการเขาถึงและการใชประโยชนที่ดินและอาคาร จากเดิมที่มีขนาดแปลงที่ดินขนาดใหญ

เนื่องจากเปนพื้นที่เกษตรกรรม เม่ือมีการพัฒนาโครงขายถนนก็เหนี่ยวนําทําใหเกิดการแบงซอยแปลง

ที่ดินใหมีขนาดเล็กลงเพื่อตอบรับกับศักยภาพการเขาถึงและการประโยชนที่ดินใหมีความคุมคามากที่สุด 

และไดมีการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลงเรื่อยๆ ตามศักยภาพของโครงขายถนนที่ตัดใหม จึง

กลาวไดวา ถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนโครงขายถนนที่เปนปจจัยสําคัญในการกําหนดลักษณะและขนาด
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ของแปลงที่ดินของยานตลาดพลูในยุคเริ่มแรก และสงผลทําใหเกิดการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็ก

ลงไปตามโครงขายการสัญจรที่เชื่อมกับดังเชน ถนนตลาดพลู(ทางใน) และตอเนื่องไปถนนเทอดไทซึ่งเปน

ถนนสายหลักในที่สุด การแปลงซอยแปลงที่ดินของยานตลาดพลูจึงมีความสัมพันธกับโครงขายถนนที่มี

การพัฒนาแบบคอยเปนคอยไป สงผลทําใหเกิดการผสมผสานกันของลักษณะแปลงที่ดินที่มีความ

หลากหลายที่ปรากฏในปจจุบัน 

 

7.4 มวลอาคารและพ้ืนท่ีวาง 

7.4.1  โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้ายานตลาดพลู  

มวลอาคารและพื้นที่วางนพัฒนาการนี้มีลักษณะมวลอาคารผสมผสานกันระหวาง มวล

อาคารขนาดเล็กละเอียด ขนาดกลางและขนาดใหญ กระจุกตัวเกาะตัวเปนแนวยาวบริเวณพื้นที่ริมคลอง

บางหลวง และถนนตลาดพลู(ทางใน) สะทอนใหเห็น ถึงกิจกรรมการใชประโยชนอาคารที่มีความ

หลากหลายผสมผสานกัน โดยเฉพาะบริเวณริมถนนตลาดพลู(ทางใน) ที่ปรากฏมวลอาคารขนาดกลางที่มี

รูปแบบการจัดวางต้ังฉากกับแนวคลองบางหลวง และวางตัวขนานกับถนนตลาดพลู (ทางใน) เชน อาคาร

เรือนแถว ตึกแถวของกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดบก ที่กอใหเกิดรูปดานของถนนที่มีความชัดเจน ที่

สามารถเชื่อมตอไปบริเวณพื้นที่วางสาธารณะริมน้ําที่มีกิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําไดอยาง

ตอเนือ่ง (แผนที่ 7.10) 

 
 

 

 

 

แผนที่ 7.10 : มวลอาคารและพื้นที่วางของตลาดน้ํายานตลาดพลู พ.ศ. 2439 

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2553) 

 

7.4.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพล ู

เม่ือยานตลาดพลูไดมีการพัฒนาโครงขายถนนมากขึ้น พื้นที่วางภายในยานจึงมีจํานวนลด

นอยลงตามลําดับ แตยังคงมีพื้นที่วางสาธารณะริมน้ําบริเวณหนาวัดราชคฤห วัดอินทารามอยูสืบเนื่อง

ตอมา การต้ังถิ่นฐานไดขยายตัวจากบริเวณแนวคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู(ทางใน) ขยายตัวเขา
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มาบริเวณพื้นที่ดานในกระจายตัวอยูบริเวณถนนสายหลักและสายรองแทน รูปแบบต้ังถิ่นฐานเปลี่ยนจาก

เกาะตัวตามเสนทางน้ําเปนการต้ังถิ่นฐานตามแนวถนนอยางชัดเจน  ทั้งนี้จากการมีโครงขายถนนที่สาน

กันเปนระบบตารางและมีการแบงบล็อคถนนขนาดเล็ก สงผลทําใหมวลอาคารขนาดเล็กและขนาดกลาง

กระจายตัวผสมผสานกันระหวางมวลอาคารสมัยใหมกับมวลอาคารเกาอยางหนาแนน โดยเฉพาะบริเวณ

เทอดไท ที่ปรากฏกลุมมวลอาคารเรียงตัวหนาแนนตอกัน โดยมวลอาคารการรวมกันของหนวยยอยของ

อาคารพาณิชยกรรมมีบทบาทสําคัญตอการกําหนดขนาดบล็อกอาคารและรูปดานถนนที่มีชัดเจนและ

ตอเนื่อง สวนบริเวณถนนตลาดพล(ูทางใน) พื้นที่ศูนยกลางกิจกรรมการคาเดิมก็ไดมีการเพิ่มขึ้นของกลุม

อาคารใหมแทรกตัวเขาไปกับมวลอาคารเดิม สงผลทําใหยานตลาดพลู มีความหนาแนนเพิ่มขึ้นและมี

กลุมมวลอาคารที่หลากหลายผสมผสานปะปนกันที่แสดงถึงการใชพื้นที่ขนาดเล็กที่มีความสัมพันธกับ

กิจกรรมการคา ที่สงผลทําใหเกิดลักษณะการแบงยอยของบล็อคถนนและสรางโครงขายการสัญจรที่มี

ขนาดเล็กละเอียดเหมาะสมตอการเดินเทาไดเปนอยางดี  (แผนที่ 7.11) 

 

 

 

 

 

 

แผนที่ 7.11 : มวลอาคารและพื้นที่วางของตลาดบกยานตลาดพลู ชวงที่ 1: ยุคการขยายตัวทางบก 

 พ.ศ. 2495 (ซาย) และมวลอาคารและพื้นที่วางของตลาดบกยานตลาดพลู  

ชวงที่ 2: ยุคการสัญจรบกพ.ศ. 2552 (ขวา) 

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2553) 

 

7.4.3 การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดนํ้าเปนตลาดบก

ของยานตลาดพลู  

ยานตลาดพลู มีพัฒนาการการเปลี่ยนแปลงจากมวลอาคารขนาดเล็กที่เกาะตัวอยูบริเวณ

พื้นที่ริมน้ํามีมวลอาคารขนาดเล็กละเอียดผสมผสานกับกลุมมวลอาคารขนาดกลางที่มีลักษณะยาว เกาะ

ตัวอยูบริเวณริมถนนตลาดพลู(ทางใน)และมวลอาคารไดมีความหนาแนนยิ่งขึ้นเม่ือมีการพัฒนาโครงขาย

ถนนมาเปนระบบตาราง ที่กระจุกตัวหนาแนนอยูบริเวณถนนสายหลักและจุดตัดถนนสําคัญของยาน ทั้งนี้
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สงผลทําใหเกิดมวลอาคารที่มีความหลากหลายผสมผสานกันหนาแนนมากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะมวลอาคาร

ขนาดเล็กและมวลอาคารขนาดกลาง ซึ่งสะทอนใหเห็นวา ยานตลาดพลูมีการผสมผสานกันใชประโยชน

ที่ดินและอาคารที่หลากหลายที่กอใหเกิดกิจกรรม ผูคน และเวลาที่หลากหลายที่มีมาต้ังแตอดีตและยังคง

สืบเนื่องจนมาถึงปจจุบัน 

 

7.5 สรุปการปรับเปลี่ยนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ จากตลาดน้ําเปนตลาด

บกของยานตลาดพลู 

พบวา การเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบก

ของยานตลาดพลูไดรับอิทธิพลมาจากลักษณะภูมิประเทศและ“ถนนตลาดพลู(ทางใน)” เปนหลัก 

เนื่องจากถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนถนนแนวแกนสายหลัก ที่ สามารถเชือ่มโยง โครงขายพื้นที่วาง

สาธารณะและองคประกอบทางกายภาพของยานเขาไวดวยกันมาต้ังแตอดีต   ดังนั้นโครงขายการสัญจร

ทางบกที่เกิดขึ้นใหมนั้นจึงไดอาศัยโครงขายเดิมของถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนหลักในการสานตอและ

เชื่อมโยงลักษณะโครงขายการสัญจรทางบกที่ตัดเขามาใหมใหมีความสัมพันธและสอดคลองกันอยาง

เหมาะสม โดยโครงขายการสัญจรที่ตัดเขามาใหมนี้ก็ไดทําการสานตอกับถนนตลาดพลู(ทางใน) ใน

ลักษณะโครงขายระบบตารางที่มีความซับซอนยิ่งขึ้น ทั้งนี้สงผลใหยานตลาดพลูมีศักยภาพในการสัญจร

ผานและเขาถึงไดจากหลายหลายทิศทาง  

นอกจากนี้การเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจรจากน้ําสูบก ยังไดสงผลทําใหเกิดการ

เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มีความหลากหลายที่ผสมผสานกันมากยิ่งขึ้น กิจกรรม

การคาในรูปแบบตลาดน้ําก็ไดปรับเปลี่ยนเปนตลาดบกในรูปของอาคารตึกแถวที่เกาะตัวอยูบริเวณถนน

โครงขายถนนสายหลักใหมของยานตลาดพลู โดยมีตลาดวัดกลางเปนพื้นที่ศูนยกลางกิจกรรมการคา

สําคัญเนื่องจากต้ังอยูบนโครงขายการสัญจรและพื้นที่วางสาธารณะที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึงพื้นที่จาก

ถนนเทอดไทและเชื่อมตอกับโครงขายพื้นที่วางสาธารณะภายในยานที่เชื่อมไปยังถนนตลาดพลู(ทางใน) 

ไดอยางตอเนื่อง สวนศูนยกลางกิจกรรมการคาเดิมบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) ก็ไดมีการปรับเปลี่ยน

การใชประโยชนที่ดินและอาคารใหมีความหลากหลาย และสอดคลองกับศักยภาพในการเขาถึงพื้นจาก

การเดินเทาที่มีประสิทธิภาพ  นอกจากนี้ยังพบวาแปลงที่ดินภายในยานตลาดพลูเกิดการแบงซอยใหมี

ขนาดเล็กลงมากขึ้นอยางเห็นไดชัด ซึ่งแสดงใหเห็นถึงความตองการการใชประโยชนที่ดินที่มีความ

ตองการสูงขึ้น มวลอาคารมีความหนาแนนและมีขนาดผสมผสานมากขึ้นทั้งมวลอาคารขนาดกลางและ

ขนาดเล็ก แสดงใหเห็นวายานตลาดพลูมีการปรับเปลี่ยนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพทั้ง การ

ใชประโยชนที่ดิน ลักษณะแปลงที่ดิน มวลอาคารและพื้นที่วาง เพือ่รองรบัปรมิาณ การสัญจรอิสระที่เพิ่ม

สูงขึ้น จากการพัฒนาโครงขายถนนภายในยานที่มีความหนาแนนขึ้นและสามารถเชื่อมตอโครงขายระดับ

เมืองไดเปนอยางดี ดวยเหตุนี้จึงสงผลทําใหยานตลาดพลูมีพัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงแบบคอยเปน
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คอยไป เอ้ือใหตอการดําเนินดํารงอยูของกิจกรรมการคาด้ังเดิมที่มีมาต้ังแตอดีตถึงแมปจจุบันจะมีความ

ซบเซาและลดบทบาทจาดเดิมลงไปมากก็ตาม  

ถนนตลาดพลู(ทางใน) จึงเปนองคประกอบทางกายภาพที่เปนตัวแปรสําคัญโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูที่มีมาต้ังแตในอดีตและยังคงอยูในปจจุบัน ที่ยังคงมีบทบาท

สําคัญในการเชื่อมตอการเขาถึงพื้นที่ที่สานเขากับโครงขายพื้นที่วางสาธารณะภายในยานเขาไวดวยกัน

อยางตอเนื่องและหลากหลายทุกทิศทาง  กอใหเกิดระดับการสัญจรอิสระในปริมาณสูง และไดสงผลทําให

เกิดการเหนี่ยวนําการพัฒนาโครงขายการสัญจรที่สานกันหนาแนนยิ่งขึ้น จนเกิดกระบวนการปรับเปลี่ยน

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบก ที่สงผลตอการพัฒนาและการ

เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนดินและอาคาร ลักษณะแปลงที่ดิน มวลอาคารและพื้นที่วาง อยางตอเนื่อง

เปนพลวัต นอกจากนี้ ถนนตลาดพลู (ทางใน) ยังโครงขายถนนในการประสานและเชื่อมตอโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ําและตลาดบกของยานตลาดพลูเขาไวดวยกัน และเปนตัวแปร

สําคัญในการเปนเสนทางในการเชื่อมโยงขององคประกอบทางกายภาพตางๆที่สําคัญภายในยาน เชน วัด 

ศาลเจา ตลาด ชุมชนที่พักอาศัย และพื้นที่วางสาธารณะภายในยานที่ยังคงปรากฏและมีความสําคัญของ

กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมวัฒนธรรมของยานตลาดพลูที่มีมาต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบันไดอยาง

ตอเนือ่ง 
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8.1 สรุปผลการศึกษา 

8.1.1 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดนํ้ายานตลาดพลู  

1) โครงขายการสัญจร พบวา ใชการสัญจรทางน้ําเปนหลัก การมีโครงขายการสัญจรทาง

น้ําที่สานตัวกันในระบบตารางที่มีลักษณะบิดเบี้ยวไปตามสัณฐานของเมือง มีคลองบางหลวงเสนทางน้ํา

สายหลักในการเขาถึงพื้นที่ในระดับรวม และโครงขายการสัญจรทางบกคอนขางเรียบงาย โดยมีถนน

ตลาดพลู(ทางใน) ที่เปนถนนสายหลักในการเขาถึงและเชื่อมโยงพื้นที่วางสาธารณะภายในยานเขาไวใน

ลักษณะแนวแกนยาว 

2) การใชประโยชนที่ดินและอาคาร  พบวา การใชประโยชนที่ดินสวนใหญเปนประเภท

เกษตรกรรมทําสวนพลู มีการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่หลากหลายผสมผสานกัน ไดแก พาณิชยกรรม 

สถาบันศาสนา สถานที่ราชการ และที่อยูอาศัยเกาะตัวไปตามแนวคลองบางหลวงและถนนตลาดพลู 

(ทางใน) เปนหลัก 

3) ลักษณะแปลงที่ดิน พบวา สวนมากเปนแปลงที่ดินขนาดใหญเนื่องจากเปนพื้นที่

เกษตรกรรม มีแปลงที่ดินขนาดเล็กเกาะกลุมเรียงตัวขนานอยูระหวางถนนตลาดพลู(ทางใน) กบัคลองบาง

หลวง  

4) มวลอาคารและพืน้ทีว่าง พบวา มวลอาคารเลก็ละเอียดวางตัวไปตามแนวคลองบาง

หลวงเปนหลัก โดยปรากฏมวลอาคารขนาดกลางและขนาดใหญกระจุกตัวอยูบริเวณถนนตลาดพลู(ทาง

ใน) และคลองบางหลวง 

8.1.2 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของตลาดบกยานตลาดพล ู

1) โครงขายการสัญจร พบวา ใชการสัญจรทางถนนเปนหลักในการเขาถึงพื้นที่ โครงขาย

ทางน้ําลดบทบาทลงไปมีเพียงคลองบางหลวงที่ยังคงใชงานอยู โครงขายถนนสายใหมไดสานตัวเขากับ

ถนนตลาดพลู(ทางใน) เกิดเปนโครงขายถนนตาราง ที่มีการสานตัวหนาแนนบริเวณพื้นที่ศูนยกลางยาน  

มีถนนเทอดไทเปนถนนแนวแกนสายหลักของยานที่มีศักยภาพสูงในการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่และ

เชื่อมตอโครงขายในระดับเมืองไดดี ถนนตลาดพลู(ทางใน) ลดบทบาทเปนถนนสายยอยแทน แตก็ยังคงมี

ศักยภาพในการสัญจรทางเทาในการเขาถึงพื้นที่และเชื่อมตอโครงขายพื้นที่วางสาธารณะภายในยาน  

2) การใชประโยชนที่ดินและอาคาร  พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรมได

เคลื่อนตัวมาจากบริเวณพื้นที่ริมถนนตลาดพลู(ทางใน) และตรอกตลาดพลมูาเกาะตัวตามแนวยาวรมิ

ถนนเทอดไท มีการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่หลากหลายผสมผสานและมีความหนาแนนมากขึ้น  

บริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) และตรอกตลาดพลู ก็ไดมีการปรับเปลี่ยนการใชประโยชนที่ดินจากพาณิชย 

กรรมเปนที่อยูอาศัยมากขึ้น  

3) ลักษณะแปลงที่ดิน  พบวา มีการแบงซอยแปลงที่ดินใหมีขนาดเล็กลงอยางเห็นไดชัด

กระจายอยูบริเวณโดยรอบของยาน โดยเฉพาะถนนสายหลักและสายรอง แตในขณะเดียวกันบริเวณถนน

ตลาดพล ู (ทางใน) ไมปรากฏลักษณะการแบงซอยแปลงที่ดินมากนัก ทําใหบริเวณดังกลาวนี้มีความ
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หลากหลายของขนาดแปลงที่ดินอยู แสดงใหเห็นวามีการใชประโยชนที่ดินและอาคารที่หลากหลาย

บริเวณพื้นที่ 

 4) มวลอาคารและพื้นที่วาง พบวา มวลอาคารมีการผสมผสานกันอยางหลากหลายขนาด

โดยเฉพาะมวลอาคารขนาดเล็กและขนาดกลาง ที่กระจุกตัวกันเปนแนวยาวอยางหนาแนนเกิดเปนรูปดาน

ถนนที่มีความชัดเจนบริเวณถนนตลาดพลู(ทางใน) ตรอกตลาดพลู และถนนเทอดไท  

8.1.3 โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพรวมสําคัญของตลาดนํ้าและตลาดบก

ของยานตลาดพลู 

จากการวิเคราะหถึงการกอรูปและความสัมพันธตอเนื่องของการะบวนการเปลี่ยนแปลง

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบกของยานตลาดพลูดังที่ไดกวามาแลว 

จะเห็นไดวา ยานตลาดพลูเปนยานพาณิชยกรรมเกาที่นับวาเปนพื้นที่ที่มีเอกลักษณของการต้ังถิ่นฐานชุน

ริมน้ําและมีความสําคัญทางประวัติศาสตรของกรุงเทพมหานครแหงหนึ่ง โดยยังคงปรากฏองคประกอบ

ทางกายภาพที่สําคัญ เชน วัด ศาลเจา บานขุนนางขาราชการ เรือนแถวไมเกา ตึกแถวเกา ตลอดจนแนวคู

คลองและถนนที่มีมาต้ังแตอดีตและยังคงปรากฏใหเห็นอยูในปจจุบัน จากการพัฒนาโครงขายการสัญจร

ทางบกอยางตอเนื่อง ทําใหพื้นที่เมืองเกิดการขยายตัวออกไปจากบริเวณศูนยกลางเดิมในทุกทิศทุกทาง 

ประชากรเพิ่มขึ้น  เกิดยานพาณิชยกรรมแหงใหมกระจายออกไปตามโครงขายถนนที่มีศักยภาพสูงในการ

เขาถึงพื้นที่ระดับรวม ยานพาณิชยกรรมเกา ดังเชนยานตลาดพลูจึงคอยๆลดบทบาทลงตามลําดับ 

กิจกรรมการคาในรูปแบบตลาดน้ําที่ใชโครงขายการสัญจรทางน้ําเปนเสนทางหลักในการลําเลียงและ

ขนสงสินคา ไดปรับเปลี่ยนเปนตลาดบกทั้งหมด เม่ือเม่ือมีการพัฒนาโครงขายถนนอยางเต็มรูปแบบสงผล

ตอการเปลี่ยนแปลงของการใชประโยชนที่ดินและอาคาร การแบงซอยแปลงทดิน ขนาดและความ

หนาแนนของมวลอาคารที่มีความสัมพันธกับศักยภาพการเขาถึงพื้นที่ที่เกิดขึ้นใหมแทนโครงขายการ

สัญจรทางน้ําเดิม  

ทั้งนี้ยังปรากฏโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่เปนสัญลักษณของอดีตที่มีความ

ผูกพันตอเนื่องมาจนถึงปจจุบัน ที่แสดงใหเห็นถึงเคาโครงของชุมชนเมืองพาณิชยกรรมในอดีต ซึ่งลักษณะ

โครงสรางแลตําแหนงที่ต้ังขององคประกอบทางกายภาพสําคัญของยานตลาดพลูที่บงบอกใหเห็นถึง

ความสัมพันธกันอยางตอเนื่องของลักษณะการต้ังถิ่นฐาน ประวัติศาสตร และวิถีชีวิตของผูคนภายในยาน  

โดยพบจากการศึกษาพบวา “ถนนตลาดพลู” หรือที่ชาวบานเรียกวา “ทางใน” เปนโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพที่สําคัญที่มีมาต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน เปนโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพรวมสําคัญของตลาดน้ําและตลาดบก รวมทั้งเปนตัวแปรสําคัญที่ทําใหเกิดกระบวนการ

ปรับเปลี่ยนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพจากตลาดน้ําเปนตลาดบกของยานตลาดพลูที่

กอใหเกิดการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกอ่ืนๆ ที่มีความสัมพันธกับโครงขายการสัญจรด้ังเดิมและ

กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมภายในยานตลาดพลูไดอยางตอเนื่อง ซึ่งสามารถอธิบายไดวา โครงสราง
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และองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลู มีถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนโครงขายการสัญจร

แนวแกนสําคัญ ที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึงและเชื่อมตอโครงขายพื้นวางสาธารณะภายในยาน  รวมทั้ง

เปนเสนทางในการเชื่อมโยงองคประกอบทางกายภาพสําคัญตางๆ ไดแก วัดราชคฤห วัดจันทาราม วันอิน

ทาราม ศาลเจาตึกดิน ลานวัดริมคลองบางหลวง พื้นที่ชุมชนที่พักอาศัย ตลาดวัดกลาง และทาเรือ เขาไว

ดวยกันมาต้ังแตอดีตและยังคงปรากฏใหเห็นและมีความสําคัญอยูในปจจุบัน นอกจากนี้ยังกลาวไดวา 

ถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนโครงสรางและองคประกอบที่สําคัญที่สงผลทําใหเกิดรูปบบโครงขายถนนใน

ระบบตาราง เกิดการแบงบล็อคถนนและอาคารเพื่อสรางความเชื่อมตอโครงขายดังกลาวใหมีการเขาถึงได

อยางอิสระหลากหลายทุกทิศทาง  

ดวยเหตุนี้จึงทําใหเกิดการเหนี่ยวนํากระบวนการพัฒนาโครงขายถนนที่สานกันหนาแนนขึ้น 

ที่สามารถเชื่อมตอโครงขายถนนในระดับเมืองและพื้นที่สาธารณะภายในยานไดอยางเปนระบบและสงผล

ทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพตัวแปรอ่ืนๆตามมา ไดแก การต้ังถิ่

ฐานไดขยายตัวจากบริเวณพื้นที่ริมคลองบางหลวง และถนนตลาดพลู(ทางใน) ไปตามแนวโครงขายถนน

ที่ไดพัฒนาขึ้นใหมที่มีศักยภาพสูงในการเขาถึงพื้นที่ การใชประโยชนที่ดินและอาคารมีความหนาแนน

มากขึ้น โดยเฉพาะประเภทพาณิชยกรรมไดเคลื่อนตัวมาเกาะตัวตามแนวยาวริมถนนเทอดไทแทน  เกิด

การแบงซอยแปลงที่ดินใหมีนาดยอยขึ้นที่มีความสอดคลองกับศักยภาพในการเปนพื้นที่สัญจรผานและ

เขาถึงพื้นที่ที่สูงขึ้น ทําใหเกิดบล็อคถนนและอาคารที่มีขนาดเล็ก ละเอียดมากขึ้น ทั้งนี้ก็เพื่อเพื่อเอ้ือใหเกิด

การใชประโยชนที่ดินและอาคารที่มีความหนาแนน ดวยลักษณะโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ

เหลานี้ สงผลทําใหยานตลาดพลูมีลักษณะสัณฐานทางกายภาพละเอียดในปจจุบัน  

ถนนตลาดพลู(ทางใน) ถึงแมจะมีขนาดแคบและเล็ก และมีศักยภาพตํ่าจากการเขาถึงพื้นที่

ทางรถยนต แตอยางไรก็ตามถนนดังกลาวนี้ไดสะทอนใหเห็นถึงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ

ของตลาดที่น้ํา และตลาดบกมีมาต้ังแตอดีตไดเปนอยางดี นอกจากนี้นังมีความเหมาะสมตอการเขาถึง

พื้นที่และเชื่อมตอโครงขายพื้นที่วางสาธารณะภายในยานดวยระบบการเดินเทา ซึ่งยังคงประกอบไปดวย

กิจกรรมที่มีการเคลื่อนที่อยูตลอดเวลาไมวาจะเปนกิจกรรมทาเศรษฐกิจและกิจกรรมทางสังคมวัฒนธรรม 

ทั้งนี้ทําใหถนนตลาดพลู(ทางใน) เปนโครงขายถนนมีความเปนทวิลักษณของโครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพรวมสําคัญของตลาดน้ํา และตลาดบกยานตลาดพลูต้ังแตอดีตและสืบเนื่องมาจนถึงปจจุบน 

 

8.2 ขอเสนอแนะเชงินโยบาย 

จากการพัฒนาโครงขายการสัญจรทางบกในระดับเมืองไมวาจะเปนการสรางถนนหรือ

โครงขายระบบขนสงมวลชนระดับเมืองที่จะเกิดขึ้นภายในยานตลาดพลูในอนาคต อาจสงผลกระทบทําให

โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูเกิดการเปลี่ยนแปลงมากยิ่งขึ้นอยางทวีคูณ ซึ่ง

อาจทําใหกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมประเพณีวัฒนธรรมด้ังเดิมที่มีคุณคาถูกทําลายลงพรอมกับการ

เปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของพื้นที่เพื่อตอบรับการการพัฒนาที่จะเกิดขึ้น
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อนาคต คือ นโยบายของภาครัฐในการพัฒนาโครงการระบบขนสงมวลชนในระดับเมืองในอนาคต ที่จะ

เปนปจจัยสําคัญที่อาจมีแนวโนมใหยานตลาดพลูเกิดการการเปลี่ยนแปลง โครงสรางเชิงสัณฐานที่สําคัญ

อีกครั้งหนึ่ง  ไดแก  โครงการ สราง ทางรถไฟสายสีแดง (ชวงหวัลาํโพง -มหาชยั) ซึ่งเปนโครงการขนสง

มวลชนขนาดใหญที่มีโครงขายการเชื่อมตอในระดับภูมิภาคและระดับประเทศ เริ่มต้ังแตสถานีวงเวียน

ใหญเดิมไปจนถึงสถานีมหาชัยใหม และใหสถานีรถไฟตลาดพลูเดิมเปนหนึ่งในสถานีของโครงการดวย ซึ่ง

จะสงผลทําใหในอนาคตพื้นที่ยานตลาดพลูจะมีการเขาถึงพื้นที่ที่สะดวก สบายและหลากหลาย มากยิ่งขึ้น 

และมีผูคนที่เดินทางเขา -ออกภายในพื้นที่เพิ่มขึ้นอยางรวดเร็ว  ซึ่ง จะมีแนวโนม ใหเกิดการเปลี่ยนแปลง

โครงสรางเชิงสัณฐานในอนาคตที่ทําใหเกิดกระบวนการเหนี่ยวนําการพัฒนาโครงขายการสัญจรที่สานกัน

หนาแนนยิ่งขึ้น  เพื่อ สงเสริมใหพื้นที่ดึงดูดกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่มีความหลากหลายของเมืองไดใน

อนาคตที่มากขึ้น ทั้งจากการใชประโยชนที่ดินและอาคาร การแบงแปลงที่ดิน บล็อกถนนที่เกิดขึ้น และ

ความหนาแนนมวลอาคารตอพื้นที่วางที่จะมีความหนาแนนมากยิ่งขึ้น  

การพัฒนาดังกลาวนี้อาจสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบ

กายภาพของยานตลาดพลูที่สําคัญอีกครั้งหนึ่ง ไมวาจะเปนการรื้อทําลายอาคารบานเรือนตลอดจนพื้นที่

ทางเศรษฐกิจและสังคมของชุมชน อาจทําใหวิถีชีวิตและกิจกรรม ทางสังคมวัฒนธรรม ด้ังเดิมยานตลาด

พลูบางอยางสูญหายไปได เชน ถนนตลาดพลูที่เปนถนนแนวแกนหลักด้ังเดิมที่ สามารถตอบสนองกับการ

ใชพื้นที่กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมของภายในยาน ได กลาวคือ เม่ือเกิดการพัฒนาพื้นที่เปลี่ยนถาย

การสัญจรที่จะตองมีการเขาถึงที่ดีกวาในอดีต ที่ตองสามารถรองรับปริมาณการจราจรจํานวนมากทําให

ถนนเดิมนั้นไมสามารถตอบสนองตอการเปลี่ยนแปลงในอนาคตได เปนตน จากผลกระทบดังกลาวอาจทาํ

ใหยานตลาดพลูตองเผชิญกับความสูญเสียความเปน “ศูนยกลางยานพาณิชยกรรมเกาที่มีพลวัต” ไป

พรอมกับรูปแบบกิจกรรมทางเศรษฐกิจรูปแบบใหมที่จะเกิดขึ้น ดังนั้น การอนุรักษโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูจึงมีความจําเปนเปนอยางยิ่งเพื่อเปนการรักษาไวซึ่งกิจกรรม

ทางเศรษฐกิจและสังคมที่โครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่สําคัญของยานตลาดพลูใหคงอยูและ

ตอบรับกับการเปลี่ยนแปลงโครงสรางเชิงสัณฐานที่จะเกิดขึ้นในอนาคตที่เหมาะสมตอไป  

ขอเสนอแนะเชิงนโยบายนี้จึงเปนการนําสิ่งที่คนพบจากการศึกษาโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู มาเปนขอสังเกตหรือขอเสนอแนะ

ประกอบการพิจารณาหรือตัดสินใจในการกําหนดนโยบายหรือการอนุรักษโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพ โดยเฉพาะ “ถนนตลาดพลู(ทางใน)”  ที่เปนองคประกอบทางกายภาพที่ปจจัยสําคัญทําใหยาน

ตลาดพลูเปนยานพาณิชยกรรมเกาที่มีชีวิต และแสดงใหเห็นถึงลักษณะเฉพาะที่แสดงถึงความเปนตัวตน

ของยานตลาดพลู ไมใหเกิดการเปลี่ยนแปลงหรือถูกทําลายไปกับการพัฒนาเมืองในอนาคต สําหรับกรณี

การกําหนดนโยบายการอนุรักษและฟนฟูยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลูมีสิ่งที่ควรคํานึงหรือให

ความสําคัญเปนอยางมาก ที่สําคัญไดแก วัด ศาลเจา ทาเรือ ตลาด ชุมชนที่พักอาศัย พื้นที่วางสาธารณะ 
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และเรือนแถวหรือตึกแถวเกา ดังนั้นจึงควรมีการรักษาทวิลักษณของโครงสรางและองคประกอบทาง

กายภาพของตลาดน้ําและตลาดบกยานตลาดพลูใหคงอยูตอไป ในขณะเดียวกันก็ไมควรละเลยการ

ปรับปรุงและพัฒนาพื้นที่ใหมีความสอดคลองและรองรับการพัฒนาเมืองในอนาคตไดอยางเหมาะสม 

ผูวิจัยไดเสนอแนวทางในการอนุรักษโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานตลาดพลูไดดังนี้ 

 

8.2.1 ขอเสนอแนะทางผังเมือง 

1) เสนอแนะใหมีการพัฒนาระบบโครงขายการสัญจร เพื่อ สรางใหเกิดระดับการสัญจร

อิสระภายในระบบของยานตลาดพลูที่สูงกวาที่เปนอยูในปจจุบัน การพัฒนาระบบถนน ควรคํานึงถึงระบบ

โครงขายของถนนเดิม โดยเฉพาะ “ถนนตลาดพลู(ทางใน)” และตรอกซอกซอยตางๆที่มีความสัมพันธกัน

อยางเปนระบบ โดยพยายามเชื่อมโยงองคประกอบทางกายภาพที่สําคัญตางๆ ภายในยานเขาไวดวยกัน 

เชน วัด ศาลเจา ตลาด ทาเรือ ชุมชนที่พักอาศัยและพื้นที่วางสาธารณะ ไดอยางสอดคลองและเหมาะสม

สัมพันธกัน และพยายามบุกรุกหรือเปลี่ยนแปลงถนนเดิมโดยการขยายขนาดเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของ

การเขาถึงดวยรถยนต เพราะจะทําใหสูญเสียพื้นที่ปฏิสัมพันธทางสังคมที่เกิดจากคนเดินถนน หรือการตัด

ถนนใหมทับโครงขายคลองซอยตางๆ หากมีความจําเปนตองตัดถนนเพิ่มเติมควรทําการศึกษาถึง

โครงขายและการเชื่อมตอใหมีความสัมพันธกับ “ถนนตลาดพลู(ทางใน)” ใหไดมากที่สุด เพื่อจะไมทําให

บทบาทและโครงขายความเชื่อมโยงกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมวัฒนธรรมของยานตลาดพลู

เปลี่ยนแปลงไป 

2) เสนอแนะใหมีมาตรการทางผังเมืองในการควบคุมการใชประโยชนที่ดินและอาคาร

บริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมเกา เพื่อสงเสริมใหเกิดการพัฒนาบริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมเกาใหมี

ประสิทธิภาพ และการใชประโยชนที่ดินที่หลากหลายแบบผสมผสาน(Urban Mixed-use) ทั้งพื้นที่พาณิช

ยกรรมและที่พักอาศัย รวมทั้งพื้นที่วางสาธารณะที่ชวยสงเสริมและรักษากิจกรรมทางเศรษฐกิจและ

กิจกรรมทางสังคมวัฒนธรรมของยานตลาดพลูใหคงอยูตอไป และเพื่อตอบรับประชากรจพนวนมากใน

อนาคตไดอยางเพียงพอ โดยเฉพาะบริเวณริมฝงถนนตลาดพลู(ทางใน) ทีค่วรมีการพจิารณาความ

หนาแนนของอาคารใหมีการควบคุมการปฏิบัติใหเปนไปตามนโยบายในการใชประโยชนทีดิน เนื่องจาก

พบวาบริเวณดังกลาวเริ่มมีการใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยมากขึ้นแทนพาณิชยกรรม  เพื่อความมี

ชีวิตชีวาทั้งกิจกรรมทางเศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรม  และยกระดับคุณภาพชีวิตของผูคนในยาน  

รวมทั้งเปนการปองกันและควบคุมไมใหการใชประโยชนที่ดินและอาคารของยานพาณิชยกรรมเกาเกิด

การกระจายตัวอยางไรทิศทางไปตามแนวถนนสายหลัก เพื่อเปนการใชประโยชนที่ดินใหคุมคาอยางเต็ม

ประสิทธิภาพ 
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8.2.2 เสนอแนะใหมกีารจดัทําผงัเฉพาะ 

จัดใหมีการทําผังเฉพาะบริเวณพื้นที่พาณิชยกรรมเกาตลาดพลู เพื่ออนุรักษโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลู และฟนฟูยานพาณิชยกรรมเกาใหกลับมามี

ชีวิตชีวา ภายใตการพัฒนาเมืองที่มีกระแสการเปลี่ยนแปลงในสังคมสมัยใหมได 

8.2.3 การประยุกตใชกับยานพาณิชยกรรมเกาอื่นๆ  

1) การเปลี่ยนแปลงโครงขายการสัญจร สงผลกระทบโดยตรงตอโครงสรางและองคประกอบ

ทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกา โดยเฉพาะการตัดเขามาของโครงขายการสัญจรทางบก และถนน

ระดับเมืองลงบนพื้นที่พาณิชยกรรมเกา ซึ่งหากไมมีการศึกษาและวางแผนอยางรอบคอบอาจจะทําให

ระบบโครงขายใหมดังกลาวไมสัมพันธกับระบบโครงขายเดิมของยาน ซึ่งอาจจะสงผลใหนําไปสูการ

ทําลายกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมวัฒนธรรม รวมทั้งสูญเสียคุณคาและเอกลักษณของยานพาณิชย 

กรรมเกาไป 

ทั้งนี้โครงขายการสัญจรของพื้นที่พาณิชยกรรมที่ดีจะตองสงเสริมโครงขายการสัญจรทาง

เทา เพื่อใหยานพาณิชยกรรมมีชีวิตชีวา โดยจะตองมีลักษณะโครงขายการสัญจรที่สานกันหนาแนนเปน

ระบบตารางและสานกันเขากับโครงขายพื้นที่วางสาธารณะภายในยาน เพื่อเอ้ือใหเกิดทางเลือกในการ

สัญจรและการเขาถึงพื้นที่อยางอิสระและสามารถเชื่อมตอกับโครงขายถนนในระดับเมืองไดเปนอยางดี

และมีประสิทธิภาพ และควรมีการจัดลําดับศักยของโครงขายถนนเพื่อใหเกิดการสัญจรอยางมีระบบ  ที่จะ

ชวยเกิดการถายเทกระแสการสัญจรใหสอดคลองกับการใชประโยชนที่ดินและอาคารบริเวณพื้นที่นั้นๆ 

เพื่อเอ้ือใหเกิดสภาพแวดลอมที่สามารถรองรับการสัญจรในรูปแบบตางๆ ไดอยางหลากหลาย โดยมีการ

เชื่อมตอระบบโครงขายการสัญจรทางบกและทางน้ําเอยางมีประสิทธิภาพ จนเกิดการสัญจรอิสระภายใน

พื้นที่พาณิชยกรรมที่มีความปลอดภัยและมีชีวิตชีวา 

2) การควบคุมการใชประโยชนที่ดินและอาคารของยานพาณิชยกรรมใหมีความหลากหลาย

และใหสอดคลองกับศักยภาพในการเขาถึงของพื้นที่อยางเหมาะสม เหนี่ยวนําทําใหเกิดเศรษฐสัญจร 

(Movement Economy) เพื่อสรางใหเกิดกิจกรรมที่หลากหลาย ที่จะชวยสงเสริมใหยานมีกิจกรรมที่

หลากหลาย กลาวคือ ปญหาของการใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรมในปจจุบันของยานพาณิชย 

กรรมเกามักจะเกาะตามกระจายตามแนวถนนสายหลักอยางหนาแนน ซึ่งเปนบริเวณที่มีศักยภาพในการ

เขาถึงพื้นที่สูงโดยรถยนต ซึ่งสงผลใหเกิดปญหาการสัญจรได เชน การจอดรถริมถนนซึ่งกอใหเกิดปญหา

การจราจรติดขัดตามมา เปนตน เนื่องจากพื้นที่สวนใหญถนนสายหลักมักจะเปนเสนทางที่รถยนตใชใน

การสัญจรและผานและเขาถึงในอัตราความเร็วสูง ดังนั้นควรมีการเปดพื้นที่เขาภายในบล็อกอาคาร เพื่อ

เปนพื้นที่จอดรถที่สามารถตอบรับกับความตองการใชพื้นที่ไดอยางสะดวก เพื่อเปนการชวยดึงดูดใหผูคน

เขามาใชพื้นที่พาณิชยกรรมเกาที่หลากหลายมากยิ่งขึ้น แทนที่จะใชเปนที่จอดรถแวะจับจายสินคาแลวก็

ไป 
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3) ยานพาณิชยกรรมเกาควรมีมวลอาคารตอพื้นที่วางมีความหนาแนนมาก รูปแบบมวล

อาคารควรมีขนาดเล็ก เพื่อใหเอ้ือใหเกิดการปฏิสัมพันธทางสังคมและความหลากหลายของพื้นที่มาก

ยิ่งขึ้น และบล็อกอาคารควรมีขนาดที่เอ้ือใหเกิดการเขาถึงไดสะดวก โดยยังคงรักษาขนาดรูปแบบของมวล

อาคารขนาดเลก็ (Urban fine grained) เพื่อรองรับกลุมคนและกิจกรรมในทุกระดับโดยยังคงรักษาขนาด

มวลอาคารที่มีเล็กและรูปแบบสถาปตยกรรมอาคารที่มีคุณคาเอาไว ควรมีการแบงซอยโครงขายยอย

ออกเปนบล็อกที่มีขนาดเล็กลง เพื่อเพิ่มพื้นที่ผิวรานคารองรับกับกิจกรรมและการสัญจรที่มายิ่งขึ้น จนเกิด

เปนโครงขายที่มีการกระจุกตัวหนาแนนเปนพิเศษที่ชวยสงเสริมใหเกิดการเดินเทาในพื้นที่ที่มีชีวิตชีวา 

รวมทั้งเอ้ือใหเกิดการสรางทางเลือกในการสัญจรไดอยางอิสระและหลากหลาย  

4) ยานพาณิชยกรรมเกาที่มีชีวิตนั้นจะตองมีการสงเสริมใหเกิดลักษณะโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของพื้นที่เพื่อดึงดูดการเขาถึงและการใชสอยพื้นที่ที่มีความหลากหลาย แตทั้งนี้

ทั้งนั้นควรมีลักษณะโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่สมดุลกัน เชน โครงขายการสัญจรภายใน

พื้นที่ควรมีลําดับศักยที่มีความสัมพันธกับการใชประโยชนที่ดินและอาคารรวมทั้งกิจกรรมทางสังคมและ

วัฒนธรรมที่เกิดขึ้นภายในพื้นที่นั้นๆไดอยางเหมาะสมและเชื่อมโยงกับโครงขายการสัญจรและพื้นที่

สาธารณะของยานไดเปนอยางดี จึงควรมีลักษณะการใชประโยชนที่ดินแบบผสมผสานที่ต้ังอยูบริเวณของ

ถนนสายรองหรือสายยอยที่เปนเสนทางหลักของยานพาณิชยกรรม เพื่อเอ้ือใหเกิดการสัญจรของคนเดิน

เทาที่สามารถเขาถึงพื้นที่และมีปฏิสัมพันธทางสังคมไดอยางสะดวกและปลอดภัย 

8.3 ขอเสนอแนะในการศึกษาคร้ังตอไป 

จากการศึกษาตามลําดับวิธีวิจัย เพื่อทําความเขาใจถึงพัฒนาการของโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบัน จึงสามารถสรุปถึงการปรับเปลี่ยนโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพของตลาดน้ําเปนตลาดบกเนื่องจากก ารเปลี่ยนแปลงระบบคมนาคมขนสงจาก

น้ําสูบก ได  โดยการศึกษาถึงลักษณะทางกายภาพของถนนตลาดพลู (ทางใน) ซึ่งเปนโครงสรางและ

องคประกอบทางกายภาพสําคัญที่ทําใหเกิดพลวัตรของยานพาณิชยกรรมเกาตลาดพลูต้ังแตอดีตจนถึง

ปจจุบันไดอยางตอเนื่องแลว ยังเปนกรณีศึกษาหรือตัวอยางของพื้นที่ยานพาณิชยกรรมเกาที่มีโครงสราง

และองคประกอบทางกายภาพที่มีคุณคาและที่มีการปรับเปลี่ยนโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพ

จากตลาดน้ําสูตลาดบก ซึ่งสามารถนําผลของแนวคิดไปสูการเสนอแนวทางการออกแบบชุมชนเมืองเพื่อ

การอนุรักษพื้นที่ที่มีโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพที่คลายคลึงอ่ืนๆตอไป 

ทั้งนี้พบวาในการศึกษาโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพของยานพาณิชยกรรมเกาใน

แตละพื้นที่นั้นมีลักษณะทางกายภาพเฉพาะตัวของพื้นที่นั้นๆ  การศึกษาในครั้งตอไปจึงควรพิจารณาถึง

ลักษณะของการเปลี่ยนแปลงโครงสรางและองคประกอบทางกายภาพกับบทบาทดานเศรษฐกิจ และ

สังคมของยานพาณิชยกรรมเกาต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบันดวย เพื่อศึกษาความเชื่อมโยงของการ

เปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของยานกับบทบาททางดานเศรษฐกิจและสังคมวัฒนธรรมในแตละยุคสมัย ที่
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เปนเหตุและผลกันอยางตอเนื่อง เพื่อระบุความสัมพันธดังกลาวไดอยางเปนระบบตลอดจนสามารถระบุ

เง่ือนไขของปญหาและศักยภาพของยานพาณิชยกรรมเกาที่มีคุณคา ไดจากการคาดการณแนวโนมใน
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ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 
 
นางสาว ชัญญาภรณ  ลาดเสนา 
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