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I

การศ ึกษาเปร ียบเท ียบผลของค ุณ ภาพน ํ้าม ัน เช ื้อ เพล ิงต ่อสมรรถนะของเคร ื่องยนต ์ เอส ไอ นี
7  o ไ . , .  “ "  7 * 1เป ็นการศ ึกษาและว ิเคราะห ์ถ ึงผลของการนำนำม ัน เบนซ ินท ีจำหน ่ายในประเทศไทยป ัจจ ุบ ันซ ึงม ีค ่าออกเทน j

แตกต ่างก ้น  3 ค ่า คือ ออกเทน98 ออกเทน97 ออกเทน92 มาทดสอบโดยใช ้เคร ื่องยนต ์ขนาด 1600 ซึซึ งาน I
วจ ัยน ี้จะแยกออกเป ็น  3 ส่วน ส ่วนแรกเป ็นการทดสอบหาสมรรถนะของเครื่องยนต์ Original Equipment
Manufacturing (OEM) ท ี่ใช ้น ี้าม ัน ต ่างค ุณ ภาพ  ส ่วนท ี่สองเป ็นการทดสอบเพ ื่อหาผลการปรับเปล ี่ยนค ่าของ I
ส ่วนผสมอากาศเช ื้อ เพล ิงโดยการควบค ุมต ัวแปร 2 ตัว คือ ปร ิมาณ การฉ ีดจ ่ายเช ื้อ เพ ล ิง, องศาการจ ุดระเบ ิด ! ; ,
เพ ื่อนำผลมาว ิเคราะห ์หาสมรรถนะท ี่เหมาะสม ส ่วนท ี่สามเป ็นการศ ึกษาเปร ียบเท ียบผลท ี่ได ้จากการศ ึกษา ! 
ใน  2 ส ่วนแรกด ้วยแบบจำลองรถยนต์เม ื่อใช ้ร ูปแบบการข ับข ECE15

ลองส่วนแรกนั้นข้อมูลการทดสอบถูกแก้ไขด้วย AS 2789.1-1985 ก่อนที่จะนำมาเปรียบเทียบ I 
และวิเคราะห์ผลโดยใช้กราฟ จากผลการวิเคราะห์ทั้งลองส่วน พบว,านํ้ามันที่มีค่าออกเทนลูง ( RON98 ) จะ ; 
ให้ประสิทธิภาพสูงกว่าโดยเฉพาะในรอบเครื่องยนต์ตํ่ากว่า 1800 rev/min และเมื่อเปรียบเทียบผลในส่วน 
แรกและส่วนที่สองที่ใช้นํ้ามันที่มีค่าออกเทนเดียวกันจะพบว่าสมรรถนะของเครื่องยนต์ที่ถูกปรับให้เหมาะสม 
นั้นมีประสิทธิภาพสูงกว่าสมรรถนะของเครื่องยนต์ OEM โดยเฉพาะในรอบมากกว่า 2500 reOmin ส่วนท่ี 
ลามเป็นการนำข้อมูลของลองส่วนแรกมาศึกษาเปรียบเทียบด้วยแบบจำลองรถยนต์เม ื่อใช้รูปแบบการชับขี่ : 
เดียวกัน โด ยผ ล ก ารศ ึก ษ าพ บ ว ่า เค ร ื่อ งยน ต ์เม ื่อ ท ำงาน  ณ สมรรถนะท ี่เหมาะสมสามารถประหบ ัด 
น าม ัน เช ื้อ เพ ล ิงกว ่าส มรรถน ะท ี่ควบ ค ุมจากการท ำงาน ของ ECU ป ระมาณ  17% โดยท ี่ม ึมลพ ิษ  CO I 
ลดลง 26% แต ่มลพ ิษ  HC เพ ิ่มช ื้น  81% เม ื่อ เคร ื่องยน ต ์ใช ้'น ํ้าม ั1น ท ี่ม ีค ่าออกเท น 98 เป ็น เช ื้อ เพ ล ิง 
แบบจำลองนี้สามารถใช้เป็นแนวทางเบื้องต้นที่ช ่วยในการพิจารณาความเหมาะสมของการนำเครื่องยนต์ไป 
ใช ้ก ับยานยนต์ สามารถประมาณค่าอัตราความสิ้นเปลืองของเชื้อเพลิงและปริมาณมลพิษที่เก ิดขึ้นจากการ 1 
จำลองการขับชี,ด้วยรูปแบบการชับขี่ (Driving Pattern) ตามต้องการ
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!
IIIi
th is  work is a com parative study on the effect of three different gasolin e qualities which 

are available in Thailand’s market on 1.6-litre SI engine performance. Three different grad es of 
gasoline wçre RON98, RON97 and RON92. The research has been  divided into 3 parts. เท the first 
part, the ojiM  perform ance m aps of each  different gasoline w ere investigated. เท the secon d  part, 
mixture loop test matrix by controlling fuel injection quantity and MBT timing w ere conducted . The 
results werje em ployed  in the optimum perform ance investigation. เท the third part, the analytical 
results of tเาe first and the seco n d  part w ere com pared  using a vehicle simulation m odel of the 
ECE15 drivjing pattern.IIII

“J"est results in the first and seco n d  parts were corrected according to A S2789.1-1985  
recom m endation. It w as found that the high octane (RON98) gasoline ga v e  higher engine  
efficiency, particularly when en gine sp e e d  w as lower than 1800 rev/min. Com paring the sam e  
gasoline quality results of the frist and seco n d  parts, the optimum perform ance from the secon d  
part showejd the sam e trend as the first part but with higher thermal efficiencies. T hese obtained  
advantage^ w ere clearly shown when the engine w as extended beyond 2500 rev/min. เท the third 
part, the vejhicle m od el’s com parative results show ed  that OEM fuel consumption may be reduced  
by 17% witjh 26% d ecresed  in CO and 81% increased in HC with optimum engine performance 
when the RON98 gasoline w as used. The d evelop ed  vehicle model could be u sed  as an ass isted  
tool for veh icle-eng in e m atching evaluation in terms of fuel econ om y and em ission s.III
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สารบัญคำย่อและสัญลักษณ์

Bsfc Brake specific fuel consumption 1 g/kW*h
ECU Electronic Control Unit
m, Fuel mass flow rate 1 kg/s
MAP Manifold Absolute Pressure 1 in Hg
MBT The Minimum Advance for Best Torque 1 deg. crank angle
OEM Original Equipment Manufacturing
rev/min Revolution per minute
SI Spark Ignition
TDC Top Dead Center
WOT Wide-Open-Throttle
y Specific heat ratio 1 c /Cv

ๆ m
<p

X

Thermal efficiency 1 %
Equivalence ratio
Ignition timing 1 deg. crank angle
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