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บทคัดย่อ 
บทความวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อ 1) การศึกษารูปแบบและบทบาทหน้าที่ของถนน

มิตรภาพต่อเมืองขอนแก่น โดยการศึกษาในช่วงเวลาการเปลี่ยนแปลงตั้งแต่ช่วงปีของการสร้างถนน
มิตรภาพ คือ ปี พ.ศ.2509 จนถึงปี พ.ศ.2560 และ 2) การศึกษาปัจจัยที ่ เก ี ่ยวข้องกับการ
เปลี่ยนแปลงบทบาทของถนนมิตรภาพในพื้นที่เทศบาลนครขอนแก่น โดยใช้วิธีวิจัยเชิงพรรณนา มี
การศึกษาข้อมูลทั้งข้อมูลเชิงคุณภาพ และข้อมูลเชิงปริมาณไปพร้อมกัน และทำการวิเคราะห์โดย
นำมาจัดกลุ่มตามหัวข้อที่หาได้ในแบบสอบถามด้วยโปรแกรมสำเร็จรูป เพื่อหาผลลัพธ์ของตัวแปรที่
เกี ่ยวข้องกับงานวิจัย ผลการวิจัยพบว่า จากข้อมูลในการวิจัยได้มีการแบ่งกลุ ่ม ได้ 5 กลุ่ม 
ประกอบด้วย รูปแบบถนน แผนและนโยบาย ด้านเศรษฐกิจ รูปแบบถนนที่หาได้ในแบบสอบถาม 
เพ่ือหาผลลัพธ์ของตัวแปรที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัยพ้ืนที่เทศบาลนครขอนแก่น แล้วมาทำการวิเคราะห์
โดยนำมาจัดกลุ่มตามหัวข้อเพ่ือหาผลลัพธ์ของตัวแปรที่เก่ียวข้องกับงานวิจัย ผลการวิจัย พบว่า จาก
ข้อมูลในการวิจัยได้มีการแบ่งกลุ่ม ได้ 5 กลุ่ม ประกอบด้วย รูปแบบถนน แผนและนโยบาย ด้าน
เศรษฐกิจ รูปแบบถนนที่เกี่ยวข้องกับการหยุดรถ ชะลอรถ และด้านสถานที่ดึงดูดผู้คน ผลของการ
เปลี่ยนแปลงของถนนมิตรภาพในพื้นที่เทศบาลนครขอนแก่นมีการปรับเปลี่ยนจากถนนที่ ออกแบบ
มาเพื่อให้รถใช้ความเร็วสูงในการเดินทางมาเป็นถนนในเมืองที่เป็นถนนที่ออกแบบมาเพื่อให้รถใช้
ความเร็วที่ช้าลงในการสัญจร และสนับสนุนการใช้ระบบรถสาธารณะในการเดินทาง 
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Abstract 

The study on factors affecting the changes and the results of the changes 
Mittraphap Road’s role in Khon Kaen Municipality area. Objectives of the study were: 
1)  to study of the form and role of the Mittraphap Road towards Khon Kaen from 
1966, the transition period from the year of building the Mittraphap Road, to 2017, 
and 2)  to study on the factors related to the change of the role of Mittraphap Road 
towards Khon Kaen Municipality area by using descriptive research methodology and 
studying of both qualitative data and quantitative data at the same time. The findings 
indicated that the research data can be divided into 5 groups, consisting of Road 
layout, Plans and policies, Economic, Design Road related to vehicle stops and 
slowdowns and Node. The findings also revealed that Mittraphap Road in Khon Kaen 
Municipality was changed its role from Hight way to Urban road, affecting on the 
behavior of passers on Mittraphab Road in term of the reduction of travelling speed 
due to road patterns and road environment changes.  The expected result of this 
research is to be the guideline for the development of design road, which is similar 
to the Mittraphap Road in Khon Kaen Municipality area, that are appropriate for the 
current city conditions. 
 

Keywords: Mittraphap Road’s role in Khon Kaen Municipality area, travel, effects of 
changes 

 
บทนำ 

เนื่องจากการเจริญเติบโตของเมืองอย่างรวดเร็วได้มีผลต่อการขยายตัวของพื้นที่เมือง
แบบการพัฒนาริมถนนเป็นทางยาว (Ribbon Development) และมีการขยายตัวออกไปในทิศทาง
ที่มีถนนเข้าถึง จึงมีกิจกรรมที่เกิดขึ้นตามพื้นที่ริมถนนที่เข้าถึงพื้นที่ และด้วยการเจริญเติบโตของ
เมืองตามริมถนน  จึงทำให้ถนนที่ใช้ในการสัญจรได้ปรับเปลี่ ยนรูปแบบการใช้งานไปตามความ
เหมาะสมกับบริบทรอบ ๆ บริเวณถนนและของเมือง เพื่อที่จะได้ตอบสนองต่อการใช้งานระบบการ
สัญจรและคมนาคมขนส่ง (Meyer and Miller, 2001) ในพื้นที่เทศบาลนครขอนแก่นเป็นเมืองที่มี
จุดเด่นหลายอย่าง เช่น ทางผ่านของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ด้านการศึกษาที่มีมหาวิทยาลัย 
ขอนแก่นมาตั้งโครงการ โรงพยาบาลศรีนครินทร์ ศูนย์ราชการและสถานที่สำคัญต่าง  ๆ ทำให้เมือง
ได้มีการเจริญเติบโตไปในทิศทางตามถนนมิตรภาพ และได้มีการขยายเมืองไปในทิศทางตามถนน
มิตรภาพจนกลายเป็นถนนสายหลักของเมือง และอยู่ใจกลางของเมืองจึงทำให้ผู้ที่สัญจรไปมาที่จะ
ข้ามไปจังหวัดนั้นต้องใช้เวลาในการเดินทางที่ลำบาก และมีการเปลี่ยนเส้นทางไปใช้เส้นทางอื่นใน
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การสัญจรแทน จึงได้มีการปรับเปลี ่ยนรูปแบบของถนนมิตรภาพในบริเวณพื้นที ่เทศบาลนคร
ขอนแก่นไปในทิศทางท่ีเหมาะสมกับบริบทในปัจจุบัน 

ดังนั้นการเปลี่ยนแปลงของถนนมิตรภาพในพื้นที่เทศบาลนครขอนแก่นจึงเป็นเนื้อหาที่
น่าสนใจในการศึกษากระบวนการของการการเปลี่ยนแปลง ทั้งระบบการคมนาคม การใช้ประโยชน์
ที่ดิน หรือสิ่งต่าง ๆ ที่ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลง และผลของการเปลี่ยนแปลงได้ส่งผลต่อผู้สัญจรบน
ถนนมิตรภาพในพ้ืนที่เทศบาลนครขอนแก่น หรือแม้กระทั้งผู้ที่อยู่บริเวณถนนมิตรภาพ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่1  เส้นทางถนนมิตรภาพในพ้ืนท่ีเทศบาลนครขอนแก่น 
 

วัตถุประสงค ์
1. การศึกษารูปแบบและบทบาทหน้าที่ของถนนมิตรภาพต่อเมืองขอนแก่น 
2. การศึกษาปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการเปลี่ยนแปลงบทบาทของถนนมิตรภาพในพื้นที่

เทศบาลนครขอนแก่น 
 

วิธีดำเนินการวิจัย 
จากการศึกษาแนวคิดและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องผู้วิจัยได้นำกรอบแนวคิดนี้มาอธิบายถึง

ความเชื่อมโยงของความสัมพันธ์เพื่อนำไปสู่การค้นหาผลของการเปลี่ยนแปลงบทบาทหน้าที่ของ
ถนนมิตรภาพ ในการศึกษาทฤษฎีที่เกี่ยวข้องรูปแบบถนนจะมีความสัมพันธ์กับบริบทที่เกี่ยวข้องกัน
และด้วยการเจริญเติบโตของเมืองได้เปลี่ยนพ้ืนที่ต่าง ๆ หรือเป็นบริบทสภาพแวดล้อมใหม่ ถนนจึงมี
การออกแบบให้มีความเหมาะสมกับบริบทที่เกิดขึ้นในปัจจุบัน ถนนที่ออกแบบมาก็มีความสัมพันธ์
กับรูปแบบการเดินทางของผู้สัญจรบนถนนในพื้นที่แห่งนั้น แต่ด้วยผลของการเปลี่ยนแปลงรูปแบบ
ถนน โดยเฉพาะถนนมิตรภาพที่มีบทบาทในการใช้สัญจรที่ระยะทางไกลมาเปลี่ยนตามบริบทที่
เกิดขึ ้นในปัจจุบัน จึงนำไปสู ่การเสนองานวิจัยที ่ผลลัพธ์ต้องการผลของการเปลี่ ยนแปลงได้มี
ผลกระทบต่อผู้สัญจรอย่างไรบ้าง 
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ภาพที่ 2  กรอบแนวความคิดในการวิจัย 
 

จากกรอบแนวความคิดในการวิจัย (Conceptual Framework) และวัตถุประสงค์การ
วิจัย มีวิธีวิจัยหลัก ๆ 2 ส่วนคือ  

วัตถุประสงค์ส่วนที่ 1 การศึกษารูปแบบและบทบาทหน้าที่ของถนนมิตรภาพต่อเมือง
ขอนแก่น โดยการศึกษาในช่วงเวลาการเปลี่ยนแปลงของสภาพถนนมิตรภาพตั้งแต่ช่วงเวลาปีของ
การสร้างถนนมิตรภาพคือปี พ.ศ.2509 จนถึงปี พ.ศ.2560 ขั้นตอนในการดำเนินการศึกษาได้ดังมี
ขั้นตอนหลักประกอบด้วย 

1.  ศึกษาปัจจัยที่เกีย่วข้องจากบทความที่เกี่ยวข้องเพ่ือใช้ในการออกแบบสอบถาม
เพื่อใช้ในการเก็บข้อมูลเกี่ยวกับตัวแปรที่เกี่ยวข้องกับถนนมิตรภาพในพื้นที่เทศบาลนครขอนแก่น 
และทำการตรวจสอบแบบสอบถามโดยผู้เชี่ยวชาญ 

2.  ทำการวิเคราะห์โปรแกรมจากแบบสอบถามด้วยโปรแกรมสำเร็จรูปเพื่อหาตัว
แปรที่เก่ียวข้องกับงานวิจัย 

3.  การสำรวจและศึกษาถนนมิตรภาพในพ้ืนที่เทศบาลนครขอนแก่นในช่วงปี พ.ศ.
2509 ถึงปี พ.ศ.2560 

4.  เมื่อได้ข้อมูลหัวข้อหัวแปรจากแบบสอบถาม และข้อมูลเกี่ยวกับถนนมิตรภาพ
ในพื ้นที ่ เทศบาลนครขอนแก่น มาทำการวิเคราะห์โดยนำมาจัดกลุ ่มตามหัวข้อที ่หาได ้ใน
แบบสอบถามด้วยโปรแกรมสำเร็จรูปเพื่อหาผลลัพธ์ของตัวแปรที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัย และนำไปสู่
บทสรุปของงานวิจัย 

วัตถุประสงค์ส่วนที่ 2 เป็นศึกษาปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการเปลี่ยนแปลงบทบาทของถนน
มิตรภาพในพื้นที่เทศบาลนครขอนแก่น โดยการวิเคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถาม ข้อมูลที่ได้จะ
นำไปหาค่าตัวแปรที่เกี่ยวข้องกับการเปลี่ยนแปลงบทบาทโดยกระบวนการ Factor analysis ของ



วารสารวิจยวิชาการ ปีท่ี 4 ฉบับท่ี 1 (มกราคม-มีนาคม 2564)  | 65 
 

โปรแกรมสำเร็จรูป แบบสอบถามที่ผู้วิจัยใช้เป็นเครื่องมือในการเก็บข้อมูลที่เกี่ยวกับผู้ที่สัญจรบน
ถนนมิตรภาพในพื้นที่เทศบาลนครขอนแก่นจำนวน 400 คน โดยวิธีการสุ่มไปยังสถานที่แหล่งงาน 
สถานศึกษา ตลาด พ้ืนที่ที่ดึงดูดผู้คนเข้ามาในพ้ืนที่ที่ติดถนนมิตรภาพในพ้ืนที่เทศบาลนครขอนแก่น
ในช่วงเวลา 08.00น.-16.30น.  
 

การวิเคราะห์ข้อมูล 
1. การวิเคราะห์ข้อมูลการเปลี่ยนแปลงถนนมิตรภาพ 
จากการสำรวจสภาพถนนมิตรภาพในพื ้นที ่ เทศบาลนครขอนแก่นในปัจจุบ ันมี

ไฟสัญญาณจราจรจำนวน 7 แห่ง  มีทางแยกถนนอยู่จำนวน 6 แห่ง มีเส้นทางคู่ขนานตั้งแต่บริเวณ
หน้าตลาดอู้ฟู่จนถึงหน้าแขวงทางหลวงหมวดการทางขอนแก่นที่ 1(หนองกุง) มีอุโมงค์ลอดถนนตรง
บริเวณแยกสามเหลี่ยมอยู่ 1 แห่ง มีสะพานลอยจำนวน 7 แห่ง 

ผลการเปลี่ยนแปลงทั้งด้านรูปแบบถนน และด้านสภาพพื้นที่กิจกรรมที่เกิดขึ้นจะไปใน
ทิศทางการเจริญเติบโตของเมืองในรูปแบบความเจริญเข้ามาสู่ถนนมิตรภาพ และรูปแบบถนน ทั้ง
ด้านการจัดการเรื่องการควบคุมความเร็วทั้งรูปแบบกล้องควบคุมความเร็ว หรือกระทั้งรูปแบบการ
เพ่ิมสัญญาณไฟจราจร ถึงแม้ช่วงแรกจะมีการขยายช่องทางเดินรถเพ่ือต้องการให้มีการใช้รถที่คล่อง 
และสะดวกข้ึน จนถึงปี พ.ศ.2558 มีการควบคุมความเร็วของการสัญจรรถอย่างจริงจัง ส่วนทางด้าน
พื้นที่ติดถนนมิตรภาพ มีรูปแบบกิจกรรมด้านย่านค้าขายพาณิชยกรรมประเภทอาคารขนาดใหญ่
เป็นส่วนมาก เนื่องจากสามารถรองรับจำนวนปริมาณรถท่ีมาจากถนนมิตรภาพ และจะมีที่จอดรถไว้
รองรับลูกค้าที่มาใช้บริการ  
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ตารางที่ 1 แสดงข้อมูลการเปลี่ยนแปลงของถนนมิตรภาพ และสถานท่ีมีผลต่อถนนมิตรภาพในพ้ืนที่เทศบาลนคร
ขอนแก่น 

 

ปี  พ.ศ. การเปลี่ยนแปลงท่ีเกี่ยวกับถนนมิตรภาพ การเปลี่ยนแปลงท่ีเกี่ยวกับพื้นที่ สถานที่ 

2509   มหาวิทยาลัยขอนแก่น 

2518   โรงพยาบาลศรีนครินทร์ 

2531 บูรณะซ่อมแซมถนนมิตรภาพ โลตัสทางไป จ.นครราชสีมาแม็คโคร 

2535   โรงพยาบาลขอนแก่นราม 

2538 ขยายช่องทางเดินถนน 2-6 ช่องทางเดิน   

2539   บ๊ิกซ ี

2542   มหาวิทยาลยัภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

2545 ขยายช่องทางเดินถนนจาก 2-6 ช่องจราจร   

2550 ทำถนนบายพาสรอบเมืองขอนแก่น ตลาดประตูน้ำขอนแก่น 

2552   เซ็นทรัลขอนแก่น 

2553 อุโมงค์ทางลอดแยกสามเหลี่ยม   

2554 ขยายช่องทางเดินถนน จาก 6-12 ช่องจราจร   

2555  ตลาดต้นตาล, โลตัสเอ็กตร้าขอนแก่น 

2556   ตลาดอูฟู ่

2558 กล้องจับความเร็ว 80 km./ชม เซนโทซ่า ถ.มะลิวรรณ 

2559 เพิ่มสัญญาณไฟจราจร   

2560 ตีเส้นทึบเหลืองทแยงบริเวณหน้าโลตัสเอ็กตร้า   

 
2. การวิเคราะห์ข้อมูลผู้ตอบแบบสอบถาม 
โดยการใช้แบบสอบในการจัดกลุ่มตัวแปรจำนวน 40 ตัวแปร ในการทำแบบสอบถามจะ

นำมาวิเคราะห์โปรแกรมสำเร็จรูป รูปแบบ Factor Analysis ในการวิเคราะห์ เพ่ือทำการลดจำนวน
ตัวแปรที่ไม่จับกลุ่มของตัวแปรที่มีความสัมพันธ์ทั้งทางบวกและทางลบในปัจจัยเดียวกัน และทำการ
จับกลุ่มตัวแปรที่มีความสัมพันธ์กันมาอยู่ในกลุ่มเดียวกันเพื่อสรุปเป็นหัวข้อปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับ
เนื้อหาหัวข้อวิทยานิพนธ์ 

ในการตรวจสอบค่า KMO จากตารางที่ 2 ค่าที่ได้ต้องเข้าใกล้ 1 ซึ่งค่าที่ได้มีค่า 0.898 
โดยทั่วไปพิจารณาการวิเคราะห์ความเหมาะสมกับข้อมูลเมือค่า KMO มีค่ามากกว่า 0.5  
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ตารางที่ 2 แสดงผลการวิเคราะห์ Factor Analysis หาค่า KMO  
 

KMO and Bartlett's Test 
Kaiser-Meyer-Olkin Measure of Sampling Adequacy. .898 
Bartlett's Test of Sphericity Approx. Chi-Square 4186.559 

df 300 
Sig. 0.000 

 

เมื ่อพิจารณาตารางที ่ 2 ผลสรุปการหาค่าตัวแปรด้วย Factor Analysis จากแบบ 
สอบถาม 400 คน พบว่า ตัวแปรที่อยู่ในแบบสอบถาม จำนวน 40 ตัวแปร ได้จัดกลุ่มแบ่งออกเป็น 
5 หัวข้อ ทั้ง 5 หัวข้อ มีเรื่อง รูปแบบถนน แผนและนโยบาย ด้านเศรษฐกิจ รูปแบบถนนที่เกี่ยวข้อง
กับการหยุดรถ ชะลอรถ และสถานที่รวบรวมผู้คน   
 

ตารางที่ 3  แสดงผลการวิเคราะห์ Factor Analysis หมุนแกนหาค่า Variance 
 

Total Variance Explained 

อันดับ 
Initial Eigenvalues Extraction Sums of 

Squared Loadings 
Rotation Sums of  
Squared Loadings Total % 

of 
Vari
anc
e 

Cumulati
ve % 

Total % of 
Varian

ce 

Cumula
tive % 

Total % of 
Varia
nce 

Cumulati
ve % 1 8.090 32.3

60 
32.360 8.090 32.360 32.360 4.001 16.00

2 
16.002 

2 2.278 9.11
3 

41.473 2.278 9.113 41.473 3.047 12.18
6 

28.189 
3 1.782 7.12

9 
48.602 1.782 7.129 48.602 2.691 10.76

5 
38.953 

4 1.370 5.48
1 

54.082 1.370 5.481 54.082 2.431 9.723 48.676 
5 1.044 4.17

5 
58.257 1.044 4.175 58.257 2.395 9.580 58.257 

6 .998 3.99
2 

62.249             
7 .824 3.29

5 
65.544             

8 .780 3.11
8 

68.662             
9 .769 3.07

8 
71.740             

10 .661 2.64
5 

74.385             
11 .619 2.47

5 
76.860             

12 .612 2.44
7 

79.307             
13 .584 2.33

5 
81.641             

14 .535 2.14
0 

83.781             
15 .525 2.10

0 
85.881             

16 .484 1.93
7 

87.818             
17 .448 1.79

0 
89.608             

18 .429 1.71
5 

91.323             
19 .397 1.58

8 
92.911             

20 .364 1.45
7 

94.368             
21  .328 1.31

4 
95.682           

 
  
  
  

  
 
  
  
  

22 
23 
24 
25 

.308 

.282 

.265 

.225 

1.23
3 

1.12
7 

1.05
8 

.900 

96.915 
98.042 
99.100 
100.000 

 
  
  
  

 
  
  
  

 
  
  
  

 
  
  
  

 

จากข้อมูลตารางที่ 3 ได้แสดงการจัดกลุ่มตัวแปรออกเป็น 5 กลุ่มซึ่งมีค่าตัวแปรปรวน
สะสมรวม (Cumulative %X รวมอยู่ที่ 58.257 ซึ่งถือว่าใช้ได้ 
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ตารางที ่4 แสดงผลการวิเคราะห์ Factor Analysis หมุนแกนหาค่า Rotated component matrix 
 

Rotated Component Matrixa 

ตัวแปร 
Component 

1 2 3 4 5 
รูปแบบถนน (ถนนตรง โค้ง) .757     

รูปแบบการสัญจร .750     

ทางคู่ขนาน ทางเบี่ยง .706     

ป้ายจราจร,ไฟส่องสว่าง .692     

เกาะกลางถนน .662     

จำนวนช่องทางจราจร .577     

จุดกลับรถ .529     

ขนาดความกว้างของถนน .429     

สะดวกต่อการเข้าถึง  .734    

ปริมาณและจำนวนที่จอดรถตรงจุดหมายปลายทาง  .729    

รูปแบบการจอดรถ  .727    

การสร้างอาคารหลายๆประเภทลงในพ้ืนท่ีเทศบาลนครหรือ 
พื้นที่เมือง 

 .566    

การสร้างที่พักอาศัยใน-นอกเขตเทศบาลนครขอนแก่น  .560    

สถานีรถโดยสารสาธารณะที่ตั้งใกล้กับที่อยู่อาศัย  .500    

กิจกรรมที่เกิดตามพื้นท่ีส่งผลต่อการเดินทาง   .654   

การใช้ประโยชน์ท่ีดินหลายประเภทร่วมกัน   .601   

การเจริญเติบโตของจังหวัดขอนแก่นด้านเศรษฐกิจ ประชากร   .582   

ห้างสรรพสินค้า ตลาด   .545   

ไฟสัญญาณจราจร    .732  

ทางแยก จุดตัดถนน    .656  

การจอดรถบนถนน    .644  

โรงพยาบาล     .740 
พื้นที่ราชการ     .714 
สถานศึกษา     .606 
สถานท่ีทำงาน โรงงานอุตสาหกรรม สำนักงาน     .588 
Extraction Method:  Principal Component Analysis.  
 Rotation Method: Varimax with Kaiser Normalization. a. Rotation converged in 9 iterations. 
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สรุปผลการวิจัย  
การวิจัยเรื่องการศึกษาการเปลี่ยนแปลงของถนนมิตรภาพในพ้ืนที่เทศบาลนครขอนแก่น 

ครั้งนี้ได้แบ่งผลสรุปการวิจัยออกเป็น 2 ส่วน 
1. รูปแบบและบทบาทหน้าที่ของถนนมิตรภาพต่อเมืองขอนแก่น  
จากการลงสำรวจและศึกษาข้อมูลในช่วงเวลาการเปลี่ยนแปลงตั้งแต่ช่วงปีของการสร้าง

ถนนมิตรภาพคือ ปี พ.ศ.2509 จนถึงการเปลี่ยนแปลงรูปแบบของถนนมิตรภาพจนถึงปี พ.ศ.2560 
ด้วยผลของการเปลี่ยนแปลงทั้งหลายปัจจัย ทั้งด้านการเจริญเติบโตของเมือง ทำให้มีการออกแบบ
ถนนในปัจจุบันมีการออกแบบให้มีการใช้ถนนที่ไม่สนับสนุนให้มีการใช้ความเร็วบนถนนเหมือนสมัย
เดิม   

2. ปัจจัยท่ีเกี่ยวข้องกับการเปลี่ยนแปลงถนนมิตรภาพ 
เมื ่อพิจารณาผลสรุปปัจจัยที ่ส ่งผลต่อการเดินทางของประชาชนที่สัญจรบนถนน

มิตรภาพในพื้นที่เทศบาลนครขอนแก่น โดยสถิติจัดกลุ่มตัวแปรด้วย Factor Analysis พบว่า ตัว
แปรที่อยู่ในแบบสอบถาม จำนวน 40 ตัวแปร ได้จัดกลุ่มแบ่งออกเป็น 5 หัวข้อ โดยทั้ง 5 หัวข้อได้มี
การจัดกลุ่มและเปลี่ยนชื่อให้มีความเกี่ยวข้องกัน และเรียกอันดับความสำคัญจากมากไปน้อยหลัก 
โดยมีเรื่อง รูปแบบถนน แผนและนโยบาย ด้านเศรษฐกิจ รูปแบบถนนที่เกี่ยวข้องกับการหยุดรถ 
ชะลอรถและ ด้านสถานที่รวบรวมผู้คน 
 

อภิปรายผลการวิจัย 
ในการวิจัยเรื่องบทบาทของถนนมิตรภาพที่เปลี่ยนแปลงไปในเขตเทศบาลนครขอนแก่น

สามารถอภิปรายผลการวิจัยได้ดังนี้ 
1. รูปแบบและบทบาทหน้าที่ของถนนมิตรภาพต่อเมืองขอนแก่น 

1.1 ด้านรูปแบบถนนส่งผลต่อการเดินทางได้สอดคล้องกับทฤษฎีของ Shah and 
Gupta (2016) พบว่า ขนาดของช่องถนนส่งผลต่อการใช้ประเภทของยานพาหนะและความเร็วใน
การเดินทาง และทฤษฎีของ Marshall and Garrick (2012) ที่พบว่ารูปแบบถนนที่ออกแบบและ
ส่งผลต่อการสนับสนุนการใช้รถส่วนตัวในการเดินทาง 

1.2 ด้านประเภทของถนนต่อเมืองได้สอดคล้องกับกับทฤษฎีของ Duranton and 
Guerra (Litman, 2003) ที่พบว่าถนนที่อยู ่ในเมืองจะมีการใช้ถนนที่จำกัดความเร็ว และมีการ
สนับสนุนการใช้รถสาธารณะเพ่ือลดการใช้รถส่วนตัวในการเดินทาง ส่วนพื้นที่ห่างจากเมืองจะมีการ
ใช้ถนนที่ความเร็วสูง 

2. การศึกษาปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการเปลี่ยนแปลงบทบาทของถนนมิตรภาพในพื้นที่
เทศบาลนครขอนแก่น  

2.1 ด้านถนนมิตรภาพของถนนมิตรภาพที่เปลี่ยนแปลงไปด้วยเนื่องจากการการ
เจริญเติบโตของเมือง โดยมีการเปลี่ยนแปลงทางด้านพื้นที่ติดถนนให้มีการเปลี่ยนการใช้ประโยชน์
ที่ดินเป็นแบบใหม่ส่งผลต่อถนนให้มีความสัมพันธ์ต่อกิจกรรมพื้นที่เกิดขึ้นใหม่ดัง  สอดคล้องกับ
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ทฤษฎี Giannopoulos (1993) ที่พบว่าเมือมีถนนเข้าถึงในพื้นที่จะทำให้เกิดกิจกรรมใหม่ และจะ
ส่งผลต่อถนนที่ใกล้ในพ้ืนที่ในการเปลี่ยนแปลงที่สอดคล้องกับกิจกรรมที่เกิดขึ้น โดยมีสิ่งที่สนับสนุน
ในการเปลี่ยนแปลงพ้ืนที่และถนน มีเรื่องนวัตกรรม เศรษฐกิจ การย้ายถิ่น 

2.2 ด้านการแบ่งกลุ่มปัจจัยที่ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงถนนจากถนนที่ใช้ความเร็ว
สูงเป็นถนนที่ใช้ความเร็วต่ำยังไม่มีทฤษฎีที่แบ่งออกเป็น 5 กลุ่มในการพิจารณาว่าส่งผลต่อการ
เปลี่ยนแปลงที่เก่ียวกับถนน 

 

องค์ความรู้ใหม่ 
เกณฑ์วิธีการดูปัจจัย,เงื ่อนไขที่มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงของของถนนจากอดีตไปถึง

ปัจจุบันมี 5 ข้อ 1) รูปแบบถนน 2) แผนและนโยบาย 3) ด้านเศรษฐกิจ 4) รูปแบบถนนที่เกี่ยวข้อง
กับการหยุดรถ ชะลอรถ และ 5) ด้านสถานที่รวบรวมผู้คน 

 

 
 

ภาพที่ 3  รายละเอียดปัจจัยทีส่่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงถนน 
 

ข้อเสนอแนะ 
ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 

1. รูปแบบในอนาคตของถนนมิตรภาพในพื้นที่เทศบาลนครขอนแก่น ในอนาคต
ของการเจริญเติบของเมืองถ้ายังคงอยู่ในรูปแบบปัจจุบัน บริเวณถนนมิตรภาพจะเป็นถนนทางด้าน
เศรษฐกิจที่สำคัญและจะเป็นถนนศูนย์กลางของเมือง ด้วยเหตุผลนี้รูปแบบถนนที่จะเกิดขึ้นใน
อนาคต อาจต้องมีการปรับเปลี่ยนไปในทิศทางที่เหมาะสมกับบริบทสภาพแวดล้อมทั้งพ้ืนที่กิจกรรม 
รูปแบบการสัญจรที่เหมาะสมตามนโยบายที่ได้วางไว้ โดยคำนึงถึงเรื่องความปลอดภัยของผู้สัญจร
และผู้ที่อาศัยอยู่บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียง 

2. ระบบรถโดยสารสาธารณะ การที่จะให้มีการลดใช้รถยนต์ส่วนตัวในการเดินทาง 
เพ่ือการลดก๊าซพิษ ลดพลังงาน ลดปัญหาจราจร แก้ปัญหารถติด โดยการออกแบบรูปแบบถนนแล้ว 
ด้านระบบรถโดยสารสาธารณะทีม่ีคุณภาพ และสามารถรองรับการขนส่งที่เพียงพอต่อความต้องการ
ของผู้ใช้บริการ และมีหลายรูปแบบเพื่อเป็นตัวเลือกในการเดินทาง  
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3. การให้ความรู้ประชาชน การประชาสัมพันธ์ให้ความรู้ประชาชนเป็นสิ่งสำคัญใน
การวางแผนนโยบายต่าง ๆ ที่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตในปัจจุบัน โดยเฉพาะเรื่อง
ระบบคมนาคมที่ต้องใช้ในปัจจุบัน โดยการเปลี่ยนแปลงแต่ละอย่างควรให้ความรู้ประชาชนว่า
เหตุผลของการเปลี่ยนแปลงเพ่ือวัตถุจุดประสงค์อะไร เพ่ือให้ประชาชนที่สัญจรในพ้ืนที่มีความเข้าใจ
และยอมรับสิ่งที่เปลี่ยนแปลงไปอย่างมีเหตุมีผล และไม่เกิดการเคลือบแคลงเจ้าหน้าที่ที ่มีส่วน
เกี่ยวข้อง 

4. เป็นแม่แบบในการพัฒนาในเมืองต่าง ๆ ใช้เกณฑ์ปัจจัยทั ้ง 5 กลุ ่มในการ
พิจารณาเมืองที่มีลักษณะคล้ายหรือใกล้เคียงเทศบาลนครขอนแก่นบริเวณพ้ืนที่ที่มีความเจริญเข้ามา
ในบริเวณถนนที่เคยมีการออกแบบมาเพื่อใช้ในการเดินทางด้วยความเร็วในการเดิน เพื่อจะได้
ปรับเปลี่ยนให้มีความเหมาะสมกับสภาพบริบทที่เกิดข้ึน 

ข้อเสนอแนะในการนำผลการวิจัยไปใช้ประโยชน์ 
ประชาชนในพื้นที่ต้องมีการปรับเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางเนื่องจากการเปลี่ยนแปลง

ต่าง ๆ อันเนื่องจากการเจริญเติบโตของเมือง โดยต้องมีความเข้าใจถึงผลการเปลี่ยนแปลง เพ่ือที่จะ
สามารถอยู่ร่วมกัน และลดการเกิดปัญหาในพื้นที่  
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