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กอนเร่ิมแผนพัฒนาเศรษฐกิจแหงชาติ ฉบับที่ 1 เมื่อป พ.ศ. 2504 ประเทศไทยยังไมมีการ

พัฒนามากนัก การคมนาคมขนสงและความเจริญยังเขาไปไมถึงชุมชนที่อยูหางไกล โดยเฉพาะตาม
พื้นที่ชายฝงทะเล ทั้งภาคตะวันออก ภาคกลาง และภาคใต ซ่ึงในขณะนั้น พื้นที่ตาง ๆ ดังกลาวมี
ทรัพยากรชายฝงและปาชายเลนที่อุดมสมบูรณขึ้นอยูกระจายทั่วไป ทรัพยากรเหลานี้มีคุณคาและมี
ความสําคัญอยางยิ่งตอวิถีการดํารงชีวิตของประชาชน ทั้งในดานเศรษฐกิจและสังคม ตลอดจน
คุณคาดานบริการตอระบบนิเวศและสิ่งแวดลอมของชุมชนชายฝง 
 
 ผลจากการพัฒนาประเทศที่ดําเนินตอเนื่องกันมานานเกือบครึ่งศตวรรษ จนถึงแผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2550-2554) ประเทศไดมีการพัฒนาเปนอยางมาก 
ขณะเดียวกันทรัพยากรธรรมชาติทั้งหลาย รวมถึงทรัพยากรปาชายเลนไดถูกบุกรุกทําลายจากการ
ประกอบอาชีพที่หลากหลายของภาคเอกชน ประกอบกับการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานของ
ภาครัฐบาลในพื้นที่ชายฝง มีการกอสรางเสนทางเขาไปยังพื้นที่ที่อยูหางไกลเพื่อใหสะดวกในการ
ติดตอกับสังคมภายนอกมากขึ้น ผลจากการพัฒนาดังกลาว ทําใหพื้นที่ปาชายเลนของประเทศลดลง
ไปมากวาครึ่ง จากที่เคยมีอยู ประมาณ 2.3 ลานไร ในป พ.ศ. 2504 เหลือเพียง 1.05 ลานไรในป พ.ศ. 
2543 (กรมปาไม, 2544) สําหรับพื้นที่ปาชายเลนของตําบลแหลมสนในปจจุบันมีอยูประมาณ 9,700 
ไร (สถานีพัฒนาทรัพยากรปาชายเลนที่ 37 ทุงหวา สตูล, 2549)  
 

แนวความคิดเกี่ยวกับนิเวศพัฒนา (eco-development) เปนแนวคิดที่มุงประสานการอนุรักษ
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมเขากับการวางแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม โดยมีหลักการวา
ทําอยางไรจึงใหเกิดประโยชนสูงสุด แตไมมีผลกระทบทําใหเกิดการทําลายสภาพสิ่งแวดลอม หรือ
ใหเกิดผลเสียหายตอส่ิงแวดลอมนอยที่สุด เปนกระบวนการพัฒนาพื้นที่อยางเปนระบบ มีการใช
วิทยาศาสตรและเทคโนโลยีที่เหมาะสมกับสภาพของชุมชนและสิ่งแวดลอมในทองถ่ิน เพื่อ
ตอบสนองความตองการของประชาชน ทั้งในดานเศรษฐกิจและสังคม และเพื่อพัฒนาคุณภาพ
ส่ิงแวดลอมควบคูกันไปอยางเหมาะสมและยืนยาวดวย (สํานักวิจัยสถาบันพัฒนบริหารศาสตร, 
2541) 
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 จังหวัดสตูลเปนจังหวัดที่มีอาณาเขตติดตอกับชายฝงทะเลอันดามัน ตั้งอยูบริเวณตอนใตสุด
ของภาคใตฝงตะวันตก มีทรัพยากรชายฝงโดยเฉพาะปาชายเลนอยูจํานวนมากคิดเปนอันดับที่สอง
ของประเทศ ในชวงป พ.ศ. 2504-2543 พื้นที่ปาชายเลนลดลง รอยละ 28 จาก 253,612 ไร เหลือ
เพียง 183,400 ไร (กรมปาไม, 2544) สวนหนึ่งเกิดจากการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานในชุมชนที่อยู
หางไกล เพื่อยกระดับการดํารงชีวิตของประชาชนในพื้นที่เหลานั้นใหสามารถพัฒนาดียิ่งขึ้น ไดแก 
การกอสรางทาเทียบเรือ การสรางเสนทางคมนาคม และสาธารณูปโภคตาง ๆ เปนตน การศึกษานี้มี
เปาหมายเพื่อประเมินการเปลี่ยนแปลงวิถีการดํารงชีวิตของราษฎร ภายหลังการพัฒนาเสนทาง
คมนาคมเขาสูชุมชน ในพื้นที่ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล 
 

วัตถุประสงคของการวิจัย 
 

1.เพื่อศึกษาสภาวะทางเศรษฐกิจและสังคมของราษฎรที่อาศัยอยูในตําบลแหลมสน จงัหวัด
สตูล 

 
2. เพื่อศึกษาลกัษณะการใชที่ดินและการจดัการทรัพยากรธรรมชาติในพื้นที ่
 
3. เพื่อประเมนิการเปลี่ยนแปลงวิถีการดํารงชีวิตของราษฎรในชวงกอนและหลังการพัฒนา

เสนทางคมนาคมเขาสูชุมชนตําบลแหลมสน จังหวัดสตูล 
 

นิยามศัพท 
 

ในการศึกษาครั้งนี้  มีคําสําคัญ (keywords) ซ่ึงผูวิจัยเห็นควรไดกําหนดคํานิยามไว ดังนี ้
 

วิถีการดํารงชวีิต เปนแบบแผนในการดําเนินชวีิตของคนกลุมหนึง่หรือสังคมหนึ่งที่ได
สรางขึ้น มีการปรับปรุงแกไขใหเหมาะสม และปฏิบัติสืบทอดกันมา (คํานวณ นวลสนอง, 2538) 
ในที่นี้ หมายถึง ลักษณะทางเศรษฐกิจสังคมของราษฎรในชุมชนทีศ่ึกษา การใชประโยชนที่ดนิ
ตลอดจนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ขอมูลที่ใชอธิบายวิถีการดํารงชีวิต ไดแก อาชีพ 
รายได การครอบครองที่ดิน การใชประโยชนที่ดินและทรัพยากรธรรมชาติ การศึกษา สาธารณะสุข 
ประเพณี ความเชื่อ เปนตน 
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การเปลี่ยนแปลง หมายถึง การเปลี่ยนสภาพของสิ่งหนึ่งสิ่งใดจากเดิมไปสูส่ิงใหมที่

แตกตาง โดยไมเจาะจงวาเปลี่ยนไปแลวจะดีขึ้นกวาเดิมหรือไม ในที่นีก้ารเปลี่ยนแปลงหมายถึงการ
เปลี่ยนแปลงการวิถีการดํารงชีวิตตามนยิามขางตน 
 

ราษฎร หมายถึง ประชาชนที่อยูอาศยัและทํามาหากินอยูในพืน้ทีห่นึ่งเปนระยะเวลาที่
ยาวนาน ในทีน่ี้หมายถึงผูทีอ่ยูในเขตตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล เปนระยะเวลาไมนอย
กวา 12 ป ในขณะที่ทําการศกึษานี ้
 

อาชีพหลัก หมายถึง งานหรือกิจกรรมที่ราษฎรทําเปนประจํา โดยไดรับผลตอบแทนเปน
เงิน คาจาง หรือผลผลิตมากที่สุดเมื่อเทียบกับงานหรือกจิกรรมอื่นๆ ที่ทํา 
 

อาชีพรอง หมายถึง งานหรือกิจกรรมอื่น ๆ ที่ไมใชงานประจํา หรืองานนอกเหนือจาก
อาชีพหลัก 
 

ขนาดพื้นที่ถือครอง หมายถึง จํานวนแปลงที่ดินและขนาดที่ดินในครอบครองเพื่อการใช
เปนที่อยูอาศยัและประกอบอาชีพของราษฎร ทั้งที่มีเอกสารสิทธิ์และไมมีเอกสารสิทธิ์ 
 

การพัฒนาเสนทางคมนาคม ในการศึกษานี้ หมายถึง การกอสรางถนนเชื่อมตอระหวาง
อําเภอละงูกับหมูบานตาง ๆ ในตําบลแหลมสน ซ่ึงไดดําเนินการในป พ.ศ. 2536 
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บทที่ 2 
 

การตรวจเอกสาร 
 
 การศึกษาวิจยัคร้ังนี้ ผูทําการศึกษาไดตรวจสอบเอกสารทั้งทางดานแนวความคิด ทฤษฎี
และงานวิจยัทีเ่กี่ยวของ เพื่อใชเปนแนวทางในการศึกษา ภายใตหวัขอตางๆ ดังนี้ 
 

1.  ความหมาย แนวคิด และทฤษฏีเกี่ยวกับการใชัที่ดิน 
 
2.  ความสําคัญของถนนตอการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม 

 
3. แนวความคดิ ทฤษฎีและงานวิจยัที่เกีย่วของกับการพฒันากับการเปลี่ยนแปลงของชุมชน 
 
4.  ชุมชนประมงพื้นบานภาคใตในการจัดการทรัพยากรชายฝง 
 
5.  สภาพทั่วไปของตําบลแหลมสน 
 

ความหมาย แนวคิดและทฤษฏีเก่ียวกับการใชัท่ีดิน 
 
ความหมายของที่ดิน 

 
คําวา ที่ดิน (land) หมายถึง พื้นที่ (space) อันเปนแหลงประกอบกิจกรรมของมวลมนุษยทกุ

ประเภท ที่ดนิในตวัของมนัเองจัดเปนทรัพยากรที่มีจํานวนจํากัด สวนมากสามารถใชประโยชนได
ทั้งสิ้น ไมอยางใดก็อยางหนึง่ แมแตทีว่างเปลา หวย หนอง คลอง บึง ในความคดิเกีย่วกับที่ดินที่มี
อยูอยางจํากัด การนําที่ดินมาใชใหเกิดประโยชนไดทกุประเภทนั้นจึงนาํมาซึ่งการเปลี่ยนแปลงที่ดิน
เปนประเภทตาง ๆ เชน การใชที่ดินเพื่อเปนที่อยูอาศัย การเกษตรกรรม และการสรางถนนหนทาง 
(ประพันธ, 2520) ในปจจุบนั การเพิ่มขึน้ของประชากร มีผลกระทบอยางมากตอการใชที่ดิน ทั้งเพื่อ
สนองความตองการหรือสนองกิจกรรมตางๆ ที่จําเปนตอการดํารงชีวิต เปนเหตใุหมีการ
เปลี่ยนแปลงการใชที่ดินอยางรวดเร็ว 
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ประเภทการใชท่ีดิน 

 
Webster (1958) ไดแบงการใชประโยชนที่ดินเปน 5 ประเภท ดังนี ้
 
1. พื้นที่อนุรักษ (reservation area) ไดแก บริเวณทีม่ีพื้นที่เปนธรรมชาติ มีภูมิประเทศ

งดงาม ที่สงวนพันธุสัตวปา และพื้นทีพ่ักผอนหยอนใจ 
 
2. พื้นที่ที่ใชเปนแหลงผลิต (production area) ไดแก บริเวณพื้นที่เกษตรกรรม ทุงหญาเลี้ยง

สัตว ปาไม และแหลงน้ํา เปนตน 
 
3. พื้นที่ใชเปนแหลงอุตสาหกรรม (industrial area) ไดแก พืน้ที่ทําเหมืองแร โรงงานผลิต

สินคาตาง ๆ 
 

4. พื้นที่ใชเปนที่อยูอาศัยและประกอบกิจกรรมตาง ๆ เกี่ยวกับชวีิตประจําวนั (residential 
area) ไดแก บริเวณที่อยูอาศยั รานคา โรงเรียน สถาบันตางๆ และที่พักผอนหยอนใจ 

 
5. พื้นที่ใชเปนเสนทางคมนาคมและขนสง เชน ถนนประเภทตาง ๆ บริเวณแนวกอสราง

สาธารณูปโภค รวมถึงพวกที่ใชทอเปนเสนทางขนสง เปนตน 
 
การใชท่ีดินเพือ่สาธารณะประโยชน 

 
Webster (1958) กลาวถึงการใชที่ดินเพือ่ประโยชนของสวนรวมถอืวาเปนพืน้ทีท่ี่สําคัญ

ที่สุดสําหรับชุมชน ซ่ึงไดแก ถนน เสนทางขนสง อาคารที่เกี่ยวของกับสาธารณูปโภค อาคาร
สาธารณะตาง ๆโรงเรียน สถานศึกษา สนามเด็กเลน และสวนสาธารณะ เปนตน การสรางถนนเปน
การใชที่ดินทีสํ่าคัญที่สุด เนื่องจากมีความจําเปน ดังนี ้

 
1.  เปนชองทางที่ใหแสงสวางและอากาศแกอาคารบานเรือน 
2.  เปนเสนทางคมนาคมขนสงอยางรวดเรว็ 
3.  เปนชองทางที่สามารถใชปองกันไฟ 
4.  เปนตัวกําหนดขนาดและรูปรางของการตั้งอาคารบานเรือน 
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5.  อาจเปนที่วิง่เลนของเด็กในบางโอกาส 
6.  ผิวถนนใชเปนเสนทางจราจรของรถและใชเปนทางเทา 
7.  ริมถนนใชเปนที่ติดตั้งเสาไฟฟาและเสาโทรเลข 
8. ใตพืน้ถนนใชวางทอระบายน้ํา สายโทรศัพท 
 

ความสําคัญของถนนตอการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม 
 
อดุลย เชาววาทิน (2527) ไดใหขอคิดวาการที่จะใหประเทศมีความเจรญิอยางทั่วถึง จําเปน

อยางยิ่งที่ตองมีการพัฒนา การพัฒนาชวยใหเกดิการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจและสังคมของ
ประชาชน ซ่ึงการพัฒนาควรทําทั้งปจจัยหลักและปจจยัรอง เพื่อใหไดทําหนาที่สอดคลองทันตอ
เหตุการณซ่ึงกนัและกนั ปจจยัหลักประกอบดวย 3 ประการ คือ ปจจยัโครงสรางพื้นฐาน ปจจยัการ
ผลิต และปจจยัประชากร องคกรตาง ๆ ที่เกี่ยวกับปจจัยโครงสรางพื้นฐาน ถนน และแหลงน้ํา ที่มี
ความสําคัญอยูในระดับตน เนื่องจากถนนเปนสื่อเบือ้งตนของการคมนาคมขนสงจากแหลงผลิตสู
ตลาด ในปจจุบัน ชีวิตประจําวันของประชาชนจํานวนมากเกีย่วของอยูกับถนนและรถยนตทุกวนั 
ทั้งการเดินทางติดตอธุรกิจ เดินทางไปทํางานและขนสงสินคา ลวนแตใชถนนเปนเสนทางคมนาคม 
ฉะนั้น การพฒันาสรางถนนจึงเปนสิ่งสําคัญในการพัฒนาประเทศมากที่สุดประการหนึ่ง เพราะจะ
เอื้ออํานวยประโยชนในดานการใหบริการประชาชนในทองถ่ิน พรอมกับสนับสนนุทองถ่ิน
หางไกลใหเจริญกาวหนาโดยเรว็ สงเสริมใหประชาชนกินดีอยูด ี เปนการสรางความเจริญทางดาน
เศรษฐกิจและสังคม และความมั่นคงใหแกประเทศชาต ิ (จิรพัฒน, 2527) สอดคลองกับที่ สุนันทา 
และคณะ (2531) ไดกลาวถึงการพัฒนาในยุคนี้วา เปนยคุที่มีการพัฒนาทางดานสภาพแวดลอมทาง
กายภาพของชมุชนเมืองเปนอยางมาก ทําใหชุมชนเมืองขยายออกไปสูเขตชานเมืองและชนบทมาก
ขึ้น และการพฒันาที่สําคัญที่นําไปสูการขยายตัวของชุมชนเมืองก็คือ การสรางถนน ดังนั้น ถนนจงึ
มีความสําคัญโดยตรงแกบานเมือง รวมทั้งเปนสิ่งจําเปนสําหรับความเปนอยูของมนษุย 

 
Hawley (1950) ใหความเหน็วา เมื่อมีการคมนาคมติดตอสะดวกขึ้น ทําใหเมืองกับเขตรอบ

นอกมีความสมัพันธกันมากขึ้น มีการแลกเปลี่ยนสินคาและบริการ การเพิ่มขึ้นของการแบงงานกนั
ทํา และการเกดิของเมืองในชนบท เปนกลไกในการบริหารพรอมกับการคมนาคมติดตอส่ือสาร การ
จัดองคกรที่มปีระสิทธิภาพ จะทําใหเกดิโครงขายการคมนาคมและบริการดานสถาบันตางๆ เชน 
การตลาด สินเชื่อ การคาปลีก การศึกษา การสาธารณสุข และอื่นๆ  
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แนวความคดิ ทฤษฎี และงานวิจัยท่ีเก่ียวของกับการพัฒนากับการเปลีย่นแปลงของชุมชน 

 
อาภรณ จนัทรสมวงศ (2541) ไดศกึษาวถีิชีวิตและสวนไทยในบริบทการพัฒนาในจังหวัด

สมุทรสงคราม พบวา การเปลี่ยนแปลงวถีิการดํารงชีวติของชุมชนชาวสวน แบงออกเปน 3 ชวง คือ 
1) กอน พ.ศ.2510 เปนชวงทีย่ังพึ่งพาฐานทรัพยากรในทองถ่ินอยูมาก 2) พ.ศ.2510-2530 เกษตรกร
ไดเปลี่ยนแปลงปรับตัวใหเขากับวิถีชีวิตสมัยใหมอยางเต็มตัว เนื่องจากมีการสรางโครงสราง
พื้นฐาน 3) พ.ศ.2530-2540 เปนผลสืบเนื่องมาจากชวงที ่2 แตจะเปลี่ยนแปลงไปเร็วข้ึน เชน สวนมี
การปลูกพืชเชงิเดี่ยวมากขึ้น ขณะที่สวนจํานวนมากไมไดรับการดแูล ครัวเรือนชาวสวนมีอาชีพที่
หลากหลายมากขึ้น 

 
Smelser (1963) เหน็การเปลี่ยนแปลงทางสังคมในประเทศกําลังพัฒนาวาเปนกระบวนการ

ส ูความทันสมยั ซ่ึงเกี่ยวของกับกระบวนการ 4 อยางที่แตกตางกันแตมีความเกีย่วเนือ่งกันคือ 
 
1.  ทางดานเทคโนโลยี สังคมเปลี่ยนจากการใชเทคนิคงายๆ และดั้งเดิมไปสูการใชความรู

ทางวิทยาศาสตร 
 
2. ทางดานเกษตรกรรม สังคมเปลี่ยนจากการทําการเกษตรเพื่อยังชพีไปสูการผลิตสินคา

เกษตรเพื่อการคา ซ่ึงรวมถึงการปลูกพืชเชิงเดี่ยว การซื้อสินคาที่ไมใชสินคาเกษตรในตลาดและ
วาจางแรงงานเพื่อการเกษตร 

 
3. ทางดานอุตสาหกรรม สังคมจะเปลี่ยนจากการใชแรงงานมนุษยและสัตวไปสูการทํา

อุตสาหกรรมอยางแทจริง นั้นคือ การทีค่นทํางานเพื่อคาจางแรงงาน โดยการใชเครื่องจักรกลเพือ่
ผลิตสินคา 

 
4.  ทางดานการจัดการนิเวศวิทยา จะเกดิการเปลี่ยนจากการตั้งถ่ินฐานที่กระจายไปในพื้นที่

เพาะปลูกและหมูบานไปสูการตั้งถ่ินฐานในเมือง 
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ความสูญเสียอันเกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

 
ในความเปลี่ยนแปลงจะมีความสูญเสียเชนกัน ทีเ่ห็นไดชัดคือ ทางดานเศรษฐกิจ สังคม 

และทางดานจติวิทยา 
 
Pareto (1975) กลาววา เมื่อทางเลือกใหมถูกสราง หรือกําหนดขึ้น กม็ักจะตองมีบางอยาง

สูญเสียไป 
 
Mishan (1977) เห็นวาทุกสังคมลวนมีอัตราการเติบโตที่ตางกัน อัตราการเติบโตที่ตางกัน

ไปเหลานี้ ลวนมีความสูญเสียเกี่ยวของดวย ยิ่งอัตราการเติบโตสูงมากเพียงใด ยิ่งเกิดความสูญเสีย
ตอประชากรและแหลงทรัพยากรของสังคมนั้นมากขึ้นเพียงนั้น อาจกลาวไดวา การเติบโตที่
พอเหมาะเปนวิธีที่จะทําใหประโยชนจากการพัฒนาคอยเปนคอยไปสมดุลกับการสูญเสีย โดยอุดม
คติแลวจุดมุงหมายของสังคมควรมุงไปทีก่ารสรางอัตราการพัฒนาในระดับที่จะเกดิผลดีที่สุดมากวา
การผลักดันใหอัตราการพัฒนากาวไกลไปถึงขีดสุด จึงควรมุงเนนการพัฒนาไปที่สินคาและบริการ
ใหดีที่สุดมากวาการมุงเนนไปที่การพัฒนาใหมากที่สุด 

 
สมศักดิ์ ศรีสันติสุข (2528) อธิบายถึงผลกระทบที่ปรากฏทางสังคมชนบทในประเทศที่

กําลังพัฒนารวมทั้งประเทศไทยวาเปนไปตามหลักทฤษฎีเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงไปสูความเปน
เมือง สามารถพบไดในสังคมชนบทหลายอยาง ดังนี ้

 
1. การเปล่ียนแปลงทางดานประชากร 

 
ที่เห็นไดชัดกค็ือการยายถ่ิน เชน เมื่อชาวชนบทยายถ่ินเขาสูกรุงเทพมหานคร ไมเพียงแตจะ

มีผลตอชีวิตความเปนอยูในชนบทเทานั้น แตยังมีผลตอชุมชนเมืองดวย เพราะการที่ชาวชนบทได
ยายถ่ินออกไปทํางานตางถิ่นนั้น เนื่องจากมีการคมนาคมติดตอระหวางหมูบานกับเมอืงสะดวกขึ้น 
แสดงวาสังคมชนบทไดเร่ิมมีความเจริญจากการติดตอจากโลกภายนอกมากขึ้น 

 
2. การเปล่ียนแปลงทางดานเศรษฐกิจ 
 
เปนลักษณะทีท่ําใหชาวชนบทมีความเปนอยูที่ดีขึ้นกวาเดิม เปนการพัฒนาทองถ่ินจาก

เจาหนาทีห่นวยราชการตาง ๆ เชน มีการสงเสริมวิธีการหรือเทคนิควิธีการเกษตรสมยัใหม หรือม ี
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โรงงานอุตสาหกรรมหลายประเภทไปตั้งอยูในเขตชนบท ทําใหชาวชนบทที่อยูใกลเคียงมีงานทํา มี
รายไดเพิ่มขึน้นอกเหนือจากการทํานา นอกจากนั้น การพัฒนาถนนหนทางเขาไปสูหมูบานนับวามี
ความสําคัญตอการที่สังคมชนบทเปลี่ยนไปสูความทันสมัยเปนอยางมาก 

 
3. การเปล่ียนแปลงทางสังคม  
 
เปนการเปลี่ยนรูปแบบโครงสรางและพฤติกรรมทางสังคม เชน การเปลี่ยนจากระบบ

ครอบครัวขยายเปนระบบครอบครัวเดี่ยว การเปลี่ยนแปลงโครงสรางทางการเมืองจากระบบเผด็จ
การเปนระบบประชาธิปไตย การเปลี่ยนแปลงโครงสรางการแบงชั้นจากระบบไพรเปนระบบสามัญ
ชน การเปลี่ยนแปลงโครงสรางทางเศรษฐกิจจากระบบเกษตรกรรมเปนอุตสาหกรรม เปนตน การ
เปลี่ยนแปลงรปูแบบของพฤติกรรมทางสังคม เชน การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการผลิต จากการ
ผลิตเพื่อการบริโภคเปนผลิตเพื่อขาย การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการเลี้ยงดูบุตร จากแบบบังคับเปน
แบบใหอิสรเสรี นอกจากนี ้ การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมทางสังคม อาจรวมถึงการเปลี่ยนแปลงใน
เชิงปริมาณของพฤติกรรม เชน การเพิ่มขึน้หรือลดลงของอัตราการหยาราง อัตราการมีเพศสัมพันธ
กอนแตง อัตราการยายถ่ินฐาน มีการทํางานตางถิ่นมากขึ้น  อัตราการใชเครื่องจักรกลในภาค
เกษตรกรรม อัตราการกออาชญากรรม เปนตน 
  

การเปลี่ยนแปลงทางสังคม มีความหมายครอบคลุมถึงการเปลี่ยนแปลงทางวัฒนธรรมดวย 
เรียกวา การเปลี่ยนแปลงทางสังคมและวฒันธรรม โดยรวมถึงการเปลี่ยนแปลงทางวัตถุ เชน 
เครื่องมือ เครื่องใช ส่ิงกอสราง ยานพาหนะหรือส่ิงอํานวยความสะดวกตาง ๆ ที่เขามาสูวิถี
ชีวิตประจําวัน  
  
 การดํารงชีพของมนุษยในระยะแรก ๆ ตองพึ่งพาอาศัยธรรมชาติเปนสําคัญ เชน เขาปาลา
สัตว และหาอาหารจากปามาบริโภค ตอมาสิ่งที่มีอยูตามธรรมชาติไดลดลงไมเพียงพอกับความ
ตองการของมนุษยทีเ่พิ่มขึ้นเรื่อย ๆ มนุษยจึงเริ่มแสวงหาวิธีการผลิต เพื่อทดแทนธรรมชาติที่ขาด
หายไป เร่ิมตั้งแตการปลูกพชืและเลี้ยงสัตว เพื่อใชยังชพี ตอมามีการขยายการผลิตทําใหสินคาเหลือ
จากการบริโภค มีการแลกเปลี่ยนสินคากนั เมื่อมีผลผลิตมากขึ้นก็หาวิธีการแปรรปูสินคาใหเก็บไว
ไดนาน มีการใชเครื่องจักรกลมากขึ้น ผลผลิตเพิ่มขึ้น มีการขยายตลาดมากขึ้น 
(มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, 2545) 
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สังคมมนุษยมลัีกษณะเชนเดยีวกับปรากฏการณธรรมชาติตาง ๆ มีการเปลี่ยนแปลง บาง

สังคมเปลี่ยนแปลงชา ขณะที่บางสังคมเปลี่ยนแปลงอยางรวดเรว็ ในอดตี สังคมสวนใหญ
เปลี่ยนแปลงชา ๆ จนเกือบไมมีอะไรเปลี่ยนอยางสําคัญในรอบรอยป  แตในระยะประมาณรอยปที่
แลว สังคมจํานวนหนึ่งเปลีย่นแปลงอยางมากจากสภาพสังคมแบบโบราณเปนสมัยใหม จากสังคม
เกษตรกรรมมาเปนสังคมอุตสาหกรรมสังคมชนบทเปลี่ยนเปนสังคมเมือง
(มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, 2545) 

 
4 .การเปล่ียนแปลงทางดานวัฒนธรรม 
 
ส่ิงที่บงบอกถึงการเปลี่ยนแปลงดานนี้ที่เห็นไดชัด ไดแก การที่ชาวชนบทในหมูบานมีการ

ปลูกบานเรือนสมัยใหม เชน ปลูกบานสองชั้นชั้นลางตอแบบตึก เครื่องใชภายในครวัเรือนเปนแบบ
สมัยใหมขึ้น บางบานมีโทรทัศน ตูเยน็ พดัลม และอื่น ๆ แมแตเทคนคิในการทํานาก็เปลี่ยนมาใช
เครื่องจักรเพิ่มขึ้น แสดงวาการรับสิ่งใหม ๆ ไมวาจะเปนในดานเกษตรกรรมหรือไมใชเกษตรกรรม 
เปนกระบวนการสําคัญตอการเปลี่ยนแปลงดานวัฒนธรรม ตลอดจนการกระจายวัฒนธรรมจากใน
เมืองเขาสูชนบท 

 
ชุมชนประมงพื้นบานภาคใตในการจัดการทรัพยากรชายฝง 

 
ภูมิประเทศและทรัพยากรของภาคใต 
 
 ประเทศไทยมพีื้นที่ชายฝงทะเล ทั้งดานอาวไทยและดานทะเลอันดามนัยาวรวมกนัทั้งหมด
ประมาณ 2,600 กิโลเมตร เปนพื้นที่ที่อุดมไปดวยปาชายเลนและทรพัยากรชายฝงมากมาย ทั้งสัตว
น้ําและแนวปะการัง 
 
 ลักษณะภูมิประเทศของภาคใต ประกอบดวยที่ราบชายฝงทะเลละสันเขา เทือกเขาที่สําคัญ
ไดแก เทือกเขาภูเก็ตที่วางตัวอยูในแนวตะวนัออกเฉียงเหนือและตะวันตกเฉียงใตทางชายฝงภาค
ตะวนัตก สวนเทือกเขานครศรีธรรมราชเปนเทือกเขาทีต่ั้งอยูบริเวณตอนกลางของแผนดิน ทอดตวั
ตามแนวเหนือใต และเทือกเขาสันกาลาคีรีที่ทอดตัวตามแนวตะวันตกตะวนัออก 
 
 ที่ราบชายฝงทะเลดานตะวนัตกและตะวนัออกมีความแตกตางกันอยางมาก โดยเฉพาะ
ตะวนัตกจะมีเทือกเขาทอดตวัชิดกับชายฝง ทําใหชายฝงแคบและเต็มไปดวยเกาะมากมาย เชน เกาะ 
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ภูเก็ต หมูเกาะลันตา หมูเกาะสิมิลัน สวนชายฝงดานตะวันออกนั้นกวาง มีหาดทรายเหยียดยาวและ
ทอดตังลงสูทะเลลึก 
 
 ภาคใตเปนพื้นที่เปดรับมรสุมทั้งสองดาน โดยในชวงเดือนพฤษภาคมถึงเดือนกนัยายน 
ชายฝงดานตะวันตกจะไดรับลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต ในขณะที่ชายฝงดานตะวนัออกจะไดรับลม
มรสุมตะวันออกเฉียงเหนือในชวงเดือนตลุาคมถึงเมษายน ทําใหภาคใตมีเพยีงสองฤดู คือ ฤดูรอน
กับฤดูฝน 
 
การตั้งถิ่นฐานและชุมชนภาคใต  
 
 ดวยเหตุทีภ่าคใตฝงตะวันตกมีพื้นที่ราบคอนขางนอย ชุมชนจึงคอนขางกระจดักระจายอยู
ตามชายฝงแคบๆ และตามเกาะนอยใหญตางในทองทะเลอันดามัน การดํารงชีวิตสวนใหญจึงอาศัย
ทองทะเลเปนแหลงทํามาหากิน เชน การทําประมง การเพาะเลี้ยงสัตวน้ํา สวนดานฝงตะวันออกมี
ลักษณะเปนพืน้ราบ จึงมีการประกอบอาชีพเพาะปลูกควบคูไปกับการทําประมงและการเพาะเลี้ยง
สัตวน้ํา การตัง้ชุมชนในฝงตะวนัออกนีย้ดึแมน้ําเปนสําคัญ เชน แมน้ําตาป 
 
เคร่ืองมือประมงพื้นบาน   
 
 เครื่องมือที่ชาวบานใชกันเปนแบบที่เรียกกนัวา เครื่องมือประมงพื้นบาน เปนเครื่องมือ
อยางงายๆ ทําจากวัสดุธรรมชาติที่หาไดในทองถ่ิน เชน นาง เปนเครื่องมือประมงที่ทําจากหวาย ใช
ในการกรองหรือชอนกุงในคลอง หยอง คือ ตาอวนที่ถักจากใยปอ สัมปง ทําจากไมไผที่ตัดเปน
ปากฉลาม ใชสําหรับแทงปลาและกุงกุลาดํา เบ็ดสายตกปู ซ่ึงเปนสายที่ทําจากปอ นาํเหยื่อมาผูกแลว
สามารถใชในการเดินตกปูดาํตามริมคลองได ซ่ีหลิง เปนอุปกรณใชสําหรับเวลาเดนิอวนรุนกุงเคย
ตามชายหาด ทําจากใบลานสานประกอบกับไมไผ เรือเครียดกุง สรางจากไมไผและหวายสําหรับรุน
กุงแชบวย เครียดกุง ทําจากไมไผ ใชสําหรับขูดดินเพื่อไลกุงดีดขึ้นเรือ ไซตานกเปลา และ ไซหัวหมู 
เปนเครื่องมือจับปลาหมึกทีท่ําดวยไมไผและหวาย เบ็ดทง ใชสําหรับตกปลาในคลอง ตาเบ็ดทําจาก
กานรมและใชเชือกปอทําเปนสายเบ็ด สวงิ ทําจากปานหรือหวาย โพงพาง เปนเครือ่งมือจับสัตวน้ํา
ที่ติดตั้งอยูกับที่ กวางประมาณ 2 เมตร ใชวางในคลอง โปะเปนเครื่องมือประมงประจําที่ขนาดใหญ 
จะสรางไวในทะเล 
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วงจรธรรมชาติกับวิถีชีวิตประมงชายฝง 
 
 การทําประมงพื้นบานเปนการทําประมงขนาดเล็กเรือที่ใชสวนใหญเปนเรือหางยาว หรือที่
ชาวประมงทางฝงอันดามันเรียกวา เรือหัวโทง เครื่องมือที่ใชเปนเครือ่งมือประมงพื้นบานที่มีขนาด
เล็ก เขน แห เบ็ด หยองตกป ู (ไซปูดํา) เปนตน นอกจากนี้ยังมีการทําประมงริมหาดโดยไมตองออก
เรือ เชน การเดินเก็บหอย การรุนกุงเคย รวมถึงการทําโปะและโพงพาง 
 
 ฤดูกาลจับสัตวน้ําแตละชนดินั้นจะแตกตางกันไป อุปกรณที่ชาวประมงใชมีหลากหลาย
ตามชนิดของสัตวน้ํา เมื่อหมดฤดูกาลของเครื่องมือชนิดหนึ่ง ก็เปลี่ยนไปใชเครือ่งมืออีกชนิดหนึ่ง
สลับกัน หรือบางทีก็ใชเครือ่งมือพรอมๆกันหลายชนิดในการออกจับสัตวน้ํา เชน วางอวนปูเสร็จก็
ไปวางอวนกุงตอ หรือเมื่อวางอวนลอยเสรจ็ในตอนบาย ตกเยน็ก็มาตกัปลาในโปะตอ เปนตน 
 
ภูมิปญญาลูกทะเล 
 
 ดวยถ่ินที่อยูอาศัยและแหลงทํามาหากินลวนอยูกับทะเลตลอดชีวิต ชาวประมงพื้นบานจึงมี
ความรูที่เกิดจากการสังเกตและเรียนรูเกี่ยวกับทะเลเปนอยางดี การทําการประมงจึงขึ้นอยูกบั
ปรากฏการณธรรมชาติ สภาพแวดลอมทางทะเล ธรรมชาติของสัตวน้ํา และความเหมาะสมของ
เครื่องมือแตละชนิดเปนอยางมาก 
 
 ชวงน้ํา เปนสภาพการขึ้นลงของน้ําทะเล มีอยู 2 ลักษณะ คือ น้ําใหญ (น้ําเปน) เปนชวง
ระยะเวลาขางขึ้นและขางแรมในรอบ 15 วัน ที่กระแสน้ําไหลเชีย่ว การขึ้นลงของน้ําในชวงนี้จะสูง
มากและลงต่ํามาก ชวงน้ําใหญ ไดแก ชวง 12-15 ค่ํา และ 1-5 ค่ํา ทั้งขางขึ้นและขางแรม สวนอกี
ชวงหนึ่ง คือ น้ําตาย เปนชวงระยะเวลา 15 วันเชนเดียวกับน้ําใหญ แตกระแสน้ําจะไมเชีย่ว และมี
ความแตกตางของระดับน้ําขึน้น้ําลงไมมากนัก ไดแก ชวง 6-11 ค่ํา ทั้งขางขึ้นและขางแรม ในรอบ
หนึ่งเดือนจึงมนี้ําใหญ 2 รอบ และรอบน้ําตาย 2 รอบ ชวงน้ํามีอิทธิพลตอการจับสัตวน้ําเปนอยาง
มาก สัตวน้ําบางชนิดจับไดมากเฉพาะชวงน้ําใหญหรือน้าํตายเทานัน้ เชน ชาวประมงพื้นบานจะวาง
อวนปลาหลังเขียวในชวงน้ําตายประมาณ 5-13 ค่ํา 
 
 นอกจากนี้แลวการเขาใจธรรมชาติของสัตวแตละชนิด เชน แหลงที่อยูอาศัย การแพรพันธุ 
ลักษณะนิสัย ชนิดอาหารและการหาอาหาร ลักษณะความขุน-ใสของน้ําทะเล สภาพของทองทะเล 
สภาพลมฟาอากาศ  ก็มีผลตอปริมาณสัตวน้ําที่จับได 
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ศาสนาอิสลามกับการทําประมงพื้นบาน 
 
 ชาวประมงพืน้บานในจังหวัดสตูลเกือบทั้งหมดเปนชาวมุสลิม มีวถีิชีวิตที่เรียบงาย และ
ดําเนินตามหลกัคําสอนของศาสนา มีความเชื่อบนพืน้ฐานการใชทรัพยากรอยางสมดุล เพื่อให
ลูกหลานไดมใีชตอไปในอนาคต สังเกตไดจากเครื่องมอืประมงที่ประดิษฐเองอยางงาย ๆ 
 
ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลง  
       
 ปจจุบันมีรูปแบบการทําประมงพาญิชยขนาดใหญ ที่มศีักยภาพในการจับสัตวน้ําสงูกําลัง
สงผลกระทบที่คุกคามตอระบบนิเวศทางทะเลอยางรุนแรง วิถีชีวิตชาวประมงพื้นบานโดยสวน
ใหญกําลังเผชญิหนากับการแยงชิงทรัพยากรธรรมชาติกับเรือประมงขนาดใหญ 
 
เรือปนไฟปลากะตัก 
 
 เปนเรือประมงที่ใชแสงไฟลอปลากะตักเพือ่ใหเขามาติดอวน แลวยกอวนขึ้น แตละลําใช
ไฟประมาณ 45 ดวง แตถาเปนเรือที่มีขนาดใหญ ก็จะใชไฟประมาณ 70 ดวง แสงไฟจากเรือปนไฟ
ลําหนึ่งสามารถสองไปไดไกลประมาณ 1 กิโลเมตร และสามารถสองลึกไปถึงผิวดนิใตทะเล ซ่ึงมี
ผลตอสัตวและพืชในทะเล เชน ปลา ปะการัง หญาทะเล  (พิเชษฐ และปยบุตร, 2546) 
  

สภาพทั่วไปตาํบลแหลมสน 
 
1.   ประวัติความเปนมาของตําบลแหลมสน 

 
ประวัติความเปนมาของตําบลแหลมสน สันนิษฐานวามีคนอพยพจากถิ่นอื่นมาตั้งหลัก

แหลงเพื่อประกอบอาชีพประมง คาขาย และทําสวนมะพราว ที่บริเวณหัวแหลมบโุบยซ่ึงอยูใกล
ทะเลและมีคลองบุโบยซ่ึงเปนคลองขนาดใหญ สามารถขามคลองไปยังสุไหงมูโซะและตันหยง
ละไนไดตอมา บริเวณนี้กลายเปนชุมชนขนาดใหญขึ้น มีทั้งคนไทยพทุธ ไทยมุสลิม และคนไทย
เชื้อสายจีนอาศัยอยูรวมกันฉันทพี่นอง มีการขยับขยายชุมชนไปตามที่ตาง ๆ จนกลายเปนหมูบาน
หลายหมูบาน รวมกันเปนตําบลแหลมสน 
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ช่ือของตําบลนาจะมาจาก บริเวณที่ตั้งและลักษณะของพื้นที่คลายเกาะอยูใกลฝงอันดามัน 

มีหาดทรายเปนแนวยาว พื้นที่บางสวนเปนแหลมยื่นออกไปทางทะเล มองเห็นตนสนทะเลยืนตน
เรียงรายไปตามแนวชายฝงดูสวยงาม จึงเรียกบริเวณนี้วา ตําบลแหลมสน ชาวตําบลแหลมสนมักตั้ง
ถ่ินฐานตามทําเลที่เหมาะในการประกอบอาชีพ เชน บริเวณริมชายหาด บริเวณทาเรือ และบริเวณ
ทุงนา บางก็สรางบานเรือนอยูกันเปนกลุมหนาแนน บางก็กระจัดกระจายตามพื้นที่ทํากิน ตามแนว
ถนนโดยเฉพาะถนนสายหลักที่ผูคนมักนิยมสรางบานเรือนอยูสองขางทาง  วิ ถี ชีวิตของ
ชาวตําบลแหลมสนซึ่งอยูทามกลางธรรมชาติ เปนสภาพชนบทคอนขางเรียบงาย ภายใตวัฒนธรรม
แบบอิสลาม มีมัสยิดเปนศูนยกลางของชุมชน 

 
ในป พ.ศ. 2538 ตําบลแหลมสนไดเปลี่ยนเปนสภาตําบลแหลมสน และในวนัที่ 23 

กุมภาพนัธ พ.ศ. 2540 เปลี่ยนเปนองคการบริหารสวนตําบลแหลมสน ซ่ึงประกอบดวย 6 หมูบาน 
ไดแก หมูที่ 1 ตันหยงละไน หมูที่ 2 กาแบง หมูที่ 3 บุโบย หมูที่ 4 สนกลาง หมูที่ 5 สุไหงมูโซะ 
และ หมูที่ 6 สนใหม 

 
2.  สัญลักษณตําบลแหลมสน 

 
สัญลักษณของตําบลแหลมสน คือ รูปเรือใบ ซ่ึงหมายถึง ลักษณะทีต่ั้งซึ่งมีภูมิประเทศเปน

เกาะ เรือจึงเปนสิ่งสําคัญที่สุดในการดําเนนิชีวิตประจําวนั ที่ชวยเหลือชาวตําบลแหลมสนตลอดมา 
ทําใหบุคคลภายนอกไดรูจักชาวตําบลแหลมสนเปนอยางดี คําขวัญของตําบล มีอยูวา “แหลมสน
รมเย็น แลเห็นตะวนัตกน้ํา หาดทรายสวยงาม ผูคนมีน้ําใจ รักษาวายน้าํประเพณ”ี 

 
3.   ขอมูลท่ัวไปของตําบลแหลมสน  
 

ขอมูลทั่วไปของตําบลแหลมสน ประกอบดวย ที่ตั้ง อาณาเขต สภาพภูมิประเทศ สภาพ
ภูมิอากาศ การคมนาคมขนสง สาธารณูปโภค ทรัพยากรธรรมชาติ ขอมูลการปกครอง  

 
3.1  ท่ีตั้ง 
       
ตําบลแหลมสน ตั้งอยูในอาํเภอละงู จังหวัดสตูล อยูหางจากกรุงเทพฯ ไปทางทิศใต

ประมาณ 1,000 กิโลเมตร องคการบริหารสวนตําบลแหลมสน มีที่ตั้งอยูในหมูที่ 3 บุโบย ตําบล
แหลมสน อําเภอละงู จังหวดัสตูล รหัสไปรษณีย 91110 
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อาณาเขต  ตําบลแหลมสน มีอาณาเขตติดตอ ดังนี ้
 

 ทิศเหนือ ติดตอกับบานราไว ตําบลขอนคลาน อําเภอทุงหวา 
 ทิศใต  ติดตอกับบานบอเจ็ดลูก ตําบลปากน้ํา อําเภอละง ู
 ทิศตะวนัออก ติดตอกับบานตูแตหรํา ตําบลกําแพง อําเภอละงู 
 ทิศตะวนัตก ติดตอกับทะเลอันดามัน มหาสมุทรอินเดีย 
(อบต.ตําบลแหลมสน, 2548) 

 
ภาพที่ 1 ที่ตั้งและอาณาเขตติดตอของตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล 
ที่มา:สํานักงานจังหวัดสตูล (2549)  
 

3.2  อาณาเขต 
 
ตําบลแหลมสน มีพื้นที่ทีเ่ปนผืนดินทั้งหมดประมาณ 10,066 ไร หากรวมพื้นที่ที่เปนผืนน้ํา

ดวย มีพืน้ที่ทั้งหมด 21,412.5 ไร คิดเปนรอยละ 11 ของพื้นที่อําเภอละงู แบงออกเปนรายหมูบานได 
ดังนี้ หมูที ่ 1 ตันหยงลาไน มีเนื้อที่ 1,295 ไร คิดเปนรอยละ 13 ของพื้นที่ หมูที ่ 2 กาแบง มีเนื้อที่ 
1,500 ไร คิดเปนรอยละ 15 ของพื้นที่ตําบล หมูที่ 3 บุโบย มีเนื้อที ่1,200 ไร คิดเปนรอยละ 12 ของ
พื้นที่ตําบล หมูที่ 4 สุไหงมูโซะ มีเนื้อที่ 1,671 ไร คิดเปนรอยละ 17 ของพื้นที่ตําบล หมูที่ 5 ตันหยง
ลาไน มีเนื้อที่ 2,950 ไร คิดเปนรอยละ 29 ของพื้นที่ตําบล และหมูที่ 6 สนใหม มีเนื้อที่ 1,450 ไร คดิ
เปนรอยละ 14 ของพื้นที่ตําบล 
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3.3  สภาพภูมิประเทศ 
 
สภาพภูมิประเทศโดยทั่วไปของตําบลแหลมสนเปนที่ราบชายฝงทะเล มีเกาะแกงกระจาย

ตามชายฝงทะเลอันดามัน ทรัพยากรสําคัญ ไดแก ปาชายเลน ซ่ึงสวนใหญอยูในเขตปาชายเลน
จังหวดัสตูล ตอนที่ 1 ระดับความสูงของพื้นที่โดยทัว่ไปประมาณ 1-2 เมตร จากระดบัน้ําทะเลปาน
กลาง มีเนินเขากระจายอยูทางทิศใตของตําบล มียอดเขาสูงสุด สูงประมาณ 252 เมตรเหนอื
ระดับน้ําทะเลปานกลาง 

 
 3.4  สภาพภูมิอากาศ  
 

บริเวณตําบลแหลมสนไดรับอิทธิพลจากลมมรสุมตะวันออกเฉียงใต และมรสุม
ตะวนัออกเฉียงเหนือ ลักษณะอากาศ แบงเปน 2 ฤดู คือ ฤดูรอน ชวงระยะเวลาตั้งแตกลางเดอืน
ธันวาคมจนถึงกลางเดือนพฤษภาคม อุณหภูมิ เฉลี่ย 33 องศาเซลเซียส ปริมาณน้ําฝน 1,500 
มิลลิเมตร และฤดูฝน ชวงระยะเวลาตั้งแตกลางเดือนพฤษภาคมถึงเดือนธันวาคม มีอุณหภูมิเฉลี่ย 29 
องศาเซลเซียส ปริมาณน้ําฝน 2,730 มิลลิเมตร 

 
3.5  การคมนาคม 
 

 ทางบก ในป พ.ศ. 2534 ถนนในตําบลแหลมสนเปนเพียงทางเดินแคบๆในปาชายเลนซึ่งใช
แรงงานชาวบานชวยกันเอาดินมาถมขนาดกวางประมาณ 1 เมตร ทําใหเปนถนนทีพ่อจะเดินทางได 
แตไมคอยสะดวกมากนกั โดยเฉพาะในฤดูฝนจะเปนโคลนเลน ตอมาในป พ.ศ. 2535 ฐานทัพเรือ
เขามาตั้งในตําบลแหลมสน จึงมีการพัฒนาเสนทางคมนาคมโดยหนวยงานของ รพช. สต. 4029 
จากถนนสายเล็กๆ เปนถนนลูกรังมีความกวางประมาณ 2 เมตร หลังจากนั้นมา ในป พ.ศ. 2536 ถึง
ป พ.ศ. 2545 ถนนสายปใหญ-บุโบย ขยายขนาดของความกวางเปน 4 เมตร ในป พ.ศ. 2546 ถึง ป 
พ.ศ. 2547 การพัฒนาเสนทางสายนี้กย็ังคงดําเนินไปจนไดขนาดความกวางเปน 5 เมตร ป พ.ศ. 
2548 มีการขยายไหลทางออกขางละ 2.5 เมตร ผิวจราจรกวาง 5 เมตร (ภาพที่ 2) ในป พ.ศ. 2549 มี
การพัฒนาเปนถนนลาดยาง รพช. สต. 4029 สายปใหญ-บุโบย ระยะทาง 15.065 กิโลเมตร แยกจาก
ถนนลาดยาง รพช. สต. 2026 สายปากปง-ตูแตหรํา ระยะทาง 6.978 กิโลเมตร มีถนนลาดยางใน
หมูบาน จํานวน 2 สาย ถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก 4 สาย ถนนลูกรัง/หนิคลุก จํานวน 14 สาย ถนน
ดิน 9 สาย สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก 2 สะพาน (ภาพที่ 2-3) 
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            พ.ศ.2546-2547                      พ.ศ.2548                                      พ.ศ.2549 
 
ภาพที ่2  การพัฒนาถนนสายปใหญ-บุโบย ตําบลแหลมสน อําเภอละง ูจังหวดัสตูล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 3  แผนที่แสดงถนน อําเภอละงู จังหวัดสตูล 
ที่มา: ดัดแปลงมาจากกรมพฒันาที่ดิน 
 

ทางน้ํา เนื่องจากตําบลแหลมสน มีสภาพพื้นที่ติดชายฝงทะเลและบางก็เปนเปนเกาะ การ
คมนาคมทางน้ําจึงเปนเสนทางที่สําคัญในการสัญจรไปมาระหวางหมูบานกับตําบลอื่น โดยเดินทาง
ดวยเรือจากทาเทียบเรือหมูที ่ 12 ตูแตหรํา ตําบลกําแพง หรือทาเทียบเรือหมูที่ 3 บุโบย เพื่อเดินทาง
ไปยังทาเทยีบเรือหมูที่ 1 ตันหยงละไน และหมูที่ 5 สุไหงมูโซะ และยังสามารถเดินทางออกทะเล
เพื่อไปเกาะตางๆของอําเภอละง  ู 
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การโทรคมนาคม การคมนาคมตําบลแหลมสน มีตูไปรษณีย 1 ตู มีโทรศัพทสาธารณะ

จํานวน 4 ตู  
 
3.6  สาธารณสขุ  
 
สถานบริการดานสาธารณะสุขของตําบลแหลมสน มีสถานีอนามัยประจําตําบล 1 แหง มี

การใชสวมซึมรอยละ 90 หญิงมีครรภไดรับการดูแลกอนคลอด มีการฉีดวัคซีนครบ ไดรับการ
คลอดและดูแลหลังคลอดบรรลุเปาหมาย รอยละ 100 มีการใชยาที่ถูกตองเหมาะสม จํานวนรอยละ 
92  
 

3.7  สถาบันและองคกรทางศาสนา  
 
ในดานสถาบันและองคการทางศาสนามีมัสยิด 6 แหง ฌาปนสถานมีจํานวน 2 แหง 

 
3.8  สถาบันทางการศึกษา  
 
ในตําบลแหลมสนมีโรงเรียนระดับประถมศึกษา 5 แหง ในหมูที่ 1บานตันหยงลาไน มี

จํานวนครู 6 คน จํานวนนกัเรียน 69 คน จํานวนหองเรียน 8 หอง หมูที่ 2  บานกาแบง จํานวนครู 7 
คน จํานวนนกัเรียน 72 คน จาํนวนหองเรียน 8 หอง หมูที ่3 บานบุโบยจาํนวนครู 16 คน จํานวน
นักเรียน 288 คน จํานวนหองเรียน 11 หอง หมูที่ 4 บานสนกลาง จํานวนครู 2 คน จํานวนนักเรยีน 
40 คน จํานวนหองเรียน 1 หอง หมูที่ 5 บานสุไหงมูโซะจํานวนครู 4 คน จํานวนนกัเรียน 33 คน 
จํานวนหองเรยีน 8 หอง มีศนูยอบรมเดก็กอนเกณฑ 3 แหง ซ่ึงอยูในหมู 2 กาแบง และหมู 4 บาน
สนกลางมีศูนยพัฒนาเด็กเลก็ 1 แหง อยูในหมู 3 บานบโุบย  
 

3.9  ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม  
 
 ดิน มีอยู 4 ประเภท ไดแก 
   
 1.  ดินทราย ไดแก ดินบริเวณสันหาดและสันทราย เกิดจากการทับถมของทรายโดยการ
กระทําของคลื่น หรือกระแสน้ําทะเล 
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 2.  ดินปาชายเลน ไดแก ดินบริเวณที่ราบลุมน้ําทวมถึง เพื่อใชทําการเพาะปลูก เชน ทํานา 
ปลูกมะพราว แตงโม ฯลฯ และ เล้ียงสัตว 
 
 3.  ดินบริเวณเนินภูเขา คือ ดนิที่อยูทางดานทิศตะวันตกของตําบล หมูที่ 1 ตันหยงลาไน มี
ลักษณะเปนภูเขาเหมาะแกการปลูกยางพารา 
 
 4.  ดินบริเวณภูเขา คือ ดินทีอ่ยูทางดานทิศตะวนัออกของตําบลเชื่อมตอกับตําบลกําแพง 
ซ่ึงมีลักษณะเปนภูเขาสูง 
 
 แหลงน้ํา 
   
 สําหรับแหลงน้ําธรรมชาติในตําบลแหลมสน มีบึงและหนองน้ํา จํานวน 14 แหง 
นอกจากนี้ ยังมีแหลงน้ําที่สรางขึ้น เชน บอน้ําตื้น น้ําบาดาล สระเก็บน้ํา และเนื่องจากพื้นที่ศึกษามี
ฝนตกชุกเกือบตลอดป การทําเกษตรกรรมสวนมากพึง่พิงน้ําฝนเปนหลัก แตละครัวเรือนมีภาชนะ
เก็บน้ําฝนเพื่อใชในการอุปโภค-บริโภค 
 
 ทรัพยากรปาไม 
 
 ทรัพยากรที่สําคัญในพื้นที่ตําบลแหลมสน ไดแก รังนกนางแอน ซ่ึงพบในเกาะลามะ และ
เกาะตุงกู ทรัพยากรปาไมสวนใหญเปนปาชายเลนโดยมีปาเบญจพรรณและปาชายหาดขึ้นกระจาย
อยูตามภูเขาและบริเวณหาดทรายชายทะเล ในตําบลแหลมสนมีปาชายเลนที่อุดมสมบูรณ มี
โครงการการปลูกทดแทนของสมเด็จพระบรมราชินีนาถ อยูในเขตปาสงวนแหงชาติ พันธุไมที่
สําคัญ ประกอบดวย ไมสกุลโกงกาง และไมสกุลแสม 
 
 แหลงทองเที่ยว 
 
 ในตําบลแหลมสนมีชายหาดและเกาะที่มคีวามเหมาะสมที่จะสงเสริมเปนแหลงทองเที่ยว 
แตยังขาดงบประมาณในการปรับปรุง พัฒนาใหเปนแหลงทองเที่ยวและถนนที่จะเดนิทาง รวมทั้ง
ยังขาดการประชาสัมพันธอยางตอเนื่อง จงึไมไดรับความนิยมจากบุคคลทั่วไปที่จะเดินทางมาเทีย่ว
ในตําบลแหลมสน 
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4.  ขอมูลประชากร 
    

ตําบลแหลมสนมีจํานวนประชากรทั้งหมด 3,438 คน แบงเปนเพศชาย 1,735 คน เพศหญิง 
1,703 คน ความหนาแนนเฉลี่ยของประชากร เทากับ 254 คนตอตารางกิโลเมตร ความหนาแนน
เฉลี่ยของจํานวนครัวเรือน เทากับ 57 หลังคาเรือนตอตารางกิโลเมตร จํานวนครัวเรือนในตําบล
แหลมสน อําเภอละงู จังหวดัสตูล อยูในหมูบานทั้งสิ้น 6 หมูบาน มคีรัวเรือน 765 ครัวเรือน เปน
หมูบานที่ตั้งอยูบนเกาะ 2 หมูบานคือ หมูที่ 1 บานตันหยงลาไน และหมูที่ 5 บานสุไหงมูโซะ มี
จํานวนครัวเรือน 189 ครัวเรือน รายละเอยีดจํานวนครัวเรือนของหมูบานตาง ๆ ในตําบลแหลมสน 
(ตารางที่ 1) 
 
ตารางที่ 1  จํานวนครวัเรือน 6 หมูบานตําบลแหมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล 
 
หมูที ่ ช่ือหมูบาน จํานวนครัวเรือน รอยละ 

1 
2 
3 
4 
5 
6 

บานตันหยงลาไน                 
บานกาแบง 
บานบุโบย 
บานสนกลาง    
บานสุไหงมุโซะ    
บานสนใหม                 

92 
133 
223 
105     
97   
115   

12.03    
17.40 
29.15 
13.72    
12.67   
15.03              

 รวม 765 100 
 
ที่มา: อบต. ตําบลแหลมสน (2548) 
 
  โครงสรางทางสังคม 
   

ดานยาเสพติด ไมคอยมีปญหามากนักเพราะประชาชนใหความสนใจและเครงครัดในดาน
ศาสนาทําใหเยาวชนหางไกลยาเสพติด 
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บทที่ 3 
 

วิธีการวิจัย 
 
จากแนวคิด ทฤษฎีและผลงานวิจยัที่เกี่ยวของในบทที่ 2 ผูวิจัยไดสรุปกรอบแนวความคิด

ของการวิจยัเพือ่หาคําตอบวา การพัฒนาเสนทางคมนาคมมีผลทําใหวิถีการดํารงชวีิตประชาชนใน
พื้นที่เปลี่ยนแปลงไปหรือไมอยางไร โดยมวีิธีการศึกษาประกอบดวย การสนทนาอยางไมเปน
ทางการกับผูนาํชุมชน ไดแก อบต. ผูใหญบาน และผูสูงอายุในชุมชน การสังเกต และการสัมภาษณ
หัวหนาครัวเรือนตามแบบสมัภาษณที่พัฒนาขึ้น รายละเอียดของแบบสัมภาษณออกเปน 3 ตอน 
ดังนี้ (ภาคผนวก) 

 
 ตอนที่ 1 ขอมูลสภาพเศรษฐกิจและสังคม ประกอบดวย ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณ 
ไดแก เพศ อายุ การศึกษา อาชีพ รายได จํานวนสมาชิกในครัวเรือน  
  
 ตอนที่ 2 ขอมูลการใชท่ีดินและการใชทรัพยากร ประกอบดวย ขอมูลเกี่ยวกับจํานวนและ
ขนาดพื้นที่ถือครอง ขนาดพื้นที่เพาะปลูก ระบบการผลิต (ไดแก การปลูกพืช การเลี้ยงสัตว การทํา
ประมง) ปริมาณการผลิต จํานวนสัตวน้ําที่จับได การใชประโยชนหรือการพึ่งพิง
ทรัพยากรธรรมชาติปาชายเลน เปนตน 
 
 ตอนที่ 3 ขอมูลการเปล่ียนแปลงวิถีการดาํรงชีวิตของประชาชน เปนขอมูลเกี่ยวกับความ
คิดเห็นเกี่ยวกบัการเปลี่ยนแปลงของสภาวะการณ โดยใหผูสัมภาษณประเมินการเปลี่ยนแปลง
เกี่ยวกับวิถีการดําเนินชวีิตทีเ่กิดขึ้นหลังจากการพัฒนาเสนทางคมนาคมเขาสูชุมชน ในป พ.ศ. 2536
โดยเทียบกับสภาวะการณในปจจุบัน (ขณะศึกษา) โดยใช ปจจยัช้ีวดัทางเศรษฐกจิ สังคม และ
วัฒนธรรม  
   

การคัดเลือกพื้นท่ีศึกษา 
 
พื้นที่ศึกษาที่ผูวิจัยไดเลือกสาํหรับการศึกษาในครั้งนี้ ประกอบดวยหมูบานในตําบลแหลม

สน อําเภอละง ูจังหวัดสตูล จํานวน 4 หมูบานจากทั้งหมด 6 หมูบาน เนื่องจากอกี 2 หมูบานมีสภาพ
พื้นที่เปนเกาะ 
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ประชากรและกลุมตัวอยาง 
 

ประชากรเปาหมายในการศกึษาครั้งนี้ เปนหัวหนาครวัเรือนที่มีการตั้งถ่ินฐานที่อาศยัอยูใน
พื้นที่ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวดัสตูล ไมนอยกวา 12 ป ซ่ึงจํานวนครวัเรือนทั้งหมดใน 4 
หมูบานเปาหมายที่เลือกศึกษามีอยูจํานวน 576 ครัวเรือน เมื่อใชเกณฑรอยละของประชากรที่ทราบ
จํานวนแนนอนแลวสําหรับการกําหนดขนาดตัวอยางตามที่ยุทธ (2546) ไดกําหนดไว ดังนี ้

 
ประชากรที่มขีนาดหลักรอย ใชขนาดกลุมตัวอยางรอยละ 15-30 
ประชากรที่มขีนาดหลักพนั ใชขนาดกลุมตัวอยางรอยละ  10-15 
ประชากรที่มขีนาดหลักหมืน่ ใชขนาดกลุมตัวอยางรอยละ   5-10 
 
ในการศึกษานี ้ ผูวิจัยใชขนาดกลุมตัวอยางรอยละ 15 เมื่อจํานวนครัวเรือนทั้งหมดของ 4 

หมูบาน ในตาํบลแหลมสน มีทั้งหมด 576 ครัวเรือน ซ่ึงจะไดขนาดตัวอยางจํานวน 87 ครัวเรือน 
และเมื่อทําการกระจายไปตามหมูบานตาง ๆ ดังตารางที่ 2 จะไดขนาดตัวอยางในแตละหมูบาน ดังนี้ 
บานกาแบง 20 ตัวอยาง บานบุโบย 34 ตวัอยาง บานสนกลาง 16 ตัวอยาง และบานสนใหม 17 
ตัวอยาง 

 
ตารางที่ 2  การกระจายจํานวนตวัอยางในแตละหมูบานที่ศึกษา   

 
ลําดับที่ ช่ือหมูบาน จํานวนครัวเรือน จํานวนตัวอยาง 

1 
2 
3 
4 

บานกาแบง 
บานบุโบย 
บานสนกลาง 
บานสนใหม 

133 
223 
105 
115 

20 
34 
16 
17 

 รวม 576 87 
 
ที่มา: คํานวณตามเกณฑของยุทธ (2546) 
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ระยะเวลาในการทําวิจัย 
 

ระยะเวลาในการดําเนินงานวจิัยคร้ังนี้ ประมาณ 1 ป 2 เดือน เร่ิมตั้งแต เดือนมนีาคม 2549 
ถึง เดือนพฤษภาคม 2550โดยแบงเปน การตรวจเอกสารและสํารวจขอมูลพื้นฐาน 6 เดือน การ
สํารวจภาคสนาม 4 เดือน และรวบรวมวิเคราะหขอมูล 4 เดือน 

  
การวิเคราะหขอมูล 

 
1. การวิเคราะหขอมูลเชิงปริมาณ ใชคาสถิติอยางงาย เชน คาเฉลี่ย (mean) คารอยละ 

(percentage) ในการวเิคราะหลักษณะทัว่ไปของกลุมตัวอยางที่ศกึษา ไดแก การจําแนกกลุม
ตัวอยางตามระดับการศกึษา อาชีพ รายได รายจาย การผลิตทางการเกษตร เปนตน 

 
2.  การวิเคราะหขอมูลเชิงคุณภาพโดยการวิเคราะหเนื้อหาจากขอมูลทุติยะภูมิ ไดแก เอกสาร 

รายงานตาง ๆ ขอมูลปฐมภูมิที่ไดจากการสัมภาษณเพื่อนํามาประกอบการอธิบายเชิงพรรณนา  
สําหรับแบบสัมภาษณการวดัความคิดเห็นของราษฎรที่เกี่ยวของกับการพัฒนาเสนทางคมนาคม ใน
สวนนี้เปนคําถามปลายเปดแบบมีตัวเลือก 5 คําตอบ โดยมีคําตอบใหเลือกตอบ คอื เห็นดวยหรือมี
ผลมากที่สุด เห็นดวยหรือมผีลมาก เห็นดวยหรือมีผลปานกลาง เห็นดวยหรือมีผลนอย และไมเห็น
ดวยหรือไมมผีล โดยกําหนดเกณฑใหคะแนน ดังนี ้
 

ความคิดเห็น              ระดับคะแนนความเห็น 
 ไมเห็นดวยหรือเห็นวาไมมีผล                               มีระดับคะแนนเปน    0 
 เห็นดวยนอยหรือเห็นวาไมมีผล                            มีระดบัคะแนนเปน    1 
 เห็นดวยปานกลางหรือเห็นวามีผลปานกลาง         มีระดับคะแนนเปน    2 
 เห็นดวยมากหรือเห็นวามีผลมาก                           มีระดับคะแนนเปน    3 
 เห็นดวยมากทีสุ่ดหรือเห็นวามีผลมากที่สุด           มีระดับคะแนนเปน    4 
 
การคํานวณคาคะแนนเฉลี่ยของแตประเภทความเห็น  
คะแนนเฉลี่ยของแตประเภทความเหน็ = ∑ 

ความเห็นตละประเภททั้งหมดในแดงความเห็นจํานวนผูแส
คะแนนแตละระดับดงความเห็นจํานวนผูแส  Xระดับคะแนน  
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บทที่ 4 
 

ผลการศึกษา 
  

  ตอนที่ 1  ขอมูลทางเศรษฐกิจและสังคมของประชาชน 
   
ระดับการศึกษา 
 
 จากการสํารวจตัวอยางจํานวน 87 ราย ในตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล พบวา 
หัวหนาครัวเรือนจํานวน 47 ราย หรือคิดเปนรอยละ 54 มีการศึกษาในระดับประถมศึกษาตอนตน 
จํานวนที่จบการศึกษาระดับประถมศึกษาตอนปลาย จํานวน 22 ราย คิดเปนรอยละ 25 จํานวนทีจ่บ
การศึกษาระดบัมัธยมตนจํานวน 5 ราย คิดเปนรอยละ 6 จํานวนทีจ่บการศึกษาระดับมัธยมปลาย 
จํานวน 6 ราย คิดเปนรอยละ 7 จํานวนทีจ่บระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพช้ันสูง  จาํนวน 1 รายคิด
เปนรอยละ 1 และไมไดเรียนหนังสือ จํานวน 6 รายคิดเปนรอยละ 7 (ตารางที่ 3)  
 
ตารางที่ 3  ระดับการศึกษาของกลุมตัวอยาง   
 

ระดับการศึกษา จํานวนผูตอบ (ราย) รอยละ 
ไมไดรับการศกึษา 
ประถมศึกษาตอนตน 
ประถมศึกษาตอนปลาย 
มัธยมศึกษาตอนตน 
มัธยมศึกษาตอนปลาย 
ประกาศนยีบตัรวิชาชีพช้ันสูง 

6 
47 
22 
5 
6 
1 

6.89 
54.02 
25.30 
5.74 
6.90 
1.15 

รวม 87 100 
 
 ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
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อาชีพ  
   

เนื่องจากสภาพภูมิประเทศของตําบลแหลมสนที่อยูติดกับทะเล ซ่ึงเอื้ออํานวยในการ
ประกอบอาชีพประมง อาชีพหลักของครัวเรือนตัวอยางจึงเปนอาชีพประมงมากที่สุด คือ 58 ราย คิด
เปนรอยละ 67 รองลงมาเปนอาชีพคาขาย จํานวน 15 ราย คิดเปนรอยละ 17 สําหรับผูที่มีอาชีพรับจาง 
ทําการเกษตร และผูที่ไมประกอบอาชีพเปนหลักแหลง มีอยูจํานวน 6, 4 และ 4 ราย หรือคิดเปนรอย
ละ 7, 5 และ 5 ตามลําดับ โดยผูที่ไมมีอาชีพเปนหลักแหลงเปนหัวหนาครัวเรือนที่เปนผูสูงอายุ 
(ตารางที่ 4) 

 
  ตารางที่ 4  อาชีพของกลุมตัวอยาง 
 

 อาชีพ จํานวนผูตอบ (ราย)           รอยละ                   
ประมง 
คาขาย 
รับจาง 
ทําการเกษตร 
ไมมีอาชีพ 

58 
15   
6   
4  
4                          

66.66 
17.24 
6.90 
4.60 
4.60 

รวม 87 100 
 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
 

รายได 
 

จากการสํารวจ พบวา หัวหนาครัวเรือนตัวอยางสวนใหญรอยละ 61 มีรายไดนอยกวา 
20,000 บาทตอป ประมาณหนึ่งในสามมีรายได 20,000-25,000 บาทตอป และมีเพยีงรอยละ 6 เทานั้น
ที่มีรายไดมากกวา 25,000 บาทตอป (ตารางที่ 5) 
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ตารางที่ 5  รายไดของกลุมตวัอยาง 
 

ระดับรายไดบาท/คน/ป จํานวนผูตอบ (ราย) รอยละ 
นอยกวา 20,000  
20,000-25,000   
มากกวา 25,000 

53 
29 
5 

60.92 
33.34 
5.74 

รวม 87 100 
 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 

 
รายจาย 
 

จากการสํารวจ พบวา จํานวนหัวหนาครัวเรือนตัวอยางที่มรีายจายนอยกวา 20,000 บาทตอ
ป มีจํานวน 63 รายหรือคิดเปนรอยละ 72 ขณะที่รอยละ 23 ของกลุมตัวอยางมีรายจาย 20,000-25,000 
บาทตอป และรอยละ 5 มีรายจายมากกวา 25,000 บาทตอป (ตารางที่ 6) 

 
ตารางที่ 6  รายจายของกลุมตัวอยาง 
 

  ระดับรายจายบาท/คน/ป จํานวนผูตอบ (ราย) รอยละ 
นอยกวา 20,000  
20,000-25,000   
มากกวา 25,000 

63 
20   
4 

72.41 
22.99 
4.60 

รวม 87 100 
 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
 
สภาพทางการเงิน 

 
จํานวนครัวเรือนตัวอยางที่มเีงินออม จํานวน 9 ราย คิดเปนรอยละ 10 มีหนี้สิน 47 ราย คิด

เปนรอยละ 55 ไมมีเงินออมและไมมีหนี้สิน 22 ราย คิดเปนรอยละ 25 มีเงินออมและมีหนี้สิน 9 ราย 
คิดเปนรอยละ 10 (ตารางที่ 7) และ (ภาพที่ 4) 
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ตารางที่ 7  สภาพทางการเงินของกลุมตัวอยาง 
 

สภาพทางการเงิน จํานวนผูตอบ (ราย) รอยละ 
มีเงินออม 9 10 
มีหนี้สิน 47 55 
ไมมีเงินออมและไมมีหนี้สิน 22 25 
มีเงินออมและมีหนี้สิน 9 10 
 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
 
สาเหตุการมีหนี้สิน 
   

เนื่องจากสภาพวิถีชีวิตในปจจุบันที่มีการเปลี่ยนแปลงมากขึ้นในหลายดาน ทั้งที่เกิดจาก
การสรางถนนเขาสูชุมชน สินคาอุปโภคบริโภคทั้งที่จําเปนและไมจําเปนมีมากขึ้น ทําใหราษฎรมี
โอกาสที่เปนหนี้มีมากขึน้กวาในอดีต ประกอบกับแหลงเงินกูมีมากขึน้ โอกาสและสิทธิ์ในการกูยมื
มีมากขึ้น จึงพบวา จากกลุมตัวอยางจํานวน 56 ครัวเรือนที่มีหนีสิ้น สวนใหญเปนหนี้เพื่อการ
ประกอบอาชพี 48 ราย หรือรอยละ 86 และมีหนี้สินเพือ่การศึกษาของบุตรจํานวน 8 ราย หรือรอย
ละ 14 (ตารางที่ 8) 
 
ตารางที่ 8  สาเหตุการเปนหนี้ของกลุมตัวอยาง 
 
สาเหตุการเปนหนี ้ จํานวนผูตอบ (ราย) รอยละ 
เพื่อการประกอบอาชีพ 48 86 
เพื่อการศึกษาของบุตร 8 14 

รวม 56 100 
 
ที่มา:จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
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แหลงเงินกู 

 
 จากกลุมตวัอยาง 56 ครัวเรือนที่มีหนี้สิน สวนใหญรอยละ 62 ระบุวากูยืมจากกองทุน
หมูบาน รอยละ 20 กูจากธนาคารเพื่อการเกษตรและสหกรณ และรอยละ 18 กูจากนายทุนและญาติ 
(ตารางที่ 9) 
 
ตารางที่ 9  แหลงเงินกูของกลุมตัวอยาง 
 

แหลงเงินกู จํานวนผูตอบ (ราย) รอยละ 
กองทุนหมูบาน 35 62 
ธนาคารเพื่อการเกษตรและสหกรณ 11 20 
นายทุนและญาติ 10 18 

รวม 56 100 
 
ที่มา:จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 

 
การถือครองท่ีดิน 
 
 จากการสํารวจ พบวา กลุมตวัอยางสวนใหญ รอยละ 93 มีที่ดินถือครอง ขณะที่รอยละ 7 ไม
มีที่ดินถือครอง โดยผูที่ไมมีที่ดินสรางบานเรือนอยูตามปาชายเลนหรือบริเวณชายหาด จํานวน
แปลงที่ดินที่ถือครองของผูมีที่ดินสวนใหญ ซ่ึงคิดเปนรอยละ 38 มีแปลงเดียว รอยละ 29 มี 2 แปลง 
และรอยละ 26 มีมากกวา 2 แปลง ครัวเรือนที่มีขนาดพื้นทีถื่อครองมากกวา 5 ไร มีมากถึงรอยละ 41 
ครัวเรือน ขณะที่รอยละ 39 มีพื้นที่ถือครองนอยกวา 1-5 ไร และมีเพยีงสวนนอยแครอยละ 13 ทีม่ี
ที่ดินนอยกวา 1 ไร  การถือครองที่ดินของกลุมตัวอยาง พบวา รอยละ 5 ของกลุมตัวอยาง
ครอบครองที่ดินจํานวนรวม 5 ไรโดยไมมีเอกสารสิทธิ์ รอยละ 5 ครอบครองที่ดินจํานวนรวม 38 
ไรโดยมีเอกสารสิทธิ์เปน นส3.  และมีมากถึงรอยละ 90 ที่ครอบครองที่ดินที่มีโฉนด มีขนาดพื้นที่ 
รวม 584 ไร (ตารางที่ 10-11 ) 
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 ตารางที่ 10  ขนาดพื้นที่ถือครองกลุมตัวอยาง 
 

ลักษณะการถอืครอง จํานวนครัวเรือน รอยละ 
ไมมีที่ดินถือครอง 
 มีที่ดินถือครอง 
      จํานวนแปลงที่ถือครอง 

1 แปลง 
2 แปลง 
มากกวา 2 แปลง 

            ขนาดพื้นที่ถือครอง 
                     นอยกวา 1 ไร 
                     1-5 ไร   
                     มากวา 5 ไร 

6 
81 
 

33 
25 
23 
 

11 
34 
36 

6.89 
93.11 

 
37.93 
28.74 
26.44 

 
12.64 
39.08 
41.38 

 
ที่มา: จากการสัมภาษณครัวเรือน 
 
ตารางที่ 11  ขนาดพื้นที่ถือครองของครัวเรือนตัวอยางแยกตามประเภทของเอกสารสิทธิ์ 
 
ประเภทเอกสารสิทธิ์ จํานวนครัวเรือน รอยละ ขนาดพื้นที่ถือครองรวมทั้งหมด 

(ไร) 
โฉนด 73 90.12 584 
นส.3 4 4.94 38 
ไมมีเอกสารสิทธิ์ 4 4.94 5 

รวม 81 100 627 
 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
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ตอนที่ 2  การเปล่ียนแปลงวถิีการดํารงชีวิตของประชาชน 
 

การเปล่ียนแปลงดานอาชีพ  
 

จากการสัมภาษณกลุมตวัอยาง พบวา การพัฒนาเสนทางคมนาคมมีผลมากที่สุดทําใหมีการ
ประกอบอาชพีคาขายมากขึน้ จากป 2536 มีเพียง 9 ราย เมื่อเปรียบเทยีบกับป 2549 เพิ่มขึ้นเปน 15 
ราย โดยเพิ่มขึน้จากเดิมรอยละ 67 ซ่ึงในป 2536 กลุมตัวอยางเคยประกอบอาชีพเกษตร และอาชีพ
ประมงมากอน เนื่องจากอายุมากขึ้นและตนทุนในการปลูกขาวมากขึ้น ประกอบกับบานเรือนตั้งอยู
ในทําเลที่เหมาะสมกับการคาขาย จึงคิดวาอาชีพคาขายเปนอาชีพที่เหมาะที่สุด เมือ่วิเคราะหความ
คิดเห็นเกี่ยวกบัการเปลี่ยนแปลงดังกลาว พบวา ผูใหขอมูลเห็นวาการพัฒนาเสนทางคมนาคมมีผล
ตอการเพิ่มขึ้นของผูประกอบอาชีพคาขาย โดยมีคาเฉลี่ยของระดับคะแนนเทากับ 3.67 คะแนน 
สวนอาชีพเกษตรกรรมพบวามีจํานวนลดลงเมื่อเทียบกับป 2536 ที่มีผูประกอบอาชีพเกษตรกรรม 
จํานวน 10 ราย แตในป 2549 เหลือเพียง 4 ราย ลดลงจากเดิมรอยละ 60 ซ่ึงอาจเปนผลเนื่องจากมี
โอกาสเลือกอาชีพอ่ืนไดมากขึ้น  ประกอบกับที่ดนิสวนใหญเปนดนิทราย ดินเลน และมีสภาพ
น้ําเค็มจึงไมเหมาะกับการทําการเกษตร เมื่อวิเคราะหความคิดเห็นพบวาสวนใหญเห็นวาการสราง
ถนนมีผลตอการลดลงของผูทําอาชีพทําการเกษตร โดยมีคาเฉลี่ยเทากบั 3.83 คะแนน สวนกลุม
ตัวอยางที่มีอาชีพประมงเหน็วาการพฒันาเสนทางคมนาคมวามีผลกับอาชีพประมงมากถึงมากที่สุด 
โดยมีคาเฉลี่ยระดับคะแนนเทากับ 3.50 คะแนน จํานวนผูประกอบอาชีพประมงมีมากขึ้นกวาเดิม
จํานวน 2 ราย  โดยในป 2536 มีผูประกอบอาชีพประมงจาํนวน 56 ราย ในป พ.ศ.2549 มีผูประกอบ
อาชีพประมงเพิ่มขึ้นเปน 58 ราย ขณะที่อาชีพรับจางที่พบในตําบลแหลมสนสวนมากเปนการ
รับจางคัดแยกปลาและปู นอกจากนี้ ยังมกีารรับจางซอมเรือ และกอสราง จากการสัมภาษณ พบวา
กลุมตัวอยางสวนใหญ เหน็วา การพัฒนาเสนทางคมนาคมมีผลตอการเปลี่ยนแปลงอาชีพรับจางใน
ระดับนอยถึงปานกลาง โดยมีคาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 1.75 คะแนน สวนกลุมตัวอยางทีไ่มมี
อาชีพเปนหลักแหลงนัน้ไมไดมีผลมาจากการพัฒนาเสนทางคมนาคม แตเปนกลุมตัวอยางที่อยูใน
วัยชรา ซ่ึงในป 2536 เคยประกอบอาชพีประมงมากอน สําหรับระดับความคดิเห็นที่สํารวจเฉพาะ
ครัวเรือนที่มีการเปลี่ยนแปลงอาชีพสวนใหญเห็นวา การพัฒนาเสนทางคมนาคมมีผลมากตอการ
เปลี่ยนแปลงอาชีพของตน (ตารางที่ 12-13 ) 
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ตารางที่ 12  การเปลี่ยนแปลงอาชีพในชวงป 2536-2549 ของครัวเรือนตัวอยาง 
 

ปริมาณการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ย จํานวนตัวอยางที่
เปลี่ยนแปลง  อาชีพ 

ป 2536 ป 2549 ± รอยละ ครัวเรือน 
ประมง 56 58 +4 2 
คาขาย 9 15 +67 6 
รับจาง 10 6 -40 4 
เกษตร 10 4 -60 6 
ไมมีอาชีพ 0 4 +100 4 
 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 

 
ตารางที่ 13  คะแนนความเหน็ดานการพัฒนาเสนทางคมนาคมที่มีผลตอการเปลี่ยนแปลงอาชีพของ   

กลุมตัวอยาง 
 

สัดสวนของกลุมตัวอยางที่แสดงความคิดเห็นระดับคะแนนตางๆ อาชีพ 
0 1 2 3 4      

คะแนนเฉลี่ย 

ประมง 0 0 0 1(50) 1(50) 3.50 
คาขาย 0 0 0 2(33.33) 4(66.67) 3.67 
รับจาง 0 1(25) 3(75) 0 0 1.75 
เกษตร 0 0 0 1(16.66) 5 (83.33) 3.83 
ไมมีอาชีพ 4(100) 0 0 0 0 0.00 
 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บเปนคารอยละของกลุมตัวอยางที่ออกความเห็นในแตละประเภทการผลิต 
     0 ไมมีผล, 1 มีผลนอย, 2 มีผลปานกลาง, 3 มีผลมาก, 4 มีผลมากที่สุด 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
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 การพัฒนาเสนทางคมนาคมที่มีผลตอการถือครองท่ีดนิ 
  

จากการศึกษา พบวา ในป 2536 และ 2549 มีกลุมตัวอยางเพียง 8 ราย หรือรอยละ 9 ที่มีการ
เปลี่ยนแปลงการถือครองที่ดิน โดยกลุมดังกลาวเคยถือครองที่ดินเฉลี่ย 4 แปลงตอครัวเรือน และมี
ขนาดที่ดินที่ถือครองเฉลี่ย 6 ไรตอครัวเรือน ขณะทีใ่นป 2549 กลุมดังกลาวมีจํานวนที่ดินถือครอง
ลดลงถึงครึ่งหนึ่ง เหลือเพยีง 2 แปลงตอครัวเรือน ขนาดที่ดินเฉลี่ยตอครัวเรือนก็ลดลงมากกวาครึ่ง 
เหลือเพียง 2.5 ไรเทานั้น จากการสัมภาษณสาเหตุของการเปลี่ยนแปลงในการถอืครองที่ดินของ
กลุมตัวอยางทัง้ 8 ราย กลุมตัวอยางเห็นวาการพัฒนาเสนทางคมนาคมมีผลที่ระดับมากที่สุด  โดยมี
คาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 4 คะแนน  โดยใหเหตุผลวาการสรางถนนผานที่ดนิทาํใหราคาที่ดิน
สูงขึ้นจึงขายใหผูอ่ืน 

 
สําหรับเอกสารสิทธิ์ในการถือครองที่ดินของราษฎรกลุมตัวอยาง จํานวน 81 ราย (ไมรวมผู

ไมมีที่ดินทํากนิ จํานวน 6 ราย) ในป 2536 สวนใหญมีเอกสารสิทธิ์ประเภท นส.3 จํานวน 160 
แปลง และไมมีเอกสารสิทธิ์ จํานวน 10 แปลง ขณะทีใ่นป 2549 เอกสารสิทธิ์ในที่ดินของราษฎร
กลุมตัวอยาง สวนใหญเปนโฉนด มากถึง 162 แปลง นส.3 จํานวน 6 แปลง และไมมีเอกสารสิทธิ์ 
จํานวน 2 แปลง สําหรับสาเหตุของการเปลี่ยนแปลงประเภทของเอกสารสิทธิ์ในที่ดิน กลุมตวัอยาง
เห็นวาการพัฒนาเสนทางคมนาคมมีผลตอการเปลี่ยนแปลงที่ระดับมากถึงมากที่สุด โดยมีคาระดับ
คะแนนเฉลี่ย เทากับ 3.86 คะแนน (ตารางที่ 14-16) นอกจากนี้ ยังมีปจจัยอ่ืนเกีย่วของดวย เชน 
นโยบายของรฐัในการออกโฉนดที่ดินใหแกราษฎร  
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ตารางที่ 14  การเปลี่ยนแปลงการถือครองท่ีดินของกลุมตัวอยางที่ศกึษา 
 
รายการ ป พ.ศ. 2536 ป พ.ศ. 2549 จํานวนครัวเรือนที่

เปลี่ยนแปลง 
ขนาดพื้นที่ (ไรตอครัวเรือน) 6 2.5 8 (9.19) 
จํานวนแปลงตอครัวเรือน 4 2 8 (9.19) 
ชนิดเอกสารสิทธิ์    
     โฉนด (แปลง)     0 162 64 (73.56) 
     นส3. (แปลง) 160 6 4 (4.59) 
     ไมมีเอกสารสิทธิ์ (แปลง) 10 2 8(9.19) 
 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บคอืคารอยละ 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
 
ตารางที่ 15  สัดสวนความเหน็และระดับคะแนนที่กลุมตวัอยางเห็นวาการสรางถนนมีอิทธิพลตอ  

       การเปลี่ยนแปลงขนาดพื้นที่และจํานวนแปลงของครัวเรือนในชวงป 2536-2549 
 

สัดสวนของกลุมตัวอยางที่แสดงความเหน็ระดับคะแนนตาง ๆ ขนาดพื้นที่
และจํานวน
แปลง 

0 1 2 3 4 
คะแนน 
เฉลี่ย 

ขนาดพื้นที ่     8(100) 4.00 
จํานวนแปลง     8(100) 4.00 
 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บเปนคารอยละของกลุมตัวอยางที่ออกความเห็นในแตละประเภทการผลิต 
     0 ไมมีผล, 1 มีผลนอย, 2 มีผลปานกลาง, 3 มีผลมาก, 4 มีผลมากที่สุด 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
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ตารางที่ 16  สัดสวนความเหน็และระดับคะแนนที่กลุมตวัอยางเห็นวาการสรางถนนมีอิทธิพลตอ  

      การเปลี่ยนแปลงเอกสารสิทธิ์ที่ดินของครัวเรือนในชวงป 2536-2549 
 

สัดสวนของกลุมตัวอยางที่แสดงความเหน็ระดับคะแนนตาง ๆ เอกสารสิทธิ์ 
0 1 2 3 4 

คะแนน 
เฉลี่ย 

โฉนด    9(14) 55(86) 3.86 
นส3.     4(100) 4.00 
ไมมี     2(100) 4.00 
 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บเปนคารอยละของกลุมตัวอยางที่ออกความเห็นในแตละประเภทการผลิต 
    0 ไมมีผล, 1 มีผลนอย, 2 มีผลปานกลาง, 3 มีผลมาก, 4 มีผลมากที่สุด 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
 
การเปล่ียนแปลงการผลติทางการเกษตรของครัวเรือนตวัอยาง 
 
 จากการวิเคราะหการเปลีย่นแปลงการผลิตทางการเกษตรของครัวเรือนตัวอยาง ในชวงป 
2536-2549 พบวา ในป 2549 มีการปลูกพืชเกษตร ไดแก ขาว ยางพารา และพืชชนดิอื่นๆ จํานวน 
39, 7 และ 24 ครัวเรือน หรือคิดเปนรอยละ 45, 8 และ 28 ของกลุมตัวอยางทั้งหมดตามลําดับ โดยมี
พื้นที่ปลูกเฉลี่ยประมาณ 2.9, 9.4 และ 1.6 ไรตอครัวเรือน ตามลําดับ ขณะทีใ่นป 2536 มีพื้นที่ปลูก
ขาวและพืชอ่ืนๆ เฉลี่ยประมาณ 6.2 และ 2 ไรตอครัวเรือน ตามลําดับ และยังไมมกีารปลูกยางพารา
แตอยางใด ซ่ึงจะเห็นไดวา พืน้ที่ปลูกขาวมปีริมาณลดลงมากกวาครึ่ง (รอยละ 52) และพื้นที่ปลูกพชื
ชนิดอื่นๆ ลดลงประมาณหนึ่งในหา (รอยละ 22) ในทางกลับกัน ก็มีการปลูกยางพาราซึ่งเปนพืช
ชนิดใหมที่ไมเคยมีการปลูกมากอนเพิ่มขึน้ในพืน้ที ่(ตารางที่ 14)  
 สําหรับการเลี้ยงปศุสัตว พบวา ในป 2549 มีกลุมตัวอยางที่มีการเลี้ยงโค กระบือ แพะ และ
สัตวปก จํานวน 57, 15, 19 และ 43 ราย หรือคิดเปนรอยละ 66, 17, 22 และ 49 ของกลุมตัวอยาง
ทั้งหมดตามลําดับ โดยมีปริมาณสัตวที่เล้ียงเฉลี่ยประมาณ 3.4, 0.4, 1.4 และ 24.9 ตัวตอครัวเรือน 
ตามลําดับ ขณะทีใ่นป 2536 มีปริมาณสัตวที่เล้ียงเฉลี่ยประมาณ 5.5, 6.1, 5.0 และ 8.4 ตัวตอ
ครัวเรือน ตามลําดับ ซ่ึงจะเห็นไดวา การเลี้ยงสัตวจําพวก โค กระบือ และแพะ มีปริมาณลดลงมาก
ถึงรอยละ 39, 93 และ 71 ตามลําดับ ขณะที่การเลี้ยงสัตวปกมีปริมาณเพิ่มมากขึ้นกวาเดิมเกือบสอง
เทาตัว (ตารางที่ 17)  
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ตารางที่ 17  การเปลี่ยนแปลงการผลิตทางการเกษตรในชวงป 2536-2549 ของครัวเรือนตัวอยาง 
 

ปริมาณการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ย จํานวนตัวอยางที่เปลี่ยนแปลง 
ประเภทการผลิต หนวย 

ป 2536 ป 2549 ± รอยละ ครัวเรือน รอยละ 
การปลูกพืชเกษตร 
   ขาว 
    ยางพารา 
    พืชชนิดอื่นๆ 

ไร/ครัวเรือน 

 
6.18 
0.0 
2.02 

 
2.94 
9.36 
1.58 

 
   -52.49 
+100.00 
   -21.65 

 
39 
7 
24 

 
44.83 
  8.05 
27.59 

การเลี้ยงปศุสัตว 
   โค 
    กระบือ 
    แพะ 
    สัตวปก 

ตัว/ครัวเรือน 

 
5.5 
6.1 
5.0 
8.4 

 
3.4 
0.4 
1.4 
24.9 

 
  -38.61 
  -93.48 
  -71.28 
+196.68 

 
57 
15 
19 
43 

 
65.52 
17.24 
21.84 
49.43 

 
 ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
 
 ตารางที่ 18 เปนผลการวิเคราะหความเห็นเกี่ยวกับอิทธิพลของการสรางถนนตอการ
เปลี่ยนแปลงการผลิตทางการเกษตรในชวงป 2536-2549 ของครัวเรือนตัวอยาง ซ่ึงพบวากลุม
ตัวอยางสวนใหญเห็นวาการเปลี่ยนแปลงระบบการปลูกพืชประเภทขาว และพืชชนิดอื่น ๆ ของตน
ไดรับอิทธิพลจากการสรางถนนเขาชุมชนในระดับนอยถึงปานกลาง โดยมีคาระดับคะแนนเฉลี่ย
เทากับ 1.95 และ 1.79 คะแนน ตามลําดับ ในขณะที่กลุมตัวอยางที่มีการเปลี่ยนระบบการปลูกพืชไป
เปนการปลูกยางพาราสวนใหญ เห็นวา การเปลี่ยนแปลงไดรับอิทธิพลจากการสรางถนนเขาชุมชน
ในระดับมาก สําหรับการเลี้ยงปศุสัตว ไมวาจะเปนการเลี้ยงโค กระบือ แพะ และสัตวปก กลุม
ตัวอยางสวนใหญที่มีการเปลี่ยนแปลงใหความเห็นวาจากการสรางถนนเขาชุมชนมีอิทธิพลตอการ
เปลี่ยนแปลงของตนในระดับปานกลางถึงมาก โดยมีคาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 2.70, 2.53, 2.89 
และ 2.33 คะแนน ตามลําดับ 
 

 
 
 
 



 

36
 
ตารางที่ 18  สัดสวนความเหน็และระดับคะแนนที่กลุมตวัอยางเห็นวาการสรางถนนมีอิทธิพลตอ  

      การเปลี่ยนแปลงการผลิตทางการเกษตรของครัวเรือนในชวงป 2536-2549  
 

สัดสวนของกลุมตัวอยางที่แสดงความเหน็ระดับคะแนนตาง ๆ ประเภทการผลิต 
0 1 2 3 4 

คะแนน 
เฉลี่ย 

การปลูกพืชเกษตร 
   ขาว 
    ยางพารา 
    พืชชนิดอื่นๆ 

 
1 (2.57) 

- 
2 (8.33) 

 
4 (10.25) 

- 
3 (12.5) 

 
30 (76.93) 
  1 (14.28) 
17 (70.84) 

 
4 (10.25) 
5 (71.44) 
2 (8.33) 

 
- 

1 (14.28) 
- 

 
1.95 
 3.00 
1.79 

การเลี้ยงปศุสัตว 
   โค 
    กระบือ 
    แพะ 
    สัตวปก 

 
- 
- 
- 
- 

 
- 
- 
- 
- 

 
22 (38.60) 
8 (53.30) 
5 (26.30) 
30 (69.76) 

 
30 (52.63) 
6 (40.00) 
11 (57.90) 
12 (27.90) 

 
5 (8.77) 
1 (6.70) 
3 (15.80) 
1 (2.34) 

 
2.70 
2.53 
2.89 
2.33 

 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บเปนคารอยละของกลุมตัวอยางที่ออกความเห็นในแตละประเภทการผลิต 
     0 ไมมีผล, 1 มีผลนอย, 2 มีผลปานกลาง, 3 มีผลมาก, 4 มีผลมากที่สุด 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
 
การเปล่ียนแปลงทางดานเทคโนโลย ี
 

จากตารางที่ 19 พบวาในป พ.ศ. 2536 มีการใชปุยเคมี 33 ราย ซ่ึงใชสําหรับนาขาว ใชรถไถ
นาเดินตาม 22 ราย ไมมกีารใชสารกําจดัวัชพืช สารกําจัดแมลง วคัซีนในสัตวเล้ียง เครื่องพน
สารเคมี และรถเกี่ยวขาว ขณะทีใ่นป พ.ศ. 2549 มีการใชเทคโนโลยีสมัยใหมเพิ่มมากขึ้น ไดแก 
ปุยเคมี ใชสารกําจัดวัชพืช สารกําจัดแมลง วัคซีนในสตัวเล้ียง เครื่องพนสารเคมี รถไถนาเดินตาม 
และรถเกี่ยวขาว จํานวน 48, 7, 7, 46, 7, 19 และ19 ราย คิดเปนรอยละ 17.24, 8.05, 8.05, 52.87, 
8.05, 3.45 และ 21.84 ตามลําดับ  
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ตารางที่ 19  การเปลี่ยนแปลงทางดานเทคโนโลยีเกษตรในชวงป 2536-2549 ของครัวเรือนตวัอยาง  
 

จํานวนครัวเรือนที่เปลี่ยนแปลงเฉลี่ย จํานวนตัวอยางที่เปลี่ยนแปลง 
เทคโนโลยีเกษตร           

ป 2536 ป 2549 ± รอยละ ครัวเรือน รอยละ 
การใชปุยเคม ี 33 48 +45.46 15 17.24 
การใชสารกําจดัวัชพืช     0 7 +100 7 8.05 
การใชสารกําจดัแมลง      0 7 +100 7 8.05 
การใชวัคซีนกบัสัตวเล้ียง  0 46 +100 46 52.87 
การใชเครื่องพนสารเคมี    0 7 +100 7 8.05 
การใชรถไถนาเดินตาม   22 19 -13.64 3 3.45 
การใชรถเกี่ยวขาว            0 19 +100 19 21.84 

 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 

 
เนื่องจากในปจจุบันมีการคมนาคมที่สะดวก จึงมีผูนาํยางพารามาปลูกมากขึ้น จากการ

สํารวจความคดิเห็นของกลุมตัวอยาง พบวา ในครัวเรือนที่มีการเปลี่ยนแปลงการใชเทคโนโลยี สวน
ใหญเหน็วาการใชปุยเคมี  การใชสารกําจดัวัชพืช การใชสารเคมีเพื่อฆาแมลง และการใชวัคซีนกับ
สัตวเล้ียง มผีลมาจากการสรางถนนในระดับมากถึงมากที่สุด โดยมีคาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากบั 
3.26, 3.14, 3.28, และ 3.63 ตามลําดับ ขณะทีก่ารใชเครื่องพนสารเคมี การใชรถเกีย่วขาว ใชรถไถ
นาเดินตาม มผีลมาจากการสรางถนนในระดับปานกลางถึงมาก โดยมคีาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากบั 
2.57, 3.33 และ 3.33 ตามลําดับ จึงนับวาการสรางถนนมีผลทําใหมีการเปลี่ยนแปลงทางดานการใช
เทคโนโลยีตามไปดวย (ตารางที่ 20) 
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ตารางที่ 20  สัดสวนความเหน็และระดับคะแนนที่กลุมตวัอยางเห็นวาการสรางถนนมีอิทธิพลตอการ 
    เปลี่ยนแปลงดานเทคโนโลยีของครัวเรือนในชวงป 2536-2549 

 
สัดสวนของกลุมตัวอยางที่แสดงความเหน็ระดับคะแนนตาง ๆ 

เทคโนโลยี 
0 1 2 3 4 

คะแ
นน 
เฉลี่ย 

การใชปุยเคม ี 1(6.66)  3(20) 1(6.66) 10(66.66) 3.26 
การใชสารกําจดั

วัชพืช 1(14.28)   2(28.57) 4(57.15) 3.14 
การใชสารฆาแมลง  1(14.28)  2(28.57) 4(57.15) 3.28 
ใชวัคซีนกับสตัว

เล้ียง  3(6.52) 2(4.34) 4(8.70) 37(80.44) 3.63 
เครื่องพนสารเคมี  1(14.28) 2(28.56) 3(42.88) 1(14.28) 2.57 
รถไถนาเดินตาม    2 (66.67) 1(33.33) 3.33 
รถเกี่ยวขาว    10(52.64) 9(47.36) 3.33 

  
  หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บเปนคารอยละของกลุมตัวอยางที่ออกความเห็นในแตละหัวขอการ  

     เปลี่ยนแปลง 
      0 ไมมีผล, 1 มีผลนอย, 2 มีผลปานกลาง, 3 มีผลมาก, 4 มีผลมากที่สุด 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
 
การพึ่งพงิทรพัยากรปาชายเลน 
 
 เนื่องจากตําบลแหลมสนมีทรัพยากรปาชายเลนที่อุดมสมบูรณ วิถีการดํารงชีวิตของราษฎร
ในแตละวนัจึงเกี่ยวของกับปาชายเลนไมมากก็นอย จากการสัมภาษณหวัหนาครวัเรือนกลุมตัวอยาง 
พบวา ในป พ.ศ. 2536  รอยละ 100 ของกลุมตัวอยางทัง้ 87 ครัวเรือน มีการนําไมปาชายเลนมาใช
ประโยชน มีการจับสัตวน้ํา และเก็บหอย และรอยละ 92 เก็บของปาอื่น ๆ  เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2549 
ทุกครัวเรือนกย็ังนําไมในปาชายเลนมาใช แตมีการเก็บของปา จับสัตวน้ํา และเกบ็หอยลดลง คิด
เปนรอยละ 52, 25 และ 26 ตามลําดับ ทั้งนี้ อาจเปนเพราะวาวิถีการดาํรงชีวิตที่เปลี่ยนไป มีทางเลือก
ในดานอาหารมากขึ้น ประกอบกับจํานวนและชนดิของทรัพยากรสัตวน้ําในปาชายเลนมีปริมาณ
ลดลง (ตารางที่ 21) 



 

39
 
ตารางที่ 21  การเปลี่ยนแปลงการพึ่งพิงทรพัยากรในปาชายเลนในชวงป 2536-2549 ของครัวเรือน 

      ตัวอยาง 
 

ปริมาณการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ย จํานวนตัวอยางที่
เปลี่ยนแปลง การพึ่งพิงทรัพยากร 

ป 2536 ป 2549 ± รอยละ ครัวเรือน รอยละ 
การใชประโยชนจากไม 87 87 0 0 0.00 
เก็บของปา 80 38 -52.5 42 48.28 
จับสัตวน้ํา 87 65 -25.25 22 25.29 
เก็บหอย 87 64 -26.44 23 26.44 

 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
 

จากการผลวิเคราะหความคดิเห็นของกลุมตวัอยาง เห็นดวยวาการพัฒนาเสนทางคมนาคม
ไมมีผลตอการใชประโยชนจากไมในปาชายเลน โดยมีคาเฉลี่ยเทากับศนูย ในขณะทีก่ลุมตัวอยางที่
มีการเก็บของปาเห็นวามีผลอยูในระดับนอยถึงมากที่สุด โดยมีคาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 2.88 
คะแนน  สําหรับกลุมตัวอยางที่มีการจบัสัตวน้ําและเก็บหอยเห็นวามีผลอยูในระดบัปานกลางถึง
มากที่สุด โดยมีคาเฉลี่ยเทากบั 3.27 และ 3.74 ตามลําดับ (ตารางที่ 22) 
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ตารางที่ 22  สัดสวนความเหน็และระดับคะแนนที่กลุมตวัอยางเห็นวาการสรางถนนมีอิทธิพลตอ 

      การเปลี่ยนแปลงการพึ่งพงิทรัพยากรของครัวเรือนในชวงป 2536-2549 
 

สัดสวนของกลุมตัวอยางที่แสดงความเหน็ระดับคะแนนตาง ๆ การพึ่งพิงทรัพยากร 
0 1 2 3 4 

คะแนน 
เฉลี่ย 

การใชประโยชน
จากไม 100(0)     0.00 
เก็บของปา  2(4.76) 3(7.15) 35(83.33) 2(4.76) 2.88 
จับสัตวน้ํา   5(22.73) 6(27.27) 11(50) 3.27 
เก็บหอย   2(8.70) 2(8.70) 19(82.60) 3.74 

 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บเปนคารอยละของกลุมตัวอยางที่ออกความเห็นในแตละหวัขอการ  

  เปลี่ยนแปลง 
   0 ไมมีผล, 1 มีผลนอย, 2 มีผลปานกลาง, 3 มีผลมาก, 4 มีผลมากที่สุด 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
 
การเปล่ียนแปลงลักษณะรูปทรงและบริเวณท่ีตั้งของบานเรือน  
 
 จากการสังเกต เห็นวาในปจจุบัน รอยละ 78 ของครัวเรือนตัวอยางใชวัสดุประเภท 
กระเบื้อง เหล็ก อิฐ หิน ปูน และทราย ในการสรางบานเรือน บางบานมีการลอมร้ัวแข็งแรงเพื่อ
ความปลอดภัย เนื่องจากมีฐานะและความเปนอยูที่ดีขึ้น การมีถนนที่สะดวกชวยในการขนสงวัสดุ
อุปกรณสําหรับกอสรางบานเรือน ขณะที่ไมหายากขึ้นและมีราคาสูงมากขึ้น ซ่ึงจากการสอบถาม
ผูนําชุมชนและหัวหนาครัวเรือน ทราบวาในอดีต เมื่อป พ.ศ. 2536 ลักษณะรูปแบบบานสวนใหญ
มุงหลังคาดวยสังกะสีหรือใบจากที่ไดจากปาชายเลน ฝาทําดวยไมกระดาน และไมไผสาน ซ่ึงเปน
วัสดุที่หาไดในทองถ่ิน บานมีลักษณะชั้นเดียว เปนบานยกพื้นมีใตถุน และบานสองชั้น  
 

สําหรับการตั้งบานเรือน พบวา ในปจจุบันมีการตั้งหลักแหลงบริเวณสองขางถนนมากขึ้น 
บางรายที่มีฐานะดีแตไมมีที่ติดถนนก็มาซื้อที่เพื่อเปดเปนรานขายของชํา หรือเพื่อความสะดวกที่จะ
ทําอาชีพอ่ืน ๆ ได ขณะที่ในอดีต สวนใหญมักตั้งบานเรือนอยูในที่ดินที่บรรพบุรุษใหเปนมรดกไว 
เชน บริเวณทุงนา บริเวณชายหาด ในสวนมะพราว เปนตน (ตารางที่ 23) 
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ตารางที่ 23  การเปลี่ยนแปลงรูปทรงและบริเวณที่ตั้งบานเรือนในชวงป 2536-2549 ของครัวเรือน 

      ตัวอยาง 
 

จํานวนตัวอยางที่มีการเปลี่ยนแปลง 
รูปทรงและบริเวณทีต่ั้งบานเรือน 

ครัวเรือน รอยละ 
รูปทรงบาน 68 78.16 
บริเวณที่ตั้ง 75 86.20 

 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
 

ในอดีต (ป 2536) การคมนาคมขนสงมีแตทางเรือเทานั้น จึงไมสะดวกในการขนสงวัสดุ
อุปกรณการกอสรางเหมือนกับในปจจุบัน จากการสํารวจความคิดเห็นของกลุมตัวอยาง เห็นวา การ
พัฒนาเสนทางคมนาคมมีผลมากตอการเปลี่ยนแปลงรปูทรงของบานในระดับปานกลางถึงมากที่สุด 
โดยมีระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 3.68 คะแนน และมีผลตอการเลือกบริเวณที่ตั้งของบานเรือนใน
ระดับนอยถึงมากที่สุด โดยมีระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 3.76 คะแนน (ตารางที่ 24)   
 
ตารางที่ 24  สัดสวนความเหน็และระดับคะแนนที่กลุมตวัอยางเห็นวาการสรางถนนมีอิทธิพลตอ 

      การเปลี่ยนแปลงลักษณะรูปทรงและบริเวณทีต่ั้งบานเรือน ในชวงป 2536-2549  
 

สัดสวนของกลุมตัวอยางที่แสดงความเหน็ระดับคะแนนตาง ๆ รูปทรงและบริเวณ
ที่ตั้งบานเรือน 0 1 2 3 4 

คะแนน 
เฉลี่ย 

รูปทรงบาน   7(10.3) 8(11.75) 53(77.95) 3.68 
บริเวณที่ตั้ง  1(1.4) 3(4) 9(12) 62(82.60) 3.76 

 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บเปนคารอยละของกลุมตัวอยางที่ออกความเห็นในแตละหวัขอการ  

  เปลี่ยนแปลง 
  0 ไมมีผล, 1 มีผลนอย, 2 มีผลปานกลาง, 3 มีผลมาก, 4 มีผลมากที่สุด 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
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ตอนที่ 3 ความเห็นการเปลี่ยนแปลงวิถีการดํารงชีวิตของกลุมตัวอยางหลังการ    
              พัฒนาเสนทางคมนาคม 

 
 จากผลวิเคราะหความเห็นเกีย่วกับผลของการพัฒนาเสนทางคมนาคม ในตําบลแหลมสน ที่
มีตอการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจของราษฎร ในทางบวก กลุมตวัอยางสวนใหญเห็นวาทาํใหมี
ทางเลือกในการประกอบอาชีพมากขึ้นและทําใหมีรายไดมากขึ้น โดยมีผลในระดับปานกลางถงึ
มาก มีคาระดบัคะแนนเฉลี่ยเทากับ 2.46 และ 2.51 คะแนน ตามลําดบั ในขณะที่การเปลี่ยนแปลง
ของจํานวนรานคา กลุมตัวอยางเหน็วาไดรับอิทธิพลจากการพัฒนาเสนทางคมนาคมในระดับนอย
ถึงปานกลาง โดยมีคาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 1.82 คะแนน (ตารางที่ 25) 
 
ตารางที่ 25  คะแนนความคดิเห็นของกลุมตัวอยางเกี่ยวกบัการเปลี่ยนแปลงทางดานเศรษฐกิจใน 
          ทางบวก หลังการพัฒนาเสนทางคมนาคม ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล 
 

สัดสวนของกลุมตัวอยางที่แสดงความเหน็ระดับคะแนนตาง ๆ การเปลี่ยนแปลง
ทางเศรษฐกิจใน

ทางบวก 0 1 2 3 4 
คะแนน 
เฉลี่ย 

ทางเลือกในการ
ประกอบอาชพีมาก
ขึ้น 14(16.1) 5(5.74) 11(12.64) 41(47.12) 16(18.40) 2.46 
รายไดดีขึน้ 18(20.69) 7(8.05) 9(10.34) 18(20.70) 35(40.22) 2.51 
รานคามากขึ้น 26(29.98) 3(3.44) 23(26.40) 30(34.45) 5(5.73) 1.82 

 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บเปนคารอยละของกลุมตัวอยางที่ออกความเห็นในแตละหวัขอการ  

  เปลี่ยนแปลง 
   0 ไมมีผล, 1 มีผลนอย, 2 มีผลปานกลาง, 3 มีผลมาก, 4 มีผลมากที่สุด 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
 
  จากผลวิเคราะหความเห็นเกีย่วกับผลของการพัฒนาเสนทางคมนาคม ในตําบล
แหลมสนที่มีตอการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ ในทางลบ สวนใหญ (รอยละ 65.52) ไมเห็นวาการ
พัฒนาเสนทางคมนาคมมีผลตอการขายที่ใหกับนายทนุ มีกลุมตัวอยางสวนนอย (รอยละ 34.48) 
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เห็นวาการขายที่ใหกับนายทนุมีผลจาการพฒันาเสนทางคมนาคมในระดับที่มีผลมาก (3 คะแนน) 
โดยมีคาเฉลี่ย 1.03 คะแนน (ตารางที่ 26 )  
 
ตารางที่ 26  คะแนนความคดิเห็นของกลุมตัวอยางเกี่ยวกบัการเปลี่ยนแปลงทางดานเศรษฐกิจ 
          ในทางลบ หลังการพัฒนาเสนทางคมนาคม ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล 
 

สัดสวนของกลุมตัวอยางที่แสดงความเหน็ระดับคะแนนตาง ๆ การเปลี่ยนแปลง
ทางเศรษฐกิจ
ในทางลบ 0 1 2 3 4 

คะแนน 
เฉลี่ย 

มีการขายที่ใหกับ
นายทุนมากขึน้ 57(65.52)   30(34.48)  1.03 

 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บเปนคารอยละของกลุมตัวอยางที่ออกความเห็นในแตละหวัขอการ  

  เปลี่ยนแปลง 
   0 ไมมีผล, 1 มีผลนอย, 2 มีผลปานกลาง, 3 มีผลมาก, 4 มีผลมากที่สุด 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
 
 จากผลวิเคราะหความเห็นเกีย่วกับผลของการพัฒนาเสนทางคมนาคม ในตําบลแหลมสน ที่มี
ตอการเปลี่ยนแปลงทางดานศาสนา ในทางบวก พบวา รอยละ 100 ของกลุมตัวอยาง เห็นวามีการ
เขารวมพิธีละหมาดมากขึน้ มีการพบปะพูดคุย มีโอกาสปรึกษาปญหากันมากขึ้น สงผลใหคนใน
ชุมชนมีความสามัคคีมากขึ้น จากการสัมภาษณ กลุมตัวอยางใหขอมูลวาทําใหการเดินทางสะดวก
ขึ้นเพราะมีถนนเชื่อมตอถึงกนัเกือบทุกครวัเรือน ในอดตีสวนมากจะทําพิธีละหมาดที่บานของแต
ละคน โอกาสไดพบหรือพดูคุยกนัมีนอย เพราะตางคนก็ตางประกอบอาชีพเพื่อเล้ียงชีพ สําหรับ
ความเหน็เกีย่วกับการพัฒนาเสนทางคมนาคมมีอิทธิพลตอการเปลี่ยนแปลงในระดับมีผลมาก โดยมี
คาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 4.00 คะแนน สวนความเห็นในดานการคมนาคมที่สะดวกขึ้น คะแนน
ความเหน็อยูในระดับปานกลางถึงมากที่สุด โดยมีคาเฉลี่ยเทากับ 3.26 คะแนน ความเหน็เกีย่วกบั
การมีโอกาสในการศึกษามากขึ้น อยูในระดับที่ไมมีผลมากถึงมากที่สุด โดยมีคาระดบัคะแนนเฉลี่ย
เทากับ 3.60 คะแนนมีการพัฒนาศาสนสถานมากขึ้น อยูในระดับมากถึงมากที่สุด โดยมีคาระดบั
คะแนนเฉลี่ยเทากับ 3.34 คะแนน และมีการบริการสาธารณสุขดีขึ้น อยูในระดบัปานกลางถึงมาก
โดยมีคาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 2.68 คะแนน เมื่อพจิารณาจากขอมลูพื้นฐานของตําบลแหลมสน 
ที่มีการพัฒนาดานสาธารณะสุขมากขึ้น โดยมีโครงการตาง ๆ เชน โครงการสนับสนุนเวชภัณฑ 
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โครงการสนับสนุนสาธารณะสุขเคลื่อนที่ โครงการเพิ่มบุคลากรสาธารณะสุข โครงการฝกอบรม
และสนับสนนุ อสม.  โครงการฝกอบรมสาธารณะสุขพื้นฐาน  โครงการฝกอบรมดานอุปโภค-
บริโภค โครงการฝกอบรมใหความรูในการปองกันโรคติดตอ โครงการจัดซื้อวัสดคุรุภัณฑ น้ํายา 
สารเคมี โครงการบริการเจาะหากรุปเลือด และโครงการฉีดวัคซีนปองกันโรค ซ่ึงโครงการเหลานี้
ลวนแตมีผลมาจากการพัฒนาเสนทางคมนาคมทั้งสิ้น (ตารางที่ 27)  
 
ตารางที่ 27  คะแนนความคดิเห็นของกลุมตัวอยางเกี่ยวกบัการเปลี่ยนแปลงทางสังคมในทางบวก 
           หลังการพัฒนาเสนทางคมนาคม ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล 
 

สัดสวนของกลุมตัวอยางที่แสดงความเหน็ระดับคะแนนตาง ๆ การเปลี่ยนแปลง
ทางสังคมใน
ทางบวก 0 1 2 3 4 

คะแนน 
เฉลี่ย 

มีการเขารวมพิธี
ทางศาสนามากขึ้น 0(0)    87(100) 4 
การคมนาคม
สะดวกขึ้น 0(0)  14(16.10) 36(41.40) 37(42.50) 3.26 
มีโอกาศใน
การศึกษามากขึ้น 7(8.05)  1(1.20) 4(4.64) 75(86.25) 3.60 
มีการพัฒนาศาสน
สถานมากขึ้น 12(13.80)  3(3.45) 3(3.45) 69(79.30) 3.34 
มีการบริการ
สาธารณสุขดีขึ้น 10(11.50)  2(2.30) 70(80.55) 5(5.70) 2.68 

 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บเปนคารอยละของกลุมตัวอยางที่ออกความเห็นในแตละหวัขอการ  

  เปลี่ยนแปลง 
   0 ไมมีผล, 1 มีผลนอย, 2 มีผลปานกลาง, 3 มีผลมาก, 4 มีผลมากที่สุด 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
 
 จากผลวิเคราะหความเห็นเกีย่วกับผลจากการพัฒนาเสนทางคมนาคม ในตําบลแหลมสน ที่มี
ตอการเปลี่ยนแปลงทางสังคมในทางลบ ซ่ึงพบวากลุมตัวอยางสวนใหญ ไมเห็นดวยวาการพัฒนา
เสนทางคมนาคมมีผลทําใหมีคนแปลกหนามากขึ้นในทองถ่ินของตน คะแนนความเห็นอยูในระดบั
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ที่ไมมีผลถึงระดับนอย โดยมีคาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากบั 0.75 และสวนใหญไมเห็นดวยวาการ
พัฒนาเสนทางคมนาคมเปนสาเหตุทําใหมอุีบัติเหตุมากขึน้ คะแนนความเห็นอยูที่ระดบัที่ไมมีผลถึง
ระดับที่มีผลนอย โดยมีคาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 0.94 คะแนน การพัฒนาเสนทางคมนาคมไมมี
ผลทําใหเยาวชนติดยาเสพตดิมากขึ้น โดยมีคาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากบั 0.03 คะแนน การพัฒนา
เสนทางคมนาคมมีผลทําใหมีโรคระบาดในคนและสัตวมากขึ้น มีความเหน็อยูทีร่ะดับไมมีผลถึง
ระดับมีผลนอย โดยมีคาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 0.71 คะแนน และการพัฒนาเสนทางคมนาคมมี
ไมมีผลทําใหมีอาชญากรรมมากขึ้น โดยมคีาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 0.01คะแนน ซ่ึงอยูในระดับ
ที่นอยจนเหน็ผลไมคอยชัดเจน แตก็ไมไดหมายความวาการพัฒนาเสนทางคมนาคมจะไมมีผลเลย
ทีเดียว (ตารางที่ 28) 
 
ตารางที่ 28  คะแนนความคดิเห็นของกลุมตัวอยางเกี่ยวกบัการเปลี่ยนแปลงทางสังคมในทางลบ 
           หลังการพัฒนาเสนทางคมนาคม ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล 
 

สัดสวนของกลุมตัวอยางที่แสดงความเหน็ระดับคะแนนตาง ๆ การเปลี่ยนแปลง
ทางสังคมในทางลบ 0 1 2 3 4 

คะแนน 
เฉลี่ย 

คนแปลกหนามาก
ขึ้น 57(65.51) 1(1.15) 23(26.44) 5(5.70) 1(1.20) 0.75 
มีอุบัติเหตุมากขึ้น 57(65.51)  10(11.50) 18(20.69) 2(2.30) 0.94 
มีเยาวชนติด
ยาเสพติดมากขึ้น 84(96.55) 3(3.45)    0.03 
มีโรคระบาด(ในคน
และสัตว)มากขึ้น 28(32.18) 56(64.36) 3(3.46)   0.71 
มีอาชญากรรมมาก
ขึ้น 86(98.85) 1(1.50)    0.01 

 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บเปนคารอยละของกลุมตัวอยางที่ออกความเห็นในแตละหวัขอการ  

  เปลี่ยนแปลง 
  0 ไมมีผล, 1 มีผลนอย, 2 มีผลปานกลาง, 3 มีผลมาก, 4 มีผลมากที่สุด 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
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 จากผลวิเคราะหความเห็นเกีย่วกับผลของการพัฒนาเสนทางคมนาคม ในตําบลแหลมสน ที่มี
ตอการเปลี่ยนแปลงทางสิ่งแวดลอมในทางบวก กลุมตัวอยางสวนใหญเห็นวาการพัฒนาเสนทาง
คมนาคมมีผลดีทําใหมีโครงการอนุรักษทรัพยากร เพราะในปจจุบนัมีโครงการเกี่ยวกับการบํารุง
และรักษาทรพัยากรและสิ่งแวดลอมหลายโครงการ เชน โครงการกอตั้งชมรมอนุรักษทรัพยากร 
โครงการอนุรักษฟนฟูทะเลไทย โครงการปลูกปา โครงการจัดสรางสวนสาธารณะ โครงการ
กอสรางผนังกันคลื่น โครงการกอสรางหนิทิ้งกันคลื่น โครงการกอสรางคันกั้นน้ํา  และโครงการ
กอสรางศูนยศกึษาธรรมชาติปาชายเลน กลุมตัวอยางใหความเห็นวาการพัฒนาเสนทางคมนาคมมี
ผลอยูในระดบัปานกลางถึงระดับมากที่สุด โดยมีคาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 3.03 คะแนน (ตาราง
ที่ 29) 
 
ตารางที่ 29  คะแนนความคดิเห็นของกลุมตัวอยางเกี่ยวกบัการเปลี่ยนแปลงทางสิ่งแวดลอมใน 
          ทางบวก หลังการพัฒนาเสนทางคมนาคม ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล 
 

สัดสวนของกลุมตัวอยางที่แสดงความเหน็ระดับคะแนนตาง ๆ การเปลี่ยนแปลง
ทางสิ่งแวดลอมใน

ทางบวก 0 1 2 3 4 
คะแนน 
เฉลี่ย 

มีโครงการอนุรักษ
ทรัพยากร   16(18.40) 52(59.77) 19(21.83) 3.03 

 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บเปนคารอยละของกลุมตัวอยางที่ออกความเห็นในแตละหวัขอการ  

  เปลี่ยนแปลง 
   0 ไมมีผล, 1 มีผลนอย, 2 มีผลปานกลาง, 3 มีผลมาก, 4 มีผลมากที่สุด 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
 
 จากผลวิเคราะหความเห็นเกีย่วกับผลของการพัฒนาเสนทางคมนาคม ในตําบลแหลมสน ที่มี
ตอการเปลี่ยนแปลงทางสิ่งแวดลอมในทางลบ กลุมตัวอยางสวนใหญเห็นวาการพัฒนาเสนทาง
คมนาคมมีผลนอยที่ทําใหชนิดและจํานวนสัตวน้ําที่จับไดลดลง โดยมีคาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 
1.98 คะแนน ซ่ึงอีกสาเหตหุนึ่งที่ทําใหมกีารจับสัตวน้ําไดจํานวนนอยลง กลุมตัวอยางใหขอมูลวา
เนื่องมาจากมเีรือปนไฟปลากะตักมากขึ้น สําหรับการพึ่งพิงทรัพยากรธรรมชาติที่มีนอยลง การ
พัฒนาเสนทางคมนาคมมีผลในนอยถึงปานกลาง โดยมคีาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 1.44 คะแนน 
สวนความเห็นเรื่องการมีขยะในทองถ่ินมากขึ้น กลุมตัวอยางมีความเห็นวาการสรางถนนมีผลใน
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ระดับปานกลาง โดยมีคาระดบัคะแนนเฉลี่ยเทากับ 2.05 คะแนน ในขณะเดยีวกันการพัฒนาเสนทาง
คมนาคมกลับทําใหมีโครงการกอสรางแหลงกําจัดขยะมลูฝอย เพื่อลดปริมาณของขยะในทองถ่ิน 
การพัฒนาเสนทางคมนาคมมีผลทําใหพื้นที่ทําการเกษตรลดลง กลุมตัวอยางเห็นวามีผลนอย โดยมี
คาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 0.77 คะแนน ความเหน็เรื่องพื้นที่ปาชายเลนลดลงเนื่องจากการพัฒนา
เสนทางคมนาคม กลุมตัวอยางเหน็วาไมมีผลในระดับปานกลาง โดยมีคาระดับคะแนนเฉลี่ยเทากับ 
2.31 คะแนน และพัฒนาเสนทางคมนาคมทําใหมีแมลงศัตรูพืชระบาดมากขึ้น แมลงศัตรูพืชที่พบใน
ตําบลแหลมสนคือแมลงดําหนามซึ่งระบาดในสวนมะพราว จากการสมัภาษณไดขอมูลวา ติดตอมา
จากตนกลาของปาลมน้ํามัน กลุมตัวอยางจึงใหคะแนนความเหน็วาถนนมีสวนทําใหเกิดโรค
ดังกลาวในระดับปานกลางถงึมาก โดยมีคาระดับคะแนนเฉลี่ย 2.84 คะแนน (ตารางที่ 30) 
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ตารางที่ 30  คะแนนความคดิเห็นของกลุมตัวอยางเกี่ยวกบัการเปลี่ยนแปลงทางสิ่งแวดลอมในทาง 
          ลบ หลังการพัฒนาเสนทางคมนาคม ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวดัสตูล 
 

สัดสวนของกลุมตัวอยางที่แสดงความเหน็ระดับคะแนนตาง ๆ การเปลี่ยนแปลง
ทางสิ่งแวดลอม
ในทางลบ 0 1 2 3 4 

คะแนน 
เฉลี่ย 

ชนิดและจํานวน
สัตวน้ําลดลง 42(48.28)  2(2.29) 3(3.44) 40(45.99) 1.98 
มีการพึ่งพิง
ทรัพยากรธรรมชาติ
นอยลง 46(52.88)  4(4.59) 31(35.63) 6(6.90) 1.44 
มีขยะในทองถ่ิน
มากขึ้น 21(24.14) 8(9.19) 7(8.04) 47(54.02) 4(4.61) 2.05 
พื้นที่ทําการเกษตร
ลดลง 54(62.06) 1(1.49) 25(28.73) 6(6.89) 1(1.49) 0.77 
พื้นที่ปาชายเลน
ลดลง 15(17.24) 6(6.90) 9(10.34) 51(58.62) 6(6.90) 2.31 
มีแมลงศัตรูพืช
ระบาดมากขึ้น 11(12.64) 3(3.44) 12(13.79) 68(77.52) 4(4.61) 2.84 
 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บเปนคารอยละของกลุมตัวอยางที่ออกความเห็นในแตละหวัขอการ   

     เปลี่ยนแปลง 
      0 ไมมีผล, 1 มีผลนอย, 2 มีผลปานกลาง, 3 มีผลมาก, 4 มีผลมากที่สุด 
ที่มา: จากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
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บทที่ 5 
 

สรุปผลการศึกษา 
 

 การศึกษาการเปลี่ยนแปลงวิถีการดํารงชีวิตของราษฎร หลังการพัฒนาเสนทางคมนาคม
สายปใหญ-บุโบยตัดผาน ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล โดยการเก็บรวบรวมขอมูลดวย
วิธีการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน จํานวน 87 ครัวเรือน ที่อาศัยอยูในพื้นที่ติดตอกันไมนอยกวา 12 
ป การสนทนาอยางไมเปนทางการกับผูนําชุมชน การสังเกตสภาวะทางเศรษฐกิจและสังคม 
ลักษณะการใชที่ดินและทรัพยากรธรรมชาติในพื้นที่ และประเมินการเปลี่ยนแปลงวิถีการดํารงชีวิต
ของราษฎรในชวงกอนและหลังการพัฒนาเสนทางคมนาคมเขาสูชุมชน 
 
 จากการศึกษา พบวา ราษฎรในพื้นที่ศึกษาซึ่งสวนใหญนับถือศาสนาอิสลาม หัวหนา
ครัวเรือนรอยละ 79 จบการศึกษาระดับประถมศึกษา รอยละ 67 ประกอบอาชีพประมงเปนอาชีพ
หลัก มีรายไดเฉลี่ยประมาณ 20,000 บาทตอคนตอป โดยมีรายไดเสริมจากอาชีพเกษตรกรรม  
มากกวาครึ่ง (รอยละ 55) ของกลุมตัวอยางระบุวามีหนี้สิน สวนใหญ รอยละ86 กูเพื่อการประกอบ
อาชีพ รองลงมา รอยละ 14 กูเพื่อการศึกษาของบุตร สําหรับแหลงเงินกูสวนใหญ รอยละ 62 กูจาก
กองทุนหมูบาน สวนใหญ รอยละ 93 มีที่ดินทํากินเปนของตัวเอง ซ่ึงในจํานวนนี้ รอยละ 95 เปน
ที่ดินมีเอกสารสิทธิ์ มีขนาดที่ดินถือครองโดยเฉลี่ย 2.5 ไรตอครัวเรือน  
 
 การพัฒนาเสนทางคมนาคมเขาสูชุมชนทั้ง 4 หมูบาน ทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงวิถีการ
ดํารงชีวิตของราษฎร ไดแก ดานความหลากหลายในการประกอบอาชีพ โดยอาชีพทํานาและการ
ปลูกพืชอ่ืน ๆ ลดลง มีการเปลี่ยนพื้นที่ทํานาเปนพื้นที่ปลูกยางพาราจํานวน 65.5 ไร เนื่องจาก
ยางพาราเปนพืชเศรษฐกิจที่ทํารายไดดีกวาขาว มีการเลี้ยงสัตวปกมากขึ้น ขณะที่จํานวนการเลี้ยงโค 
กระบือ และแพะ ลดลง การพึ่งพิงทรัพยากรปาชายเลนลดลง นอกจากนี้ การพัฒนาเสนทาง
คมนาคมยังชวยทําใหมีโอกาสในการศึกษามากขึ้น  มีการนําเทคโนโลยีใหม ๆ เขามาใชมากขึ้น 
เชน การใชวัคซีนในทางปศุสัตว การใชรถเกี่ยวขาว มีการใชปุยเคมี สารเคมีกําจัดโรคแมลงและ
ศัตรูพืชมากขึ้น มีการติดตอส่ือสารสะดวกขึ้น มีหนวยงานราชการเขามาสงเสริมทางดานอาชีพ 
ศาสนา วัฒนธรรม มีโครงการอนุรักษทรัพยากรธรรมชาติและมีการสงเสริมการทองเที่ยวใน
ทองถ่ินมากขึ้น 
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 จากการสอบถามความคิดเห็นของราษฎรกลุมตัวอยาง เกี่ยวกับระดับผลกระทบอันเกิดจาก
การพัฒนาเสนทางคมนาคมที่มีตอการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน และการใชทรัพยากรดังกลาว 
ปรากฏวา ในภาพรวมความคิดเห็นของราษฎรสวนใหญเห็นวาการพัฒนาเสนทางคมนาคมมีผลทํา
ใหวิถีการดํารงชีวิตเปลี่ยนแปลงทั้งในดานบวกมากกวาดานลบ และมีความพึงพอใจที่มีการพัฒนา
เสนทางคมนาคมสูชุมชนของตนและชุมชนอื่น ๆ ในตําบลแหลมสน 
 
ขอเสนอแนะสําหรับพื้นท่ีศึกษา 
 

เศรษฐกิจ  
 
 กลุมตัวอยางเห็นวาการพัฒนาเสนทางคมนาคม มีสวนชวยเพิ่มทางเลือกในการประกอบ

อาชีพและสรางรายไดใหแกชุมชน ขณะเดียวกันพบวามีการเปลี่ยนมือในการถือครองที่ดินดวย ซ่ึง
กลุมตัวอยางเห็นวามีผลจากการพัฒนาถนนในระดับไมมาก จึงนาจะมีการศึกษาประเมินถึงสาเหตุ
ของการเปลี่ยนมือในการถือครองที่ดินและผลดีผลเสียจากกรณีดังกลาวตอไป 
 

สังคม   
 
จากการสนทนากับผูนําชุมชน ทําใหทราบวา ปญหาสําคัญที่เกิดจากการมีเสนทางคมนาคม 

นั่นคือ การเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน และเห็นวา ควรมีการรณรงคเพื่อปองกันและแกไขปญหา
ดังกลาวตอไป 
 

สิ่งแวดลอม 
 

   1. ปญหาการลดลงของพื้นที่ปาชายเลน และปญหาขยะมูลฝอยที่มีแนวโนมจะมีมากขึ้นใน
อนาคต ควรมกีารเตรียมมาตรการปองกันไว 
 
 2.  ปญหาการลดลงของปริมาณสัตวน้ําทีจ่บัได นาจะมีมาตรการที่เขมงวดเกี่ยวกับการใช
เครื่องมือในการจับสัตวน้ํา เพื่อความยั่งยืนของอาชีพประมงพื้นบาน 
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แบบสัมภาษณครัวเรือน 
โครงการวิจัยประกอบการทําวิทยานิพนธระดับบัณฑิตศึกษา มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 

 
เร่ือง 

การเปล่ียนแปลงวิถีการดํารงชีวิตของราษฎรตําบลแหลมสน 
อําเภอละงู จังหวัดสตูล หลังการพัฒนาเสนทางคมนาคม 

 
ชื่อผูใหสัมภาษณ...................................บานเลขที่...........หมูท่ี.......วันท่ีสัมภาษณ............................. 
 
คําแนะนํา โปรดกาเครื่องหมาย √ ลงใน ( ) หรือ  หรือเติมขอความลงในชองวางที่ตรงกบั
ขอเท็จจริงเกีย่วกับตวัของทานตามความเหมาะสม 
 
ตอนที่ 1  ขอมูลสภาพทางเศรษฐกิจและสังคม 
 

1. เพศ  ( ) ชาย   ( ) หญิง 
2. อาย.ุ..............ป 
3. ระดับการศกึษา  
  ( ) ไมไดเรียนหนังสือ ( ) ประถมศึกษาปที่ 4 หรือ 6 
  ( ) มัธยมศกึษาตอนตน ( ) มัธยมศกึษาตอนปลาย 
  ( ) อนุปริญญา  ( ) ปริญญาตรี 
  ( ) สูงกวาปริญญาตรี 
4. ศาสนา ( ) พุทธ   ( ) อิสลาม  ( ) คริสต 
5. สถานภาพสมรส 
  ( ) โสด   ( ) สมรสและอยูดวยกนั 
  ( ) สมรสแตแยกกนัอยู ( ) หยารางหรอืมาย 
6. สถานภาพทางครอบครัว 
  ( ) เปนหัวหนาครอบครัว  ( ) เปนผูอาศยั 
  ( ) เปนสมาชกิในครอบครัว (ระบุ)....................................................... 
7. สถานภาพทางสังคม 
  ( ) เปนผูนําชุมชน  ( ) ราษฎร 
  ( ) กรรมการหมูบาน  ( ) กรรมการกลุม............................................ 
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8. ปจจุบันมีอาชีพหลักที่สรางรายไดแกครอบครัวมากทีสุ่ด 
  ( ) รับราชการ   ( ) คาขาย 
  ( ) รับจาง   ( ) ปลูกพืช 
  ( ) เล้ียงสัตว   ( ) ประมง 
  ( ) อ่ืนๆ (ระบุ)......................................................... 
  กอนป 2536 ทานประกอบอาชีพหลักอะไร?....................................................... 
9. อาชีพรอง 
 ( ) ไมม ี
 ( ) มี (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 
  ( ) รับราชการ   ( ) คาขาย 
  ( ) รับจาง   ( ) ปลูกพืช 
  ( ) เล้ียงสัตว   ( ) ประมง 
  ( ) อ่ืนๆ (ระบุ)......................................................... 
10. รายไดตอป  
  ( ) ต่ํากวา 20,000 บาท  ( ) 20,000-25,000 บาท 
  ( ) มากกวา 25,000 บาท 
11. รายจายในครัวเรือนตอป ประมาณ  
  ( ) ต่ํากวา 20,000 บาท  ( ) 20,000-25,000 บาท 
  ( ) มากกวา 25,000 บาท 
12. ปจจุบันทานมีเงินออมหรือไม 
  ( ) ไมม ี
  ( ) มี จํานวน..................................บาท 
13. ปจจุบันทานมีหนี้สินหรือไม 
  ( ) ไมม ี
  ( ) มี จํานวน.................................บาท 
14. แหลงเงินกูของทานคือ 
  ( ) ญาติพี่นอง  ( ) นายทุน      ( ) ธ.ก.ส. 
  ( ) กองทนุหมูบาน ( ) อ่ืนๆ (ระบุ)..................................... 
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ตอนที่ 2  ขอมูลเก่ียวกับการถือครองและการใชท่ีดิน และการพึ่งพงิทรัพยากรธรรมชาต ิ
 

1.  การถือครองท่ีดิน 
 

1.  ทานมีที่ดินในครอบครองหรือไม 
     ไมมี (ขามไปตอบขอ 2 ใหญ) 

 มี ทานถือครองที่ดินทั้งหมดจํานวน.......แปลง เนื้อที่รวม.................ไร 
2.  ลักษณะการถือครองที่ดินของทาน 

 เปนเจาของ     จํานวน...................ไร 
 เชา       จํานวน...................ไร 
 อ่ืน ๆ ระบุ                             จํานวน...................ไร 

3.  ประเภทของที่ดินที่ทานเปนเจาของผูถือครอง 
 ที่ดินมีเอกสารสิทธิ์ตามประมวลกฎหมายที่ดิน จํานวน...................ไร 
 ที่ ส.ท.ก.     จํานวน...................ไร 
 ที่ ส.ป.ก.     จํานวน.. ................ไร 

     ที่ปา เสียภาษีบํารุงทองที่ (ภ.บ.ท.)  จํานวน... ...............ไร 
 ที่ดินอื่น ๆ ระบุ...................................จํานวน.... ..............ไร 
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 2.  การใชประโยชนท่ีดนิ 
 

 

ลําดับที่ การใชที่ดิน จํานวน 
(ระบุหนวย) 

ผลผลิตรวม 
(ระบุหนวย) 

ผลผลิตเฉลี่ย/ป 
(ระบุหนวย) 

รายได/ป 
(บาท) 

สถานที่ผลิต 
(ที่ดินตนเองหรือที่

สาธารณะ) 
1 เลี้ยงโค      
2 เลี้ยงกระบือ      
3 เลี้ยงแกะ      
4 เลี้ยงแพะ      
5 เลี้ยงไก      
6 เลี้ยงเปด      
7 ทํานากุง      
8 ทํานาขาว      
9 ปลูกแตงโม      

10 ปลูกยางพารา      

  

3.  การพึ่งพิงทรัพยากรธรรมชาติ 
 
 

ลําดับที่ การพึ่งพิงทรัพยากรธรรมชาติ ไมใช ใช เพื่อยังชีพ การคา ปริมาณตอป 
1 ตกปลา จากคลอง ชายฝง ทะเล      

2 ตกปู จากคลอง ปาชายเลน      

3 หาหอย จากชายหาด ชายเลน      

4 เก็บสาหราย จากคลอง ชายฝง      

5 นําไมจากปาชายเลนมาเผาถาน      

6 นําไมมาทําเครื่องใชในการประมง      

7 นําไมมาสรางบาน      

8 อื่น ๆ ระบุ      

หมายเหต:ุใหระบุหนวยในชองปริมาณตอปดวยวาเปนเทาไร เชน กิโลกรัม หรือ บาท 
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  ตอนที่ 3  ขอมูลการเปล่ียนแปลงวิถีการดาํรงชีวิตของราษฎรตาํบลแหลมสน 
 

 1.  การเปล่ียนแปลงขนาดและจํานวนของพื้นท่ีการถือครอง 
 

 
เมื่อ ป 2536 

 
ในรอบป 2549 

ทานเห็นวาการสรางถนนมีผลตอการเปลี่ยนแปลงนี้ระดับ
ใด 

 
รายการ

เปลี่ยนแปลง มี
จํานวน 

ไมมี มี
จํานวน 

ไมมี 
ไมมีผล นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด 

1. จํานวนแปลง          
2. ขนาดพืน้ที ่          
3.ประเภทของ  
   เอกสารสิทธ์ิ 

         

4.อืน่ ..............          
 

2.  การเปล่ียนแปลงทางดานสังคม วัฒนธรรม และสภาพสิ่งแวดลอมในการผลิต 
 

 สังคมและวัฒนธรรม 
 

 
เมื่อ ป 2536 

 
ในรอบป 2549 

ทานเห็นวาการสรางถนนมีผลตอการเปลี่ยนแปลงนี้
ระดับใด 

 
รายการเปลี่ยนแปลง 

มี
จํานวน 

ไมมี มี
จํานวน 

ไมมี 
ไมมีผล นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด 

1. รูปแบบที่อาศัย และบริเวณตําแหนงที่ตั้ง (ระบุวามีแบบใหนหรือไมมี) 
 แบบเกา<ไม สังกะสี 

- บริเวณชายหาด 
- ติดถนน 
- บริเวณทุงนา 
- บริเวณปาชายเลน 
- อื่นๆระบุ....  

         

 แบบใหม<คอนกรีต    
                  กระเบื้อง 

- บริเวณชายหาด 
- ติดถนน 
- บริเวณทุงนา 
- บริเวณปาชาย

เลน 
- อื่นๆระบุ

............. 
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 ป 2536 ป 2549 ทานเห็นวาการสรางถนนมีผลตอการเปลี่ยนแปลงนี้
ระดับใด 

 
รายการเปลี่ยนแปลง 

มี
จํานวน 

ไมมี มี
จํานวน

ไมมี
ไมมีผล นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด 

2. เครื่องจักรกลการเกษตร (ระบุวามีหรือไมมี) 
        -      รถไถเดนิตาม          
        -      รถเกี่ยวขาว          
        -อื่น ๆ............          
3. การใชแรงงานสัตว (ระบุวามีหรอืไมมี) 
        -     โค (วัว)          
        -     กระบือ (ควาย)          
4. ความสะดวกในการคมนาคม (ระบุวามีหรือไมมี) 
          -  ใชเรือ          
          -  ใชรถยนต          
          -  ใชรถจักรยานยนต          
          -อื่นๆ.........          

 สภาพแวดลอมในการผลิตทางการเกษตร 
 

 
เมื่อ ป 2536 

 
ในรอบป 2549 

ทานเห็นวาการสรางถนนมีผลตอการเปลี่ยนแปลง
นี้ระดับใด 

 
รายการเปลี่ยนแปลง 

มี
จํานวน 

ไมมี มี
จํานวน 

ไมมี 
ไมมีผล นอย ปาน

กลาง 
มาก มากที่สุด 

1. การใชปุยเคมี          
2. การใชสารเคมีปราบวัชพืช          
3. การใชยาฆาแมลงศัตรูพืช          
4. การใชวัคซีนปองกันโรคสัตว          
5. การใชเทคโนโลยีการผลิตอื่น ๆ          
 

3.  ความเห็นเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมท่ีสําคัญในการดํารงชีวิต   
 ประจําวัน เม่ือมีการพัฒนาเสนทางคมนาคม 

 
ประเด็นความเห็น เห็นดวยมาก

ที่สุด 
เห็น
ดวย
มาก 

เห็นดวย 
ปานกลาง 

เห็น
ดวย 
นอย 

ไมเห็น
ดวย 

เนื่องจากอะไร 
(อธิบายความเห็น) 

1. พื้นที่ปาชายเลนลดลง       
2. ชนิดและจํานวนสัตวน้ําที่จับไดลดลง       
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ประเด็นความเห็น เห็นดวยมาก
ที่สุด 

เห็น
ดวย
มาก 

เห็นดวย 
ปานกลาง 

เห็น
ดวย 
นอย 

ไมเห็น
ดวย 

เนื่องจากอะไร 
(อธิบายความเห็น) 

3. พื้นที่ทําการเกษตรลดลง       
4. มีการขายที่ใหกับนายทุนมากขึ้น       
5. มีโอกาสในการศึกษามากขึ้น       
6. มีรายไดดีขึ้น       
7. มีรานคามากขึ้น       
8.มีทางเลือกในการประกอบอาชีพมาก
ขึ้น 

      

9. มีคนแปลกหนาในชุมชนมากขึ้น       
10. มีอุบัติเหตุจากการเดินทางมากขึ้น       
11. มีอาชญากรรมมากขึ้น       
12. มีโรคระบาด และโรคติดตอมากขึ้น       
13. มีผูติดยาเสพติดมากขึ้น       
14. มีการใหบริการดานสาธารณสุขดีขึน้       
15. มีการพัฒนาศาสนสถานดีขึ้น       
16. มีการเขารวมพิธีทางศาสนามากขึ้น       
 
ทานมีขอคิดเห็นอื่น ๆ เก่ียวกับพัฒนาเสนทางคมนาคมในทองถิ่นอยางไร โปรดระบุเปนขอ ๆ  
           
           
           
           
           
           
           
            
สัมภาษณโดย............................................................................วันท่ี............................................ 
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ประวัติการศึกษาและการทํางาน 
 
ช่ือ-นามสกุล     นางสาวศิราวรรณ  คลังของ 
วัน เดือน ปเกดิ     7 เมษายน 2510 
สถานที่เกิด     จังหวดัสตูล 
ประวัติการศึกษา  วิทยาศาสตรบณัฑิต (เกษตรศาสตร) สาขาสัตวบาล 

มหาวิทยาลัยราชภัฎจันทรเกษม 
ตําแหนงหนาที่การงานในปจจุบัน  นักวิชาการเกษตร (พนกังานราชการ)  
สถานที่ทํางานปจจุบัน  กลุมบริการสงออกสินคาเกษตร สํานักควบคุมพืชและ

วัสดุการเกษตร กรมวิชาการเกษตร 
   

 


