
บทที่ 2

a  d  dแนวคด ทฤษฎและงานวจยทเกยวของ

การศ ึกษ าเร ื่อง  “ ผลกระท บ ใน เช ิงส ัณ ฐาน ของเม ืองจากโครงการวางผ ังออกแบ บ ช ุม ชน  
เม ืองในพ ื้นท ี่พ ัฒนาพ ิเศษเขตเศรษฐกิจใหม่พระราม 3" ซ ึ่งเป ็นโครงการพ ื้นฟ ูเม ืองท ี่ม ืว ัตถ ุประสงค  ์
ในการพ ัฒ นาพ ื้นท ี่ให ้เก ิดประโยชน ์เช ิงเศรษฐก ิจส ูงส ุดเพ ื่อรองร ับขยายต ัวภาคธ ุรก ิจจากย ่านส ีลม  
สาทร แ ล ะบ างร ัก  น ั้น จ ำเป ็น ต ้อ งท บ ท ว น ค ว าม เป ็น ม าแ ล ะ แ น ว ค ว าม ค ิด ข อ งก าร พ ื้น ฟ ูเม ือ ง  
ต ล อ ด จ น เห ต ุผ ลและค วาม จ ำเป ็น ท ี่ท ำให ้เก ิด การพ ื้น ฟ ูเม ืองท ั้งภ าย ใน ป ระเท ศ และต ่างป ระเท ศ  
ท ั้ง น ี้เพ ื่อ เป ็น ห ล ัก ใน ก าร อ ้า ง อ ิง แ ล ะ แ น ว ท าง ใน ก าร ว ิเค ร าะ ห ์เป ร ีย บ เท ีย บ ก า ร เป ล ี่ย น แ ป ล ง  
โครงสร ้างของเม ืองและผลกระทบท ี่เก ิดจากการโครงการพ ัฒ นาขนาดใหญ ่ ซ ึ่งก ่อให ้เก ิดผลกระทบ  
เช ิงส ัณ ฐานของเม ืองอย ่างกว ้างขวาง ต ังน ั้นการว ิเคราะห ์การเปล ี่ยนแปลงของพ ื้นท ี่ใน เช ิงส ัณ ฐาน  
จำเป ็น ต ้องอาศ ัยการท บทวน แน วค ิดและทฤษฎ ีทางด ้าน ส ัณ ฐาน ว ิทยา อ ันประกอบไปด้วย ทฤษฎ  ี
ภาพและพ ื้น  (figure and ground theory) การวิเคราะห ์ร ูปแบบการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ิน  (land-use  
pattern analysis) รวมท ั้งท ฤษ ฎ ีการว ิเคราะห ์โครงข ่ายพ ื้น ท ี่ส าธารณ ะโดยใช ้เท ค น ิค และการ  
ว ิเค ราะห ์แบ บ  S p a ce  Syntax Analysis และใน ส ่วน ส ุด ท ้ายจะเป ็น การท บ ท วน รายละเอ ียด  
แผนพ ัฒ นาและนโยบายท ี่เป ็นท ี่มาของโครงการวางผ ังพ ัฒ นาฯ พระราม 3 ตลอดจนนโยบายของ 
โครงการถนนวงแหวนอุตสาหกรรม โครงการระบบจราจรและขนส่ง และโครงการอ ื่น  ๆ ท ี่เก ี่ยวข ้อง 
ทั้งของภาครัฐและภาคเอกซนที่ม ืผลต ่อศ ักยภาพของพ ื้นท ี่ศ ึกษา

2.1 การพัฒนาเมืองโดยการที่เนฟูเมือง

2.1.1 ความเป็นมาและแนวความคิดของการที่เนฟูเมือง

แนวทางการพ ื้นฟ ูเม ืองม ืจ ุดเร ิ่มต ้นมาจากการเก ิดแนวความค ิดเก ี่ยวก ับเม ืองใหม ่ 
(new town) ใน ช ่วงเวลาห ล ังสงคราม โลกคร ั้งท ี่ 2 ท ี่ท ำให ้เม ืองม ีกระบ วน การกลายเป ็น เม ือง  
(urbanization) เก ิดข ึ้นอย่างรวดเร็ว จ ึงส ่งผลให ้เก ิดความแออ ัดของเม ืองศ ูน ย ์กลาง จ ึงจำเป ็นต ้อง  
ข ย าย พ ื้น ท ี่เม ือ ง เพ ื่อ ร อ ง ร ับ ก าร เจ ร ิญ เต ิบ โต ท ี่เก ิด ข ึ้น  แ น ว ค ว าม ค ิด เม ือ ง ให ม ่ใน เม ือ ง เก ิด ข ึ้น  
ใน ประเทศอ ังกฤษ  (ตามกฎห มาย New Town Act: 1946) ท ี่ต ้องการพ ัฒ น าเม ืองเก ่าท ี่ม ืสภาพ  
เส ื่อมโท รม  ไม ่ล าม าร ถ ร อ ง ร ับ ก ับ ก าร ข ย าย ต ัว ข อ ง เม ือ ง ได ้อ ีก  ต าม แ น ว ท าง ข อ ง ก าร พ ัฒ น า  
การปรับปรุงพื้นฟู ตลอดจนการอนุร ักษ ์ช ุมชนเมือง ตังนั้น แนวความค ิดท ี่เก ี่ยวข ้องก ับการปรับปรุง
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พื้นฟูเม ือง (urban renewal) น ่าจะม ืว ิว ัฒ น าการและความส ัมพ ัน ธ ์ท ี่ต ่อ เน ื่องมาจากแน วความค ิด  
ที่เก ี่ยวก ับเม ืองใหม ่ (ระหัตร โรจนประดิษฐ์, 2546)

Wilfred Burns (1963) กล ่าวว ่า  การพ ื้นฟ ูเม ือง คือ การแก ้ไขหรอเปล ี่ยนแปลง  
การใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินท ี่ไม ่เหมาะสมก ับสภาพป ัจจ ุบ ัน  ซ ึ่งเป ็นล ักษณ ะการร ื้อถอนและสร้างข ึ้นใหม  ่
ในรูปแบบท ี่แตกต ่างไปจากเด ิม

Chapin F. stew ard and Kaiser E.J. (1979) กล ่าวเก ี่ยวก ับการพ ื้น ฟ ูเม ืองว ่า  
เป ็น ร ูป แบ บ ของการเปล ี่ยน แป ลงการพ ื้น ต ัวท างกายภาพ ของเม ืองซ ึ่งม ืโครงสร ้างสาธารณ ูปโภ ค  
และลาธารณ ูปการท ี่เก ่าแก ่ล ้าสม ัยไปแล ้ว

Doxiadis C.A. (1976) ได ้กล ่าวถ ึง การพ ื้นฟ ูเม ืองน ั้นเป ็นกระบวนการหน ึ่งของ  
การปรับปรุงช ุมชนที่ทรุดโทรม โดยการพ ื้น ฟ ูโครงสร ้างของช ุมชน เด ิม เส ียให ม ่ให ้ด ีกว ่าสภาพ เด ิม  
โ ด ย เฉ พ า ะ บ ร ิเว ณ ศ ูน ย ์ก ล า ง ข อ ง เม ือ ง ท ี่ม ืค ว า ม แ อ อ ัด ข อ ง ป ร ะ ช า ก ร แ ล ะ ก า ร จ ร า จ ร  
อันเน ื่องมาจากการเป ็นศ ูนย ์รวมกิจกรรมท ุกประ๓ ท จ ึงจำเป ็นต ้องม ีการพ ื้นฟ ูบร ิเวณ ต ังกล ่าว ให้ม  ี
ร ูปแบบการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ิน ท ี่เหมาะสม ให ้เก ิด ความ ค ุ้ม ค ่าใน เซ ิง เศ รษ ฐก ิจ  ตลอดจนก ่อให ้เก ิด  
สภาพแวดล้อมเม ืองท ี่ด ี

กรม การผ ังเม ือง1 (2541) ได ้ให ้คำจำก ัดความของการพ ื้น ฟ ูเม ืองไว ้ต ังน ี้ การพื้นฟู 
เม ือง ห ม ายถ ึง  การพ ัฒ น าและป ร ับ ป ร ุงพ ื้น ท ี่เส ื่อ ม โท รม ข องเม ืองให ้ด ีข ึ้น ท ั้งท างด ้าน กายภ าพ  
เศรษ ฐก ิจ  และส ังคม  โด ยการพ ัฒ น าแล ะป ร ับ ป ร ุงส ภ าพ ช ุม ช น เด ิม  ก าร พ ัฒ น าพ ื้น ท ี่ว ่าง เป ล ่า  
เพ ื่อ เป ็นการแก ้ไขป ัญ หาสภาพ ช ุมชนเม ือง ตลอดจนการอน ุร ักษ ์ส ิ่งท ี่ม ืค ุณ ค ่าไว ้ โดยสามารถแบ ่ง  
การพ ื้นฟ ูเม ืองออกเป ็น  2 แบบ คือ การพ ื้นฟ ูเม ืองในเซ ิงพ ัฒ นา และการพ ื้นฟ ูเม ืองในเซ ิงอน ุร ักษ  ์
นอกจากนี้การพ ื้นฟ ูเม ืองควรครอบคลุมถ ึงการปรับปรุงช ุมชนแออัด (slum upgrading) การร ื้อย ้าย  
ชุมชนแออัด (slum clearance) และการพ ัฒ น าย ่าน กลางเม ืองเก ่า (downtown redevelopm ent)

2.1.2 สาเหตุของการฟ้นฟูเมือง

สาเหต ุสำค ัญ ในการพ ื้นฟ ูเม ืองน ั้น  จ ำแ น ก ได ้3 ประการ คือ 1) ป ัญ หาการขยายต ัว  
ข อ งป ระช าก ร ใน เข ต ช ุม ช น เม ือ ง  ซ ึ่งล ่งผ ล ก ระ ท บ โด ย ต ร ง1ใน เร ื้อ ง ท ี่อ ย ู่อ าศ ัย  ส ถ าน ท ี่ท ำง าน  
แห ล ่งพ ักผ ่อน ห ย ่อน ใจ 2) ป ัญ ห าพ ัฒ น าโค รงส ร ้างพ ื้น ฐาน ท ี่ล ่งผ ล ต ่อการเป ล ี่ยน แป ลงร ูป แบ บ  
การใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินของช ุมชนเม ืองอย ่างรวดเร ็ว ไร ้ท ิศทาง ขาดมาตรการควบค ุม  3) ป ัญ ห าใน  
พื้นที่เส ื่อมโทรมทุก ๆ ด ้านท ี่สะสมมาเป ็นเวลานาน และขาดการปรับปรุงทืเนฟูให้เหมาะลม

1 ป ัจ จ ุบ ัน ร ว ม ก ับ ก ร ม โ ย ธ า ธ ิก า ร เ ป ็น ก ร ม โ ย ธ า ธ ิก า ร แ ล ะ ผ ัง ฟ ้อ ง
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Wilfred Bum s (1963) กล ่าวถ ึงส าเห ต ุส ำค ัญ ใน การพ ื้น ฟ ูเม ืองให ญ ่ท ั่วโลก มือยู ่
5 ประการ คือ 1) การขยายต ัวของเม ือง 2) ป ัญ ห าการจราจร 3) สภาพสิ่งก ่อสร้างท ี่ทรุดโทรม
4) ค ่าน ิยมใหม่ ๆ ในการอย ู่อาศ ัยและการบร ิโภค และ 5) ท ัศนคติด ้านสิ่งแวดล้อม

สิทธิพร ภ ิร ม ย ํร ื่น (2 5 4 1 )กล ่าวว ่าการพ ื้น ฟ ูเม ืองน ั้น ม ืท ั้งผลกระทบ ท ั้งทางด ้าน ลบ  
และท างด ้าน บ วก คือ ท างด ้าน ลบ  อ าจจะ เก ิด ข ้อ โต ้แย ้งด ้าน การส ูญ เส ียข องผ ู้ค น จ ากโค รงก าร  
พื้นฟ ูเม ือง ยกต ัวอย ่างเซ ่น  การย ้ายป ระช าก ร  การร ื้อ ท ี่อ ย ู่อ าศ ัย เด ิม  ท ี่ม ีการป ระสาน ป ระโยชน  ์
อย ่างไม ่สมด ุล และอาจเก ิดผลกระท บทางด ้าน ลบ ต ่อน ักธ ุรก ิจบ างกล ุ่ม ท ี่ส ูญ เล ียพ ื้น ท ี่ราคาถ ูกไป  
ส่วนผลกระทบทางด ้านบวก เพ ิ่มความลามารถในการแข ่งข ันก ับบร ิเวณ ชานเม ือง ยกต ัวอย ่างเซ ่น  
การพ ื้นฟ ูเม ืองเพ ื่อพ ัฒ นาเป ็นท ี่อย ู่อาศ ัยท ี่ด ีและราคาถ ูก ย ่อมม ีส ่วนในการชะลอการขยายต ัวของท ี ่
อย ู่อาศ ัยชานเม ือง

ก า ร พ ัฒ น าศ ูน ย ์ก ล าง พ า ณ ิช ย ก ร ร ม ข อ ง โค ร ง ก า ร พ ื้น ฟ ูเม ือ ง น ั้น  ค ว ร ท ำให ้ม ี 
ศ ูนย ์กลางอย ่างแท ้จร ิง พ ร ้อมท ั้งกำหนดร ูปแบบการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินและการส ัญ จรให ้เหมาะสม  
เพราะม ิฉะน ั้นจะต ้องประสบกับป ัญ หาการจราจรและท ี่จอดรถอย ่างไม ่ม ืท ี่ส ินส ุด (Gallion, Arthur 
B. 1975) และการพ ัฒ น าเพ ื่อ ให ้บรรล ุว ัตถ ุป ระสงค ์ต ้องได ้ร ับ ความร ่วม ม ือจากประซ าซ น และ  
เจ้าของที่ด ินในพื้นที่ ตลอดจนการประสานประโยชน์ร ่วมกันระหว่างภาครัฐและเอกชน

2.1.3 การที่เนฟูเมืองเพื่อพัฒนาเศรษฐกิจ

แน วท างการพ ื้น ฟ ูเม ืองท ี่ต ้องการพ ื้น ฟ ูส ภ าพ เศ รษ ฐก ิจและค วาม เป ็น อย ู่ให ้ด ีข ึ้น  
ทั้งต ัวอย ่างในต ่างประเทศและภายในประเทศม ีเหต ุผลท ี่แตกต ่างก ันไป ตัวอย่างเซ่น การทืเนฟูเมือง 
ท ี่ได ้ร ับความเส ียหายจากการทำสงคราม ภ ัยธรรมชาต ิ การปรับปรุงย ่านชุมซนแออัด การปรับปรุง 
ย ่านธ ุรก ิจใจกลางเม ือง การอน ุร ักษ ์ย ่านเม ืองเก ่า เป็นต้น 1

1) ตัวอย่างการที่เนฟูเมืองในต่างประเทศ
ประเทศสหรัรอเมริกา การพ ื้นฟเม ืองในประเทศลหรัรอเมริกา ม ืจดม่งหมายเพ ื่อ-------------- d3----------- 'บ่ A9 q จิ

ข จ ัด ท ี่อย ู่อ าศ ัย ท ี่ต ํ่าก ว ่าม าต รฐ าน เพ ื่อ พ ื้น ฟ ูเศ รษ ฐ ก ิจ ข อ งเม ือ ง  ก ่อ ส ร ้างท ี่อย ู่อ าศ ัยท ี่ด ี และลด  
การแบ ่งแยกท างเช ื้อช าต ิและส ีผ ิว  (ส ิทธ ิพรภ ิรมย ์ร ื่น , 2541: 222) การดำเน ิน การส ่วน ให ญ ่ใช  ้
วิธ ีการร ื้อพ ื้นท ี่เด ิมแล ้วก ่อสร ้างใหม ่ท ั้งหมด ด ังจะเห ็นจากเม ืองหลายเม ืองในสหรัฐฯ ต ัวอย่างเซ ่น  
เมือง Pittsburg ม ืการสร ้างท ี่พ ักอาศ ัย โรงแรมและโรงงานอุตสาหกรรม ใน Chicago ดำเน ินการ  
พื้นฟ ูเม ืองในแหล่งท ี่อย ู่อาศ ัยเส ื่อมโทรมหลายพันแห่ง



14

ป ระเท ศ ฮ อ ล แล น ด ์ปี 1940 เม ือง Rotterdam ประเท ศ ฮอลแลน ด ์ ถ ูกท ำลาย  
ด ้วยระเบ ิด  ห ล ัง จ าก เห ต ุก าร ณ ์ด ัง ก ล ่าว จ ึง ได ้เก ิด ก าร พ ัฒ น าเม ือ ง โด ย ก าร ฟ ืน ฟ ูเม ือ ง ข ึ้น ให ม  ่
โด ยการป ร ับ ป ร ุงย ่าน ใจกลางเม ืองข น าด ให ญ ่ จ ึงทำให ้เม ืองกล ับ ม าฟ ืน ต ัวม ืช ีว ิตช ีวาข ึ้น ม าได ้อ ีก  
ครั้ง โดยการก ่อสร้างท ่าเร ือข ึ้นมาใหม่เป ็นอ ันด ับแรก เพ ื่อให ้เก ิดการขยายต ัวของเม ืองท ี่จะลามารถ  
รอ งร ับ อ ุต ส าห กรรม ท ี่จะ เก ิด ข ึ้น ม าให ม ่ได ้ แ ล ะ เพ ื่อ เพ ิ่ม ค ว าม แ ข ็งแ ก ร ่งให ้ก ับ ระบ บ เศ ร ษ ฐ ก ิจ  
ของเม ือง ส ่วนในภาคธ ุรก ิจได ้ม ีการจ ัดสร ้างอาคาร ร ้านค ้า ข ึ้นมาเพ ื่อสร ้างความม ีช ีว ิตช ีวาให ้ก ับ  
เมือง และดำเน ินการวางระบบโครงข ่ายคมนาคมและการขนล่งเพ ื่อรองรับกับการฟ ืนต ัวของเม ือง 

ประเทศสวีเดน การฟ ืนฟ ูเม ืองในกรุง Stockholm เป ็นโครงการจ ัดทำศ ูนย ์กลาง  
ก าร ค ้า  ท ี่ส าม ารถ เช ื่อ ม โย งก ับ พ ื้น ท ี่ภ าย น อ ก ด ้ว ย ร ะบ บ รถ ร างไฟ ฟ ้าข น ส ่งแห ่งให ม ่ข อ ง เม ือ ง  
ให ้บ ร ิเวณ ช ั้น ใต ้ด ิน เป ็น ท ี่จ อ ด รถ แล ะท างส ัญ จ รเพ ื่อ ค น เด ิน เท ้า  บ ร ิเว ณ ห ล ังค าข อ งร ้าน ค ้า เป ็น  
บริเวณ สวน ซ ึ่งใช ้เป ็น พ ักผ ่อน ของพ น ักงาน ท ี่ทำงาน ใน สำน ักงาน บร ิเวณ รอบ ๆ โครงการ โดยให  ้
พื้นท ี่ภายนอกของอาคารเป ็นพ ื้นท ี่ของร้านค ้าต ่าง ๆ และพ ัฒ น าให ้กลายเป ็นตลาดขายปล ีกบ ร ิเวณ  
ชั้นใต้ด ิน สามารถกระจายส ินค ้าไปย ังเม ืองอ ื่น  ๆ โดยระบบขนล่งรถรางไฟฟ้า

ประเทศสิงคโปร์ การฟ ืนฟ ูเม ืองในประเทศสิงคโปร์ เร ิ่มต ้นจากความต ้องการจะ  
ร ักษ าอาคารและต ึก เก ่า  ๆ ท ี่ม ืค ุณ ค ่าทางป ระว ัต ิศาสตร ์ ตลอดจนวัฒนธรรมและวิถ ีช ีว ิตของชุมซน 
ท ี่ถ ูกร ื้อท ำลายเพ ื่อก ่อส ร ้างอาคารส ำน ักงาน  ท ี่อย ู่อาศ ัย  แ ละย ่าน การค ้าต ่าง  ๆ ที่ท ันสมัย โดยใน  
ปี 2517 ได ้ก ่อต ังสำน ักงานฟ ืนฟ ูเม ือง (The Urban Redeploym ent Authority : URA) ต ่อมา 
ปี 2539 ได ้วางกรอบการพ ัฒ นาพ ื้นท ี่ร ิมน ํ้า (Boat Quay, Clarke Quay, Robertson Quay) 
ย ่าน ช ุม ช น ช าวจ ีน  แ ล ะ ย ่าน ส ถ าป ัต ย ก รร ม ท ี่ท ร งค ุณ ค ่า  (art d eco) ท ี่ม ีส ภาพ เส ื่อม โท รม  
โด ย ก ำห น ด ให ้บ ร ิเวณ ด ังก ล ่าว เป ็น ย ่าน พ าณ ิช ย ก รรม ป ระก อ บ ด ้วย  แหล ่งท ่องเท ี่ยว ท ี่พ ักอาศ ัย  
และย ่าน บ ัน เท ิง ส ่วนย ่าน Robertson Quay พ ัฒ นาให ้เป ็นสวนร ิมน ํ้า และย ่าน  China Town 
กำหนดให ้เป ็นย ่านว ัฒ นธรรมและม ีก ิจกรรมท ี่หลากหลาย โดยการปร ับเปล ี่ยนอาคารเก ่าปร ับปร ุง 
ร ูปล ักษณ ์ของอาคารให ้ม ีส ีส ัน เพ ื่อสร ้างก ิจกรรมทางการค ้า

2) ตัวอย่างการโครงการทึ่เนฟูเมึองในประเทศไทย
การฟ ืนฟ ูเม ืองในประเทศไทย ส ่วนใหญ ่เน ้นทางด ้านการอน ุร ักษ ์ (preservation) 

การปร ับปร ุงช ุมชนเด ิม  (rehabilitation) ส ่วน ล ัก ษ ณ ะข องร ื้อ ร ้างส ร ้างให ม ่ (redevelopm ent) 
ไม ่ปรากฏให ้เห ็นในรูปธรรมมากน ัก เน ื่องจากเป ็นโครงการท ี่ต ้องใช ้งบประมาณ ส ูงและไม ่ประลบ  
ผลส ำเร ็จใน การป ระสาน ค วาม ร ่วม ม ือก ับ ภ าค เอกช น และป ระช าช น  ทำให ้เหต ุผลการฟ ืน ฟ ูเม ือง  
ใน ประเทศไทยแตกต ่างจากการฟ ืน ฟ ูเม ืองใน ต ่างประเท ศ ด ังท ี่กล ่าวไว ้ข ้างต ้น  เน ื่องจากประเทศ  
ไ ท ย ไ ม ่ไ ด ้ร ับ ค ว า ม เส ีย ห า ย จ า ก ส ง ค ร า ม ห ร ือ จ า ก ภ ัย ธ ร ร ม ช า ต ิ แ ต ่ก าร ฟ ืน ฟ ูเม ือ ง เก ิด จ าก
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การขยายต ัวข องเม ืองและการเพ ิ่ม ป ระช ากรอย ่างรวดเร ็ว ใน เข ต ช ุม ช น เม ือง จ ึงทำให ้โครงสร ้าง  
พ ืน ฐาน ท ี่ม ีอย ู่ไม ่สาม ารถรองร ับ ได ้ จ ึง เก ิด ป ัญ ห าค ว าม แ อ อ ัด ด ้าน ท ี่อ ย ู่อ าศ ัย แ ล ะ ป ัญ ห าจ ร าจ ร  
ตามมา ป ระกอบ ก ับ ก ารพ ัฒ น าท างด ้าน เศ รษ ฐก ิจย ิ่งท ำให ้ย ่าน ใจก ลางเม ืองเก ิด ค วาม แออ ัด ม าก  
ยิ่งขึ้น

โครงการวางผังปรับปรุงฟืนฟเมือง บร ิเวณ ท ่าเต ียน ป ากคลองตลาด  โครงการวาง  
ผ ังฟ ืนฟ ูบร ิเวณ ท ่าเต ียน ปากครองตลาด ตลอดจนบริเวณแพร่งนรา แพร่งภูธร แพร่งสรรพศาสตร  ์
เป ็นโครงการท ี่ต ้องการปร ับปร ุงสภาพแวดล ้อมโดยเฉพาะพ ื้นท ี่ร ิมน ํ้า เพ ื่อสน ับลน ุนการท ่องเท ี่ยว  
บ ร ิเวณ กร ุงร ัตน โกส ิน ท ร ์โดยกำห น ดให ้พ ื้น ท ี่บร ิเวณ  3 แพ ร ่งเป ็น ศ ูน ย ์อาห ารและส ิน ค ้าสำห ร ับ  
น ักท ่องเท ี่ยว บ ร ิเว ณ ท ่า เต ียน  ป าก ค ล อ งต ล าด  เป ็น ศ ูน ย ์การท ่อง เท ี่ยวท างน ํ้าแล ะต ลาด ด อกไม ้ 
(คณ ะสถาป ัตยกรรมศาสตร์สถาบ ันเทคโนโลย ีพระจอมเกล ้าเจ ้าค ุณ ทหารลาดกระบ ัง, 2542)

การวางผ ังออ กแบ บ และพ ัฒ น าพ ื้น ท ี่พ ัฒ น าพ ิเศ ษ พ ระราม  3 โครงการน ี้เป ็น  
นโยบายหน ึ่งในแผนพ ัฒนาเม ืองตามกรอบแนวคิดผ ังเม ืองรวมกรุงเทพมหานครซ ึ่งได ้กำหนดพ ื้นท ี ่
พ ิเศ ษ เพ ื่อกระจายก ิจกรรม ท ี่สำค ัญ ท างเศรษ ฐก ิจและลดความ แออ ัดจากย ่าน ศ ูน ย ์กลางเศรษฐก ิจ  
เดิม โดยเป ็น วางผ ังออกแบบช ุมชน เม ือง รวมท ั้งกำหน ดแน วทางการพ ัฒ น าเพ ื่อให ้ลอดคล ้องก ับ  
ระบบขนส่งมวลซน และโครงการพ ัฒ น าอ ื่น  ๆ โดยรอบพ ื้นท ี่ โครงการต ั้งอย ู่ใน พ ื้น ท ี่พ ระราม  3 
เขตยานนาวา ซ ึ่งเป ็นพ ื้นท ี่ท ี่ได ้ร ับการเสนอแนะให ้เป ็นเขตเศรษฐกิจใหม ่ โดยได ้กำห น ดเป ้าห ม าย  
การพ ัฒ น าให ้เป ็นศ ูน ย ์กลางทางธ ุรก ิจ  การเง ิน การธนาคาร พ ัฒ นาพ ื้นท ี่ร ิมนำเป ็นสวนสาธารณ ะ  
และสถานที่พ ักผ่อนของชุมชน (สำนักผังเม ือง กรุงเทพมหานคร, 2546)

โครงการจ ัดทำผ ังแม ่บทและพ ัฒนาพ ื้นท ี่ถนนราชดำเน ินและพ ื้นท ี่บร ิเวณต่อเน ื่อง  
โค ร งก ารด ังก ล ่าว เป ็น โค ร งก ารท ี่ส ืบ เน ื่อ งม าจ าก แผ น พ ัฒ น าฯ  ฉบับที่ 9 ใน ด ้าน ก าร อ น ุร ัก ษ  ์
และร ักษาสภาพแวดล ้อม คิลปกรรม แหล่งท่องเที่ยวของชุมชน ม ีเป ้าห มายเพ ื่อพ ัฒ น าพ ื้น ท ี่บร ิเวณ  
ถน นราชดำเน ินและบริเวณ ต ่อเน ื่องโดยเฉพาะพ ื้นท ี่ทางประว ัต ิศาสตร ์ของกร ุงเทพมหานคร ให้ม  ี
ค ว าม เช ื่อ ม โย ง ก ับ ย ่าน ก าร ค ้า  ซ ึ่งป ัจจ ุบ ัน พ ื้น ท ี่ด ้าน ห ล ังถ น น ราช ด ำเน ิน เป ็น พ ื้น ท ี่เส ื่อม โท รม  
บ างพ ื้น ท ี่ไม ่ได ้ป ร ับ ป ร ุงและวางแผน การใช ้ป ระโยชน ์ท ี่ด ิน  ล ่งผ ลให ้ข าด ก ิจ กรรม ท างเศ รษ ฐก ิจ  
ทำให ้บ ร ิเวณ ถน น ราชดำเน ิน เป ็น เพ ียงเล ้น ทางผ ่าน เท ่าน ั้น  ด ังน ั้นจ ึงกำหนดวัตถ ุประสงค ์เพ ื่อให ้ม ี 
การใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินท ี่เหมาะสมก ับสภาพ เศรษฐก ิจและล ังคม ล ่งเสร ิมให ้เป ็น เม ืองน ่าอย ู่ พ ัฒนา 
ธ ุร ก ิจ ท ่อ ง เท ี่ย ว เซ ิงอ น ุร ัก ษ ์ แ ล ะ ล ่ง เส ร ิม ให ้เป ็น พ ื้น ท ี่ม ืค ิล ป ว ัฒ น ธ ร ร ม ท ี่ม ีค ว าม ส ำค ัญ ร ะ ด ับ  
นานาชาต ิ (สำน ักงานคณะกรรมการพ ัฒนาการเศรษฐกิจและส ังคมแห ่งชาต ิ, 2546)
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แนวทางการพ ัฒ นาโดยการฟ ืนฟ ูเม ืองท ั้งภายใน ป ระเทศและต ่างป ระเทศ เป ็นการ 
พัฒ นาเม ืองเพ ื่อกำหนดร ูปแบบการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินให ้ความสอดคล ้องก ับศ ักยภาพของพ ื้นท ี่มาก  
ฃึน ขจ ัดป ัญ ห าพ ืน ท ี่ท ี่ข าดการเช ้าถ ึง  ลด ป ัญ ห าการจราจร ก ่อ ให ้เก ิด ก ารจ ้างงาน  ตลอดจนเพ ิ่ม  
ม ูลค ่าของท ร ัพ ย ์ส ิน และท ี่ด ิน  ห าก ก ารพ ัฒ น าด ังก ล ่าว ไม ่ส อ ด ค ล ้อ งก ับ ศ ัก ย ภ าพ ข อ งพ ื้น ท ี่ย ่อ ม  
ผลกระทบต ่อการเปล ี่ยนแปลงของช ุมชนหรือย ่านน ั้น  ๆ ท ี่ไม ่เหมาะสม ด ังน ั้น ใน การพ ัฒ น าเม ือง  
ควรพิจารณาถึงโครงสร้างของเม ืองก ่อนการดำเน ินโครงการ และหล ังจากโครงการดำเน ินแล ้วเสร ็จ  
เพ ื่อไม ่ให ้การพ ัฒ นาทำลายสภาพความเป ็นอย ู่และโครงสร ้างท ี่ด ีฃองเม ือง จน ทำให ้เก ิดป ัญ ห าจาก  
ความไม ่เหมาะลมของโครงการพ ัฒ นาเม ืองตามมาภายหล ัง

2.2 แนวคิดเกี่ยวกับโครงสร้างเช้งสัณฐานของเมือง

2.2.1 ความเป็นมาของสัณฐานวิทยาเมือง

การศ ึกษาส ัณฐานวิทยาทางด ้านสถาป ัตยกรรมและผังเม ือง เป็นการศึกษาถึง 
“ความสัมพันธ์ของโครงสร้างเชิงสัณฐาน (morphological structure)" ซึ่งศาสตร์ทางด้านสัณฐาน 
วิทยาของเมืองมีแนวคิดหลักที่สำคัญ 3 ประการ ดังนี้

1 ) เป็นการศึกษาที่เน้นความสำคัญทางด้านกายภาพและเชิงพื้นที่
2) เน้นการวิเคราะห์เชิงวิทยาศาสตร์ที่ช่วยเสริมให้กระบวนการออกแบบและ 

วางผังมีระบบที่ซัดเจนและสามารถทำซํ้าได้
3) สัณฐานวิทยาเมืองเป็นการบูรณาการศาสตร์ทางด้านสถาปัตยกรรม

และเมือง เพื่อที่จะเชื่อมโยงความสัมพันธ์ระหว่างอาคารและเมือง ทั้งในระดับพื้นที่เฉพาะ (local 
urban sca le) และระดับพืนทีรวม (global urban scale)

การศึกษาสัณฐานวิทยาเมืองน่าจะเริ่มจากการเปลี่ยนแปลงสัณฐานของเมือง 
ของประเทศในโลกตะวันตกในช่วงยุคโมเดิร์นหรือยุคสมัยนิยม (ไขศรี ภ ักดี่ส ุขเจริญ, 2547) 
ท ี่เก ิดการเปล ี่ยนแปลงอย ่างมาก จากความต ้องการพ ัฒ นาเม ืองในรูปแบบของโมเด ิร ์น เช่น 
การก่อสร้างอาคารสูง การสร้างถนนลอยฟ้า การสร้างกลุ่มอาคารและมีจัตุรัสกลางเมือง เป็นต้น 
จึงทำให้เกิดการเลียนแบบในแนวทางดังกล่าว จึงทำให้เกิดความไม่สอดคล้องระหว่างอาคารกับ 
สภาพแวดล้อมเมืองในขณะนั้น จึงได้ม ืการหาแนวทางการพัฒนาสัณฐานเมืองที่เหมาะสมและ 
มีประสิทธิภาพ ให้ม ืความสอดคล้องกับสภาพแวดล้อมของเมืองทั้งทางด้านกายภาพ เศรษฐกิจ 
และสังคม
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ในช่วงปี 1950-1969 เมืองต่าง  ๆในประเทศตะวันตกมืการเปลี่ยนแปลงสัณฐานI 63

ของเมืองอย่างมาก เนื่องจากมีการพัฒนาย่านที่อยู่อาศัย เพื่อต้องการสร้างสภาพแวดล้อมเมืองที่ 
ดี แต ่กล ับทำให ้เม ืองเก ิดป ัญ หาทางด ้านส ังคมและการคมนาคม จ ึงทำให ้น ักส ัณ ฐานวิทยา 
ให ้ความสนใจและวิเคราะห ์ถ ึงลาเหต ุของความล ้มเหลวในการพ ัฒ นาย ่านท ี่อย ู่อาศ ัยต ่าง  ๆ
โดยพิจารณาสัณฐานของงานสถาปัตยกรรมและผังเมืองมากขึ้น

แนวคิดที่เก ี่ยวกับรูปร่าง ร ูปทรงของสถาป ัตยกรรมหรือเม ืองน ั้น เกิดจากการ 
พ ิจารณ าถ ึงประโยชน ์ใช ้สอยและป ัจจ ัยภายนอกอ ื่น   ๆ ได ้แก ่ สภาพภ ูม ิอากาศ เทคโนโลยี 
และลักษณะทางสังคม หรือความเข้าใจเกี่ยวกับสัณฐานของเมืองว่านอกจากจากปัจจัยทางด้าน 
เศรษฐกิจ สังคม และเทคโนโลยีแล้ว ส ัณฐานวิทยาเม ืองย ังม ืความเก ี่ยวเน ื่องกับส ัณฐานของ 
สถาปัตยกรรมและเม ืองน ั้นๆด้วยและนอกจากเม ืองจะเก ิดจากปัจจ ัยภายนอกแล้วย ังม ีป ัจจ ัย 
ภายในที่เป็นกลไกสำคัญในการกำหนดสัณฐานของเมืองนั้น  ๆ ด้วย

Jacobs (1961) กล่าวว่า ถนนเป ็นพ ื้นท ี่ลาธารณ ะท ี่สำค ัญ ท ี่ส ุดของเม ือง 
และเปรียบเสมือนหัวใจของเมืองที่ทำให้เมืองมีชีวิตชีวา และเป็นแหล่งรวมกิจกรรมที่สำคัญ ทำให้ 
ถนนม ีการเปล ี่ยนแปลงอย ู่ตลอดเวลา โดยอ ้างว ่า “ก ิจกรรมและการใช ้ประโยชน ์บนพ ื้นท ี่ 
ถนนสาธารณ ะน ั้น  เก ิดจากค ุณ สมบ ัต ิทางกายภาพบางประการของส ิ่งแวดล ้อมในเม ือง” 
นอกจากนี้ยังสนับลนุนแนวความคิดที่ว่าการพัฒนาเมืองจากการผสมผสานการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
และอาคาร ทำให้เกิดความหนาแน่นที่เหมาะสม

Gibberd (1969) ได้ดีกษาเกี่ยวกับการออกแบบพื้นที่สาธารณะของเมือง โดย 
การสนับลนุนให้สร้าง “จัตุรัสเมือง (urban square)” โดยกล่าวถึงปัจจัยสำคัญที่มืผลต่อ
ความสำเร็จของจัตุรัสเมือง คือ ตำแหน่งที่ตั้งซึ่งควรอยู่ใกล้กับเส้นทางหรือพื้นที่ที่มืระดับการสัญจร 
ของคนเดินเท้าในอัตราสูง แต่ทั้ง Jacobs และ Gibberd ไม่ได้ในแสดงข้อมูลสนับสนุนในการ 
สังเกตการณ์และต่อมาปี 1985 และปี 1987 Lennard และ Lennard ได้รวบรวมข้อมูลทางด้าน 
กายภาพของจัตุรัสกลางเมืองต่าง  ๆ ในยุโรป ประกอบด้วย ตำแหน่งที่ตัง ขนาด ขอบเขต อุปกรณ์ 
ประด ับถนน อาคารฉากหล ังของพ ื้นท ี่สาธารณ ะ โครงข ่ายการส ัญ จรทางเท ้า (pedestrian 
network) และพื้นที่ลาธารณะที่เป็นจุดรวมกิจกรรมของเมือง (node) พบว่า พื้นที่เหล่านั้นล้วนมี 
สภาพแวดล้อมของการสัญจรทางเท้าที่มืชีวิตชีวา

Carr et al. (1995) ศึกษาพื้นที่ลาธารณะด้วยการสังเกตการณ์ ความต้องการ 
โอกาส และความสมํ่าเสมอในการใช้พ ื้นที่ลาธารณะของคนเดินเท้า พบว่า ปริมาณการใช้งาน 
พื้นที่ว ่างสาธารณะในเมืองที่ประสบความสำเร็จนั้น ไม่ได้ขึ้นอยู่กับลักษณะของประโยชน์ใช้สอย 
ของพื้นที่ แต่มืป ัจจัยที่สำคัญ คือ ความสะดวกสบาย บรรยากาศการพักผ่อน กิจกรรมที่สร้าง 
บรรยากาศความมีชีวิตชีวา ตลอดจนบรรยากาศจากของการค้นหาประลบการณ์เมืองในรูปแบบ
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ต่าง  ๆ อย่างไรก็ตามทั้ง Lennard และ Lennard รวมทั้ง Carr et al ศึกษาพื้นที่สาธารณะเฉพาะ 
ปัจจัยภายนอก ไม่ได้ศึกษาถึงโครงสร้างเมืองที่พื้นที่สาธารณะฝังตัวอยู่ จ ึงทำไห้ Burden (1977) 
และ Miles étal. (1978) ศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างโครงสร้างของเมือง กับลักษณะและรูปแบบ 
การใช้พื้นที่สาธารณะ โดย Burden กล่าวว่า “ตำแหน่งที่ตั้ง และความสัมพันธ์กับถนนของพื้นที่ 
ลาธารณะนั้นๆเป ็นป ัจจ ัยสำคัญที่บ ่งบอกถึงล ักษณะการใช ้พ ื้นท ี่และปริมาณการทำกิจกรรม 
สาธารณะ” ส่วน Miles et al. กล่าวว่า “การเชื่อมต่อของมุมมอง และการเข้าถึง” ล่งผลโดยตรงต่อ 
ระคับการเข้าใช้พื้นที่ลาธารณะของคนเดินเท้า

Whyte (1980, 1988) เส น อแน วความ ค ิดท ี่ว ่า  “การเล ื่อน ไห ลเช ื่อม ต ่อของ
ม ุม มอง” และ “การแทรก,ซ ึม เช ื่อมต ่อของทางส ัญ จรท ี่ม ืประส ิทธ ิภาพ ” ค ือป ัจจ ัยท ี่ส ำค ัญ ท ี่ส ุด ใน  
การสร้างพ ื้นท ี่สาธารณะเม ืองท ี่ประลบความสำเร ็จ Whyte ได ้ศ ึกษาลาน สาธารณ ะขน าดเล ็กห ลาย  
แห ่งภายในเม ือง พบว่า “ป ัจจ ัยท างด ้าน ความ งาม  องค ์ประกอบตกแต ่งต ่าง ๆ ร ูปร ่างและขอบเขต  
ของท ี่ว ่างสาธารณ ะน ั้น  ไม ่ม ืผลสำค ัญ เท ่าใดน ักก ับระด ับการเข ้าใช ้พ ื้น ท ี่น ั้น  ๆ ” โดยท ี่ป ัจจ ัยสำค ัญ  
ที่แท้จริง ไม ่ได ้ข ึ้น อย ู่ก ับล ักษณ ะเฉพ าะของลาน ลาธารณ ะน ั้น  ๆ แต ่ข ึ้นอย ู่ก ับว ่าลานสาธารณ ะน ั้น  
ต ั้งอย ู่ใน ตำแห น ่งท ี่ส ัม พ ัน ธ ์ก ับ โครงข ่ายท างส ัญ จรโดยรอบ ม ากน ้อยเพ ียงใด  โดยม ืองค ์ประกอบ  
ส ำค ัญ  2 ประการ คือ ป ร ิม าณ ความ ห น าแน ่น ของการส ัญ จรของคน เด ิน เท ้าใน บ ร ิเวณ โดยรอบ  
พื้นที่ ความสะดวกใน การเข ้าถ ึง และการเช ื่อมต ่อของพ ื้นท ี่น ั้น  ๆ ก ับพื้นที่อ ื่น ๆ ในเม ือง ท ี่ม ืผลต ่อ 
การสร้างความม ีช ีว ิตช ีวาของพ ื้นท ี่ลาธารณะเม ือง อย ่างไรก ็ตามการศ ึกษาไม ่ได ้ทำการทดลองหร ือ  
เสน อว ิธ ีประเม ิน องค ์ประกอบสำค ัญ ท ั้งสองน ั้น อย ่างเป ็น ระบบ ว ่าจ ะม ีค ่าแ ล ะม ีผ ล ต ่อ ก าร เข ้าใช ้ 
พื้นท ี่มากน ้อยต ่างก ันอย ่างไร

ปี 1983 Hillier ได ้เลนอระบบการวัดและแสดงค่าระดับความสัมพ ันธ์ระหว่าง 
“ล ัก ษ ณ ะ เช ิง ส ัณ ฐ าน ข อ ง พ ื้น ท ี่” ก ับ “ล ัก ษ ณ ะ แ ล ะ ร ะ ด ับ ก าร ใช ้ง าน ข อ ง พ ื้น ท ี่” หรือ เร ีย ก ว ่า  
“ทฤษฎ ีการส ัญ จรอย ่างอ ิสระ (Theory of Natural M ovement)” (Hillier et al, 1993) ซึ่งเป็น 
แนวความค ิดรากฐานท ี่สำค ัญ ของเทคน ิคและว ิธ ีว ิเคราะห ์โครงสร้างเช ิงส ัณฐานของสถาป ัตยกรรม  
และเม ืองท ี่ม ืช ื่อว ่า S p a ce  Syntax (Hillier and Hanson, 1984) และต ่อมา Hillier (1987) 
กล ่าวถ ึงโครงสร้างเช ิงส ัณรานว่าเป ็นการศ ึกษาข ้อเท ็จจร ิงของส ิ่ง ๆ หนึ่ง เช่น อาคาร เมือง โดยเน ้นdà I

การพิจารณาถึงรูปร่างของสิ่งเหล่านั้นว่า “ความเป็นมาและธรรมชาติของสิ่งเหล่านั้นคืออะไร มี 
ความเหมือนหรือแตกต่างกันอย่างไร และอะไรบ้างเป็นปัจจัยภายในหรือปัจจัยภายนอกที่มืผลต่อ 
รูปร่างนั้น ๆ”

Carmona et al. (2003) กล่าวว่า โครงสร้างเชิงสัณฐานของเมือง เป็นการศึกษา
เกี่ยวกับรูปแบบและรูปร่างการตั้งถิ่นฐานของชุมชน (shape of settlement) เพื่อให้ทราบถึงระบบ

บ J บการพัฒนาและกระบวนการเปลยนแปลง โดยวิเคราะห์พัฒนาการและการเปลียนแปลงของพีนที
สาธารณ ะของเม ือง (urban sp a ce )  โดยพ ิจารณ าองค ์ประกอบหลักของการต ั้งถ ิ่นฐานของช ุมชน
ประกอบด้วย รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดิน องค์ประกอบของอาคาร (building structures) รูปร่าง
ของที่ดิน (plot pattern) รูปแบบของถนน
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2.2.2 แนวคิดเกี่ยวกบรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ด ิน

Barrie Needham กล่าวว่า (อ้างถึงใน สมพร พรเจรณทรัพย์, 2540: 8) ลักษณะ 
ทางกายภ าพ ของเม ืองจะเปล ี่ยนแปลงตาม ความส ัมพ ันธ ์ระหว ่างการคมนาคม ขนล ่งก ับ  
การใช้ประโยชน์ที่ดิน นั่นคือ ระบบขนส่งมวลซนของเมืองเป็นตัวกำหนดทิศทางการเปลี่ยนแปลง 
จากลักษณะความเป็นอยู่เดิม ซึ่งเป็นตัวแปรที่ทำให้รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินเปลี่ยนแปลงตาม 
ไปด้วย

Chapin กล่าวว่า (อ้างถึงใน ลมพร พรเจริญทรัพย์, 2540: 8) รูปแบบการใช้ 
ประโยชน์ที่ดิน ในด้านการวางแผนการใช้ที่ดิน แบ่งออกเป็น 4 ประ๓ ท ดังนี้

1. การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยโดยทั่วไปเน้นรูปแบบของที่อยู่อาศัย 
และตำแหน่งที่ตั้งที่สงบ มีสภาพแวดล้อมที่ดี เหมาะหรับการพักผ่อน

2. การใช้ประโยชน์ที่ดินประ๓ ทพาณิชยกรรม ปัจจัยในการเลือกตำแหน่ง
ที่ตั้งของย่านธุรกิจจะพิจารณาถึงความสะดวกต่อการเช้าถึง และการสัญจรของประชากรในพื้นที่ 
ไปมาอย่างหนาแน่น ตลอดจนความเหมาะลมของราคาค่าเช่าที่ดิน

3. การใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการอุตสาหกรรม ส่วนใหญ่มีตำแหน่งที่ตั้งที่ 
สามารถเชื่อมโยงกับแหล่งวัตถุดิบ และการคมนาคมที่สะดวก

4. การใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อสถาบัน สาธารณูปโภค สาธารณูปการ และอื่น  ๆ
เช่น ถนน สถานที่พักผ่อนหย่อนใจ ที่ว่าง พื้นที่เกษตรกรรม เป็นต้น

จากการคืกษาของสถาบันวิจัยสังคม (2544) การใช้ประโยชน์ที่ดินของพื้นที่ 
เขตยานนาวาเด ิม เป ็นพ ื้นท ี่เกษตรกรรม ต ่อมาม ืการพ ัฒ นาโครงข ่ายคมนาคมทำให ้พ ื้นท ี่ 
เกษตรกรรม ท ี่ด ิน โล ่งว ่าง เปล ี่ยนร ูปแบบเป ็นพ ื้นท ี่พ ักอาศ ัย  พ ื้นท ี่พาณ ิชยกรรมมากข ึ้น  
จนปัจจุบันเป็นที่ตั้งอาคารสำนักงาน อาคารเพื่อธุรกิจการค้าเพื่อรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจ

จ่ จ A3

ที่เจริญเติบโตอย่างต่อเนื่อง โดยจะเห็นจากการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพได้อย่างชัดเจนจากการ 
สร ้างอาคารส ูงบร ิเวณ ร ิมแม ่น ํ้า เจ ้าพระยา และตามแนวถนนพระรามท ี่ 3 และบริเวณ
ถนนนราธิวาสราชนครินทร์

จากการศึกษาของลมพร พรเจริญทรัพย ์ (2540) “แนวทางการวางแผนการใช้ 
ท ี่ด ินในเขตยานนาวา” ซ ึ่งเป ็นการศ ึกษาถ ึงสภาพการเปล ี่ยนแปลงการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินใน 
เขตยานนาวาเพื่อเสนอแนวทางการวางแผนการใช้ประโยชน์ที่ด ิน จากการศึกษาพบว่ามีหลาย 
พ ื้นท ี่ท ี่ม ีการใช ้ท ี่ด ินไม ่ม ีประส ิทธ ิภาพ เช่น บริเวณวัดประดู่ ม ีล ักษณะการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ิน 
ประ๓ ทโรงงานอุตสาหกรรมและที่อยู่อาศัยปะปนกันทำให้เกิดปัญหามลพิษ ปัญหาด้านการขนส่ง 
และบริเวณด้านในของถนนพระรามที่ 3 ถนนสาธุประดิษฐ์ มีพื้นที่ว ่างไม่ได้ใช้ประโยชน์ บางพื้นที่
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ยังเป็นพื้นที่ปิดล้อมไม่ลามารถเข้าถึงได้ ส่วนปัญหาด้านการคมนาคมขนล่งยังขาดความเชื่อมโยง 
ระหว่างถนนสายหลัก ลายรอง ภายในพื้นที่และเชื่อมต่อกับพื้นที่อื่น จึงทำให้เกิดปัญหาการจราจร 
ติดขัดบริเวณถนนสาธุประดิษฐ์ถนนจันทร์ถนนนางลิ้นจี่ จากตำแหน่งที่ของโรงงานอุตสาหกรรม 
หรือคลังสินค้า ซึ่งตั้งอยู่ในซอยขนาดเล็ก จึงทำให้ไม่มีความสะดวกในการขนส่งสินค้าและทำให้ 
การจราจรต ิดข ัด  นอกจากน ี้ภายในพ ื้นท ี่ย ังขาดส ิ่งอำนวยความสะดวก เซ่น เร ือโดยสาร 
ท่าเรือโดยสารซึ่งปัจจุบันมีเพียงท่าเดียว ค ือท ่าเรือสาธุประดิษฐ์ ทำให้การสัญจรทางนํ้าไม่ได้รับ 
ความสะดวก จากการศึกษาลักยภาพและปัญหาทั้งหมดของพื้นที่ยานนาวาพบว่า การพัฒนาและ 
การขยายตัวของเมืองในช่วงปี 2519-2534 เป็นไปตามแนวเส้นทางคมนาคมสายหลัก คือ ถนน 
พระรามที่ 3 และถนนนราธิวาสราชนครินทร์ส่วนใหญ่เป็นอาคารประเภทพาณิชยกรรมและที่อยู่ 
อาลัย ต่อมาในปี 2535 การพ ัฒนาอาคารช ุดพ ักอาลัยบริเวณพื้นท ี่ร ิมน ํ้า และบทบาทของ 
ภาคอุตสาหกรรมลดลงเนื่องจากมีปัจจัยทางด้านการขยายตัวและความไม่สะดวกในการขนส่ง จึง 
ทำให้การพัฒนาด้านพาณิชยกรรมมีอัตราการเติบโตสูงขึ้น และหากพิจารณาการขยายตัวของ 
เมือง ทำให้สามารถแบ่งรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ด ินออกได3้ บริเวณได้แก่บริเวณตอนบนของ 
พื้นที่ ซอยเย็นอากาศ และบริเวณถนนจันทร์ซ ึ่งเป ็นย ่านท ี่การต ั้งถ ิ่นฐานมาแต ่เด ิม มีบทบาท 
เป็นย่านที่พักอาลัย ส่วนบริเวณริมถนนรัชดาภิเษก และถนนพระรามที่ 3 มีบทบาทเป็นศูนย์กลาง 
พาณิชยกรรมและการบริการ และพื้นที่บริเวณริมฝังแม่นํ้าเจ้าพระยามีบทบาทเป็นคลังสินค้า

จะเห ็น ได ้ว ่าร ูป แบ บ การใช ้ป ระโยชน ์ท ี่ด ิน จะม ีความ ส ัม พ ัน ธ ์ก ับ ระบ บ โครงข ่าย  
การส ัญ จร ศ ักยภาพการเข ้าถ ึงพ ื้นท ี่ และความลามารถใน การเช ื่อมโยงของพ ื้น ท ี่ต ่าง ๆ ท ั้งภายใน  
และพ ื้น ท ี่อ ื่น  ๆ ใก ล ้เค ีย ง  ด ังน ั้น ค วาม เห ม าะลม ข อ งก ิจกรรม การใช ้ป ระโยช น ์ท ี่ด ิน ห ร ืออาค าร  
ตลอดจนพื้นท ี่สาธารณะนั้น ๆ ก ็จะเปล ี่ยนแปลงตามโครงข ่ายลาธารณ ะของเม ืองท ี่เปล ี่ยนแปลง

2.2.3 ทฤษฎืภาพและพน (Figure and Ground Theory)

ทฤษฎ ีภาพและพ ื้น (Trancik, 1986) เป ็นการศ ึกษาร ูปแบบของมวลอาคาร  
ความสัมพ ันธ์ระหว่างมวลของส ิ่งก ่อสร้าง (ภาพ -figure) และรูปแบบพ ื้นท ี่ว ่าง (พื้นที่-ground) ที่ม ี
ซ ่องเป ิดเช ื่อมโยงเข ้าถ ึงก ัน  ซ ึ่งเป ็นการอธ ิบายถ ึงร ูปแบบของพ ื้นท ี่ว ่างของเม ือง ความแตกต ่างของ  
ขน าดพ ื้น ท ี่ว ่าง ก าร ม อ งค ว าม ส ัม พ ัน ธ ์ใน ล ัก ษ ณ ะก าย ภ าพ ข อ งพ ื้น ท ี่เพ ื่อ จ ะส ร ้างค วาม ข ัด เจ น  
ใน ก าร เห ็น โค ร งส ร ้างข อ งพ ื้น ท ี่เม ือ ง  โด ย ว ิธ ีก าร ก ำห น ด  จ ัด ล ำด ับ ค ว าม ส ำค ัญ ข อ ง พ ีน ท ี่ท ี่ม  ี
ขนาดแตกต ่างก ัน  และเรียงตัวสัมพันธ์ต ่อเนื่องกันไป (ร ูปท ี่ 2 .1 )
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รูปที่ 2.1 ความพัมพันธ์ของพื้นที่เปีดโล่งและมวลอาคารของ Giambattista Nolli, 
Rome ปี ค.ศ. 1784 (Trancik R. , 1986 : p.99).

จากร ูป ท ี่ 2.1 แสดงให ้เห ็นความส ัมพ ันธ ์ของมวลอาคารก ับร ูปแบบพ ื้นท ี่ว ่าง ที่เป ิด 
เช ื่อมลื่นไหลเข ้าหาก ัน การสร้างวิหาร Pantheon (ตำแหน่ง a) ซ ึ่งต ้องการให ้ท ี่ว ่างภายในเช ื่อมต ่อ  
ก ับ ท ี่ว ่างภายน อกอาคาร แต ่ก ็ย ังคงเป ็นท ี่ว ่างท ี่จำก ัดอย ู่ในวงล ้อมของผน ังส ูงใหญ ่ขาดการต ิดต ่อ  
ก ับ ท ี่ว ่า ง ภ า ย น อ ก  ก า ร ม อ ง โค ร ง ส ร ้า ง ข อ ง เม ือ ง จ า ก ม ว ล อ า ค า ร แ ล ะ ร ูป แ บ บ ท ี่ว ่า ง จ ะ เห ็น  
ร ูปแบบพ ื้นท ี่ว ่างท ี่เป ็นแนวของถนนและมวลของอาคาร (urban m ass) ท ำให ้ส าม ารถอธ ิบ าย  
ร ูปแบบของมวลอาคารและพ ื้นท ี่ว ่าง ท ี่ทำให ้เก ิดร ูปแบบของเม ืองหร ือมวลอาคาร ซ ึ่งถ ้าพ ิจารณ า 
จ าก ร ูป แ บ บ ก าร ก ร ะ จ าย ต ัว ข อ งม ว ล อ าค าร  ท ำให ้เห ็น ค ว าม เป ็น ก ล ุ่ม ย ่าน  ของเม ืองท ั้งห ม ด  
(Trancik R, 1986)

จ าก ร ูป ท ี่ 2.2 เป ็น การว ิเคราะห ์ร ูป แบ บ ของม วลอาคารของย ่าน ศ ูน ย ์กลางธ ุรก ิจ  
ก ับ ท ่าเร ือ  และพ ื้น ท ี่ร ิม น ํ้าข อ งเม ืองบ อ ส ต ัน ใน ป ระเท ศ ส ห ร ัฐอ เม ร ิกา แสดงให ้เห ็น ถ ึงร ูป แบ บ  
ของย ่าน  (neighborhood) ท ี่ม ีความ กระช ับ  (com pact) ข องโค รงลร ้างภ ายใน  เห ็นได ้จาก  
แนวถนนวงแหวนจากศ ูนย ์กลางก ่อให ้เก ิดแนวขนานก ับน ํ้าและต ัดผ ่านด ้วยโครงข ่ายถนนเข ้าหา  
พ ื้น ท ี่ด ้าน ใน แ ต ่ข าด ค ว าม เช ื่อ ม โย ง ก ับ ย ่าน อ ื่น ๆ  โด ย เฉ พ าะ ย ่าน ศ ูน ย ์ก ล าง ธ ุร ก ิจ (ล ่าง ข ว า)  
กับพื้นที่ท ่าเรือและพื้นที่ร ิมนํ้า (บนซ้าย) เน ื่องจากม ีแนวทางด ่วนท ี่ต ้องการเช ื่อมย ่านใจกลางเม ือง  
ก ับ บ ร ิเวณ ท ่าเร ือ  แต ่ท ำให ้ขาดค วาม เช ื่อม โยงส ัม พ ัน ธ ์ของย ่าน ศ ูน ย ์กลางธ ุรก ิจและพ ื้น ท ี่ร ิม น ํ้า
(Trancik R, 1986)
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รูปทื่ 2.2 ภาพและพื้นย่านศูนย์กลางธุรกิจและพื้นที่ร ิมนาเมือง Boston 
(Trancik R. , 1986 : p.144).

จ าก ร ูป ท ี่ 2.3 เป ็นการว ิเคราะห ์ระบบถนน พ บ ป ัญ ห าท ี่ส ำค ัญ ใน การป ร ับ ถน น  
ให ้เข ้าก ับ บ ร ิบ ท ใก ล ้เค ีย ง  เน ื่อ งจ าก ท ิศ ท างข อ งโค รงข ่าย ท ี่ไม ่ให ้ส ม ํ่า เส ม อ  ข าด ก าร เช ื่อ ม โย ง  
ของถนนสายหล ัก 4 สายท ี่ผ ่านพ ื้นท ี่ (Water, Milk, Franklin, และ High) ส ่วนโครงข่ายถนน  
(Finger Street) ทัง 9 ลาย (India, Broad, Batterymarch, Oliver, Pearl, C ongress, Federal, 
Devonshire, และ W ashington) ท ี่ต ัดก ับถนนวงแหวน ทำให ้เก ิดความส ัมพ ันธ ์ก ับสภาพ แวดล ้อม  
โดยรอบ ตลอดจนขาดการจ ัดสำค ับความสำค ัญ  (hierarchy) ของระบบถนนและพื้นที่ว ่าง
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รูปที่ 2.3 โครงข่ายถนนของย่านธุรกิจและย่านท่าเร ือข,อง Boston 
(Trancik R. 1 1986 : p.145).

ในทำนองเด ียวก ันหากพ ิจารณาร ูปแบบของมวลอาคารของเม ือง จากร ูป ท ี่ 2.4  
Goteborg พบลักษณ ะท ี่แตกต ่างก ันของย ่านต ่าง ๆ ดังนี้

-Waterfront เป็นพื้นที่ริมนํ้า ประกอบด้วยพ ื้นท ี่จอดรถและเล ันทางจราจร
(บริเวณ 1 )

- Inner City เป ็นย่านด ั้งเด ิมท ี่ม ีความหนาแน ่นของมวลอาคารท ี่สม ํ่าเสมอ  
และเป ็นย ่านพาณ ิชยกรรมและศ ูนย ์กลางการจ ้างงาน (บริเวณ 2)

- Nya Allen เป ็นสวนสาธารณะแนวยาวไปจนถึง Inner City ป ัญหาของ 
บ ร ิเวณ น ี้ ค ือ ม ีท างด ่วน ต ัด ผ ่าน พ ื้น ท ี่ส วน ส าธารณ ะแล ะต ัด เล ัน ท างส ัญ จรข อ งค น เด ิน เท ้า1ไปยัง 
Inner City และพื้นที่บริเวณโดยรอบ (บริเวณ 3)

- Stone Districts เป ็นย ่านท ี่อย ู่อาศ ัยและย ่านพาณ ิชยกรรมท ี่ต ่อเน ื่องก ับ  
ย ่าน  Inner City ซ ึ่งถ ูกก ั้นด ้วยสวนสาธารณะ (greenbelt) (บริเวณ 4)

-ย ่านช ุมชนท ี่พ ักอาศ ัยบนเขาส ่วนใหญ ่เป ็นอาคารช ุดขนาดกลาง (บ ร ิเว ณ 5) 
จากร ูป ท ี่ 2 .5  ระบบโครงข่ายถนนสานเป ็นตารางแบ่งพ ื้นท ี่เป ็นบล็อค จ ึงทำให ้ 

มวลอาคารมีรูปแบบ-ที่1ชัดเจนและเป ็นระเบ ียบ ซ ึ่งต ่างจากพ ื้นท ี่บนเขาม ีล ักษณะเป ็นเจ ้นโค ้งและ
บ ิด ไป ต าม ล ัก ษ ณ ะ ภ ม ิป ร ะ เท ศ



รูปที่ 2.4 ภาพและพื้นของศูนย์กลางเมือง Goteborg 
(Trancik R. 1 1986 : p.182)

รูปที่ 2.5 โครงข่ายถนนของเมือง Goteborg 
(Trancik R. 1 1986 : p.186)
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จ าก ต ัว อ ย ่าง ก าร ศ ึก ษ าโค ร ง ส ร ้าง ข อ ง เม ือ ง  ทั้ง 2 เม ือ งด ้ว ย ท ฤ ษ ฏ ีภ าพ แ ล ะ พ ื้น ท ี่ 
จ ะ เห ็น ได ้ว ่า เป ็น ก าร ว ิเค ร าะ ห ์ค ว าม ส ัม พ ัน ธ ์ข อ ง ร ูป แ บ บ ข อ ง พ ื้น ท ี่ว ่า ง ห ร อ โค ร ง ข ่าย ถ น น  (street  

pattern) ร ูป แ บ บ ข อ ง พ ื้น ท ี่ว ่า ง ก ับ ม ว ล ข อ ง อ า ค า ร  ข น า ด แ ล ะ ค ว า ม ล ะ เอ ีย ด ข อ ง ม ว ล อ า ค า ร
ต ล อ ด จ น ค ว าม เช ื่อ ม โย งข อ งพ ื้น ท ี่แ ต ่ล ะย ่าน ภ าย ใน เม ือ ง

2.2.4 หลกการและวิธีการวิเคราะห์โครงข่ายพื้นที่สาธารณะ 
ด้วยเทคนิค Space Syntax

S p a ce  Syntax เป ็นช ุดทฤษฏีและเทคน ิคทางคอมพ ิวเตอร์ท ี่สามารถแสดง 
ค ว าม ส ัม พ ัน ธ ์ระห ว ่างโค รงข ่ายท างส ัญ จ รรว ม ท ั้งพ ื้น ท ี่ส าธ ารณ ะต ่าง  ๆ ใน เม ือ ง  (movem ent 
and public spatial network) และระด ับการส ัญ จรของคนและยานพ าหนะในของพ ื้นท ี่น ั้น  ๆ 
(pedestrian and vehicular m ovem ent level) ส าม าร ถ ถ ูก อ ธ ิบ าย แล ะท ำน าย ได ้ด ้ว ย  
การว ิเคราะห ์และการทำความเข ้าใจถ ึงโครงข ่ายของพ ื้นท ี่สาธารณ ะอย ่างเป ็นระบบ โดยที่ S p a ce  
Syntax เป ็น เท ค น ิค ว ิธ ีท ี่ส าม ารถ จะว ิเค ราะห ์โค รงส ร ้างค วาม ส ัม พ ัน ธ ์ข องเส ัน ท างส าธารณ ะ  
ต่าง ๆ ท ี่ม ือย ู่ภายในเม ืองจากแผนท ี่

1 ) วิธ ีการวิเคราะห์โครงข่ายพื้นที่สาธารณะข,องเมี,องด้วยเทคนิค 
Space Syntax
การวิเคราะห์เครงพื้นท ี่ลาธารณะของพื้นท ี่ใดพ ื้นท ี่หน ึ่ง ม ีแนวคิดเบ ื้องต ้นจาก 

แบบจำลองล ักษณ ะการเช ื่อมต ่อระหว ่างพ ื้น ท ี่ย ่อย ๆ ท ี่แตกต ่างก ัน  2 ระบบ ด ังร ูปท ี่ 2.6 โดยที ่
ระบบแรก (ซ ้ายมือ) แต ่ละหน ่วยย่อยของพ ื้นท ี่ (X, Y, Z) ม ีแนวโน ้มท ี่ลามารถส ัญ จรผ ่านเท ่า ๆ กัน 
ในขณะที่ระบบสอง (ขวามือ) พื้นที่ X ม ืโอกาลท ี่จะถ ูกส ัญ จรผ ่านมากกว ่าพ ื้นท ี่ Y และ Z

ในหลักการเด ียวก ัน หากพ ิจารณาพ ื้นท ี่เม ือง ความสัมพันธ์ระหว่างหน่วยพื้นที ่
ย ่อยภ ายใน เม ืองก ็ค ือ  การแบ ่งพ ื้น ท ี่สาธารณ ะของเม ืองน ั้น  ๆ ออกเป ็นหน ่วยพ ื้นท ี่ย ่อยต ่อ ๆ กัน 
หน ่วยพ ื้นท ี่ย ่อยเหล ่าน ี้เร ียกว ่า “con vex  s p a c e ” ด ังร ูปท ื่ 2 .7  แล ้วพ ิจารณ าว ่าการเช ื่อมต ่อหน ่วย  
ย ่อยใดบ ้างท ี่เช ื่อมต ่อก ันตามสภาพ จร ิง (เด ินถ ึงก ันได ้และมองเห ็นก ันได ้) แล ้วลากเล ้นท ี่ยาวท ี่ส ุด  
โดยใช ้จำน วน เล ้น ท ี่น ้อยท ี่ส ุด  เช ื่อมต ่อระหว ่างหน ่วยพ ื้นท ี่ย ่อย ๆ เหล ่าน ัน  เล ้น เห ล ่าน ีเร ียกว ่า  
“axial line” ด ังร ูปท ี่ 2.8 และ axial line ด ังกล ่าว ก ็ค ือโครงข ่ายเช ิงพ ื้นท ี่สาธารณะท ั้งหมดของ 
เมือง ๆ นั้น
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รูปที่ 2.6 แผนภูมิแสดงอ้กษณะการเที่อมต่อระหว่างพื้นที่ย ่อย ๆ ท ี่แตกต่างก้น 2 ระบบ 
(Hillier, 1996 อ้างถึงใน ไขศรี ภิทกดสุขเจริญ, 2548)

ร ูป ท ี่ 2 . 7  โ ค ร ง ข ่า ย ห น ่ว ย พ ื้น ท ี่ย ่อ ย  ( c o n v e x  s p a c e )  ข อ ง เ ม ือ ง ก ้ส แ ช ง ค ใ น ป ร ะ เ ท ศ ฝ ร ั่ง เ ศ ส

(H illier , 1 9 9 6  อ ้า ง ถ ึง ใ น  ไ ข ศ ร ี ภ ัก ด ส ุข เ จ ร ิญ ,  2 5 4 8 )



2 7

รูปที่ 2.8 โครงข่าย axial lines ของเมืองตัสแซงค์ประเทศฝรั่งเศส 
(Hillier, 1996 อ้างถึงใน ไขศรี ภักดสุขเจริญ, 2548)

จ าก โค รงข ่ายพ ื้น ท ี่ย ่อ ย  ๆ ท ั้งห ม ดของเม ือง โป รแก รม ค อ ม พ ิว เต อ ร ์ S p ace  
Syntax จ ะท ำก าร ค ำน ว ณ โค ร งข ่าย  axial line ว ่า เน ้น ท างใด ม ีต ัก ย ภ าพ ใน ก าร เข ้าถ ึงส ูงส ุด  
(เน ้นทางท ี่ม ืความล ึกน ้อยท ี่ส ุด) หรืออ ีกในหนึ่งเป ็นเน ้นทางท ี่ฝ ังต ัว (integrate) อย ู่ในระบบได้ด ี 
ม าก กว ่าเน ้น ท างอ ื่น ๆ  เน ้นทางท ี่ม ืต ักยภาพ ในการเข ้าถ ึงส ูง (high integration value) จะแสดง 
เป ็นค่าส ีแดง และไล ่ลำด ับตามวรรณะส ีร ุ้ง จากส ีแดงไปจนถ ึงส ีน ํ้าเง ิน  ซ ึ่งเป ็นเน ้นทางท ี่ม ืต ักยภาพ  
ในการเข ้าถ ึงน ้อยท ี่ส ุด  (low integration value) หรือเป ็นเน ้นทางท ี่แยกต ัว (segregate) ออกจาก  
ระบบมากที่ส ุด (ร ูปท ี่ 2.9)

G L O B A L  IN T E G R A T IO N L O C A L  IN T E G R A T IO N
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รูปที่ 2.9 การวิเคราะห์ศักยภาพการฝังตัวของเส้นต่าง ๆ ในโครงข่ายการสัญจร 
ของเมืองกัสแซงค์ ประเทศฝรั่งเศส ด้วยโปรแกรม Space Syntax 

(Hillier, 1996 อ ้างถึงใน ไขศรี ภักด้สุขเจริญ, 2548)
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กระบวนการทางคณ ิตศาสตร ์S p a ce  Syntax สามารถแสดงค ่าสถ ิต ิของเจ ันทาง 
แต ่ละเจ ัน ซ ึ่งลามารถเปรียบเท ียบระหว่างเจ ันทาง หรือระหว่างระบบได้ รวมท ั้งย ังเป ็นการประเม ิน  
การจัดระบบและประสิทธิภาพของพื้นที่ต ่าง ๆ ด ้วยการว ัดค ่าต ่าง ๆ ดังนี้

- ค่าศักยภาพในการเข้าถึงพื้นที่รวม (global integration value) คือ ค่าที่ 
ได ้จากการคำนวณ ค ่าเฉล ี่ยความล ึกของเจ ันทางใดเจ ันทางหน ึ่งจากเจ ันทางอ ื่น  ๆ ทั้งหมดในระบบ

- ค ่าศ ักยภาพในการเข้าถึงพ ื้นที่เฉพาะ (local integration value) คือ ค่าที่ 
ได ้จากการคำน วณ ค ่าเฉ ล ี่ยความ ล ึกข องเจ ัน ท างใด เจ ัน ท างห น ึ่งจาก เจ ัน ท างอ ื่น  ๆ ในพ ื้นท ี่เฉพาะ 
โด ย เฉ พ าะ  ห ร ือ ก าร ค ำน ว ณ ข อ งเจ ัน ท างใด เจ ัน ท างห น ึ่งจ าก เจ ัน ท างอ ื่น ๆ  ถ ัดไปท ุก ๆ 2 เล ี้ยว  
(โดยเริ่มนับ 1 จากเจ ันทางต ้น)

- ค่าความเที่อมต่,อ (connectivity value) หมายถึง ค ่าท ี่แลดงระด ับการเช ื่อม  
ต ่อเจ ันทางในระบบโครงข ่าย โดยแสดงค ่าเป ็นต ัวเลขระบ ุจำนวนเจ ันทางท ี่อย ู่ถ ัดไปหน ึ่งช ่วงเล ี้ยว  
ของเจันใดเจันหนึ่ง'ในระบบ

- ค่าส้มประสิทธความผสาน (synergy value) คือ เป ็นการคำนวณความ  
ส ัมพ ันธ ์ระหว ่างค ่าศ ักยภาพในการเข ้าถ ึงพ ื้นท ี่รวม (global integration value) และค ่าศ ักยภ าพ  
ใน การเข ้าถ ึงพ ื้น ท ี่เฉ พ าะ (local integration value) ซ ึ่งเป ็นด ัชน ีบ ่งบอกว ่าพ ื้นท ี่ใดพ ื้นท ี่หน ึ่ง  
ม ีก าร ฝ ัง ต ัว ได ้ด ีเพ ีย ง ใด  โด ย ว ัด จ าก ก าร ท ี่พ ื้น ท ี่น ั้น ป ร ะ ก อ บ ไป ด ้ว ย เจ ัน ท าง ท ี่ม ีศ ัก ย ภ าพ ใน  
การเข ้าถ ึงได ้ด ีท ั้งพ ื้นท ี่เม ืองและพ ื้นท ี่เฉพาะมากน ้อยเพ ียงใด

น อกจากแผน ภ ูม ิล ีและค ่าสถ ิต ิเหล ่าน ี้แล ้ว  S p a ce  Syntax ย ังลามารถนำตรรกะ  
เห ต ุผ ลท ี่เช ื่อม โยงไป ใช ้อ ธ ิบ ายล ักษ ณ ะการส ัญ จร และส าม ารถ อธ ิบ ายถ ึงร ูป แบ บ ก ารป ระโยช น ์ 
ที่ด ิน ความ ห น าแน ่น ของม วลอาคาร ตลอดจน ราคาท ี่ด ิน ได ้อ ีกด ้วย ด ังต ัวอย ่างการใช ้โม เด ล  
S p a ce  Syntax อธ ิบายโครงลร ้างเช ิงส ัณ ฐาน จากอ ัตราการส ัญ จรก ับ การใช ้พ ื้น ท ี่สาธารณ ะของ  
ทุ่งศรีเม ือง จังหวัดอ ุดรธาน ี (ไขศรี ภ ักด ึ๋ส ุขเจร ืญ  อภิรดี เกษมศุข และ รพ ิฑย์ ส ุวรรณชฏ, 2547) 
และใน การอธ ิบายถ ึงความหน าแน ่น ของมวลอาคาร ร ูปแบบการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ิน และราคาท ี่ด ิน  
ของเมืองกรุงเทพมหานคร (K asem sook, 2003) ป ัจจ ุบ ันม ืเม ือง 5 เม ืองท ี่ใช ้โมเดล S p a ce  Syntax 
ทดลองวิเคราะน ์โครงสร้างเช ิงส ัณฐานของเม ือง ได ้แก ่ กร ุงเทพมหานคร เช ียงใหม ่ ลำพ ูน อ ุดรธาน ี 
(ร ูปท ี่ 2 .10) และอ ุท ัยธาน ี(ร ูป ท ี่ 2 .1 1 )
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รูปท่ี 2.10 การวิเคราะห์ศักยภาพในการเข้าระดับพื้นที่รวม (global integration analysis) 
ของเส้นทางต่าง  ๆในโครงข่ายการสัญจร (spatial grid network) ของเมืองอุดรธานีด้วย 

โปรแกรม Space Syntax (Paksukcharern, Kasemsook, and Suvanajata, 2003)

รูปท่ี 2.11 การวิเคราะห์ศักยภาพในการเข้าระดับพื้นที่รวม (global integration analysis) 
ของเส้นทางต่าง  ๆในโครงข่ายการสัญจร (spatial grid network) ของของเมืองอุท้ยธานี 

ด้วยโปรแกรม Space Syntax (ไขศรี ภกดสุขเจริญ, 2546)
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2) ตัวอย่างการวิเคราะห์โครงข่ายพื้นที่สาธารณะ เพื่อประเมิน 
ประสิทธิภาพของการวางตัง,พัฒนา
โครงการพ ัฒ น าพ ื้น ท ี่ล ุ่มน ํ้า Paddington ม ีพ ื้น ท ี่โครงการประมาณ  185,806  

ตารางเมตร เป ็นพ ื้นท ี่ท ี่สามารถเช ื่อมต ่อก ับย ่านสำค ัญ ของกร ุงลอนดอน ม ีร ูปแบบการใช ้ประโยชน  ์
ที่ด ินแบบผสมผสาน (mixed use) ประกอบด้วย พ ื้นท ี่พาณ ิชยกรรม ท ี่อย ู่อาศ ัย  และพ ื้นท ี่ว ่าง 
(leisure sp a ce ) ค ังร ูปท ี่ 2 .12

รูปท่ี 2.12 การใช้ประโยชน์ที่ดินของพื้นที่ลุ่มนา Paddington และบริเวณโดยรอบ
(Space Syntax Laboratory, 1897)

โครงการพ ัฒนาพ ื้นท ี่ล ุ่มน ั้า Paddington เป ็นการส ืกษาเพ ื่อประเม ินศ ักยภาพ  
ของท ี่ต ั้งต ่อการพ ัฒ น าโครงข ่ายของเส ัน ทางเด ิน เท ้า (pedestrian routes) และพ ื้น ท ี่ลาธารณ ะ  
(public sp a ce ) โดยพ ิจารณ าถ ึงก ิจกรรมของคน เด ิน เท ้าใน พ ื้น ท ี่และบร ิเวณ โดยรอบ ตลอดจน  
ประเม ินประส ิทธ ิภาพผ ังพ ัฒ นาพ ื้นท ี่ (รูปท่ี 2.13) เพ ื่อหาข้อสรุปที่ชอบธรรม โดยการกำห นด  
โค ร ง ข ่าย ก าร ส ัญ จ ร ข อ ง ค น เด ิน เท ้า  แ ล ะ ล ัก ษ ณ ะ ก าร ใช ้พ ื้น ท ี่ส าธ าร ณ ะ ข อ ง ย ่าน แ ล ะ บ ร ิบ ท  
ของช ุมชนเม ืองโดยรอบ ในช ่วงเวลาท ี่ต ่างก ันของก ันหย ุดและว ันทำงาน จากน ั้นประเม ินศ ักยภาพ
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ของท ี่ว ่างของพ ื้นท ี่ต ่อการพ ัฒ นาร ูปแบบของการส ัญจร ตลอดจนบทบาทของกล ุ่มผ ู้ส ัญ จรต ่อการ  
ใช้พ ื้นที่ เพ ื่อสร ้างพ ื้น ท ี่ลาธารณ ะท ี่ด ีของเม ือง ภ ายใต ้เง ื่อ น ไข ก ารว ิเค ราะห ์ ด ้วยเทคนิค S p ace  
Syntax ของโครงข ่ายพ ื้นท ี่สาธารณ ะของพ ื้นท ี่และบร ิบทโดยรอบจากผ ังพ ัฒ นาพ ื้นท ี่ ด ้วยเทคนิค  
และว ิธ ีการศ ึกษา 4 ว ิธี ประกอบด้วย

(1) m ovem ent study การส ังเกตก ิจกรรมคนเด ิน เท ้าภายในพ ื้นท ี่และพ ื้นท ี ่
โดยรอบของวันทำงานและวันหยุด 3 ช ่วงเวลาต ่อ 1 วัน (ช ่วงเวลากลางว ัน บ ่าย และเย็น)

(2 ) study of stationary activity เป ็นการส ังเกตแบบ “snapshot" ของ 
กิจกรรมท ี่อย ู่ก ับท ี่ (เช่น การนั่ง การย ืน  และการก ิน) โดยบ ันท ึกประเภทของคน ประกอบด้วย  
พนักงานออฟทิเต ครู/นักเรียน เจ ้าหน ้าท ี่โรงพยาบาล น ักท่องเที่ยว และบุคคลทั่วไป

(3) tracking exercise  เป ็นการส ังเกตโดยให ้ผ ู้ส ังเกตการณ ์ตามคนเด ิน เท ้า  
ต ิดตามจนกระท ั่งคนเหล่าน ั้นไปถึงจ ุดหมายปลายทางหริอจนกระท ั่งเขาออกจากพ ื้นท ี่ศ ึกษา

(4) com puter modeling เป ็น ก ารใช ้เท ค น ิค ท างค อ ม พ ิว เต อ ร ์ “S p ace  
Syntax” สร ้างแบบจำลองครอบคล ุมพ ื้นท ี่ประมาณ  6 ตารางก ิโลเมตร คือ Elgin Avenue ทางทิศ 
เหนือ Barker street ทางท ิศตะวันออก Bayswater Road ทางท ิศใต ้ และ Hereford Road ทาง 
ทิศตะวันตก

รูปท่ี 2.13 ผัง้โครงการพัฒนาพื้นที่ลุ่มนา Paddington 
(Space Syntax Laboratory, 1897)
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ผ ล จ าก ก าร ก าร ส ัง เก ต ร ูป แ บ บ ข อ ง ก าร ส ัญ จ ร ข อ ง ค น เด ิน เท ้าแ ล ะ ผ ล ก าร  
วิเคราะห ์ด ้วย S p a ce  Syntax พบว่า

- แ ม ้ว ่าท ี่ต ั้ง ข อ ง ล ุ่ม น ํ้า  Paddington ถ ูก ป ิด ล ้อ ม ด ้ว ย ก ล ุ่ม อ า ค า ร แ ล ะ  
โครงสร้างพ ื้นฐาน ประกอบด้วย สถานีรถไฟ Paddington และรางรถไฟทางท ิศตะวันตก สะพาน  
W estway ทางท ิศเหน ือ พื้นที่ Goodyard ท ี่ไม ่ได ้พ ัฒ น าท ิศตะว ัน ตกเฉ ียงเห น ือ  London 
Métropole Hotel ทางท ิศตะวันออก และโรงพ ยาบาล St Mary ทางท ิศใต ้ซ ึ่ง เป ็นการป ิดล ้อมท ี ่
มากเก ินไปและความส ับสนในเล ้นทางการเข ้าและออก แต่พ ื้นท ี่ย ังม ีศ ักยภาพที่ด ีต ่อการใช้พ ื้นท ี่

ป ร ิม าณ การส ัญ จรของคน เด ิน เท ้าภ ายใน พ ื้น ท ี่ม ีป ร ิมาณ ท ี่ต ่างก ัน โดยม  ี
ร ะ ด ับ ข อ ง ก าร ส ัญ จ ร ไป ท าง ท ิศ เห น ือ แ ล ะ ท ิศ ต ะ ว ัน ต ก ต ํ่าก ว ่าก าร ส ัญ จ ร ไป ท าง ท ิศ ใต ้แ ล ะ ท ิศ  
ตะวันออก คือ ปร ิมาณ การส ัญ จร 1 ใน  3 ของคนเด ิน เท ้าใช ้สะพ าน Paddington และ 3 ใน  4 ไป 
ทางท ิศเหน ือจากสะพาน Paddington เพื่อไปยังถนน Warwick A venue หริอ Little Venice

- ผลการวิเคราะห ์ด ้วย S p a c e  Syntax ของโครงข่ายถนนในระดับพื้นที่
เฉ พ าะ  ม ีค ว าม ใก ล ้เค ีย ง ก ับ ร ูป แ บ บ ก าร ส ัญ จ ร ข อ ง ค น เด ิน เท ้าท ี่แ ท ้จ ร ิง ค ิด เป ็น  67% และ
ค ่าความส ัมพ ันธ ์ระหว ่างโครงสร ้างเช ิงส ัณ ฐาน (spatial integration) และล ักษ ณ ะการใช ้ท ี่ด ิน ใน  
พ ื้น ท ี่ม ีความสอดคล ้องก ัน  และการส ัญ จรของคน เด ิน เท ้าใน อน าคตม ีป ระส ิท ธ ิภ าพ ท ี่ด ีโครงการ  
ออกแบบ

- ปริมาณการส ัญจรของคนเด ินเท ้าในพ ื้นท ี่และคนที่ใช ้พ ื้นท ี่การข ึ้นอยู่ก ับ  
โครงสร้างข ่ายถนน (urban grid) และเป ็นความส ัมพ ันธ ์ท ี่ด ีโดยเฉพาะทางท ิศใต ้และรอบ ๆ ถนน 
สายหลัก (Edgware Road)

จากการวิเคราะห ์ข ้อม ูลท ั้งหมดจากการส ังเกตและการว ิเคราะห ์ด ้วย S p ace  
Syntax เพ ื่อนำมาประเม ินศ ักยภาพ ต ่าง ๆ จากโครงการออกแบบ เพ ื่อปรับปรุงการส ัญจรของคน  
เด ินเท ้า ในพ ื้นท ี่โดยเฉพาะพ ื้นท ี่ล ุ่มน ํ้า Paddington ซ ึ่งศ ักยภาพของเล ้นทาง1ใหม ่1ไม ่ลอดคล้องก ับ  
รูปแบบ (geometry) ของพื้นที่ล ุ่มนํ้า หริอร ูปแบบตารางของถนนที่ม ีฃนาดใหญ่ท ี่จะนำมาถ ึงพ ื้นท ี่ท ี ่
เหมาะสม แม ้จะย้ายหรือปรังปรุงส ิ่งก ีดขวางต ่าง ๆ ต ่อการส ัญ จรก ็ย ังทำให ้ปร ิมาณ การส ัญ จรส ่วน  
ใหญ ่ย ังอย ู่ในพ ื้นท ี่

- ว ิเคราะห ์ผ ังแม่บท (master plan) ท ี่แสดงปริมาณ คนเด ินเท ้าผ ่าน  
Paddington ผลสัพธ์คือ พ ื้นท ี่ค ืกษาค ่อนข้างจะแบ่งแยกพ ื้นท ี่ภายในและพ ื้นท ี่โดยรอบ
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จ าก ผ ล ก ารศ ึก ษ าข ้างต ้น แส ด งให ้เห ็น ว ่าร ูป แบ บ ก ารส ัญ จ รข อ งค น เด ิน เท ้า  
จ ะ ส ัม พ ัน ธ ์ก ับ ก ิจ ก ร ร ม ร อ ง ค น เด ิน เท ้า  แ ล ะ ม ีค ว าม แ ต ก ต ่า ง ร ะ ห ว ่า ง ว ัน ห ย ุด แ ล ะ ว ัน ท ำง า น  
พฤติกรรมของคน (เดิน นั่ง จ ับกล ุ่ม) ม ีความส ัมพ ันธ์ก ับล ักษณะการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินในแต ่ละพ ื้นท ี ่
โดยท ี่การใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินจะเป ็นต ัวกำหนดล ักษณ ะโครงข ่ายพ ื้นท ี่พ ื้นท ี่สาธารณ ะ และตำแหน ่ง 
ข องพ ื้น ท ี่ส าธารณ ะจะเป ็น ต ัวกำห น ดต ักยภ าพ ใน การเช ้าถ ึงพ ื้น ท ี่ และโครงข ่ายถน น จะม ีผลต ่อ  
ร ูป แบ บ การส ัญ จร ศ ัก ย ภ าพ ใน ก าร เช ้าถ ึงพ ื้น ท ี่ แล ะก ารเช ื่อ ม โย งระห ว ่างพ ื้น ท ี่ภ าย ใน แ ล ะพ ื้น  
บริเวณโดยรอบ ผลจากการประเม ินศ ักยภาพของผ ังพ ัฒ นาเพ ื่อ เป ็นการเป ิดพ ื้นท ี่ท ี่ถ ูกป ิดล ้อมก ็ไม ่ 
ลาม ารถท ำให ้พ ื้น ท ี่ต ังกล ่าวม ีความ ส ัม พ ัน ธ ์และฝ ังต ัวได ้ด ีก ับ พ ื้น ท ี่เม ืองโด ยรวม และพ ื้น ท ี่อ ื่น  ๆ 
โดยรอบ

2.3 นโยบายและแผน‘พัฒนาที่เกี่ยวข้องกับพื้นที่ศึกษา

2.3.1 นโยบายระดับประเทศที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาเมือง

1) นโยบายด้านการพัฒนาเมือง (ช่วงปี พ.ศ. 2540-2544)
น โย บ าย ก าร พ ัฒ น าเม ือ ง  ใน ช ่วงแผ น พ ัฒ น าเศ รษ ฐก ิจและส ังค ม แห ่งช าต ิฉ บ ับ ท ี่ 8 

เน ้นการพ ัฒ นาเศรษฐก ิจก ับพ ัฒ นาโครงสร ้างพ ื้นฐานทางด ้านโครงข ่ายการคมนาคมขนส ่งทางบก  
ทางน ํ้า และทางอากาศให ้เป ็นโครงข ่ายท ี่สน ับลน ุนการพ ัฒ นาช ุมชนเม ืองและชนบท โดยวางแผน  
และพ ัฒ น าให ้แต ่ละช ุม ชน ม ีศ ูน ย ์กลางให ้ส าม ารถ รองร ับ การพ ัฒ น าและการข ยายต ัวข องช ุม ช น  
โดยรอบ โด ยม ีการวางระบ บ ส าธารณ ูป โภ ค  ล าธ ารณ ูป ก าร  ล ่งเสร ิม ให ้เก ิด เศ รษ ฐก ิจฐาน ช ุม ชน  
โด ย ใน ส ่ว น ข อ งก ารพ ัฒ น าพ ื้น ท ี่ภ าค ม ห าน ค ร ซ ึ่งครอบ คล ุม พ ื้น ท ี่ช ุม ชน กร ุง เท พ ม ห าน ครและ  
ป ร ิม ณ ฑ ล ช ุม ช น ช ายฝ ังท ะเลต ะว ัน ออก และช ุม ช น พ ื้น ท ี่ภ าค ก ล างต อ น บ น แล ะภ าค ต ะว ัน ต ก  
เพ ื่อให ้เป ็นฐานเศรษฐกิจท ี่เก ื้อหน ุนซ ึ่งก ันและกันซ ึ่งประกอบด้วยสาระสำศ ัฌต ังน ี้ฬ่ dâ จิ ^

(1 ) จ ัดระเบ ียบการขยายตัวของชุมชนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพ ื่อ  
พ ัฒ นาให ้เป ็น ศ ูนย ์กลางธ ุรก ิจการเง ิน  การค ้าและศ ูน ย ์ข ้อม ูลข ่าวสาร โดยแบ ่งเป ็น

- การพ ัฒนาช ุมซนใจกลางเม ืองมหานคร เป ็นการพ ัฒนาและพื้นฟ ูช ุมชนเมือง 
เด ิมจ ัดระเบ ียบการและกำหนดแนวทางขยายต ัวของย ่านธ ุรก ิจการค ้าและท ี่อย ู่อาศ ัย

- การพ ัฒนาชุมชนชานเม ืองมหานคร โดยพัฒนาระบบขนล่งมวลซนเชื่อมโยง 
ช ุมชนชานเม ืองมหานครก ับพ ื้นท ี่ช ุมชน ใจกลางมหานคร วางโครงข ่ายโครงสร ้างพ ื้นฐานสำหรับ  
การพ ัฒ นาท ี่อย ู่อาศ ัย ศ ูนย์ราชการ ศ ูนย์ธ ุรก ิจการค ้า ให ้สามารถรองรับก ิจกรรมทางเศรษฐกิจของ 
ช ุมชนใจกลางเม ือง
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- การพ ัฒ นาช ุมชนเม ืองใหม ่ในพ ื้นท ี่รอบนอกกรุงเทพมหานคร ให ้เป ็น แหล ่งสร ้างงาน  
และสามารถรองรับการกระจายกิจกรรมและการลงท ุนจากกรุงเทพมหานคร

(2 ) แก ้ไขปัญหาจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยการขยายโครงข ่าย  
ระบบรถไฟฟ ้าขนส ่งมวลชนออกไปยังช ุมซนซานเม ืองรอบกรุงเทพมหานคร และสน ับลน ุนการใช ้ 
ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนและระบบรถไฟฟ้าช ุมชนชานเม ืองมหานคร ช ุมชนเม ืองใหม ่ และศ ูนย ์ 
ธุรกิจ เพ ื่อให ้ความสะดวกในการเด ินทางและช ่วยลดการใช ้รถส ่วนบ ุคคล รวมถ ึงจ ัดให ้ม ืโครงข ่าย  
ถน น เล ี่ยงเม ืองรอบ กร ุงเท พ ม ห าน ครให ้เช ื่อม โยงเป ็น โครงข ่าย เช ้าก ับ ถน น วงแห วน  เพ ื่อช ่วยลด  
ความ แออ ัดของการจราจรใน เขตกร ุงเทพ มห าน คร และสน ับ ลน ุน ให ้ห น ่วยงาน ชองภาคร ัฐและ  
เอกซ น ย ้ายแห ล ่งก ิจกรรม ท างเศรษ ฐก ิจขน าดให ญ ่ท ี่ก ่อ ให ้เก ิดการชน ส ่งเป ็น จำน วน มากใน พ ื้น ท ี่ 
ย ่าน ธ ุรก ิจ ช ั้น ใน  ร ว ม ท ั้งห น ่ว ย งาน ร าช ก าร ให ้ก ร ะจ าย อ อ ก ไป อ ย ู่ต าม พ ื้น ท ี่ท ี่จ ัด เต ร ีย ม ไว ้น อ ก  
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

2) นโยบายด้านการพัฒนาเมือง (ช่วงปี พ.ศ. 2545-2549)
แผนพ ัฒ นาเศรษฐก ิจและส ังคมแห ่งชาต ิฉบ ับท ี่ 9 กำหนดแนวทางพ ัฒ นาท ี่เก ี่ยวช ้อง  

ก ับ การพ ัฒ น าเม ืองให ้เป ็น เม ืองน ่าอย ู่ ม ีระบบการจ ัดการทร ัพ ยากรธรรมชาต ิและส ิ่งแวดล ้อมได  ้
อย ่างย ั่งย ืน  ประกอบด้วย

(1 ) การพ ัฒ นาเม ืองน ่าอย ู่ สร้างสภาพแวดล้อมที่ด ี ร ักษาวิถ ีช ีว ิตของคนใน
เม ือง อ น ุร ัก ษ ์ม รด ก ท างป ร ะว ัต ิศ าส ต ร ์แล ะว ัฒ น ธ รร ม ให ้เป ็น เอ ก ล ัก ษ ณ ะข อ งเม ือ งแ ล ะช ุม ช น  
โดยการป ร ับป ร ุงสภาพ แม ่น ํ้าและค ูคลอง การจ ัดภ ูม ิท ัศน ์ของเม ือง และเพ ื่อเพ ิ่มพ ื้นท ี่น ันทนาการ  
และสวนลาธารณ ะ

(2 ) ก าร อ น ุร ัก ษ ์ฟ ้น ฟ ูแล ะร ัก ษ าส ภ าพ แว ด ล ้อ ม ช ุม ช น  ศ ิลป ว ัฒ น ธรรม ละส ถ าน ท ี ่
ท ่อ ง เท ี่ย ว เป ็น ฐ าน ก าร พ ัฒ น าเศ ร ษ ฐ ก ิจ ข อ งช ุม ช น  ก าร จ ัด ท ำแ ผ น ล ง ท ุน ด ้าน ส าธ าร ณ ูป โภ ค  
สาธารณ ูปการ ควบคุมการตั้งโรงงานอุตสาหกรรม และให ้ความสำค ัญ ต ่อการใช ้ท ี่ด ิน ให ้เหมาะสม  
กับคักยภาพของพื้นที่

(3) ก า ร ร ัก ษ าค ุณ ภ าพ ส ิ่ง แ ว ด ล ้อ ม โด ย ให ้ค ว าม ส ำค ัญ ก ับ ก าร ล ด ม ล พ ิษ  โด ย ก าร  
ใช ้มาตรการท างกฎห มายในการจ ัดการเก ี่ยวก ับระบบกำจ ัดของเส ีย  ส ่งเสร ีมให ้นำของเส ียกล ับมา  
ใช ้ใหม ่ พ ัฒนาให ้ช ุมชนมีระบบกำจัดของเส ียท ี่ม ืประสิทธ ิภาพ กำหนดเขตอุตสาหกรรม
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จากน โยบ ายของแผน พ ัฒ น าฯ ฉบับที่ 8 และ 9 ด ้าน การพ ัฒ น าเม ืองจะช ่วยพ ัฒ น า  
ศ ักยภาพ ของพ ื้นท ี่ภาคมหานครท ั้งช ุมชนใจกลางเม ืองและช ุมซนชานเม ือง การแก ้ไขป ัญ ห าด ้าน  
การจราจรด ้วยระบบขน ส ่งมวลชน ท ี่ม ืประส ิทธ ิภาพ มากข ึ้น  รวม ท ั้งการแก ้ไขป ัญ ห าด ้าน การผ ัง  
เม ืองและส ิ่งแวดล ้อมให ้เป ็นเม ืองน ่าอย ู่ เพ ิ่มพ ื้นท ี่ส ีเข ียวและสวนสาธารณะ ซ ึ่งการดำเน ินโครงการ 
ต่าง ๆ จะเช ื่อมโยงก ับบทบาทการพ ัฒ นาประเทศต ั้งแต ่ระด ับภ ูม ิภาคจนถ ึงระด ับท ้องถ ิ่น เพ ื่อให ้เก ิด  
ความเหมาะสมสอดคล้องก ับแนวทางการพ ัฒนาของประเทศโดยรวม

2.3.4 นโยบายการพัฒนาเมืองของกรุงเทพมหานคร

กรุงเทพมหานครซึ่งเป ็นเม ืองหลวงและศูนย์กลางเศรษฐกิจของประเทศไทย กำลัง 
ก ้าวส ่การเป ็น ศ ูน ย ์กลางการบร ิห ารและการบร ิการท ี่สำค ัญ ของเอเช ียตะว ัน ออกเฉ ียงใต ้ และการท ี ่
กรุงเทพฯ จะบ รรล ุบ ท บ าท ด ังกล ่าวจำเป ็น จะต ้องตระห น ักถ ึงบ ท บ าท ท างเศรษ ฐก ิจ  ปัณห าด ้าน  
การจราจรและส ิ่งแวดล ้อม และกำหนดท ิศทางการพ ัฒ นาท ี่สอดคล ้องก ับนโยบายท ั้งในระด ับชาต  ิ
และระดับท้องถิ่น

1) นโยบายการพัฒนาเมืองในช่วงปี พ.ศ. 2540-2544
จากแผนพ ัฒ นากร ุงเทพ มหานครฉบ ับท ี่ 5 กำหนดให ้กร ุงเทพมหานครเป ็น  

’’เมืองศูนย์กลางทางเศรษฐกิจและเทคโนโลยีที่ล ้าคญข'องภูมิภาคเอเชิ!ย’’ โดยได ้กำห นด  
ว ัตถ ุป ระส งค ์เพ ื่อ ให ้กร ุง เท พ ม ห าน ครเป ็น เม ืองท ี่น ่าอย ู่ พ ัฒ น าค ุณ ภ าพ ส ิ่งแ ว ด ล ้อ ม เม ือ งแล ะ  
ล ด ม ล พ ิษ ท าง น ํ้า  อ า ก า ศ  แ ล ะ เล ีย ง  แ ล ะ พ ัฒ น าร ะ บ บ ส าธ าร ณ ูป โภ ค  ล า ธ า ร ณ ูป ก า ร  และ  
การบรการล ังคม แบ ่งแน วท างการพ ัฒ น าออกเป ็น  6 แผนสาขา โดยน โยบ ายท ี่เก ี่ยวข ้องก ับ ด ้าน  
กายภาพ ของเม ือง 3 แผนสาขา คือ แผนสาขาผ ังเม ืองและการใช ้ท ี่ด ิน  แผนการจราจร การขนส่ง 
และสาธารณ ูปโภค และแผนสาขาส ิ่งแวดล้อม ม ืสาระสำค ัญด ังน ี้

(1 ) แผนสาขาผ ังเม ืองและการใช ้ท ี่ด ิน  จากการท ี่ย ่านใจกลางเม ืองม ี 
ความหนาแน ่นจ ึงทำให ้เก ิดการขยายต ัวของพ ื้นท ี่เม ืองและการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินกระจายออกไปท ุก  
ทิศทาง จน ท ำให ้กลายเป ็น ม ห าน คร (metropolis) เน ื่องจากป ัญ ห าการใช ้ท ี่ด ิน และแน วท างการ  
พัฒนาท ี่ด ินขาดมาตรฐาน ทำให ้เก ิดการเข ้าถ ึงพ ื้นท ี่ด ้านในได ้ยาก เน ื่องจากขาดโครงข ่ายถนนสาย  
รองและถนนภายในชุมชนรองรับ

จ า ก เห ต ุผ ล ด ัง ก ล ่าว จ ึง ม ืก าร ป ร ับ ป ร ุง ผ ัง เม ือ ง ก ร ุง เท พ ม ห าน ค ร  เพ ื่อ ให  ้
ลอดคล ้องก ับ การเต ิบ โตของเม ือง (urban growth) รวมถ ึงการวางผ ังปร ับปร ุงพ ื้นฟ ูและพ ัฒ นา 
บ ร ิเวณ ท ี่เส ื่อม โท รม และพ ื้น ท ี่ม ืค ุณ ค ่าท างป ระว ัต ิศาส ตร ์ใน ช ุม ซ น กลางเม ืองมห าน คร ส่วนพื้นที่

i n u u u
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ซานเม ืองโดยรอบให ้ม ีการจ ัดต ั้งศ ูนย ์ช ุมชนชานเม ือง โดยวางผ ังระบบโครงข ่ายคมนาคมขนส ่งให  ้
สามารถเช ื่อมก ัน และจ ัดหาพ ื้นท ี่ท ี่ย ังม ีการใช ้ประโยชน ์ไม ่เต ็มท ี่มาจ ัดทำสวนสาธารณะหรือพ ัฒนา 
เป็นพื้นที่ส ีเขียวของเมือง

(2 ) แผนสาขาการจราจร การขนส่ง และสาธารณ ูปโภค กำห น ดเป ้าห ม ายใน  
การพ ัฒ นาโดยการสร ้างอ ุโมงค ์ละพานยกระด ับบร ิเวณ ทางแยก ก ่อสร้างถนนและสะพานตามแนว 
พ ระราชดำร ิ (ถนนวงแหวนอุตสาหกรรม) พ ัฒ นาระบบรถไฟฟ ้าขนส ่งมวลซน และระบบขนส ่ง 
มวลชนเสริมในรูปแบบอื่น ๆ

(3) แผนสาขาส ิ่งแวดล้อม เป ็นปรับปรุงพ ื้นท ี่ว ่างสาธารณะและท ี่สาธารณะโดย  
การพ ื้นฟ ูสภาพคูคลองให ้เก ิดประส ิทธ ิภาพต ่อการใช ้เป ็นเล ้นทางระบาย'นา คมนาคมขนส่ง และมี 
สภาพภูมิท ัศน์ท ี่ด ี

2) นโยบายการพัฒนาเมึองในช่วงปี พ.ศ. 2545-2549
จากแผน พ ัฒ น ากร ุงเทพ มหาน ครฉบ ับท ี่ 6 กำหนดให ้กร ุงเทพมหานคร เป็น 

เม ืองน่าอยู่ โดยการให ้ประชาชนมีส ่วนร่วมในการต ัดส ินใจในการวางแผนพัฒนา ให ้ช ุมชนลามารถ  
พ ึ่ง พ า ต น เอ ง ไ ด ้ จ ัด ร ะ บ บ ส า ธ า ร ณ ูป โ ภ ค แ ล ะ ส า ธ า ร ณ ูป ก า ร  แ ล ะ ร ะ บ บ ค ม น าค ม ข น ส ่ง  
ม ีการจ ัดการด ้าน ส ิ่งแวดล ้อม ให ้เก ิดส ภาวะแวดล ้อม ท ี่ด ี โดยม ีและย ุท ธศาสตร ์ท ี่เก ี่ยวข ้องก ับด ้าน  
กายภาพเม ือง 3 ด้าน คือ

(1) ด ้านการจราจร การขนส่ง และสาธารณ ูปโภค พ ัฒ นาระบบการจราจร  
การขนส ่งและสาธารณ ูปโภค ให ้ม ีโครงข ่ายท ี่ลมบ ูรณ ์ให ้การบ ร ิการสาธารณ ะท ั่วถ ึง  เพ ียงพอและ  
ราคาท ี่เหมาะสม และไม ่ม ีผลกระทบสิงแวดล้อม

(2 ) ด ้านผ ังเม ืองและการใช ้ท ี่ด ิน  การพ ัฒนาเม ืองโดยการก ิจกรรมของพ ื้นท ี่ให ้ 
ม ีบ ท บ าท ท ี่ซ ัด เจ น  ท ั้ง พ ื้น ท ี่อ ย ู่อ า ด ัย  พ ื้น ท ี่ธ ุรก ิจ  พ ื้น ท ี่ส ีเข ีย ว แ ล ะ พ ื้น ท ี่โล ่ง  พ ื้น ท ี่อ น ุร ัก ษ  ์
ศ ิลปว ัฒ นธรรมและระบบน ิเวศ โด ยการจ ัดท ำผ ัง เม ืองระด ับ เขต  ระด ับ ย ่าน และวางผ ังออกแบ บ  
รายละเอ ียดพ ื้นท ี่เฉพาะ

(3) ก าร พ ัฒ น าด ้าน ส ิ่ง แ ว ด ล ้อ ม  ก าร พ ัฒ น าส ิ่งแ ว ด ล ้อ ม ต าม ว ิส ัย ท ัศ น ์ได ้ 
ก ำ ห น ด ให ้ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร เป ็น เม ือ ง ท ี่น ่าอ ย ู่ภ า ย ใน ป ี 2 5 4 9  ให ้ท ุก เข ต ม ีพ ื้น ท ี่ส ีเข ีย ว แ ล ะ  
สวนลาธารณะ พ ัฒนาปรับปรุงภ ูม ิท ัศน ์และลดการบ ุกร ุกของด ูคลอง และพ ื้นฟ ูและอน ุร ักษ ์ป ่าชาน  
เลน (บางขุนเทียน)
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2.3.3 ผังเมีองรวมกรุงเทพมหานครปี พ.ศ. 2542

ผังเม ืองรวมกรุงเทพมหานคร ปี พ.ศ. 2542  (ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 1 ใช ้บ ังค ับเม ื่อ  
วันที 5 กรกฎ าคม  2542) ครอบคล ุมฟ ืนท ี่ 1 ,568 .74 ต ารางก ิโล เม ต ร  ม ีว ัต ถ ุป ระส งค ์เพ ื่อ ใช  ้
เป ็นกรอบกำหนดแนวทางซ ีนำการพ ัฒนาเม ืองในอนาคต ด ้านการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ิน  การคมนาคม  
ขนส่ง ส าธารณ ูปโภ ค ส าธารณ ูป การ  และสภาพ แวดล ้อม  ให ้สอดคล ้องก ับ แผน พ ัฒ น าระด ับ ชาต ิ 
และแผนพัฒนากรุงเทพมหานคร โดยม ีน โยบ ายด ้าน ผ ัง เม ือง ดังนี้

วิสัยทัศน์ที่ 1 “เม ืองท ี่ดำรงรักษามรดกทางประวัต ิศาสตร์และด ิลปวัฒนธรรม  
ซ ึ่ง เป ็น เอ ก ล ัก ษ ณ ์ข อ ง ช า ต ิ” โด ย ก า ร ส ่ง เส ร ม แ ล ะ อ น ุร ัก ษ ์ศ ิล ป ว ัฒ น ธ ร ร ม แ ล ะ ส ิ่ง แ ว ด ล ้อ ม  
พ ื้นท ี่สำค ัญ ทางประว ัต ิศาสตร ์ใน เขตกร ุงร ัตน โกส ิน ทร ์และบร ิเวณ ต ่อเน ื่อง (พ ื้นท ี่บร ิเวณ ต ่อเน ื่อง 
ได ้แก ่ บ ร ิเว ณ ท ่า เต ีย น -ป าก ค ล อ ง ต ล าด  บ ร ิเวณ แพ ร ่งน รา แพร่งภ ูธร แพร ่งสรรพศาสตร์ และ  
บริเวณย่านชุมชนเขตลัมพ ันธวงค์)

วิสัยทัศน์ที่ 2 “เม ืองท ี่สงวนสภาพแวดล้อมและทรัพยากรธรรมชาต ิอย่างม ี 
คุณ ค ่าเพ ื่อค ุณ ภาพช ีว ิตท ี่ด ีประซาชน” จ ัดทำแผนแม ่บทพ ื้นท ี่ล ีเข ียวของกร ุงเทพมหานคร” พ ัฒนา 
สวนสาธารณะ พ ัฒนาท ี่โล ่ง เช่น คลอง แมนา และสถานที่เส ื่อมโทรม วางผ ังพ ัฒ น าช ุมชน เม ืองน ่า  
อยู่ โดยพ ัฒ น าศ ูน ย ์ช ุมชน บ ร ิเวณ ชานเม ือง และพ ื้น ท ี่ป ิดล ้อมขน าดให ญ ่ (super block) บร ิเวณ  
ถนนวงเหวนรอบนอก ได ้แก ่ เขตบางขุนเท ียน เขตบางบอน  เขตมีนบุร ี และเขตลาดกระบ ัง วางผ ัง 
ฟืนฟ ูสภาพแวดล ้อมจ ัดระเบ ียบพ ื้นท ี่ใต ้ทางด ่วน โดยการจ ัดท ำสาธารณ ะลาน ก ีฬ า สนามเด ็กเล ่น

วิสัยทัศน์ที่ 3 “เม ืองท ี่เป ็นศ ูนย ์กลางการบริการการคมนาคมต ิดต ่อส ื่อสาร  
เศ ร ษ ฐ ก ิจ แล ะว ิท ย าก ารท ี่ท ัน ส ม ัย ” โด ย ก ารพ ัฒ น าพ ื้น ท ี่รอ งร ับ ก ารข ย าย ต ัว ท างเศ รษ ฐ ก ิจ แ ล ะ  
ชุมชนเมือง ดังนั้นจึงจัดทำแผนปฏิบัติการพัฒนาพื้นที่เขตเศรษฐกิจใหม่พระราม 3 วางผัง 
พัฒนาพื้นที่บริเวณพระราม 3 เขตยานาวา ให้เป็นพื้นที่พัฒนาพิเศษเขตเศรษฐกิจใหม  ่
ส ่งเสร ิมให ้เป ็นศ ูนย ์กลางการบร ิหารการเง ินและการธนาคาร โด ยการวางผ ังการใช ้ท ี่ด ิน โค รงข ่าย  
คมนาคม ระบบสาธารณ ูปโภค และส าธารณ ูป การ  ตลอดจนส ่งเสร ิมการพ ัฒ นาพ ื้นท ี่ล ีเข ียว และ 
สวนลาธารณ ะ

วิสัยทัศน์ที่ 4 “เม ืองท ี่ม ืความคล ่องต ัวและสะดวกสบายในการเด ินทาง โดย 
ระบ บ ค ม น าค ม ข น ส ่งท ี่ม ืป ระส ิท ธ ิภ าพ ” จ ัดวางโครงข ่ายระบ บ ข น ส ่งม วลซ น  และระบบ ขน ส ่ง  
ลาธารณ ะร ูปแบบต ่าง ๆ ปรับปรุงพ ัฒนาพื้นท ี่บริเวณโดยรอบสถานีของระบบขนส่งมวลชน จ ัดวาง 
โครงข ่ายทางด ่วนพ ิเศษ พ ัฒนาโครงข่ายการคมนาคมขนส่งให ้ม ืประส ิทธ ิภาพ
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วิสัยทัศน์ที่ 5 “เมืองที่มืการวางแผนการใช้ประโยชน์ที่ดิน รองรับการเจริญเติบโต 
อย่างมีระเบียบแบบแผน” ปรับโครงสร้างของเมืองให้มืทิศทางการเจริบเติบโตสอดคล้องกับระบบ 
ขนล่งมวลชน พ ัฒนาศูนย์กลางชุมชนซานเม ืองบริเวณถนนวงแหวนรอบนอก เพื่อสร้างความ 
สมดุลของแหล่งงานและที่อยู่อาคัยบริเวณชานเมืองมหานคร

จากแผนพัฒนาและนโยบายต่าง  ๆ ทำให้พื้นที่พระราม 3 ถูกกำหนดให้เป็น 
พ ืนท ี่พ ิเศษเขตเศรษฐกิจใหม ่พระราม 3 และเป ็นพ ื้นท ี่ท ี่ม ืความสำค ัญในการพ ัฒนาให ้เป ็น 
ศูนย์กลางพังระคับประเทศและระคับนานาชาติ จึงทำให้พื้นที่พระราม 3 มีโครงการพัฒนาต่าง  ๆ
หลายโครงการที่กำลังดำเนินการก่อสร้าง ได้แก่ โครงการวงแหวนอุตสาหกรรมและโครงการพัฒนา 
พื้นที่เฉพาะโดยรอบโครงการวงแหวนอุตสาหกรรม และโครงการที่กำลังเกิดขึ้นจากทั้งภาครัฐและ 
ภาคเอกซน ได้แก่โครงการลงทุนด้านอลังหาริมทรัพย์โครงการขนล่งมวลชนเป็นต้น

2.3.4 โครงการถนนวงแหวนอุตสาหกรรม

โครงการถนนวงแหวนอุตสาหกรรมเกิดขึ้นเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรตามแนว 
พระราชดำริ เพื่อให้มีการพัฒนาเมืองที่เป็นระบบสอดคล้องกับการพัฒนาการจราจรและการขนล่ง 
วางผ ังการใช ้พ ื้นท ี่อ ุตสาหกรรมเด ิม (ถนนปูเจ ้าสมิงพราย) และโอกาสการพัฒนาพื้นที่เรั๊เง 
พาณิชย์บริเวณพื้นที่พระราม 3 การใช้ท่าเริองคลองเตย โครงข่ายคมนาคม อันได้แก่ โครงการ 
ระบบขนล่งมวลซนกรุงเทพมหานคร โครงการรถไฟฟ้ามหานคร และโครงการระบบขนล่งมวลชน 
ส ่วนต ่อขยายสายพ ระราม 3 ให ้เก ิดความเช ื่อมโยงก ับการพ ัฒนาแหล ่งท ี่พ ักอาค ัยในเขต 
ปริมณฑล โครงการถนนวงแหวนอุตสาหกรรม ครอบคลุมพื้นที่สืกษา 7 พื้นที่ ได้แก่ พื้นที่คลองเตย 
และสถานีแม่นํ้าพื้นที่บางนา บางจาก พื้นที่ป ูเจ้าสมิงพราย พื้นที่ราษฎร์บูรณะ พื้นที่พระประแดง 
และเมืองใหม่ พื้นที่บางกะเจ้า และพื้นที่พระราม 3 ดังแสดงในรูปที่ 2.14 รายละเอียดโครงการ 
ประกอบด้วย

(1) โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่นํ้าเจ้าพระยาบริเวณพระประแดง เป็น 
การก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ํ้าเจ้าพระยาบริเวณปลายถนนปูเจ้าสมิงพรายไปพระประแดง และ 
ข้ามแม้นํ้าเจ้าพระยาไปบรรจบถนนพระรามที่ 3

(2) โครงการปรับปรุงถนนทางรถไฟลายเก่า จากขนาดกว้าง 2 ซ่องจราจร 
เป็น 4 ซ่องจราจร เขตทางกว้าง 30 เมตร เริ่มต้นจากจุดตัดกับถนนไปตามแนวทางรถไฟลายเก่าถึง 
ถนนปูเจ้าสมิงพราย ระยะทาง 7-8 กิโลเมตร

(3) สร้างถนนสายรอง (local road) ขนาด 4 ซ ่องจราจร อยู่ใต้ละพานโครงการ 
ถนนวงแหวนอุตสาหกรรมตลอดแนว ยกเว้นบริเวณที่เป็นจุดตัดกับแม่นํ้า คลอง
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2.3.5 โครงการพัฒนาในพื้นที่เขตยานนาวา
4 0

พื้นท ีเขตยานนาวาต ังอย ู่ร ิมแม ่นำเจ ้าพระยาทางด ้านท ิศใต ้ของเขตสาทรซ ึ่งเป ็น  
ศ ูน ย ์กลางเศรษ ฐก ิจ เด ิม  ท ีม ีค วาม แออ ัด เน ื่องจากการข ยายต ัวอ ย ่างรวด เร ็ว  ส ่งผลให ้เก ิดป ัญ ห า  
ก าร จ ร าจ ร  ป ัจ จ ัย ด ัง ก ล ่าว ท ำให ้ส ำน ัก ง าน ผ ัง เม ือ ง ก ร ุง เท พ ม ห าน ค ร  ม ีแ น ว ค ิด ใน ก าร ข ย าย  
ศ ูนย ์กลางทางเศรษฐก ิจ จ ึงได ้พ ิจารณาเล ือกพ ื้นท ี่พระราม 3 เป ็น เขตเศรษฐก ิจพ ิเศษ ส ่งผลให ้เก ิด  
การลงท ุนจากธ ุรก ิจภาคต ่าง ๆ ในพื้นที่พระราม 3 โดยเฉพาะตามแนวถนนพระรามที่ 3

1) แผนพัฒนาพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษพระราม 3
พื้นที่บริเวณถนนพระรามที่ 3 เป ็นบร ิเวณ ท ี่ต ิดต ่อก ับย ่านใจกลางธ ุรก ิจ ได ้แก ่ 

ย ่าน ส ีลม  ย ่าน ส าท ร  แ ล ะ ย ่าน บ าง ร ัก  ร ว ม ท ั้งย ังส าม าร ถ เช ื่อ ม โย งก ับ พ ื้น ท ี่พ าณ ิช ย ก ร ร ม แ ล ะ  
อ ุต ส าห กรรม อ ื่น  ๆ ได ้ด ้วย ระบ บ ท างด ่ว น แ ล ะว งแห ว น อ ุต ส าห ก รรม  จ ึงได ้ม ีแผ น พ ัฒ น าพ ื้น ท ี ่
พระราม 3 เป ็นเขตเศรษฐกิจพ ิเศษ และม ุ่งท ี่จะให ้เป ็น ศ ูน ย ์กลางเศรษฐก ิจการเง ิน  หรือ “ถนนสาย  
ก าร เง ิน แ ห ่ง เอ เช ีย อ าค เน ย ์” ต ่อไป ใน อน าคต เพ ื่อด ึงด ูด น ัก ล งท ุน แล ะก ระจ าย ค วาม แอ อ ัด จ าก  
ย ่าน ธ ุร ก ิจ เด ิม  ให ้ข ย า ย เข ้า ไ ป ล ง ท ุน ให ้พ ื้น ท ี่เพ ื่อ พ ัฒ น า ให ้เป ็น ย ่า น ธ ุร ก ิจ ก า ร เง ิน แ ห ่ง ให ม ่ 
ของกรุงเทพมหานคร ผังเม ืองรวมกรุงเทพมหานคร ปี 2542  ได ้กำหนดให ้ม ืเขตพ ัฒ นาพ ิเศษ 3 
บ ร ิเวณ  ป ระกอบ ด ้วยพ ื้น ท ี่บ ร ิเวณ เกาะร ัต น โกส ิน ท ร ์ ท ี่ก ำห น ดให ้เป ็น เขตอน ุร ักษ ์ป ระว ิต ิศ าส ตร  ์
พ ื้นท ี่บร ิเวณเขตคลองเตย ท ี่ม ีโครงการปร ับปร ุงพ ื้น ท ี่ด ้าน กายภาพ และยกระด ับค ุณ ภาพ ช ีว ิตของ  
ค น ใน พ ื้น ท ี่ให ้ม ีค วาม เป ็น อ ย ู่ท ี่ด ีข ึ้น  และพ ื้น ท ี่พ ระราม  3 เพ ื่อ ให ้ก ล าย เป ็น ถ น น ส าย ก าร เง ิน  
แห ่งเอ เช ียอาคเน ย ์

แผนพัฒนาพื้นที่พระราม 3 เป ็นโครงการร ่วมลงท ุนระหว ่างภาครัฐก ับเอกชน  
โด ยภ าคร ัฐจะเข ้าไป ดำเน ิน การลงท ุน ใน ระบ บ โครงสร ้างพ ื้น ฐาน  และระบ บ เคร ือข ่ายเท คโน โลย  ี
ท ี่เก ี่ยวข ้องก ับ ข ้อม ูลล ึ่อสารท ี่เร ืยกว ่า “ไชเบอร์'ออฟติก,, ห ร ือ เคร ือข ่ายใยแก ้วน ำแสง เพ ื่ออำนวย  
ความ ส ะดวกใน ด ้าน การส ื่อส าร การคมน าคม และการจราจร อย ่างไรก ็ตาม  ถ ึงแม ้ว ่าใน ป ัจจ ุบ ัน  
แผนพัฒนาถนนพระราม 3 เป ็นเขตเศรษฐกิจพ ิเศษของกรุงเทพมหานครจะชะลอตัว และเม ื่อภ าวะ  
ทางเศรษฐกิจด ีข ึ้น  พ ื้นท ี่เขตยานนาวาเขตบางคอแหลม และพ ื้นท ี่พ ื้นท ี่ต ่อ เน ื่องโดยรอบจะม ีความ  
ด ักยภาพและความพร้อมด ้านระบบสาธารณ ูปโภครองรับท ี่เพ ียงพอ

2) โครงการลงทุนของภาคเอกชน
เม ื่อกร ุงเทพ มหาน ครเสน อแผน พ ัฒ น าพ ื้น ท ี่พ ระราม 3 เป ็น เขตเศรษ ฐก ิจ  

พ ิเศ ษ  เป ็น แ ร ง ผ ล ัก ด ัน ใ ห ้ภ า ค เอ ก ซ น เก ิด ก า ร ล ง ท ุน โ ด ย เฉ พ า ะ ธ ุร ก ิจ อ ล ัง ห า ร ิม ท ร ัพ ย  ์
ซ ึ่ง ภ า ค เอ ก ช น ก ล ุ่ม ต ่า ง  ๆ ม ีแ น ว ค ิด ท ี่จ ะ น ำ ท ี่ด ิน ต ล อ ด แ น ว ฝ ัง แ ม ่น ํ้า เจ ้า พ ร ะ ย า ต า ม แ น ว  
ถนนพ ระรามท ี่ 3 ข อ ง พ ื้น ท ี่เข ต ย าน น าว าแ ล ะ บ าง ค อ แ ห ล ม  โค ร งก ารล งท ุน ท ี่ส ำค ัญ  ได ้แก ่
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(ด ัง แ ส ด ง ใ น ร ูป 2.14) ไ ด ้แ ก ่ ธ น า ค า ร ก ร ุง ศ ร ีอ ย ุธ ย า  ต ั้ง อ ย ู่ร ะ ห ว ่า ง เอ ส ว ีร อ ย ัล ป า ร ์ค  
กับรีเวอร!ซด!พรเวซี และธนาคารกรุงไทย โครงการเอสวีซ ิต ี้ ศ ูนย์การแพทย์พระราม 3 เอสวีรอยัล 
ปาร ์ค  และร ีเวอร ์ไซ ด ์การ ์เด ้น  3 บนถนนพระรามท ี่ 3 โค รงก ารร ิเวอ ร!ซ ด ์ท าว เวอ ร ์ ต ิดก ับ  
สะพานพระราม 9 โครงการวอเตอร ์คล ิฟ เป ็นอาคารช ุดพ ักอาศ ัย บนถนนนราธิวาสราชนครินทร์ 
โค ร ง ก าร อ าค าร ส ำน ัก ง าน ข น าด ให ญ ่ ค ือ อ าค าร ศ ุภ ล ัย แ ก ร น ด ์ท าว เว อ ร ์บ น ถ น น พ ร ะ ร าม  3 
โค ร ง ก าร แ อ ล พ ิเอ ็น ท าว เว อ ร ์โค ร ง ก าร พ ีเอ ส ท ีค อ น โด ว ิว  แ ล ะ โค ร งก าร  พ ี.เอส .ท ี. ซ ิต ั้โฮม
เป ็นอาคารพ ักอาศ ัย โครงการสลิลธาราเป ็นอาคารช ุดพ ักอาศ ัย

จากโค รงการพ ัฒ น าท ี่ด ิน แล ะโค รงก ารอ ล ังห าร ิม ท ร ัพ ย ์ต ่างๆ  ใน ย ่าน ถน น  
พระราม 3 เขตยานนาวาและเขตบางคอแหลมไม ่ว ่าจะเป ็นโครงท ี่ก ่อสร ้างแล ้วเสร ็จ โครงการชะลอ 
ก ารก ่อ ส ร ้าง  แ ล ะ โค ร ง ก าร ท ี่จ ะ เก ิด ใน อ น าค ต  ล ้ว น ล ่ง ผ ล ต ่อ ก าร เป ล ี่ย น แ ป ล ง ร ูป แ บ บ ก าร ใช  ้
ประโยชน์ท ี่ด ิน โครงข ่ายคม น าคมและระบ บ จราจร ของพื้นที่พระราม 3 ตลอดจนพ ืนท ี่ต ่อเน ื่อง 
โดยรอบ

(สถาบ ันวิจ ัยทางสังคม จ ุฬ าลงกรณ ์มหาวิทยาล ัย, 2544)



2.3.6 โครงการด้านการจราจรและขนส่งที่เกี่ยวข้องกับพึ๋นที่พระราม 3

แ ผ น พ ัฒ น าท ี่เก ี่ย ว ข ้อ ง ก ับ ก าร จ ร าจ ร จ าก น โย บ าย ข อ ง ภ าค ร ัฐ  (แผน พ ัฒ น าฯ  
ฉบับที 8 ) โดยใช ้ระบบขนส ่งมวลซนและระบบรถไฟ ฟ ้าเพ ื่อ เป ็นป ัจจ ัยสน ับสน ุนการพ ัฒ นาช ุมชน  
ซ าน ม ห าน ครและศ ูน ย ์ธ ุรก ิจให ้ส าม ารถเช ื่อม โยงก ัน อย ่างท ั่วถ ึง  ประกอบด ้วย โครงการรถไฟฟ ้า 
กร ุงเท พ ม ห าน คร (ส ายล ีเข ีย ว ) โค รงการรถ ไฟ ฟ ้าม ห าน ค ร (สายล ี'นาเง ิน) โครงการรถไฟ ฟ ้า  
มหานคร (ส ายล ีส ์ม ) โครงการรถไฟ ฟ ้าม ห าน คร (ส ายล ีม ่วง) โครงการระบบขน ส ่งการรถไฟ  
แห ่งประเทศไทยหร ือโครงการโฮปเวลส ์ (สายล ีแดง) แผนและนโยบายของโครงการขนส ่งมวลชน  
บ างโค รงก ารท ี่ม ีเส ์น ท างผ ่าน พ ื้น ท ี่เข ต ย าน น าวาแล ะพ ื้น ท ี่ต ่อ เน ื่อ งโด ย รอ บ  ได ้แก ่ ระบบขนส่ง 
มวลชนขนาดรอง โครงการรถเมล ์รางเล ียบคลอง1ซ่องนนทรื

1) ระบบขนส่งมวลชนขนาดรอง
ระบบขนส่งมวลขนาดรองเป ็นโครงการที่มาเช ื่อมโครงข่ายระบบขนส่งมวลซน  

ขนาดใหญ ่ อันได้แก่ ระบบขนส่งมวลซนขององค์การรถไฟฟ้ามหานครลีน ํ้าเง ิน ลายล ีส ์ม  และลาย  
ลีม่วง ระบบขนส ่งมวลชนกรุงเทพลายล ีเข ียว และระบบขนส ่งมวลชนของการรถไฟสายล ีแดง ซ่ึง 
ระบบขน ส ่งมวลชน ขน าดรองแบ ่งเป ็น  11 ส าย  ส ่วนอย ู่ไนพ ื้นท ี่พระราม 3 และพ ื้น ท ี่ต ่อ เน ื่อง  
โดยรอบ คือ ลายรอบศ ูนย ์กลางเม ือง (รองเม ือง-ห ัวลำโพง-ลี่พระยา) ส ายราษ ฎ ร ์บ ูรณ ะ (แยกถนน  
พระรามที่ 2 -แนวทางด่วนขั้นท ี่ 1 ■ ถนนสุขลวัสด-ถนนประซาอุท ิศ-วงแหวนรอบนอกด้านใต้) และ  
สายพระราม 3 (เป ็นวงกลมผ่านถนนเจริญกรุง-ถนนพระราม 3)

2) โครงการรถเมล์รางเลียบคลองช่องนนทรี
โดยให ้เป ็นส ่วนต ่อขยายของโครงการรถไฟฟ ้าสายลีเข ียวจากสถาน ีรถไฟฟ ้า 

ช่องนนทรีไปตามคลองซ่องนนทรื เล ี้ยวขวาเข ้าถนนพระรามที่ 3 และไปล ิ้นส ุดท ี่บร ิเวณ เช ิงสะพ าน  
กร ุง เท พ รวม ระยะท าง1 4 .5 ก ิโลเมตร

โครงการระบบขนส่งมวลซนในกรุงเทพมหานครดังกล่าว ม ืผลกระทบต่อการ  
พ ัฒ น าศ ัก ย ภ าพ ใน พ ื้น ท ี่เข ต ย าน น าว า  เน ื่อ งจ าก เป ็น ท างผ ่าน ข อ งส ่ว น ต ่อ ข ย าย ข อ งร ถ ไฟ ฟ ้า  
ก ร ุง เท พ ม ห าน ค ร ส าย ล ีเข ีย ว แ ล ะ ระ บ บ ข น ส ่งม ว ล ช น ข น าด ร อ งส าย พ ร ะ ราม  3 ซ ึ่งล าม ารถ  
เช ื่อม โครงข ่ายก ับ ระบบ ขน ส ่งม วลซ น ขน าดให ญ ่ด ังท ี่กล ่าวข ้างต ้น  จาก เห ต ุผ ลด ังกล ่าวส ่งผ ลต ่อ  
ก ิจ ก ร ร ม แ ล ะ ร ูป แ บ บ ก าร ใช ้ป ร ะ โย ช น ์ท ี่ด ิน  ล ัก ษ ณ ะ ก า ร ส ัญ จ ร  ต ล อ ด จ น ก าร เป ล ี่ย น แ ป ล ง  
โครงส ร ้างเซ ิงส ัณ ฐาน ท างกายภ าพ ของเม ือง โดยเฉพ าะบ ร ิเวณ ตาม แน วถน น พ ระราม ท ี่ 3 และ  
ถนนนราธิวาสราชนครินทร์ซ ึ่งจะได้กล่าวในบทต่อไป
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2.4 กรอบความคิดในการวิจัย

การกำหนดกรอบแนวคิดในการวิจัยมีความเป็นเป็นต้องมีการทบทวนแนวความคิดต่าง  ๆ
ท ี่เก ี่ยวข ้องก ับงานวิจ ัย เพ ื่อเป ็นแนวทางในการสร้างกรอบแนวความค ิดท ี่เหมาะสมกับ 
วัตถุประสงค์งานวิจัย

ตารางที่ 2.1 แสดงการทบทวนแนวความคิดเพื่อการกำหนดกรอบแนวคิดในการวิจัย

แนวความคิด สรุป/อภิปราย
แนวความคิดเก่ียวกับการพ่ืนฟูเมือง

- ความหมายของการท่ีเนฟูเมือง
โดย Wilfred Burns ส่วนใหญ่ให้ความหมายของการฟินฟูเมืองถึงการปรับปรุง

Chapin F. สภาพชุมชนท่ีทรุดโทรม และมีความแออัด แก้ไขและ
Doxiadis C.A. ปรับปรุง การใช้ประโยชน์ท่ีดิน โครงสร้างพ้ืนฐานให้เหมาะ
กรมการผังเมือง กับสภาพปัจจุบันโดยเน้นการพัฒนาทางด้านกายภาพ 

เพ่ือส่งเสริมการพัฒนาด้านเศรษฐกิจ และสังคม
- สาเหตุของการท่ีเนฟูเมือง

โดย Wilfred Burns เกิดจากการขยายตัวของเมือง ปัญหาด้านจราจร 
สภาพส่ิงก่อสร้างท่ีทรุดโทรม ปรับปรุง 
สภาพแวดล้อมให้เหมาะกับชุมชนเมือง

แนวความคิดเก่ียวกับสัณฐานวิทยาของเมือง
- ความเป็นมาของสัณฐานวิทยา

โดย Jacabs ถนนเป็นพ้ืนท่ีลาธารณะท่ีสำคัญท่ีสุดของเมือง
Gibberd จัตรัสเมืองท่ีประสบผลสำเร็จมีตำแหน่งท่ีต้ังอยู่ใกล้กับ

Berden
เล้นทางและการสัญจรของคนเดินเท้าในอัตราสูง 
ตำแหน่งท่ีต้ัง ความสัมพันธ์ระหว่างถนนกับพ้ืนท่ีสาธารณะ 
เป็นปัจจัยบ่งบอกปริมาณและสักษณะการใช้พ้ืนท่ี

Whyte ปริมาณความหนาแน่นของการสัญจรของคนเดินเท้า 
ความสะดวกในการเช้าถึง และการเช่ือมต่อของพ้ืนท่ีเมือง 
มืผลต่อการสร้างความมีชีวิตชีวาของพ้ืนท่ีสาธารณะ
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ตารางทื่ 2.1 แสดงการทบทวนแนวความคิดเพื่อการกำหนดกรอบแนวคิดในการวิจัย 
(ต่อ)

แนวครามคิด สรุป/'อภิปราย
แนวครามคิด๓ฮรก้บสัณฐานริทฮาซสงเมืสง

- ครามเ?เนมาของสัณฐานวิทฮา
โดย Miles et al.

Lennard/Lennard

Whyte

Carr et al.

Hillier

การเชื่อมต่อมุมมองและการเข้าถึงส่งผลต่อระดับ 

การใช้พื้นที่สาธารณะของคนเดินเท้า 
ตำแหน่งที่ตั้ง ขนาด ขอบเขต โครงข่ายการสัญจรทางเท้า 

จุดรวมกิจกรรม ล้วนเป็นป็จจัยที่ทำให้เมืองมีชีวิตชีวา 

ปริมาณความหนาแน่นของการสัญจรของคนเดินเท้า 

ความสะดวกในการเข้าถึง และการเชื่อมต่อของพื้นที่เมือง 

มืผลต่อการสร้างความมีชีวิตชีวาของพื้นที่สาธารณะ 

ปริมาณการใช้งานพื้นที่สาธารณะในเมืองมีป ัจจัยที่สำคัญ  
คือ ความสะดวกสบาย กิจกรรม บรรยากาศการพักผ่อน 

โครงสร้างเซิงสัณฐาน ศึกษารูปร่างจากความเป็นมาและ 

ธรรมชาติ ความเหมือนหรือความแตกต่าง ปัจจัยภายนอก 

และปัจจัยภายในของสิ่งนั้น ๆ
ผ ู้เสนอแนวคิดท ี่กล ่าวข ้างต ้นส ่วนใหญ ่ไม ่ได ้เสนอข้อม ูลจากการล ังเกต ุการณ ์อย ่างเป ็นระบบ และศ ึกษา 

เฉพาะปัจจัยภายนอก มีเพียง Hillier ท ี่เสนอระบบการวัดและแสดงค่าระดับความสัมพันธ์ระหว่างลักษณะ 
เซิงสัณฐานของพื้นที่ ก ับลักษณะและระดับการใช้งานในพื้นที่ และเป็นแนวคิดรากฐานที่สำคัญของเทคนิค 
และวิธีการวิเคราะห์ด้วย Sp ace Syntax

แนรครามคิด๓ฮรกับรปแบบการใช้ประโรซน์ทีคิน๙

โดย Barrie Needham

โดย Chapin

ลักษณะทางกายภาพของเมืองจะเปลี่ยนแปลงตาม 

ความสัมพันธ์ระหว่างการคมนาคมขนส่งกับการใช  ้
ประโยชน์ที่ดิน
ที่ด ินประเภทที่อยู่อาศัยเน้นความสำคัญสภาพแวดล้อมที่ด ี 
ที่ดินประเภทพาณิชยกรรม พิจารณาถึงความสะดวกใน  

การเข้า และการสัญจรไปมาอย่างหนาแน่น 
ที่ดินประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินค้า อยู่ในตำแหน่งที ่
การคมนาคมสะดวกและใกล้แหล่งวัตทุดิบ
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ตารางที่ 2.1 แสดงการทบทวนแนวความคิดเพื่อการกำหนดกรอบแนวคิดในกา?วิจัย 
(ต่อ)

แนวความค ิด สร ุป/อภ ิปราฮ
ท ฤษ ฎ ีภ าท แ«ะห ึ๋น ท ี

- แนวค ิด เบ ืองต ้น
โดย Trancik ความสัมพันธ์ระหว่างมวลสิ่งก่อสร้าง (ภาพ-figure) และ 

รูปแบบของพื้นที่ว่าง (พื้นที่-ground)
เป็นการอธิบาย ความแตกต่างของขนาด ล ักษณะการวางต ัว การเช ื่อมโยงเข ้าหา ของมวลอาคารกับพื้นที ่

ว่าง เพื้อสร้างความชัดเจนในการมองเห็นโครงสร้างของพื้นที่เมือง ซึ่งในงานลัยใซ้วิเคราะหํในขอบเขตของ 
พื้นที่พระราม 3 และพื้นที่ต่อเนื่อง ตลอดจนความสอดคล้องกับรูปแบบการใช้ประโยชน์ และโครงข่ายพื้นที่ 
สาธารณะ ก่อนและหลังการวางผังพัฒนา

เท คน ิคแส ะว ิเคราะห ์การว ิเคราะห ์โครงข ่ารท ึ้น ท ีส าธารณ ะต ้รรเท คน ิค  Sp ace Syntax
- แนวครามค ิด Space Syntax 

โดย Hillier เป็นชุดทฤษฎีและเทคนิคทางคอมพิวเตอร์ที่ใซวิเคราะห  ์

ความสัมพันธ์ระหว่างโครงข่ายทางสัญจรรวมทั้งพื้นที่ 
สาธารณะต่าง ๆ ภายในเมืองและระดับการสัญจรของคน 

และยานพาหนะในพื้นที่นั้น ๆ

- ค ่าท างสถ ิต ิท ีใช ิใน งานว ิจ ัฮ 1. ค่าศักยภาพในการเช้าถึงพื้นที่รวม 

(global integration value)
2. ค่าศักยภาพในการเช้าถึงพื้นที่เฉพาะ 

(local integration value)
3. ค่าความเชือมต่อ (connectivity value)
4 , ค่าสัมประสิทธิ้ความผสาน (synergy value)

นำเทคนิค Sp ace Syntax ว ิเคราะห์ข ่ายพ ื้นท ี่สาธาณะของพ ื้นท ี่พระราม 3 และพื้นที่ต ่อเนื่อง โดยการ  
เปรียบเทียบค่าสถิติระดับต่าง ๆ ก่อนและหลังการพัฒนา และเปรียบเทียบความสอคล้องระหว่าง โครงข่าย 
พื้นท ี่ลาธารณะก ับรูปแบบการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินและรูปแบบของมวลอาคาร ท ั้งก ่อนและหลังการพ ัฒนา 
นำผลการวิเคราะห ์ท ั้งหมดไปวิเคราะห ์ผลกระทบเช ิงส ัณฐานและประเม ินประส ิทธ ิภาพของผ ังพ ัฒนาฯ  
พระราม 3


	บทที่ 2 แนวความคิดและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง
	2.1 การพัฒนาเมืองโดยการพื้นฟูเมือง
	2.2 แนวคิดเกี่ยวกับโครงสร้างเชิงสัณฐานของเมือง
	2.3 นโยบายและแผนพัฒนาที่เกี่ยวข้องกับพื้นที่ศึกษา
	2.4 กรอบแนวคิดในการวิจัย


