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ผลการศึกษา 
 

1. สภาพพืน้ท่ีศึกษา 
 
 1.1  ลักษณะของพื้นที่ศึกษาในพื้นที่ริมถนนและอุตุนยิมวิทยาของพืน้ที่ศึกษา 
 

1.1.1  สถาบันการบินพลเรือน 
 

1)  ลักษณะทีต่ั้งของสถาบันการบินพลเรอืนเปนบริเวณพื้นที่ริมถนน ตั้งอยูที่ 
ใกลสถานีหมอชิต จุดตรวจวัดหางจากถนนพหลโยธิน ประมาณ 10 เมตร ซ่ึงบริเวณจุดตรวจวัด
ตั้งอยูใกลตลาดนัดจตุจักร จงึมีการจราจรที่หนาแนนกจิกรรมผูคนเดินทางผานเพื่อใชเสนทาง
รถไฟฟาและรถประจําทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
 ภาพที่ 4  ตําแหนงสถานีตรวจวัดอากาศสถานีสถาบันการบินพลเรือน (ใกลสถานีหมอชิต) 

            สถานีตรวจวดัคณภาพอากาศ 
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2)  ลักษณะอุตนุิยมวิทยา 
 

ผลการตรวจวดัความเรว็และทิศทางลมที่บริเวณหนาสถาบันการบินพลเรือน 
พบวา ก)ระหวางวนัที่ 19 - 23 สิงหาคม พ.ศ. 2547 ความเร็วลมมีคาเฉลี่ย 1.7 เมตรตอวินาที ทิศทาง
ลมสวนใหญพดัมาจากทิศใต (ดังภาพ ก) ระหวางวนัที่ 2 - 7 ธันวาคม พ.ศ. 2547 ความเร็วลมเฉลี่ย 
2.2 เมตรตอวนิาที ทิศทางลมสวนใหญพัดมาจากระหวางทศิใตและทิศตะวนัออก (ดงัภาพ ข) 
ระหวางวันที่ 7 - 12 เมษายน พ.ศ. 2548 ความเร็วลมมีคาเฉลี่ย 2.81 เมตรตอวินาที ทิศทางลมสวน
ใหญพัดมาจากทิศใต (ดังภาพ ค) และระหวางวนัที่ 6 - 11 กรกฎาคม พ.ศ. 2548 ความเร็วลมเฉลี่ย 
2.98 เมตรตอวนิาที ทิศทางลมสวนใหญพัดมาจากทิศใตและทิศตะวันตก (ดังภาพ ง) ซ่ึงจากการ
ตรวจวดัทิศทางการเคลื่อนที่ของมวลอากาศบริเวณสถานตีรวจวดับริเวณสถาบันการบินพลเรือน 
ถนนพหลโยธนิในรอบป พบวาสวนใหญลมพัดมาจากทิศใต ความเรว็ลมเฉลี่ยเทากบั 2.42 เมตรตอ
วินาที  

 

  
         ก) วนัที่ 19 - 23 สิงหาคม พ.ศ. 2547  ข) วันที่ 2 - 7 ธันวาคม พ.ศ. 2547 
 

 
         ค) วันที่ 7 – 12 เมษายน พ.ศ. 2548                   ง) วนัที่ 6 – 11 กรกฎาคม พ.ศ. 2548 
 

ภาพที ่5  ความเร็วและทิศทางลมบริเวณ สถาบันการบินพลเรือน ถนนพหลโยธิน 
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1.1.2  อาคารหอแวน ถนนสีลม 
 

1)  ลักษณะพืน้ที่อาคารหอแวน ถนนสีลม ตั้งอยูบริเวณเขตทางเดนิเทา ถนนสี
ลม ซอย 1 เปนตัวแทนของพื้นที่ริมถนน มีอาคารพาณิชยอยูทั้ง 2 ฝงถนน ปดกัน้การกระจายตัวของ
สารมลพิษ ตําแหนงตรวจวัดตั้งอยูบริเวณริมถนนหางประมาณ 1 – 2 เมตร อยูภายใตสถานีศาลาแดง 
กิจกรรม มีการคาขายตามชวงเวลาทั้งเสื้อผาและอาหาร  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 6  ตําแหนงสถานีตรวจวัดอากาศ สถานีอาคารหอแวน (ใกลสถานีศาลาแดง) 

            สถานีตรวจวดัคณุภาพอากาศ 
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2)  ลักษณะอุตนุิยมวิทยา 
 

ผลการตรวจวดัความเรว็และทิศทางลมที่บริเวณหนาอาคารหอแวน พบวา 
ระหวางวันที่ 25 - 30 สิงหาคม พ.ศ. 2547 ความเร็วลมมคีาเฉลี่ย 2.1 เมตรตอวินาที ทศิทางลมสวน
ใหญพัดมาจากทิศใตและทศิตะวนัออก (ดังภาพ ก) ระหวางวันที่ 9 - 14 ธันวาคม พ.ศ. 2547  
ความเร็วลมเฉลี่ย 2.7 เมตรตอวินาที ทิศทางลมสวนใหญพัดมาจากระหวางทิศใตและทิศตะวนัออก 
(ดังภาพ ข) ระหวางวันที่ 4 - 9 มีนาคม พ.ศ. 2548 ความเร็วลมมีคาเฉลี่ย 2.31 เมตรตอวนิาที ทิศทาง
ลมสวนใหญพดัมาจากทิศตะวันออก (ดังภาพ ค) และระหวางวนัที่    20 - 25 มิถุนายน พ.ศ. 2548 
ความเร็วลมเฉลี่ย 2.15 เมตรตอวินาที ลมสวนใหญพัดมาจากทิศตะวันออก (ดังภาพ ง) ซ่ึงจากการ
ตรวจวดัทิศทางการเคลื่อนที่ของมวลอากาศบริเวณสถานตีรวจวดับริเวณอาคารหอแวนถนนสีลม
ในรอบป พบวา สวนใหญลมพัดมาจากทิศใตและทิศตะวนัออก ความเรว็ลมเฉลี่ยเทากบั 2.31 เมตร
ตอวินาที  

 

   
ก) วนัที่ 25 - 30 สิงหาคม พ.ศ. 2547  ข) วันที่ 9 - 14 ธันวาคม พ.ศ. 2547 

   
ค) วันที่ 4 – 9 มีนาคม พ.ศ. 2548   ง) วันที่ 20 – 25 มิถุนายน พ.ศ. 2548 
 

ภาพที่ 7  ความเร็วและทิศทางลมบริเวณอาคารหอแวน ถนนสีลม 
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1.1.3  สถานี อาคารไดมอน (ใกลสถานีชองนนทรี) 
 

1)  ลักษณะพืน้ที่ ตั้งบนพื้นที่สีเขียวสวนหนึ่งของเขตทางเดินเทา ถนนนราธิวาส
ใกลสถานีชองนนทรี อยูระหวางรานสะดวกซื้อ Family Mart และ7-Eleven  กิจกรรมมีคนใช
เสนทางมาก เนื่องจากใกลอาคารสํานักงาน และมีการขายอาหารชวงกลางวันและเย็น เปนตัวแทน
ของพื้นที่ริมถนน จุดตรวจวดัหางจากถนนประมาณ 1 เมตร  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 8  ตําแหนงสถานีตรวจวัดอากาศอาคารไดมอน (ใกลสถานีชองนนทรี) 

            สถานีตรวจวดัคณุภาพอากาศ 
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2)  ลักษณะอุตุนิยมวิทยา 
  

ผลการตรวจวดัความเรว็และทิศทางลมที่บริเวณใกลเคยีงอาคารไดมอนทาว
เวอร สถานีชองนนทรี พบวา ระหวางวันที่ 1 - 6 กันยายน พ.ศ. 2547 ความเร็วลมมีคาเฉลี่ย 3.2 
เมตรตอวินาท ีทิศทางลมสวนใหญพดัมาจากทิศตะวันตก (ดังภาพ ก) ระหวางวันที่ 16 - 21 
ธันวาคม พ.ศ. 2547  ความเร็วลมเฉลี่ย 2.7 เมตรตอวินาที ทิศทางลมสวนใหญพดัมาจากทิศ
ตะวนัตก (ดังภาพ ข) ระหวางวันที่ 11 - 16 มีนาคม พ.ศ. 2548 ความเร็วลมมีคาเฉลี่ย 3.08 เมตรตอ
วินาที ลมสวนใหญพัดมาจากทิศตะวันตก (ดังภาพ ค) และระหวางวันที ่25 – 30 มิถุนายน พ.ศ. 
2548 ความเร็วลมเฉลี่ย 3.26 เมตรตอวินาที ทิศทางลมสวนใหญพดัมาจากทิศตะวันตก (ดังภาพ ง) 
ซ่ึงจากการตรวจวัดทิศทางการเคลื่อนที่ของมวลอากาศบริเวณสถานีตรวจวดับรเิวณอาคารไดมอน 
ถนนนราธิวาส พบวา สวนใหญลมพัดมาจากทิศตะวนัตก ความเร็วลมเฉลี่ยเทากับ 3.06 เมตรตอ
วินาที  

   
ก) วนัที่ 1 - 6 กันยายน พ.ศ. 2547   ข) วันที่ 16 - 21 ธันวาคม พ.ศ. 2547 

   
ค) วันที่ 11 – 16 มีนาคม พ.ศ. 2548  ง) วันที่ 20 – 25 มิถุนายน พ.ศ. 2548 
 
ภาพที ่9  ความเร็วและทิศทางลม บริเวณอาคารไดมอน ถนนนราธิวาส  
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1.1.4  สถานีโรงพยาบาลเซนตหลุยส (ใกลสถานีสุรศักดิ์) 
 

1)  ลักษณะพืน้ที่ของโรงพยาบาลเซนตหลุยสเปนพื้นที่ทัว่ไปและเปน
บริเวณทีไ่วตอผลกระทบ เนือ่งจากเปนพื้นที่ของโรงพยาบาล จุดตรวจตั้งอยูที่บริเวณสนามหญา
หนาอาคาร 4 ของโรงพยาบาล หางจากถนนสาทรประมาณ 25 เมตร บริเวณภายนอกโรงพยาบาลจะ
เปนอาคารสํานักงานของบรษิัทตาง ๆ และมีการจราจรหนาแนนในชวงเวลาเรงดวนทั้งเชาและเย็น 
สถานีรถไฟฟาใกลเคียง คือ สถานีสุรศักดิ์  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 10  ตําแหนงสถานีตรวจวัดอากาศสถานีโรงพยาบาลเซนตหลุยส (ใกลสถานีสุรศักดิ์) 

            สถานีตรวจวดัคณุภาพอากาศ  
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2)  ลักษณะอุตนุิยมวิทยา 
 
ผลการตรวจวดัความเรว็และทิศทางลมที่บริเวณหนาอาคาร 4 โรงพยาบาล

เซนตหลุยส พบวา ระหวางวนัที่ 8 - 13 กันยายน พ.ศ. 2547 ความเร็วมคีาเฉลี่ย 2.5 เมตรตอวินาที 
ทิศทางลมสวนใหญพดัมาจากทิศตะวันตกเฉียงใต (ดังภาพ ก) ระหวางวันที่ 18 - 24 พฤศจิกายน 
พ.ศ. 2547  ความเร็วเฉลี่ย 2.6 เมตรตอวินาที ทิศทางลมสวนใหญพัดมาจากทิศตะวันออกเฉียงใต (ดัง
ภาพ ข) ระหวางวันที่ 1 – 6 เมษายน พ.ศ. 2548 ความเร็วมีคาเฉลี่ย 2.87 เมตรตอวินาที ลมสวนใหญ
พัดมาจากทิศใต (ดังภาพ ค) และระหวางวนัที่ 15 – 20 มิถุนายน พ.ศ. 2548 ความเร็วเฉลี่ย 2.82 
เมตรตอวินาที ลมสวนใหญพัดมาจากทิศใต (ดังภาพ ง) ซ่ึงจากการตรวจวัดทิศทางการเคลื่อนที่ของ
มวลอากาศบรเิวณสถานีตรวจวัดบริเวณโรงพยาบาลเซนตหลุยสถนนสาทรในรอบป พบวาสวน
ใหญลมพัดมาจากทิศใตและทิศตะวนัตก ความเร็วลมเฉลีย่เทากับ 2.77 เมตรตอวินาที  

 

   
    ก) วนัที่ 8 - 13 กันยายน พ.ศ. 2547  ข) วันที่ 18 - 24 พฤศจิกายน พ.ศ. 2547 
 

   
      ค) วันที่ 1 – 6 เมษายน พ.ศ. 2548  ง) วันที่ 15 – 20 มิถุนายน พ.ศ. 2548 
 
ภาพที ่11  ความเร็วลมและทศิทางลม บริเวณโรงพยาบาลเซนหลุยส ถนนสาทร 
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1.1.5  สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลัย (ใกลสถานีสุรศักดิ์) 
 

1)  ลักษณะพืน้ที่ ตั้งอยูที่ 35 ถนนประมวล แขวงสีลม เขตบางรัก บริเวณ 
หนาหอธรรมของโรงเรียน หางจากถนนสาทรใตประมาณ 150 เมตร อาคารสวนใหญในบริเวณ
โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนเปนอาคารเรียนที่มีความสูงประมาณ 3 ช้ัน จนถึงอาคารที่มีความสูง
ประมาณ 14 ช้ัน และบริเวณภายนอกโรงเรียนจะเปนอาคารสํานักงานของบริษัทตาง ๆ สถานี
รถไฟฟาใกลเคียง คือ สถานีสุรศักดิ์   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 12   ตําแหนงสถานีตรวจวัดอากาศสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลัย  (ใกลสถานีสุรศักดิ์) 

            สถานีตรวจวดัคณุภาพอากาศ 

ถนนสาทร 
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2)  ลักษณะอุตนุิยมวิทยา 
 

ผลการตรวจวดัความเรว็และทิศทางลมที่บริเวณหนาหอธรรม โรงเรียน
กรุงเทพคริสเตียน พบวาระหวางวันที่ 15 - 20 กันยายน พ.ศ. 2547 ความเร็วลมมีคาเฉลี่ย 1.8 เมตร
ตอวินาที ทิศทางลมสวนใหญพัดมาจากทศิตะวนัตกและทิศใต (ดังภาพ ก) ระหวางวันที่ 25 - 30 
พฤศจิกายน พ.ศ. 2547 ความเร็วลมเฉลี่ย 1.5 เมตรตอวินาที ทิศทางลมสวนใหญพัดมาจากทิศ
ตะวนัออก (ดงัภาพ ข) ระหวางวนัที่ 18 - 23 มีนาคม พ.ศ. 2548 ความเร็วลมเฉลี่ย 2.09 เมตรตอ
วินาที ลมสวนใหญพัดมาจากทิศตะวันออก (ดังภาพ ค) และระหวางวนัที่ 1 – 6 กรกฎาคม พ.ศ. 
2548 ความเร็วลมเฉลี่ย 2.15 เมตรตอวินาที ลมสวนใหญพดัมาจากทิศใตและตะวันออก (ดังภาพ ง) 
ซ่ึงจากการตรวจวัด พบวาทศิทางการเคลื่อนที่ของมวลอากาศบรเิวณสถานีตรวจวดับริเวณโรงเรียน
กรุงเทพคริสเตียนวิทยาลัย สวนใหญลมพัดมาจากทิศตะวันตก และทิศใต ความเรว็ลมเฉลี่ยเทากับ 
1.88 เมตรตอวนิาที  

   
ก) วนัที่ 15 - 20 กันยายน พ.ศ. 2547   ข) วันที่ 25 - 30 พฤศจิกายน พ.ศ. 2547 

   
ค) วันที่ 18 – 23 มีนาคม พ.ศ. 2548   ง) วันที่ 1 – 6 กรกฎาคม พ.ศ. 2548 
 
ภาพที่ 13  ความเร็วและทิศทางลมบริเวณ โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลัย ถนนประมวล 
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1.1.6  สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ (ใกลสถานีออนนุช) 
 

1)  ลักษณะพืน้ที่ของโรงเรียนแสงหิรัญเปนพื้นที่ทัว่ไปและเปนบริเวณทีไ่ว
ตอผลกระทบ เนื่องจากเปนพื้นที่ของโรงเรียน จุดตรวจตั้งอยูที่ตั้งอยูเลขที่ 5 ซอยสุขุมวิท 73 (แสง
หิรัญ) แขวงพระโขนงเหนือ เขตวัฒนา หางจากถนนสุขมุวิทเขาไปในซอย 73 ประมาณ 150 เมตร 
กิจกรรมภายในโรงเรียน ไดแก เดก็นกัเรียนตั้งแตอนุบาล ถึงมัธยมศึกษาปที่ 3 วิ่งเลนชวงเชา พกั
เที่ยงและหลังเลิกเรียน บริเวณภายนอกโรงเรียนจะเปนอาคารสํานักงานของบริษัทตาง ๆ และมี
การจราจรหนาแนนในชวงเวลาเรงดวนทั้งเชาและเย็นสถานีใกลเคยีง คือ สถานีออนนุชดัง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 14  ตําแหนงสถานีตรวจวัดอากาศสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ (ใกลสถานีออนนุช) 

            สถานีตรวจวดัคณุภาพอากาศ 
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2)  ลักษณะอุตุนิยมวิทยา 
 

ผลการตรวจวดัความเรว็และทิศทางลมที่บริเวณโรงเรียนแสงหิรัญ พบวา ก) 
ระหวางวันที ่22 - 27 กันยายน พ.ศ. 2547 ความเร็วลมมคีาเฉลี่ย 1.5 เมตรตอวินาที ทศิทางลมสวน
ใหญพัดมาจากทิศตะวันออกและตะวนัตก (ดังภาพ ก) ระหวางวันที่ 11 - 16 พฤศจกิายน พ.ศ. 2547  
ความเร็วลมเฉลี่ย 1.8 เมตรตอวินาที ทิศทางลมสวนใหญพัดมาจากทิศตะวนัออกเฉียงใต (ดังภาพ ข)
ระหวางวันที ่25 – 30 มีนาคม พ.ศ. 2548 ความเร็วลมมีคาเฉลี่ย 1.65 เมตรตอวินาที ทศิทางลมสวน
ใหญพัดมาจากทิศใตและทศิตะวนัตก (ดงัภาพ ค) และระหวางวันที่ 9 -14 มิถุนายน พ.ศ. 2548 
ความเร็วลมมคีาเฉลี่ย 2.20 เมตรตอวินาที ลมสวนใหญพดัมาจากระหวางทิศใตและทศิตะวนัตก  
(ดังภาพ ง) ซ่ึงจากการตรวจวัดทิศทางการเคลื่อนที่ของมวลอากาศบริเวณสถานีตรวจวัดบริเวณ
โรงเรียนแสงหิรัญ ถนนสุขุมวิทในรอบป พบวา สวนใหญลมพัดมาจากทิศใต ความเร็วลมเฉลี่ย
เทากับ 1.78 เมตรตอวินาท ี

 

   
       ก) วนัที่ 22 - 27 กันยายน พ.ศ. 2547   ข) วันที่ 11 - 16 พฤศจิกายน พ.ศ. 2547 

   
        ค) วันที่ 25 – 30 มีนาคม พ.ศ. 2548   ง) วันที่ 9 – 14 มิถุนายน พ.ศ. 2548 
 
ภาพที ่15  ความเร็วและทิศทางลมบริเวณโรงเรียนแสงหรัิญ ถนนสุขุมวิท 
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เวลา 
(ชั่วโมง)

ความเขมขน 
(ppm)

วันพุธ ท่ี 18 ส.ค. 47 วันพฤหัสบดี ท่ี 19 ส.ค. 47
วันศุกร ท่ี 20 ส.ค. 47 วันศุกร ท่ี 20 ส.ค. 47
วันเสาร ท่ี 21 ส.ค. 47 วันอาทิตย ท่ี 22 ส.ค. 47
คาเฉล่ีย

2. ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในบรรยากาศ 
 

 การศึกษาความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดแยกออกเปน 2 สวนหลัก คือความ
เขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดพื้นที่ริมถนนและพืน้ที่ทั่วไปโดยมพีื้นที่ตรวจวัดดังกลาวพืน้ที่
ละ 3 สถานีและพื้นที่อางอิงพื้นที่ละ 1 สถานีในแตละสถานีจะรายงานผล 3 สวนยอย คือผลารศึกษา
ในฤดูฝนฤดูแลงรวมทั้งปริมาณการจราจรในแตละพืน้ที่ รายละเอียดของผลการศึกษามีดังนี ้
 

2.1  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดบริเวณพืน้ที่ริมถนน 
 

2.1.1  สถาบันการบินพลเรือน ถนนพหลโยธิน 
 

1)  ฤดูฝนในเดือนสิงหาคมถึงกันยายน พ.ศ. 2547 พบวาความเขมขนเฉลี่ยของกาซ
ซัลเฟอรไดออกไซดอยูในชวง 2.5-6.78 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 5.35 สวนในลานสวน 
และเดือนมิถุนายนถึงกรกฎาคม พ.ศ. 2548 พบวาความเขมขนเฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซดอยู
ในชวง 0.8-38.2 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ย 4.52 สวนในลานสวน และคาเฉลี่ยความเขมขนของ
กาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดูฝนมีคาเทากับ 6.74 สวนในลานสวน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 16  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซด บริเวณสถาบันการบินถนนพหลโยธินเดือน
    สิงหาคมถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2547 
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ความเขมขน
 (ppm)

วันจันทร ท่ี 6 ม.ิย. 48 วันอังคาร ท่ี 7 ม.ิย. 48 วันพุธ ท่ี 8 ม.ิย. 48 
วันพฤหัสบดี ท่ี 9 ม.ิย. 48 วันศุกร ท่ี 10 ม.ิย. 48 คาเฉล่ีย

 
 
ภาพที่ 17  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซด บริเวณสถาบันการบินถนนพหลโยธิน          
                  เดือนมิถุนายนถงึเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2548 
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ภาพที่ 18  ปริมาณการจราจรเฉลี่ยรายชั่วโมงฤดูฝน สถาบันการบินพลเรือน ถนนพหลโยธินใน            
                 พื้นที่ริมถนนในชวง สิงหาคมถึง กันยายน พ.ศ. 2547และมถุินายนถึง กรกฎาคม พ.ศ. 
     2548 
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เวลา 
(ชั่วโมง)

ความเขมขน
 (ppm)

วันพฤหัสบดี ท่ี 2 ธ.ค. 47 วันศุกร ท่ี 3 ธ.ค. 47 วันเสาร ท่ี 4 ธ.ค. 47
วันอาทิตย ท่ี 5 ธ.ค. 47 วันจันทร ท่ี 6 ธ.ค. 47 คาเฉล่ีย

จากภาพที่ 18 จะพบวามีปริมาณการจราจรเฉลี่ยต่ําสุด และสูงสุดเฉลี่ยของรถยนต
ประเภทตาง ๆในชวงฤดูฝน ดังนี้ รถกระบะ รถประจําทาง และรถบรรทุก มีคาสูงสุดคือ 1,755 คัน
ตอช่ัวโมง 560 คันตอช่ัวโมง และ 20 คันตอช่ัวโมง และมคีาต่ําสุดคือ 7 คันตอช่ัวโมง 245 คันตอ
ช่ัวโมง 1คันตอช่ัวโมง ตามลําดับ สวนปรมิาณของรถกระบะจะมีสูงทีสุ่ดในชวงเวลา 12.00 น.-
14.00 น. 

 
2)  ฤดูแลงในเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2547 พบวาความเขมขน

เฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซดอยูในชวง 0.9 -24.2  สวนในลานสวน มีคาเทากับ 8.94 สวนใน
ลานสวน และเดือนมีนาคมถงึเดือนเมษายน พ.ศ. 2548 พบวาความเขมขนเฉลี่ยของกาซซัลเฟอรได
ออกไซดอยูในชวง 0.7-20.2 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 6.57 สวนในลานสวนคาเฉลี่ยความ
เขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดูแลงมีคาเทากับ 6.38 สวนในลานสวน 

 

 
 
ภาพที่ 19  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซด บริเวณสถาบันการบินถนนพหลโยธิน      
                 เดือนพฤศจิกายนถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2548 
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วันเสาร ท่ี 6 ม.ีค. 48 วันอาทิตย ท่ี 7 ม.ีค. 48 วันจันทร ท่ี 8 ม.ีค. 48
วันอังคาร ท่ี 9 ม.ีค. 48 วันพุธ ท่ี 10 ม.ีค. 48 คาเฉล่ีย
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ภาพที่ 20  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซด บริเวณสถาบันการบินพลเรือน ในฤดูแลง 

            เดือนมีนาคมถึงเดือนเมษายน พ.ศ. 2548 
 

 

 
 

 
 
 
 

ภาพที่ 21  ปริมาณการจราจรเฉลี่ยรายชั่วโมงฤดูแลง สถาบันการบินพลเรือน ถนนพหลโยธิน 
                      ในชวงเดือนพฤศจิกายนถึงธนัวาคม พ.ศ. 2548 และ มีนาคมถึงเมษายน พ.ศ. 2548 
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จากภาพที่ 21 จะพบวามีปริมาณการจราจรเฉลี่ยของรถยนตประเภทตาง ๆ ต่ําสุด 
และสูงสุดเฉลี่ยดังนี้ รถกระบะ รถประจําทาง และรถบรรทุก มีคาสูงสุดคือ 1,759 คันตอช่ัวโมง 595 
คันตอช่ัวโมง และ 24 คันตอช่ัวโมง และมคีาต่ําสุดคือ 48  คันตอช่ัวโมง 8 คันตอช่ัวโมง 1 คันตอ
ช่ัวโมง  ตามลําดับ สวนปริมาณของรถกระบะจะมมีากทีสุ่ดในชวงเวลา 17.00 น.-18.00 น. 
  

2.1.2  อาคารหอแวน ถนนสีลม 
 

1)  ฤดูฝนในเดือนสิงหาคมถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2547 พบวาความเขมขนเฉลี่ย
ของกาซซัลเฟอรไดออกไซดอยูในชวง 2.1-10.9  สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 4.36 สวนใน
ลานสวน และเดือนมิถุนายนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2548 พบวาความเขมขนเฉลี่ยของกาซซัลเฟอร
ไดออกไซดอยูในชวง  2.9-38.7 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 14.1 สวนในลานสวน และ
คาเฉลี่ยความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดูฝนมีคาเทากับ 5.67 สวนในลานสวน 
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วันพุธ ท่ี 25 ส.ค. 47 วันพฤหัสบดี ท่ี 26 ส.ค. 47
วันศุกร ท่ี 27 ส.ค. 47 วันเสาร ท่ี 28 ส.ค. 47
วันอาทิตย ท่ี 29 ส.ค. 47 คาเฉล่ีย

 
 
ภาพที่ 22  ความเขมขนกาซซัลเฟอรไดออกไซดบริเวณอาคารหอแวน ถนนสีลมฤดูฝนของเดือน
    สิงหาคมถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2547 
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วันจันทร ท่ี 20 ม.ิย. 48 วันอังคาร ท่ี 21 ม.ิย. 48
วันพุธ ท่ี 22 ม.ิย. 48 วันพฤหัสบดี ท่ี 23 ม.ิย. 48 
วันศุกร ท่ี 24 ม.ิย. 48 คาเฉล่ีย

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 23  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดบริเวณอาคารหอแวน ถนนสีลม ในชวงฤดูฝน  
                  ของเดือนมิถุนายนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2548 
         

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 24  ปริมาณการจราจรเฉลี่ยรายชั่วโมง ในชวงฤดฝูนของอาคารหอแวน ถนนสีลม 
                 ในชวงเดือนสิงหาคมถึงกันยายน พ.ศ. 2547มถุินายนถึงกรกฎาคม พ.ศ. 2548 
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จากภาพที่ 24 จะพบวามีปริมาณการจราจรของรถยนตประเภทตาง ๆ ต่ําสุด และ
สูงสุดดังนี้ รถกระบะ รถประจําทาง และรถบรรทุก มีคาสูงสุดคือ 1,644 คันตอช่ัวโมง 197 คันตอ
ช่ัวโมง และ 348 คันตอช่ัวโมง และมีคาต่ําสุดคือ 198 คันตอช่ัวโมง และ 1 คันตอช่ัวโมง ตามลําดับ 
สวนปริมาณของรถกระบะจะมีมากที่สุดในชวงเวลา 17.00 น.-18.00 น. 

 
2)  ฤดูแลงในเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2547 พบวาความเขมขน

เฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซดอยูในชวง 4.1-85.2 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 24.18 สวน
ในลานสวน และเดือนมีนาคมถึงเดือนเมษายน พ.ศ. 2548 พบวาความเขมขนเฉลี่ยของกาซซัลเฟอร
ไดออกไซดอยูในชวง 1.7-17.4  สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ย 6.68 สวนในลานสวนและคาเฉลี่ยความ
เขมขนเฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดูแลงมคีาเทากับ 19.87 สวนในลานสวน 
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วันพฤหัสบดี ท่ี 9 ธ.ค. 47 วันศุกร ท่ี 10 ธ.ค. 47 วันเสาร ท่ี 11 ธ.ค. 47
วันอาทิตย ท่ี 12 ธ.ค. 47 วันจันทร ท่ี 13 ธ.ค. 47 คาเฉล่ีย

 
 
ภาพที่ 25  ความเขมขนกาซซัลเฟอรไดออกไซด อาคารหอแวนถนนสีลมในฤดูแลงของ 
                  เดือนพฤศจิกายนถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2547 
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วันศุกร ท่ี 4 เม.ย. 48 วันเสาร ท่ี 5 เม.ย. 48 วันอาทิตย ท่ี 6 เม.ย. 48
วันจันทร ท่ี 7 เม.ย. 48 วันอังคาร ท่ี 8 เม.ย. 48 คาเฉล่ีย

 
                                   
 

 
 

 
 

 
 
 
 
 
ภาพที่ 26  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซด อาคารหอแวนถนนสีลมในชวงฤดูแลงของ 
                 เดือนมีนาคมถึงเดอืนเมษายน พ.ศ. 2548 
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ภาพที่ 27  ปริมาณการจราจรเฉลี่ยรายชั่วโมงในชวงฤดแูลงของอาคารหอแวน ถนนสีลม 
                 ในชวงพฤศจิกายนถึงธันวาคม พ.ศ. 2547และมีนาคมถึงเมษายน พ.ศ. 2548 
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จากภาพที่ 27 จะพบวามีปริมาณการจราจรของรถยนตประเภทตาง ๆ ต่ําสุด และ
สูงสุดเฉลี่ยดังนี้ รถกระบะ รถประจําทาง และรถบรรทุก มีคาสูงสุดคือ 209 คันตอช่ัวโมง  319 คัน
ตอช่ัวโมง และ 2 คันตอช่ัวโมง และ มีคาต่าํสุดคือ 30 คันตอช่ัวโมง และ 156 คันตอช่ัวโมง 
ตามลําดับ สวนปริมาณของรถกระบะจะมมีากที่สุดในชวงเวลา 16.00 น.-17.00 น. 

 
2.1.3  อาคารไดมอนทาวเวอร ถนนนราธิวาส 

 
1)  ฤดูฝนในเดือนสิงหาคมถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2548 พบวาความเขมขนเฉลี่ย

ของกาซซัลเฟอรไดออกไซดอยูในชวง 1.9-37.4 2 สวนในลานสวน คาเฉลี่ยเทากับ 8.39 สวนใน
ลานสวน และเดือนมิถุนายนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2548 พบวาความเขมขนเฉลี่ยของกาซซัลเฟอร
ไดออกไซดมคีา 0.9-25.5 สวนในลาน มีคาเฉลี่ย 7.2 สวนในลานสวน และคาเฉลี่ยความเขมขน
เฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดูฝนมีคาเทากบั 7.56 สวนในลานสวน 
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วันพุธ ท่ี 1 ก.ย. 47 วันพฤหัสบดี ท่ี 2 ก.ย. 47 วันศุกร ท่ี 3 ก.ย. 47
วันเสาร ท่ี 4 ก.ย. 47 วันอาทิตย ท่ี 5 ก.ย. 47 คาเฉล่ีย  

 
ภาพที่ 28  ความเขมขนกาซซัลเฟอรไดออกไซดอาคารไดมอนทาวเวอรในชวงฤดูฝน 
                 ของเดือนสิงหาคมถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2547 
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วันเสาร ท่ี 25 ม.ิย. 48 วันอาทิตย ท่ี 26 ม.ิย. 48 วันจันทร ท่ี 27 ม.ิย. 48
วันอังคาร ท่ี 28 ม.ิย. 48 วันพุธ ท่ี 29 ม.ิย. 48 คาเฉล่ีย
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ภาพที่ 29  ความเขมขนกาซซัลเฟอรไดออกไซดอาคารไดมอนทาวเวอรในชวงฤดูฝน 
                 เดือนมิถุนายนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2548 
 
 

 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 30  ปริมาณการจราจรเฉลี่ยรายชั่วโมงในชวงฤดูฝนของอาคารไดมอนทาวเวอร ถนน 
                 นราธิวาสชวงสิงหาคมถึงกันยายน พ.ศ. 2547และมิถุนายนถึงกรกฎาคม  พ.ศ.2548 
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จากภาพที่ 30 จะพบวามีปริมาณการจราจรของรถยนตประเภทตาง ๆ ต่ําสุด และ
สูงสุดดังนี้ รถกระบะ รถประจําทาง และรถบรรทุก มีคาสูงสุดคือ 3,387 คันตอช่ัวโมง  392 คันตอ
ช่ัวโมง และ 15 คันตอช่ัวโมง และมีคาต่ําสุดคือ 102 คันตอช่ัวโมง และ 127 คันตอช่ัวโมง  
ตามลําดับ สวนปริมาณของรถกระบะจะมมีากที่สุดในชวงเวลา 13.00 น.-14.00 น. 

 
2)  ฤดูแลงในเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2547 พบวาความเขมขน

เฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซดอยูในชวง 4.9-40.6 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 15.35 สวน
ในลานสวน และความเขมขนกาซซัลเฟอรไดออกไซดที่เดือนมีนาคมถงึเดือนเมษายน พ.ศ. 2548 
ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดอยูในชวง 1.9-22.7 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ย 6.34 สวน
ในลานสวนและคาเฉลี่ยความเขมขนเฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดูแลงมีคาเทากับ 
11.28 สวนในลานสวน 
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วันพฤหัสบดี ท่ี 16 ธ.ค. 47 วันศุกร ท่ี 17 ธ.ค. 47 วันเสาร ท่ี 18 ธ.ค. 47
วันอาทิตย ท่ี 19 ธ.ค. 47 วันจันทร ท่ี 20 ธ.ค. 47 คาเฉล่ีย

 
 
ภาพที่ 31  ความเขมขนกาซซัลเฟอรไดออกไซดบริเวณอาคารไดมอนทาวเวอร ในชวงฤดูแลง 
                 ของเดือนพฤศจกิายนถึงเดือนธนัวาคม พ.ศ. 2547 



 59

0

100

200

300

400

500

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
เวลา (ชัว่โมง)

ปริ
มา
ณก

ารจ
ราจ

ร (
คัน

)

0

100

200

300

400

500

คว
าม
เขม

ขน
เฉล

ี่ย p
pm

 (x
10-2 )

กาชซัลเฟอรไดออกไซด รถประจําทาง รถกระบะ รถบรรทุก

0
5

10
15
20
25
30

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

เวลา 
(ชั่วโมง)

ความเขมขน 
(ppm)

วันเสาร ท่ี 12 ม.ีค. 48 วันอาทิตย ท่ี 13 ม.ีค. 48 วันจันทร ท่ี 14 ม.ีค. 48
วันอังคาร ท่ี 15 ม.ีค. 48 วันพุธ ท่ี 16 ม.ีค. 48 คาเฉล่ีย

 
 

ภาพที่ 32  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดบริเวณอาคารไดมอนทาวเวอรในชวง 
                 ฤดูแลงของเดือนมีนาคมถึงเมษายน พ.ศ. 2548 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 33  ปริมาณการจราจรเฉลี่ยรายชั่วโมงในชวงฤดแูลงของอาคารไดมอนทาวเวอร ถนน 
                 นราธิวาสชวงพฤศจิกายนถึงธันวาคม พ.ศ. 2547และมีนาคมถึงเมษายน  พ.ศ.2548 
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จากภาพที่ 33 จะพบวามีปริมาณการจราจรของรถยนตประเภทตาง ๆ ต่ําสุด และ
สูงสุดดังนี้ รถกระบะ รถประจําทาง และรถบรรทุก มีคาสูงสุดคือ 309 คันตอช่ัวโมง 415 คันตอ
ช่ัวโมง และ 17 คันตอช่ัวโมง และมีคาต่ําสุดคือ 150 คันตอช่ัวโมง 175 คันตอช่ัวโมง และ 2 คันตอ
ช่ัวโมง ตามลําดับ สวนปริมาณของรถกระบะจะมีมากทีสุ่ดในชวงเวลา 12.00 น.-14.00 น. 

 
เมื่อเปรียบเทียบความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดของพื้นที่ริมถนน ชวง

ฤดูฝน ในพื้นที่ริมถนน พบวา 3 สถานี คือ สถานีสถาบันการบินพลเรือน สถานีอาคารหอแวน และ
สถานีอาคารไดมอน ซ่ึงมีความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดูฝนมีคาสูง และต่ําสุด
ดังนี้ บริเวณสถานีอาคารหอแวนถนนสีลม มีคาความเขมขนสูงสุด 14.1 สวนในลานสวน เพราะมี
อาคารพาณิชยขนาบดานขางทําใหการกระจายตวัของมลสารจากการพดัพามาจากทางทิศใตเปน
สวนใหญและมีกระแสลมเฉลี่ย 2.58 เมตรตอนาทีไดนอยจึงทําใหมีความเขมขนสูง และสถานี
สถาบันการบินพลเรือนมีความเขมขนนอยที่สุดเทากับ 3.81 สวนในลานสวน เพราะพื้นที่ดังกลาว
ไมมีอาคารขนาบดานขางมากและมีชองทางการจราจรทีม่ากกวาสถานอีาคารหอแวน จึงทําใหการ
พัดพาของมลสารจากทิศทางการไหลของกระลมดีกวาสถานีอ่ืน ๆ 
   

ชวงฤดูแลง สถานีตรวจวดัทีม่ีความเขมขนสูงที่สุด คือ สถานีอาคารหอแวน ถนน
สีลม มีคาเทากับ 24.18 l สวนในลานสวน พื้นที่ดังกลาวมีชองทางการจราจร 4 ชองทาง  ประกอบ
กับมีอาคารพาณิชย อาคารบานเรือน และเปนแหลงทองเที่ยว  เนื่องจากมีปริมาณการจราจรที่
หนาแนนจึงทาํใหทิศทางการไหลของกระแสลมเฉลี่ย 2.4 เมตรตอ และสถานีที่มีความเขมขนต่ําสุด 
คือ สถานีอาคารไดมอน ถนนนราธิวาส มคีาเทากับ 6.34 สวนในลานสวน พืน้ที่บริเวณอาคารได
มอนมีการจราจรที่เบาบาง (ปริมาณการจราจรเฉลี่ย 2461 คันตอช่ัวโมง) และจากบริเวณดังกลาวซ่ึง
เปนพื้นที่เปดโลงกวาพื้นที่อาคารหอแวน ถนนสีลมจึงทําใหทิศทางการไหลของกระแสลมพัดพา
มลสารไดดีกวา และเมื่อพิจารณาการเปลี่ยนแปลงความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดบริเวณริมถนน
ตามแนวเสนทาง จากการศึกษาพื้นที่ 3 สถาบันการบินพลเรือน ถนนพหลโยธิน อาคารหอแวน 
ถนนสีลม และอาคารไดมอน ถนนนราธิวาส พบวาในชวงที่มีปริมาณการจราจรสูง การปลดปลอย
มลสารก็จะมีคาสูงตามมา เนื่องจากพื้นที่ศกึษามีปริมาณรถยนตเครื่องยนตดเีซลมาก ดังนั้นการ
ปลดปลอยกาซซัลเฟอรไดออกไซดก็จะมคีามากเชนกนั อีกทั้งยังมีปจจยัตัวอ่ืนที่เขามาเกี่ยวของ อัน
ไดแก ความเรว็ลม โดยพบวาความเร็วลมมีผลกระทบตอคาความเขมขนของมลสาร เนื่องจากลม
เปนตัวพัดพามลสาร ประกอบกับพื้นที่ศกึษาเปนอาคารพาณิชย ซ่ึงทัง้สองขางอยูติดกับแนวเสนทาง
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ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ สถาบันราชภัฏบานสมเด็จ

ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพฯ จึงทําใหคาความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในฤดูแลงมีคา
ความเขมขนสงูกวาในฤดูฝน  

 
2.1.4  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดบริเวณสถาบันราชภัฎบานสมเด็จ

เจาพระยา 
 

 ในการศึกษาความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดสถานีตรวจวดั 
คุณภาพอากาศของกรมควบคุมมลพิษ บริเวณสถาบันราชภัฎ บานสมเด็จเจาพระยาไดรวบรวม 
ขอมูลซ่ึงเปนขอมูลทุติยภูมิ ในชวงเวลาเดยีวกับการตรวจวัดความเขมขนของกาซซัลเฟอรได 
ออกไซดในชวงเดือนสิงหาคม 2547 ถึงเดือนกรกฎาคม 2548 พบวา มคีาเฉลี่ยอยูในชวง 5.7-9.67 
สวนในลานสวน และมีคาเฉลี่ยเทากับ 6.79 สวนในลานสวน ความเขมขนของกาซซัลเฟอรได
ออกไซดของระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ มหานครมีคามีคาอยูในชวง 5.67-9.67 สวนในลานสวน 
มีคาเฉลี่ยเทากบั 6.79 สวนในลานสวนสวน ตามลําดับ 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 34  การเปรียบเทียบภาพความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดบริเวณพื้นที่ริมถนน   
                 (สถานีสถาบันการบินพลเรือน ถนนพหลโยธิน อาคารหอแวน ถนนสีลม และอาคารได 
                 มอน) กับสถานีตรวจวดัของกรมควบคุมมลพิษ บริเวณสถาบันราชภัฎบานสมเด็จ 
                 ระหวางป 2544 - 2548  
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วันพุธ ท่ี 8 ก.ย. 47 วันพฤหัสบดี ท่ี 9 ก.ย. 47
วันศุกร ท่ี 10 ก.ย. 47 วันเสาร ท่ี 11 ก.ย. 47
วันอาทิตย ท่ี 12 ก.ย. 47 คาเฉล่ีย

2.2  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดบริเวณพืน้ที่ทั่วไป 
 

2.2.1  โรงพยาบาลเซนหลุยส  ถนนสาธร 
 

1)  ฤดูฝนในเดือนสิงหาคมถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2547 พบวาความเขมขนเฉลี่ย
ของกาซซัลเฟอรไดออกไซดอยูในชวง 3.8-25 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 7.51 สวนในลาน
สวนและเดือนมิถุนายนถึงเดอืนกรกฎาคม พ.ศ. 2548 พบวาความเขมขนเฉลี่ยของกาซซัลเฟอรได
ออกไซดอยูในชวง 0.9-39.8 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 3.43 สวนในลานสวน คาเฉลี่ยความ
เขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดูฝนมีคาเทากับ 5.26 สวนในลานสวน 

 

 
  ภาพที่ 35  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซด บริเวณโรงพยาบาลเซนตหลุยส ถนนสาธร  
       ในชวงฤดฝูนของเดือนสิงหาคมถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2547 
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วันพฤหัสบดี ท่ี 16 ม.ิย. 48 วันศุกร ท่ี 17 ม.ิย. 48
วันเสาร ท่ี 18 ม.ิย. 48 วันอาทิตย ท่ี 19 ม.ิย. 48
วันจันทร ท่ี 20 ม.ิย. 48 คาเฉล่ีย

 
ภาพที่ 36  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซด บริเวณโรงพยาบาลเซนตหลุยส ถนนสาธร  
      ในชวงฤดฝูนของเดือนมถุินายนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2548 
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กาซซัลเฟอรไดออกไซด รถประจําทาง
รถกระบะ รถบรรทุก  

 
ภาพที่ 37  ปริมาณการจราจรเฉลี่ยรายชั่วโมงในชวงฤดูฝนของโรงพยาบาลเซนหลุยส ถนนสาธร 
                 ในชวงสิงหาคมถึงเดือนกนัยายน พ.ศ. 2547มถุินายนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2548 
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วันพฤหัสบดี ท่ี 18 พ.ย. 47 วันศุกร ท่ี 19 พ.ย. 47
วันเสาร ท่ี 20 พ.ย. 47 วันอาทิตย ท่ี 21 พ.ย. 47
วันจันทร ท่ี 22 พ.ย. 47 คาเฉล่ีย

 
จากภาพที่ 37 จะพบวา มีปริมาณการจราจรเฉลี่ยของรถยนตประเภทตาง ๆ 

ต่ําสุด และสูงสุดดังนี้ รถกระบะ รถประจาํทาง และรถบรรทุก มีคาสูงสุดคือ 2,004 คันตอช่ัวโมง 
918 คันตอช่ัวโมง และ 36 คันตอช่ัวโมง และมีคาต่ําสุดคือ 1 คันตอช่ัวโมง และ 126 คันตอช่ัวโมง 
ตามลําดับ สวนปริมาณของรถกระบะจะมมีากที่สุดในชวงเวลา 10.00 น.-11.00 น. 

 
2)  ฤดูแลงในเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2547 พบวาความเขมขน

เฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซดอยูในชวง 0.9-24.2 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 5.91 สวน
ในลานสวน และเดือนมีนาคมถึงเดือนเมษายน พ.ศ. 2548 พบวาความเขมขนเฉลี่ยของกาซซัลเฟอร
ไดออกไซดอยูในชวง 0.6-7.6 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 2.67 สวนในลานสวน คาเฉลี่ย
ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดูแลงมคีาเทากับ 4.67 สวนในลานสวน 

 
 

ภาพที่ 38  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซด บริเวณโรงพยาบาลเซนตหลุยส  
           ถนนสาธรในชวงฤดแูลงของเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2547 
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วันพฤหัสบดี ท่ี 1 เม.ย. 48 วันศุกร ท่ี 2 เม.ย. 48 วันเสาร ท่ี 3 เม.ย. 48
วันอาทิตย ท่ี 4 เม.ย. 48 วันจันทร ท่ี 5 เม.ย. 48 คาเฉล่ีย

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 39  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซด บริเวณโรงพยาบาลเซนตหลุยส ถนนสาธร 
                  ในชวงฤดูแลงของเดือนมีนาคมถึงเดือนเมษายน พ.ศ. 2548 
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ภาพที่ 40  ปริมาณการจราจรเฉลี่ยรายชั่วโมง ในชวงฤดแูลงของโรงพยาบาลเซนหลยุส ถนนสาธร 
                 ในชวงพฤศจิกายนถึงธันวาคม พ.ศ. 2547และมีนาคมถึงเมษายน พ.ศ. 2548 
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วันพุธ ท่ี 15 ก.ย. 47 วันพฤหัสบดี ท่ี 16 ก.ย. 47
วันศุกร ท่ี 17 ก.ย. 47 วันเสาร ท่ี 18 ก.ย. 47
วันอาทิตย ท่ี 19 ก.ย. 47 คาเฉล่ีย

จากภาพที่ 40 จะพบวามีปริมาณการจราจรเฉลี่ยของรถยนตประเภทตาง ๆ ต่ําสุด 
และสูงสุดดังนี้ รถกระบะ รถประจําทาง และรถบรรทุก มีคาสูงสุดคือ 2,004 คันตอช่ัวโมง 91 คัน
ตอช่ัวโมง และ 36 คันตอช่ัวโมง และมีคาต่ําสุดคือ 7 คันตอช่ัวโมง 162 คันตอช่ัวโมง และ 1 คันตอ
ช่ัวโมง ตามลําดับ สวนปริมาณของรถกระบะจะมีมากทีสุ่ดในชวงเวลา 08.00 น.-09.00 น 
 

2.3.2  โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั ถนนสาธร 
 

1)  ฤดูฝนในเดือนสิงหาคมถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2547 พบวา ความเขมขน
เฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซด อยูในชวง 0.7-14.9 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 3.42 สวน
ในลานสวน และเดือนมิถุนายนถึงเดือนกรกฎาคม พบวาความเขมขนเฉลี่ยของกาซซัลเฟอรได
ออกไซดจะอยูในชวง 0.9-11.8 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 2.82 สวนในลานสวนและ
คาเฉลี่ยความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดูฝนมีคาเทากับ 4.12 สวนในลานสวน 

 
 

ภาพที่ 41  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดบริเวณโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียน ถนนสาธร  
    ในชวงฤดูฝนของเดือนสิงหาคมถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2547 



 67

0

5

10

15

20

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

เวลา 
(ช่ัวโมง)

ความเขมขน 
(ppm)

วันศุกร ท่ี 1 ก.ค. 48 วันเสาร ท่ี 2 ก.ค. 48 วันอาทิตย ท่ี 3 ก.ค. 48
วันจันทร ท่ี 4 ก.ค. 48 วันอังคาร ท่ี 5 ก.ค. 48 คาเฉล่ีย

ภาพที่ 42  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดบริเวณโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียน ถนนสาธร
    ในชวงฤดูฝนของเดือนมิถุนายนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2548 
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ภาพที่ 43  ปริมาณการจราจรเฉลี่ยรายชั่วโมง ในชวงฤดฝูนของโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั  
                 ถนนสาธรในชวงสิงหาคมถึงกันยายน พ.ศ. 2547และมิถุนายนถึงกรกฎาคม พ.ศ. 2548 
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วันพฤหัสบดี ท่ี 25 พ.ย. 47 วันศุกร ท่ี 26 พ.ย. 47
วันเสาร ท่ี 27 พ.ย. 47 วันอาทิตย ท่ี 28 พ.ย. 47
วันจันทร ท่ี 29 พ.ย. 47 คาเฉล่ีย

จากภาพที่ 43 จะพบวามีปริมาณการจราจรเฉลี่ยของรถยนตประเภทตาง ๆ 
ต่ําสุด และสูงสุดดังนี้ รถกระบะ รถประจาํทาง และรถบรรทุก มีคาสูงสุดคือ 293 คันตอช่ัวโมง 40 
คันตอช่ัวโมง และ 154 คันตอช่ัวโมง และมีคาต่ําสุดคือ 20 คันตอช่ัวโมง 4 คันตอช่ัวโมง และ 4 คัน
ตอช่ัวโมง ตามลําดับ สวนปริมาณของรถกระบะจะมีมากที่สุดในชวงเวลา 18.00 น.-19.00 น 

 
2)  ฤดูแลงในเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2547 พบวาความเขมขน

เฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซดจะอยูในชวง 1-11.5 ในสวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 3.93 
สวนในลานสวน และเดือนมีนาคมถึงเดือนเมษายน พ.ศ. 2548 พบวาความเขมขนเฉลี่ยของกาซ
ซัลเฟอรไดออกไซดจะอยูในชวง 0.3-15.3 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 4.70 สวนในลานสวน
และคาเฉลี่ยความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดูแลงมคีาเทากับ 3.46 สวนในลาน
สวน 

  

 
 
ภาพที่ 44  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดบริเวณโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนในชวงฤด ู
                 แลงของเดือนพฤศจิกายนถึงเดอืนเมษายน พ.ศ. 2548 
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วันศุกร ท่ี 18 ม.ีค. 48 วันเสาร ท่ี 19 ม.ีค. 48 วันอาทิตย ท่ี 20 ม.ีค. 48
วันจันทร ท่ี 21 ม.ีค. 48 วันอังคาร ท่ี 22 ม.ีค. 48 คาเฉล่ีย

 
ภาพที่ 45  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดบริเวณโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลัย   
    ในชวงฤดแูลงของเดือนมีนาคมถึงเดือนเมษายน พ.ศ. 2548 
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ภาพที่ 46  ปริมาณการจราจรเฉลี่ยรายชั่วโมงในชวงฤดแูลงของโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียน 
                  วิทยาลัย ถนนสาธรในพฤศจิกายนถึงเมษายน พ.ศ. 2548มีนาคมถึงเมษายน พ.ศ. 2548 
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วันท่ี 22 ก.ย. 47 วันท่ี 23 ก.ย. 47 วันท่ี 24 ก.ย. 47
วันท่ี 25 ก.ย. 47 วันท่ี 26 ก.ย. 47 คาเฉล่ีย

จากภาพที่ 46 จะพบวามีปริมาณการจราจเฉลี่ยรของรถยนตประเภทตาง ๆ 
ต่ําสุด และสูงสุดดังนี้ รถกระบะ รถประจาํทาง และรถบรรทุก มีคาสูงสุดคือ 293 คันตอช่ัวโมง 40 
คันตอช่ัวโมง และ 150 คันตอช่ัวโมง และมีคาต่ําสุดคือ 20 คันตอช่ัวโมง 4 คันตอช่ัวโมง และ 4 คัน
ตอช่ัวโมง ตามลําดับ สวนปริมาณของรถกระบะจะมีมากที่สุดในชวงเวลา 07.00 น.-08.00 น 

 
2.3.3  โรงเรียนแสงหิรัญ ถนนสุขุมวิท 

 
1)  ฤดูฝนเดือนสิงหาคมถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2547 พบวาความเขมขนเฉลี่ย

ของกาซซัลเฟอรไดออกไซดอยูในชวง 0.9-69 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 7.92 สวนในลาน
สวน และในเดือนมิถุนายนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2548-2547 พบวาความเขมขนเฉลี่ยของกาซ
ซัลเฟอรไดออกไซดจะอยูในชวง 1.1-2.2 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 7.55 สวนในลานสวน
และคาเฉลี่ยความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดูฝนมคีาเทากับ 8.27 สวนในลาน
สวน 

 

 
ภาพที่ 47  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซด บริเวณโรงเรียนแสงหิรัญ ถนนสุขุมวิทในชวง 
                 ฤดูฝนของเดือนสิงหาคมถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2547 
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วันพฤหัสบดี ท่ี 9 ม.ิย. 48 วันศุกร ท่ี 10 ม.ิย. 48 วันเสาร ท่ี 11 ม.ิย. 48
วันอาทิตย ท่ี 12 ม.ิย. 48 วันจันทร ท่ี 13 ม.ิย. 48 คาเฉล่ีย  

 
ภาพที่ 48  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซด บริเวณโรงเรียนแสงหิรัญ ถนนสุขุมวิทในชวง 
                 ฤดูฝนของเดือนมถุินายนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2548 
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ภาพที่ 49  ปริมาณการจราจรเฉลี่ยรายชั่วโมง ในชวงฤดฝูนของโรงเรียนแสงหิรัญ ถนนสุขุมวิท 
                 ในสิงหาคมถึงเดือนกันยายน พ.ศ. 2547และมถุินายนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2548 
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วันพฤหัสบดี ท่ี 11 พ.ย. 47 วันศุกร ท่ี 12 พ.ย. 47
วันเสาร ท่ี 13 พ.ย. 47 วันอาทิตย ท่ี 14 พ.ย. 47
วันจันทร ท่ี 15 พ.ย. 47 คาเฉล่ีย

จากภาพที่ 49 จะพบวามีปริมาณการจราจรเฉลี่ยของรถยนตประเภทตาง ๆ ต่ําสุด 
และสูงสุดดังนี้ รถกระบะ รถประจําทาง และรถบรรทุก มีคาสูงสุดคือ 1,716 คันตอช่ัวโมง  204 คัน
ตอช่ัวโมง  และ 210 คันตอช่ัวโมง และมีคาต่ําสุดคือ 504 คันตอช่ัวโมง 24 คันตอช่ัวโมง และ 54 
คันตอช่ัวโมง ตามลําดับ สวนปริมาณของรถกระบะจะมมีากที่สุดในชวงเวลา 20.00 น.-21.00 น 

 
2)  ฤดูแลงในเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2547 พบวาความเขมขน

เฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซดจะอยูในชวง 0.8 -21.4  สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 5.23 
สวนในลานสวน และในเดือนมีนาคมถึงเดอืนเมษายน พ.ศ. 2548 พบวาความเขมขนเฉลี่ยของกาซ
ซัลเฟอรไดออกไซดจะอยูในชวง 0.2-22.9 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 8.72  สวนในลาน
สวนและคาเฉลี่ยความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดแูลงมีคาเทากบั 6.39 สวนใน
ลานสวน 
 

 
ภาพที่ 50  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดบริเวณโรงเรียนแสงหิรัญ ถนนสุขุมวิทใน 
     ชวงฤดูแลงของเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2547 
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วันพฤหัสบดี ท่ี 25 ม.ีค. 48 วันศุกร ท่ี 26 ม.ีค. 48 วันเสาร ท่ี 27 ม.ีค. 48
วันอาทิตย ท่ี 28 ม.ีค. 48 วันจันทร ท่ี 29 ม.ีค. 48 คาเฉล่ีย

ภาพที่ 51  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดบริเวณโรงเรียนแสงหิรัญ ถนนสุขุมวิทใน 
                  ชวงฤดูแลงของเดือนมีนาคมถงึเดือนเมษายน พ.ศ. 2548 
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ภาพที่ 52  ปริมาณการจราจรเฉลี่ยรายชั่วโมง ในชวงฤดแูลงของโรงเรียนแสงหิรัญ ถนนสุขุมวิท 
                 ในพฤศจิกายนถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2547และมีนาคมถึงเดอืนเมษายน พ.ศ. 2548 
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จากภาพที่ 52 จะพบวามีปริมาณการจราจรเฉลี่ยของรถยนตประเภทตาง ๆ ต่ําสุด 
และสูงสุดดังนี้ รถกระบะ รถประจําทาง และรถบรรทุก มีคาสูงสุดคือ 1,716  คันตอช่ัวโมง 204 คัน
ตอช่ัวโมง  และ 200  คันตอช่ัวโมง และมคีาต่ําสุดคือ 504 คันตอช่ัวโมง 24 คันตอช่ัวโมง และ 46 
คันตอช่ัวโมง ตามลําดับ สวนปริมาณของรถกระบะจะมมีากที่สุดในชวงเวลา 08.00 น.-09.00 น 

 
ความเขมขนเฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดฝูนและฤดูแลงในพื้นที่

ทั่วไป มีดวยกนั 3 สถานี คือ สถานีโรงพยาบาลเซนตหลุยส ถนนสาธร สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริส
เตียนวิทยาลยั และสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ในชวงฤดูฝน มีคาความเขมขนของกาซซัลเฟอรได
ออกไซดสูงสุดและต่ําสุดดังนี้ สถานีตรวจวัดโรงเรียนแสงหิรัญ ถนนสุขุมวิท ซ่ึงเปนตัวแทนพื้นที่
ทั่วไป มีคาความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดสูงสุด 7.49 สวนในลานสวน เพราะพื้นที่
ดังกลาวพืน้ทีม่ีเสนทางดวนขนาบขางในทศิเหนือและทศิใตอีกทั้งยังมถีนนสูภาคตะวันออกทําใหมี
การจราจรคับคั่ง (1,482 คันตอช่ัวโมง) ทศิทางการไหลของกระแสลมไหลไมสะดวก ( ความเร็วลม
เฉลี่ย 1.95 เมตรตอนาที) และจากลักษณะพื้นที่ดังกลาว สถานีที่มีคาความเขมขนของกาซซัลเฟอร
ไดออกไซดต่ําสุด มีคาเทากบั 2.82 สวนในลานสวน คือ สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั 
จากบริเวณดังกลาวจะมีการจราจรที่หนาแนน แตพื้นที่ตรวจวดัเปนพื้นที่โลงและอยูหางจากถนนสา
ธรประมาณ 200 เมตร ทําใหทิศทางการไหลของกระแสลมไหลไดดกีวา ( ความเรว็ลมเฉลี่ย 2.12 
เมตรตอนาที) สถานีตรวจวดัโรงเรียนแสงหิรัญ ในชวงฤดูแลง สถานีตรวจวดัโรงเรียนแสงหิรัญ 
ถนนสุขมุวิท ซ่ึงเปนตัวแทนพื้นที่ทัว่ไปมีความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซด มีคาความ
เขมขนสูงสุด 8.72 สวนในลานสวน เพราะพื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่ที่มีเสนทางดวนขนาบขาง
ทางดานทิศเหนือและทิศใต อีกทั้งยังถนนสูภาคตะวนัออกทําใหมกีารจราจรที่หนาแนน สถานีที่มี
คาความเขมขนต่ําสุดมีคาเทากับ 2.67 สวนในลานสวน คือ สถานีโรงพยาบาลเซนตหลุยส ถนนสา
ธร ในชวงหนาแลงทิศทางการไหลของกระแสลมจะเปลี่ยนไป ทําใหการพัดพามลสารในพื้นที่
ดังกลาวเปนไปไดดีกวาสถานีอ่ืน ๆ 
 

เมื่อพิจารณาการเปลี่ยนแปลงความเขมขนเฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซด
บริเวณริมถนนตามแนวเสนทาง จากการศกึษาพื้นที่ทัง้ 3 สถานี คือ สถานีโรงพยาบาลเซนตหลุยส 
ถนนสาทร สถานีโรงเรียนกรงุเทพคริสเตียนวิทยาลัย และสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ถนนสุขุมวิท 
พบวาคาความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดมีคาสูงใน 1 วัน คือ ชวงเชา (07.00 น-08.00 น.) 
และชวงเย็น (17.00 น.-21.00 น.) ซ่ึงชวงเวลาดังกลาวมปีริมาณการจราจรที่หนาแนน (1,482 คันตอ
ช่ัวโมง)  จึงทําใหมีความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดสูง เมื่อเปรียบเทียบกับขอมูลการ
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ตรวจวดัของกรมควบคุมมลพิษจะเปนไปในทิศทางเดยีวกัน และในสวนของทิศทางความเร็วลม
รายช่ัวโมง จากพื้นที่ศึกษาทัง้ 3 สถานี พบวาในฤดูฝนและฤดูแลง ที่มีคาความเร็วลมสูง จะมี
ปริมาณความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดต่ํา และเมื่อความเรว็ลมมีคาต่ําจะมปีริมาณความ
เขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดสูง อีกทั้งพื้นที่ศึกษาไมมีอาคาร จึงทําใหการกระจายตวัของ
กาซซัลเฟอรไดออกไซดเปนไปไดดีกวาพื้นที่ริมถนนที่มีอาคารพาณิชยอยูหนาแนน 

 
2.2.4 ความเขมขนเฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซดโรงเรียนนนทรีวิทยา 

 
ในการศึกษาความเขมขนเฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซดสถานีตรวจวัด

คุณภาพอากาศของกรมควบคุมมลพิษ บริเวณโรงเรียนนนทรีวิทยา ไดรวบรวมขอมูลซ่ึงเปนขอมูล
ทุติยภูมิซ่ึงในชวงเวลาเดียวกับการตรวจวดัความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงเดือน
สิงหาคม 2547 ถึง กรกฎาคม 2548 พบวา มคีาอยูในชวง 4.23-4.8 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 
4.51 สวนในลานสวนสวน ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดของระบบขนสงมวลชน
กรุงเทพมหานครมีคามีคาอยูในชวง 8.61-12.54 สวนในลานสวน มีคาเฉลี่ยเทากับ 10.61 สวนใน
ลานสวนสวน ตามลําดับ 
 

 
 
 

 
 

 
 
 
ภาพที่ 53  ความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดบริเวณพื้นทัว่ไป 
 
 
 
 
 



 76

3.  การเปรียบเทียบความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดระหวางพืน้ท่ีริมถนนและพื้นท่ีท่ัวไป 
 

3.1  พื้นที่ในแนวระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ 
 

การเปรียบเทยีบความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในพืน้ที่ในชวงฤดูฝนและ
ฤดูแลงในพืน้ที่ริมถนน (สถานีตรวจวัดสถาบันการบินพลเรือน ถนนพหลโยธิน อาคารหอแวน 
ถนนสีลม อาคารไดมอน ถนนนราธิวาส) พื้นที่ทั่วไป (โรงพยาบาลเซนตหลุยส ถนนสาธร  
โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวทิยาลัย ถนนสาธร โรงเรียนแสงหิรัญ ถนนสาธร)โดยใชสถิติ One – 
Sample T – test ในการเปรียบเทียบ ที่คาระดับความเชื่อมั่นที่ 95 เปอรเซ็นต และการเปรียบเทียบ
กับพื้นที่สถาบันราชภัฎบานสมเด็จเจาพระยา (ใชเปนตวัแทนในพื้นที่ริมถนน) โรงเรียนนนทรี
วิทยา (ใชเปนตัวแทนในพื้นทั่วไป) โดยใชสถิติ Independent – Sample T – test ในการเปรียบเทียบ 
ที่คาระดับความเชื่อมั่นที่ 95 % ไดผลการวิเคราะหดังแสดงในตารางที่ 9 
 
ตารางที่ 9  การเปรียบเทียบความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดของพื้นที่ทั่วไปและริม     

ถนนแนวระบบขนสงมวลชนกรุงเทพฯ 
 

การทดสอบ mean (S.D) ( t-test) Sig. (2-tailed) 
พื้นที่ริมถนน (BTS) 9.4668 6.3141 25.444 0.000 
พื้นที่ทั่วไป (BTS) 5.3669 2.8940 31.471 0.000 

  
จากตารางที่ 9 พบวาคาเฉลี่ยความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดระหวางพื้นที่ริม

ถนนและพืน้ทีท่ั่วไปมีความตางกันอยางมนีัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 95 เปอรเซ็นต 
 
3.2  พื้นที่กรมควบคุมมลพิษ 

 
จากตารางการเปรียบเทียบคาเฉลี่ยความเขมขนกาซซัลเฟอรไดออกไซดในบริเวณ

พื้นที่ริมถนนของระบบขนสงมวลชนกรงุเทพมหานครที่ทําการตรวจวัดจริงและขอมูลกรมควบคุม
มลพิษ สถานีราชภัฏบานสมเด็จเจาพระยา มีความแตกตางกันอยางมนียัสําคัญทางสถิติที่ระดับความ
เชื่อมั่น 95 เปอรเซ็นต เชนเดียวกับกับคาเฉลี่ยความเขมขนกาซซัลเฟอรไดออกไซดในบริเวณพืน้ที่
ทั่วไปของระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานครที่ทําการตรวจวดัจริงและขอมูลกรมควบคุมมลพิษ 
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สถานีโรงเรียนนนทรีวิทยา(ตารางที่10) สาเหตุเนื่องจากระยะหางจากจุดเก็บตวัอยางบริเวณระบบ
ขนสงมวลชนกรุงเทพมหานครหางจากริมถนนประมาณ 1- 5 เมตร แตของกรมควบคุมมลพิษหาง
จากริมถนนประมาณ 20 เมตร สวนพื้นทีริ่มถนนจุดเกบ็ตัวอยางของระบบขนสงมวลชน
กรุงเทพมหานครอยูในบริเวณเมือง แตพื้นที่ทั่วไปของกรมควบคุมมลพิษอยูในเขตชานเมืองที่มี
การจราจรนอยกวา 
 
ตารางที่ 10  การเปรียบเทียบความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดของพื้นที่ทั่วไปและริม 
                    ถนนกับพืน้ที่กรมควบคุมมลพิษ 
 

การทดสอบ mean (S.D) ( t-test) Sig. (2-tailed) 
พื้นที่ริมถนน (BTS) 6.7909 1.1625 14.173 0.000 
พื้นที่ทั่วไป (BTS) 4.5266 1.4881 19.909 0.000 

พื้นที่ริมถนน (กรมควบคุมมลพิษ) 1.9116 1.2219 14.173 0.000 
พื้นที่ทั่วไป (กรมควบคุมมลพิษ) 4.5266 0.16767 19.909 0.000 

 
4.  การเปรียบเทียบความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดระหวางพืน้ท่ีในชวงฤดฝูนและฤดูแลง 

 
 ผลการเปรียบเทียบความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดระหวางพืน้ที่ในชวงฤดฝูน
และ ฤดูแลงสรุปไดดังแสดงในตารางที่ 11 

 
4.1 ชวงฤดูฝน 
 

จากการเปรยีบเทียบโดยใชสถิติ One – Sample T – test พบวาคาเฉลี่ยความเขมขนของ
กาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดูฝน ระหวางพืน้ที่ริมถนนกับพื้นทีท่ั่วไป มีความแตกตางกันอยาง
มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 95 เปอรเซ็นต 
 
 
 
 
 



 78

4.2 ชวงฤดูแลง 
 

จากการเปรยีบเทียบพบวาคาเฉลี่ยความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงฤดู
แลงระหวางพืน้ที่ริมถนนพืน้ที่ทั่วไป มีความแตกตางกนัอยางมีนยัสําคัญทางสถิติที่ระดับความ
เชื่อมั่น 95 เปอรเซ็นต 
 

ความแตกตางของความเขมขนกาซซัลเฟอรไดออกไซดในฤดูฝนและฤดูแลงของพืน้ที่
ริมถนนและพืน้ที่ทั่วไปนั้น มีสาเหตุมาจากในฤดแูลงทิศทางลมสวนใหญจะพดัมาจากแนวเสนทาง
การจราจรเขาสูเครื่องตรวจวัดจึงทําใหมีความเขมขนกาซซัลเฟอรไดออกไซดสูงกวาฤดูฝน สวน
ในชวงฤดูฝนจะมีความชืน้ในบรรยากาศสงูและกาซซัลเฟอรไดออกไซดจะไปรวมกับละอองน้ําใน
บรรยากาศกลายเปนกรดซัลฟูริคจึงทําใหมคีวามเขมขนกาซซัลเฟอรไดออกไซดต่ํากวาฤดูแลง 
 
ตารางที่ 11  การเปรียบเทียบความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดระหวางพื้นทีใ่นชวงฤดูฝน
       และฤดูแลง 
 

การทดสอบ mean (S.D) ( t-test) Sig. (2-tailed) 
(ฤดูฝน) พื้นทีริ่มถนน  6.6468 2.1713 2.392 0.017 
(ฤดูฝน) พื้นทีท่ั่วไป  5.8885 3.1242 2.392 0.017 

(ฤดูแลง) พืน้ที่ริมถนน  12.2868 7.6996 11.010 0.000 
(ฤดูแลง) พืน้ที่ทั่วไป  4.8453 2.5495 11.010 0.000 

 
5.  การเปรียบเทียบความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในพืน้ท่ีระหวางฤดูฝนและฤดูแลง 

 
ผลการเปรียบเทียบความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในพืน้ที่ระหวางฤดูฝนและฤดู

แลงสรุปไดดังแสดงในตารางที่ 12 
 
 5.1  พื้นที่ริมถนน 
 

จากการเปรยีบเทียบคาเฉลี่ยความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในพื้นที่ริมถนน
ระหวางฤดูฝนและฤดูแลง พบวามีความสัมพันธกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 
95 เปอรเซ็นต 
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5.2 พื้นที่ทั่วไป 
 

จากการเปรยีบเทียบคาเฉลี่ยความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในพื้นที่ทัว่ไป
ระหวางฤดูฝนและฤดูแลง พบวามีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 
95 เปอรเซ็นต 

 
ความแตกตางของความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในพืน้ที่ริมถนนและพืน้ที่

ทั่วไปทั้งในฤดูฝนและฤดแูลงมีสาเหตุมาจากปริมาณการจราจรที่เปนแหลงกําเนิดของกาซซัลเฟอร
ไดออกไซดหลักในพื้นที่ศกึษา คือพื้นที่ริมถนนมีมากกวาบริเวณพื้นทีท่ั่วไปและนอกจากนี้อาจมา
จากลักษณะโครงสรางของสิ่งปลูกสรางบริเวณจุดเก็บตวัอยางริมถนนมีลักษณะคอนขางปดกั้นทั้ง
ทางดานขางและดานบนทําใหพื้นทีด่ังกลาวมีการจราจรคอนขางหนาแนนตลอดทั้งวันมีการระบาย
อากาศออกสูภายนอกไดนอยและชากวาเมื่อเปรียบเทียบกบัพื้นที่ทั่วไป 
 
ตารางที่ 12  การเปรียบเทียบความเขมขนกาซซัลเฟอรไดออกไซดในพืน้ที่ระหวางฤดฝูนและฤดู   

แลง 
 
การทดสอบ mean (S.D) ( t-test) Sig. (2-tailed) 

พื้นที่ริมถนน (ฤดูฝน) 6.6468 2.1713 -8.460 0.000 
พื้นที่ริมถนน (ฤดูแลง) 12.2868 7.6996 -8.460 0.000 
พื้นที่ทั่วไป(ฤดูฝน) 5.8885 3.1242 3.104 0.000 
พื้นที่ทั่วไป(ฤดูแลง) 4.8453 25495 3.104 0.000 

 
6.  การหาความสัมพันธระหวางความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดกับปริมาณการจราจร 
ในชวงฤดูฝน 
 
 ผลการเปรียบเทียบความสัมพันธระหวางความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดกบั
ปริมาณการจราจรในชวงฤดฝูน สรุปไดดังแสดงในตารางที่ 13 
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6.1  ฤดูฝน 
 

  จากการศึกษานี้พบวาในฤดูฝน สถานีหอแวน ถนนสีลม ความเขมขนของกาซซัลเฟอร
ไดออกไซดมคีวามสัมพันธกับปริมาณการจราจร อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 99 
เปอรเซ็นตโดยมีคาสหสัมพนัธเทากับ 0.795**  สถานีอาคารไดมอน ถนนนราธิวาสมีความสัมพันธ
อยางมีนัยสําคญัทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 99 เปอรเซ็นตโดยมีคาสหสัมพันธเทากับ 0.566**  
และสถานโีรงพยาบาลเซนตหลุยส ถนนสาธร มีคาสหสัมพันธเทากับ  0.540* อยางมีนัยสําคัญทาง
สถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 95 เปอรเซ็นต สวนสถานีโรงเรียนกรุงเทพวทิยาลัย ถนนสาธร มีคา
สหสัมพันธเทากับ  0.623** อยางมีนัยสําคญัทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 99 เปอรเซ็นต 
นอกจากนี้ สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ถนนสุขุมวิทมีคาสหสัมพันธเทากับ 0.427* อยางมีนัยสําคญั
ทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 95 เปอรเซ็นต ตามลําดับ 

 
ตารางที่ 13  ความสัมพันธระหวางความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดกับปริมาณ     
       การจราจรในชวงฤดูฝน 

      
สถาน ี คาสหสัมพันธ Sig. (2-tailed) 

สถานี หมอชิต 0.315 0.134 
สถานีหอแวน 0.795** 0.000 
สถานีอาคารไดมอน 0.566** 0.004 
สถานีโรงพยาบาลเซนตหลุยส 0.540** 0.006 
สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียน 0.427* 0.042 
สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 0.623* 0.001 
 

6.2  ฤดูแลง 
 

จากการศึกษานี้พบวา สถานหีอแวน ถนนสีลม ความเขมขนของกาซซัลเฟอรได
ออกไซดมีความสัมพันธกับปริมาณการจราจร อยางมีนยัสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 99 
เปอรเซ็นต โดยมีคาสหสัมพนัธเทากับ 0.733** และสถานีอาคารไดมอน ถนนนราธิวาส มี
ความสัมพันธอยางมีนัยสําคญัทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 99 เปอรเซ็นตมีคาสหสัมพันธใน
ทิศทางตรงกันขามเทากับ -0.484*  นอกจากนี้ สถานีโรงพยาบาลเซนตหลุยส มีคาสหสัมพันธ
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เทากับ 0.413* อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชือ่มั่น 95 เปอรเซ็นต ตามลําดับ ซ่ึงสามารถ
อธิบายไดวาจดุตรวจวัดบริเวณดังกลาวตรวจพบกาซซัลเฟอรไดออกไซดที่มีแหลงกาํเนิดมาจาก
ยานพาหนะเปนสวนใหญ 

 
ตารางที่ 14  ความสัมพันธระหวางความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดกับปริมาณ   
       การจราจร 

 
สถาน ี คาสหสัมพันธ Sig. (2-tailed) 

สถานี หมอชิต 0.302 0.152 
สถานีหอแวน     0.733** 0.000 
สถานีอาคารไดมอน -0.484* 0.017 
สถานีโรงพยาบาลเซนตหลุยส   0.413* 0.045 
สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียน -0.169 0.049 
สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 0.061 0.777 
 
7.  คุณภาพน้ําฝน 
 
 7.1  การวิเคราะหความเปนกรดดางของตัวอยางน้ําฝน 

 
ในการวิเคราะหความเปนกรดดางของตัวอยางน้ําฝนในสถานีในการตรวจวัดมีทั้งหมด 

3 สถานี คือ บริเวณวิทยาลยัส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร ซ่ึงเปนตัวแทนพื้นที่ชานเมือง 
บริเวณคณะวทิยาศาสตรทั่วไป จุฬาลงกรณมหาวิทยาลยั เปนตวัแทนของพื้นที่มีประชากรหนาแนน  
และสถานีตรวจวัดคณุภาพอากาศศูนยฟนฟูอาชีพพระประแดง ของกรมควบคุมมลพิษเปนตวัแทน
ของพื้นที่ยานอุตสาหกรรม ทําการเก็บตวัอยางน้ําฝนทนัทีหลังจากฝนหยดุตกหรือภายในไมเกิน 24 
ชม. นับจากเวลาที่ฝนหยุดตก หากระหวางทําการเก็บตวัอยางมีการตกเพิ่มของฝนใหนับรวมเปน 1 
ตัวอยาง ทําการสุมเก็บตัวอยางน้ําฝนตามกาํเนิดเปนระยะเวลา 2 เดือน ติดตอกัน โดยเริ่มเก็บ
ตัวอยางตั้งแตเดือนสิงหาคมถึงเดือนตุลาคม 2548 รวมจํานวนตวัอยางทีเ่ก็บทั้งสิ้น 29 ตัวอยาง และ
ทําการศึกษาคณุภาพของน้ําฝนโดยการตรวจวัดคาพารามิเตอรดังตอไปนี้ pH, Na+, K+, Mg2+, NH4

+, 
Cl-, NO3

-, SO4
2- รวมตัวอยางน้ําฝนที่เก็บไดทั้งหมด 29 ตัวอยาง ซ่ึงมีรายละเอียดของตวัอยางน้ําฝน

ที่ทําการศึกษาในครั้งนี้ที่แตกตางกันดังนี ้
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7.1.1  ตัวอยางน้ําฝนที่เก็บจากบริเวณวิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
 

สําหรับคาความเปนกรดดางที่ทําการตรวจวัดไดจากตวัอยางน้ําฝนที่ วทิยาลัย
ส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรมีคาอยูในชวง 3.83-6.73 โดยมีคาต่ําสุดเทากับ 3.83 และมี
คาเฉลี่ยเทากับ 5.45 บริเวณคณะวิทยาศาสตรทั่วไปจฬุาลงกรณมหาวิทยาลัยมีคาอยูในชวงโดยมีคา
4.84-7.09 ต่ําสุดเทากับ 4.84 และมีคาเฉลี่ยเทากับ 5.76  และบริเวณสถานีตรวจวัดคณุภาพอากาศ
ศูนยฟนฟูอาชพี พระปะแดงมีคาอยูในชวง 5.10-6.31โดยมีคาต่ําสุดเทากับ 5.10 และมีคาเฉลี่ย
เทากับ 6.03 ตามลําดับ 
 
ตารางที่ 15  ตัวอยางน้ําฝนทีเ่ก็บจากบริเวณวิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวทิยาลัยเกษตรศาสตร 
 

ตัวอยางที่ วันท่ีเก็บ
ตัวอยาง 

เวลาเก็บ
ตัวอยาง 

ปริมาตรน้ํา 
(ml.) หมายเหตุ 

1 19 ส.ค. 48 17.00 > 1000 ฝนตกวนัที่ 18 
2 27 ส.ค. 48 12.00 800 ฝนตกวนัที ่27 ชวง 11.00 น. 
3 29 ส.ค. 48 19.40 > 1000 ฝนตกวนัที ่29 ชวง 16.00 -17.00 น. 
4 30 ส.ค. 48 18.40 250 ฝนตกวนัที ่30 
5 30 ส.ค. 48 21.00 > 1000 ฝนตกวนัที ่30 ชวง 20.00 น. 
6 3 ก.ย. 48 21.00 300 ฝนตกวนัที ่3 ชวง 15.00 -17.00 น. 
7 4 ก.ย. 48 11.20 350 ฝนตกวนัที ่4 ชวง 11.00 -11.20 น. 
8 4 ก.ย. 48 13.30 > 1000 ฝนตกวนัที ่4 ชวง 12.00 – 13.20 น. 
9 6 ก.ย. 48 7.38 300 ฝนตกวนัที ่6 ชวง 6.50 – 7.35 น. 

10 7 ก.ย. 48 11.20 > 1000 ฝนตกวนัที ่7 ชวง 11.00 – 11.20 น. 
11 14 ก.ย. 48 5.20 > 1000 ฝนตกวนัที ่14 ชวง 05.00 -05.20 น. 
12 14 ก.ย. 48 6.30 > 1000 ฝนตกวนัที ่14 ชวง 06.00 -06.30 น. 
13 15 ก.ย. 48 20.00 > 1000 - 
14 16 ก.ย. 48 8.50 > 1000 - 
15 17 ก.ย. 48 19.00 > 1000 - 
16 21 ก.ย. 48 20.10 > 1000 - 
17 29 ก.ย. 48 - > 1000 - 
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(ตัวอยางน้ําฝน)

pH (ความเปนกรดดาง)

ตารางที่ 15  แสดงตัวอยางน้ําฝนที่เก็บจากบริเวณวิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (ตอ)   
 
ตัวอยางที่ วันท่ีเก็บ

ตัวอยาง 
เวลาเก็บ
ตัวอยาง 

ปริมาตรน้ํา 
(ml.) 

หมายเหตุ 

18 3 ต.ค. 48 21.00 > 1000 - 
19 3 ต.ค. 48 22.04 > 1000 - 
20 4 ต.ค. 48 13.00 > 1000 - 
21 4 ต.ค. 48 14.00 > 1000 - 
22 8 ก.ย. 48 14.00 700 ฝนตกวนัที ่8 ชวง 11.00 -14.00 น. 
23 9 ก.ย. 48 14.00 250 ฝนตกวนัที ่9 ชวง 10.00 -13.49 น. 
24 10 ก.ย. 48 6.45 150 ฝนตกวนัที ่10 ชวงหลัง 01.00 น. 
25 11 ก.ย. 48 7.10 100 ฝนตกวนัที ่10 ชวงหลัง 21.00 น. 
26 13 ก.ย. 48 9.00 550 ฝนตกวนัที ่12 ชวง 23.15 -08.00 น. 
27 15 ก.ย. 48 6.25 > 6000 ฝนตกวนัที ่13 -15 ตั้งแตชวง 21.45 

น. ของวันที่ 13 ตกติดตอกนัจนถึง
วันที่ 15 เวลา 05.00 น. 

28 16 ก.ย. 48 6.30 > 1000 ฝนตกวนัที ่15 ชวงหลัง 19.00 น. 
29 17 ก.ย. 48 6.50 > 1000 - 

 
 

 
 
 
 

 
 

 
 
ภาพที่ 54  คาความเปนกรดดาง (pH) ในตวัอยางน้ําฝนบริเวณวิทยาลยัส่ิงแวดลอม          

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
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2)  ปริมาณแคทไอออนในตวัอยางน้ําฝนบริเวณวิทยาลยัส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัย 
เกษตรศาสตร 

 
ในการตรวจวดัปริมาณแคทไอออนที่ทําการวิเคราะหในตัวอยางน้ําฝน 29 ตัวอยางที่ 

วิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรผลการตรวจวัดมีปริมาณไอออน Na+, K+, NH4
+      

สูงสุดเฉลี่ยมีคา 131.93, 659.85, 358.04 µeq/l และคาเฉลีย่เทากับ 50.27, 61.61, 109.14 µeq/l 
ตามลําดับ 

         
จากการวิเคราะหปริมาณแคทไอออนโพแทสเซียมมีมากเนื่องจากบริเวณวิทยาลัย

ส่ิงแวดลอม มหาวิทยาเกษตรศาสตรอยูติดกับคณะพืชสวนและบริเวณกองยานพาหนะซึ่งมีการ
เพาะปลูกพืชไมดอกและไมประดับในและมีการใชปุยในการเพาะปลูกจึงทําใหพบโพแทสเซียมใน
ปริมาณมาก 
 
ตารางที่ 16  รายละเอียดปรมิาณแคทไอออนที่ทําการตรวจวัดไดจากตวัอยางน้ําฝนในบริเวณ        

 วิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
 

Na+ K+ NH4
+ ตัวอยางที่ 

mg/l µeq/l mg/l µeq/l mg/l µeq/l 
1 0.79 35.19 0.30 7.62 0.52 28.60 
2 1.26 56.23 0.95 24.19 0.80 44.46 
3 0.49 21.88 0.21 5.35 0.35 19.62 
4 0.90 40.29 1.05 26.80 0.96 53.10 
5 0.21 9.16 0.55 14.07 0.14 7.71 
6 1.46 65.30 0.53 13.43 1.76 97.34 
7 0.86 38.37 0.48 12.15 2.30 127.66 
8 0.42 18.58 0.33 8.31 0.14 7.54 
9 1.14 51.09 0.32 8.16 3.46 191.52 
10 2.95 131.93 1.56 39.92 1.35 75.00 
11 1.44 64.23 0.57 14.45 1.05 58.31 
12 2.17 97.01 0.17 4.45 0.55 30.27 
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ตารางที่ 16  รายละเอียดปรมิาณแคทไอออนที่ทําการตรวจวัดไดจากตวัอยางน้ําฝนใน บริเวณ 
                    วิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (ตอ)   
 

Na+ K+ NH4
+ ตัวอยางที่ 

mg/l µeq/l mg/l µeq/l mg/l µeq/l 
13 2.43 108.44 0.68 17.49 0.61 33.59 
14 2.87 128.05 1.77 45.19 1.15 63.86 
15 1.43 63.73 0.75 19.23 2.68 148.39 
16 1.42 63.47 0.52 13.35 1.19 66.02 
17 1.41 63.15 0.51 13.07 1.40 77.61 
18 0.31 13.67 0.25 6.47 1.86 103.27 
19 0.43 19.21 0.17 4.40 1.37 75.78 
20 0.30 13.35 0.38 9.77 2.61 144.90 
21 1.33 59.54 1.03 26.29 3.93 217.90 
22 0.58 25.95 0.14 3.48 1.33 73.73 
23 1.16 51.85 0.57 14.58 6.46 358.04 
24 0.80 35.86 0.54 13.89 5.40 299.56 
25 2.86 127.91 3.69 94.40 4.33 239.91 
26 0.60 26.66 0.33 8.36 4.48 248.17 
27 0.08 3.53 25.60 654.73 1.00 55.38 
28 0.14 6.07 25.80 659.85 1.00 55.38 
29 0.41 18.22 0.13 3.38 2.93 162.36 

คาเฉล่ีย 1.13 50.27 2.41 61.61 1.97 109.14 
 

3)  ปริมาณแอนไอออน 
 

 สําหรับปริมาณแอนไอออนที่ทําการตรวจวัดไดจากตวัอยางน้ําฝนในบริเวณ
วิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร ปริมาณแอนไอออน Cl-, NO3

-, SO4
2- สูงสุดที่

ตรวจวดัไดมีคาเทากับ 207.62, 71.60, 135.45 µeq/l ตามลําดับ คาเฉลี่ยของปริมาณไอออน Cl-, NO3
-

, SO4
2ที่ตรวจวดัไดจากบริเวณนี้มีคาเทากบั 74.41, 20.80, 47.87 µeq/l ตามลําดับ 
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ตารางที่ 17  รายละเอียดปรมิาณของแอนไอออนที่ทําการตรวจวดัไดจากตัวอยางน้าํฝนบริเวณ 
                    วิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
 

Cl- NO3
- SO4

2- ตัวอยางที่ 
mg/l µeq/l mg/l µeq/l mg/l µeq/l 

1 2.86 80.68 3.09 49.83 2.86 59.55 
2 1.02 28.77 2.51 40.48 1.51 31.44 
3 0.75 21.16 0.91 14.68 1.57 32.69 
4 0.99 27.93 0.75 12.09 0.75 15.62 
5 0.44 12.41 0.80 12.9 0.74 15.41 
6 1.36 38.36 1.13 18.22 2.18 45.39 

17 2.29 64.47 2.13 34.34 5.59 116.41 
18 0.82 23.06 1.03 16.57 1.35 28.10 
19 0.78 21.95 0.63 10.19 5.82 52.58 
20 0.94 26.90 3.45 55.70 6.51 121.13 
21 2.42 68.39 3.75 60.52 2.46 135.45 
22 3.36 94.78 2.17 34.99 6.26 51.22 
23 4.60 129.76 4.44 71.6 1.74 130.34 
24 2.62 73.91 0.58 9.35 2.49 36.23 
25 7.36 207.62 1.39 22.42 2.17 51.84 
26 2.75 77.57 0.49 7.90 1.61 45.18 
27 3.88 109.45 0.21 3.39 2.31 33.52 
28 5.60 157.97 0.25 4.03 2.55 48.09 
29 4.72 133.15 1.00 16.13 2.15 53.09 

คาเฉล่ีย 2.64 74.41 129 20.80 2.30 47.87 
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7.1.2  เปรียบเทียบคุณภาพตวัอยางน้ําฝนบริเวณคณะวิทยาศาสตรทั่วไป จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย 
  

1)  คาความเปนกรดดาง (pH) 
 

เมื่อนําขอมูลจากบริเวณคณะวิทยาศาสตรทัว่ไป จฬุาลงกรณมหาวิทยาลัย ซ่ึงมี
ตัวอยางน้ําฝนทั้งหมด 24 ตวัอยางเปรียบเทยีบกับวิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
พบวาตวัอยางน้ํามีคาความเปนกรดดางเฉลี่ยต่ํากวา 5.6 อยู 10 ตัวอยางและมีคาความเปนกรดดางสูง
กวา คาความเปนกรดดางเฉลี่ยเทากับ 5.45 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 55  แสดงคาความเปนกรดดาง (pH) บริเวณคณะวิทยาศาสตรทัว่ไป จฬุาลงกรณ                  
    มหาวิทยาลัย 

2)  ปริมาณแคทไอออน 

ปริมาณแคทไอออนของ Na+, K+, NH4
+  สูงสุดเฉลี่ยที่ตรวจวัดไดมีคาเทากับ 

196.38, 131.48, 240.47 µeq/l ตามลําดับ คาเฉลี่ยของปริมาณไอออน Na+, K+, NH4
+ ที่ตรวจวดัได

จากบริเวณนี้มคีาเทากับ 53.56, 25.19, 83.38 µeq/l ปริมาณแคทไอออนโพแทสเซียมในบริเวณ
ดังกลาวจะมีคานอยเนื่องมีบานเรือนที่หนาแนนและเปนยานการคาอาคารพาณิชยทีข่นาบขางและ
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ไมมีการเพาะปลูกพื้นนอยจงึทําใหมีแคทไอออนนอยกวา วิทยาลัยส่ิงแวดลอม 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 

 
3)  ปริมาณแอนไอออน 

 
ปริมาณแอนไอออน Cl-, NO3

-, SO4
2- ที่ตรวจวัดไดจากบริเวณนี้มีคาเทากับ 74.41, 

20.80, 47.87 µeq/l ตามลําดับ คาเฉลี่ยของปริมาณไอออน Cl-, NO3
-, SO4

2-  ที่ตรวจวดัไดจากบริเวณ
นี้มีคาเทากับ 101.39, 44.09, 43.06 µeq/l ซ่ึงมีคาเฉลี่ยของไอออนชนิดนี้ต่ํากวาคาที่ตรวจวดัไดที่
วิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร ทั้งนี้เนื่องมาจากบริเวณนี้มีการฟุงกระจายของดนิ
นอยเพราะพื้นที่สวนใหญจะเปนถนนคอนกรีต ไมมีพื้นดนิที่เปนบริเวณกวางจึงทําใหฝุนจากดนิ
ปนเปอนในน้าํฝนนอยที่สุด 
 

7.1.3  เปรียบเทียบคุณภาพน้าํจากสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศศนูยฟนฟูอาชีพพระประแดง 
ของกรมควบคุมมลพิษ  

 
1)  คาความเปนกรดดาง (pH) 

 
คุณภาพน้ําฝนที่ทําการศึกษาในบริเวณนีใ้ชขอมูลจากกรมควบคุมมลพิษซึ่งเปน

น้ําฝนที่เปนตวัแทนของแหลงกําเนิดตวัอยางยานอตุสาหกรรมที่เก็บไดจากจดุเก็บตวัอยางนี้ทั้งหมด 
7 ตัวอยางศนูยฟนฟูอาชีพพระประแดง ของกรมควบคุมมลพิษ พบวาคาความเปนกรดดางใน
ตัวอยางน้ําฝนจะมีคาที่ต่ํากวา 5.6 อยู 1 ตัวอยาง และนอกจากนี้พบวาคาความเปนกรดดางเฉลี่ย
เทากับ 6.03 ซ่ึงสูงกวาวิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
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ภาพที่ 56  คา pH บริเวณ สถานีตรวจวัดคณุภาพอากาศศนูยฟนฟูอาชีพพระประแดง ของกรม       
                 ควบคุมมลพิษ 
 

2)  ปริมาณแคทไอออน 
 

ปริมาณแคทไอออน Na+, K+, NH4
+ สูงสุดที่ตรวจวดัไดมคีาเทากับ 452.88, 75.63, 

198.12 µeq/l ตามลําดับ คาเฉลี่ยของปริมาณไอออน Na+, K+, NH4
+  ที่ตรวจวดัไดจากบริเวณนี้มีคา

เทากับ 100.49, 43.01, 70.84 µeq/l ตามลําดับ พื้นที่ดังกลาวอยูใกลกับทะเล ซ่ึงน้ําจากทะเลจะระเหย
และในไอน้ํามโีซเดียม ซ่ึงจะถูกพัดพาเขาหาฝงทําใหตรวจพบ Na+ ในปริมาณที่สูงกวา            
วิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 

3)  ปริมาณแอนไอออน 
 

ปริมาณแอนไอออน Cl-, NO3-, SO4
2- ที่ตรวจวดัไดจากบริเวณนี้มีคาเทากับ 190.69, 

37.25, 49.97 µeq/l ตามลําดับ คาเฉลี่ยของปริมาณไอออน Cl-, NO3
-, SO4

2- ที่ตรวจวัดไดจากบริเวณ
นี้มีคาเทากับ 64.40, 17.60, 27.24 µeq/l ซ่ึงมีคาต่ํากวาวิทยาลัยส่ิงแวดลอม 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 

 
8.  การเปรียบเทียบความสัมพันธระหวางคาความเปนกรดดางกับความเขมขนของกาซซัลเฟอรได
ออกไซด 

 
ในการศึกษาความสัมพันธระหวางคาความเปนกรดดางกับความเขมขนของกาซซัลเฟอร

ไดออกไซดพบวา พบวาไมมีความสัมพันธกันอยางมีนยัสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 95 
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เปอรเซ็นต โดยมีคาสหสัมพนัธ เทากับ 0.316 และบริเวณคณะวิทยาศาสตรทั่วไป จฬุาลงกรณ
มหาวิทยาลัย ไมมีความสัมพันธกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 95 เปอรเซ็นต 
โดยมีคาสหสัมพันธ เทากับ -0.468  สวนบริเวณสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศศูนยฟนฟูอาชีพ พระ
ปะแดง ของกรมควบคุมมลพิษ ไมมีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ ระดับความเชื่อมัน่ 
95 เปอรเซ็นต โดยมีคาสหสัมพันธ เทากับ 0.725 ตามลําดับ จากการศึกษาความเขมขนของกาซ
ซัลเฟอรไดออกไซดในพื้นทีบ่ริเวณ วิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร เมื่อนํามาหาคา
ความสัมพันธระหวางความเปนกรดดางกบัความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซด โดยใชสถิติ 
พบวาไมมีความสัมพันธกันอยางมีนัยสําคัญ ซ่ึงอธิบายไดวาในพื้นที่ศึกษาและพืน้ที่เปรียบเทียบ 
กาซซัลเฟอรไดออกไซดไมใชมลสารหลักที่ทําใหเกิดฝนกรด 
 
ตารางที่ 18  การเปรียบเทียบความสัมพันธระหวางคาความเปนกรดดางกับความเขมขนของ 
                    กาซซัลเฟอรไดออกไซด 

 
สถาน ี คาสหสัมพันธ Sig. (2-tailed) 

วิทยาลัยส่ิงแวดลอม 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 

0.316 0.490 

บริเวณคณะวทิยาศาสตรทั่วไป 
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 

-0.468 0.289 

บริเวณสถานีตรวจวดัคุณภาพอากาศศูนย
ฟนฟูอาชีพ พระปะแดง 

0.725 0.065 

  
จากการหาความสัมพันธระหวางคาความเปนกรดดางกบัความเขมขนกาซซัลเฟอรได

ออกไซดพบวาทั้ง 3 สถานีวิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  บริเวณคณะ
วิทยาศาสตรทัว่ไปจฬุาลงกรณมหาวิทยาลยัและบริเวณสถานีตรวจวดัคณุภาพอากาศศนูยฟนฟู
อาชีพ พระปะแดงคาความเปนกรดดางกบัความเขมขนกาซซัลเฟอรไดออกไซดไมมีความสัมพันธ
อยางมีนัยสําคญัทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 95 เปอรเซ็นต โดยแตละสถานีมคีาสหสัมพันธเทากบั
0.316 -0.468และ0.725 ตามลําดับ จากผลการวิเคราะหทางสถิติทําใหไมสามารถสรุปไดวา กาซ
ซัลเฟอรไดออกไซดเปนมลสารหลักที่ทําใหเกิดฝนกรดในพื้นที่เหลานี ้


