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มหานครกรุงเทพประสบปญหาการจราจรที่รุนแรงเปนผลเนื่องจากพื้นที่ผิวการจราจรจํากัดซึ่งไม

สามารถรองรับปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้นมากได ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานครจึงเปนทางเลือกอันหนึ่ง
ในการบรรเทาปญหานี้ อยางไรก็ตามโครงสรางของระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานครดังกลาวอาจมีผลตอ
คุณภาพอากาศโดยเฉพาะอยางยิ่งกาชซัลเฟอรไดออกไซดจากทอไอเสียซึ่งเปนตัวสําคัญที่กอใหเกิดฝนกรด
ดังนั้นงานวิจัยนี้จึงมุงที่จะศึกษาการเปลี่ยนแปลงการเปลี่ยนแปลงความเขมขนของกาชซัลเฟอรไดออกไซดตาม
แนวเสนทางระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานครและผลของกาซซัลเฟอรไดออกไซดตอความเปนกรดดางใน
น้ําฝน การเก็บขอมูลกาซซัลเฟอรไดออกไซดใช  SO2 Analyzer: M100E สวน ความเร็วทิศทางลมใชเครื่อง 
Ultrasonic Anemometer โดยทําการตรวจวัด  24  ช่ัวโมงติดตอกัน 5 วันในชวงฤดูฝนและฤดูแลงโดยมีตัวแทน
พ้ืนที่คือพ้ืนที่ริมถนนและพื้นที่ทั่วไปอยางละ 3 สถานีนอกจากนี้ทําการเก็บขอมูลการจราจรเก็บโดยใชกลอง
วงจรปดบันทึกขอมูล การวิเคราะหผลโดยทําการเปรียบเทียบความเขมขนของกาชซัลเฟอรไดออกไซดกับพื้นที่
ริมถนน พ้ืนที่ทั่วไป และพื้นที่อางอิงใชขอมูลไดมาจากขอมูลทุติยภูมิจากกรมควบคุมมลพิษ ขอมูลน้ําฝนเก็บ
โดยใชเครื่องตรวจวัดคุณภาพน้ําฝนและวิเคราะหพารามิเตอร pH, Na+, K+, Na+, NH4

+, Cl-, NO3
-, NOx และ SO2 

 
ผลการศึกษาพบวาระยะทางจากโครงสรางระบบขนสงมวลชนกรุงเทพและฤดูกาลมีผลตอความ

เขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดอยางมีมีนัยสําคัญคือความเขมขนเฉลี่ยของพื้นที่ริมถนนและพื้นที่ทั่วไปมี
คา 9.47และ5.36 สวนในลานสวนตามลําดับและมีคาเฉลี่ยในฤดูฝนและฤดูแลงของพื้นที่ริมถนนและพื้นที่ทั่วไป 
6.68 12.29  5.59 และ4.85 สวนในลานสวน ตามลําดับ นอกจากนี้ยังพบวาปริมาณการจราจรมีความสัมพันธ
อยางมีนัยสําคัญกับความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในบางพื้นที่ของพื้นที่ริมถนนและพื้นที่ทั่วไป ใน
สวนของความสัมพันธระหวางความเปนกรดดางของน้ําฝนกับกาซซัลเฟอรไดออกไซดพบวาไมมีความสัมพันธ
กันอยางมีนัยสําคัญ 

 
เนื่องจากความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซดทั้ง 6 สถานีมีคาเกินมาตรฐานคุณภาพอากาศราย

ช่ัวโมง ดังนั้นมาตรการแกไขจึงควรที่จะมีสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบอัตโนมัติและการติดตั้งพัดลม
ระบายอากาศที่มีการโปรยละอองน้ําใตสถานีเพื่อชวยบรรเทาปญหาที่เกิดขึ้นเพื่อสิ่งแวดลอมที่ดีตอไป 
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Bangkok Metropolis is confronting even more severe traffic congestion problem resulting from 

limited roads that are not able to accommodate the continually increasing number of motor vehicles.  The sky 
train of the Bangkok Mass Transit System is one of a commute alternatives to alleviate this problem.  
However, the question exists if the elevated structure affects the ambient air quality.  Sulfur dioxide gas 
concentration, emitted from vehicle exhaust, is particular of interest due to its potential cause of acid rain.  
Therefore, the aims of this research were to study the change of SO2 concentration and its effect on pH of 
rainwater. SO2 Analyzer: M100E and Ultrasonic Anemometer were used to measure SO2 concentration and 
wind speed and direction respectively.  The data were collected 24 hour continuously for 5 days at 3 road sites 
and 3 background sites, 2 periods in wet and 2 period in dry season.  Traffic data was collected using video 
camera with respective to SO2 concentration and wind speed and direction.  Collected SO2 data were 
compared between the road, background, and 2 reference sites that were secondary data obtained from the 
Pollution Control Department.  Rainwater was also collected using stationary rain gauge and pH, Na+, K+, 
Na+, NH4

+, Cl-, NO3
-, NOx and SO2 were analyzed and compared.   

 
The study shows significant influence of distant from BTS structure and season on SO2 

concentration.  Average SO2 concentration at the road site is 9.47 ppm. and  5.36 ppm at the background site.  
The respective concentration in  wet and dry season at those sites is 6.68, 12.29, 5.59 and 4.85 ppm.  The 
relationship between traffic volume and SO2 concentration is also found significat in some areas of road and 
background sites.  However, there is no significant relationship between pH of rain and SO2 concentration.        

 
Because the SO2 concentration at all stations exceeded the ambient air quality standard, 

recommended mitigation measures include installation of automated air quality monitoring sensor and air 
ventilation system with water spray at these sites to alleviate the problem.   
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