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สรุปผลการศึกษา 
 

1.  การเปล่ียนแปลงความเขมขนของกาชซัลเฟอรไดออกไซด 
 

1.1  พื้นที่ริมถนน 
 

การเปลี่ยนแปลงความเขมขนของกาชซัลเฟอรไดออกไซดตามแนวเสนทางระบบขนสง
มวลชนกรุงเทพมหานคร พบวาความเขมขนของกาชซัลเฟอรไดออกไซดเฉลี่ยในชวงฤดูฝนและฤดู
แลงเทากับ 7.39 สวนในพันลานสวน และ 22.53 สวนในพนัลานสวน ตามลําดับ ซ่ึงความเขมขน
ของกาชซัลเฟอรไดออกไซดนั้นพบวา บริเวณอาคารหอแวน ถนนสีลม มีความเขมขนสูงที่สุด มี
ความเขมขนรองลงมา คืออาคารไดมอน ถนนนราธิวาสและสถาบันการบินพลเรือน ถนน
พหลโยธิน ตามลําดับ การเปลี่ยนแปลงในฤดูแลง จะมีความเขมขนซัลเฟอรไดออกไซดสูงกวาฤดู
ฝนซึ่งเปนไปตามในแนวทางเดียวกับขอมลูพื้นที่ริมถนนของกรมคุมควบคุมมลพิษ และพบวาความ
เขมขนกาชซัลเฟอรไดออกไซดมีคาสูงสุดในชวงเวลากลางวัน คือชวงเชาและชวงเยน็ในชวง
ดังกลาวมีปริมาณการจราจรที่หนาแนนนัน้เอง 
 

1.2  พื้นที่ทั่วไป 
 

การเปลี่ยนแปลงความเขมขนของกาชซัลเฟอรไดออกไซดตามแนวเสนทางระบบขนสง
มวลชนกรุงเทพมหานคร พบวาความเขมขนของกาชซัลเฟอรไดออกไซดเฉลี่ย ในชวงฤดูฝนและ
ฤดูแลงเทากับ 5.19 และ 5.44 สวนในพันลานสวน ตามลําดับ ซ่ึงความเขมขนของกาชซัลเฟอรได
ออกไซดนั้นพบวา บริเวณโรงเรียนแสงหิรัญ ถนนสุขุมวิทมีความเขมขนสูงมากที่สุด รองลงมาคือ
บริเวณโรงพยาบาลเซนตหลุยส ถนนสาธรและโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนตามลําดับ จากขอมูลที่
กลาวมานั้นเปนไปตามแนวทางเดียวกับขอมูลพื้นที่ทั่วไปของกรมควบคุมมลพิษจะมีความเขมขน
ของกาชซัลเฟอรไดออกไซดสูงในชวงโมงเรงดวน 
 

พิจารณาความเขมขนของกาชซัลเฟอรไดออกไซดตามแนวเสนทางระบบขนสงมวลชน
กรุงเทพมหานครพื้นที่ริมถนนจะมีความเขมขนสูงกวาพืน้ที่ทั่วไปตามแนวเสนทางระบบขนสง
มวลชนกรุงเทพมหานครและสูงกวาสถาบนัราชภัฎบานสมเด็จเจาพระยา (ใชแทนพืน้ที่ริมถนน) 
โรงเรียนนนทรีวิทยา (ใชแทนพื้นที่ทัว่ไป) ของสถานีตรวจวัดคณุภาพอากาศ กรมควบคุมมลพิษ 
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2.  การเปรียบเทียบความเขมขนของกาชซลัเฟอรไดออกไซดในชวงฤดฝูน 
 

 การเปรียบเทยีบความเขมขนของกาชซัลเฟอรไดออกไซดในฤดูฝนในพื้นที่ริมถนนจะมี
ความเขมขนของกาชซัลเฟอรไดออกไซดต่ํากวาฤดแูลง และในฤดูฝนจะมีความเขมขนของกาช
ซัลเฟอรไดออกไซดสูงกวาฤดูแลงเมื่อเปรียบเทียบกับในพื้นที่ทั่วไป 
 
3. ความเปนกรดดางของน้าํฝน 

 
 การเก็บตวัอยางน้ําฝนที่บริเวณวิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวทิยาลัยเกษตรศาสตร ในระหวาง
เดือนกนัยายนถึงเดือนตุลาคม 2548 คาความเปนกรดดางจะต่ําและปริมาณแคทไอออนและแอน
ไอออนสูง เมื่อหาความสัมพันธระหวางกาซซัลเฟอรไดออกไซด และกาซไนโตรเจนไดออกไซด
ในชวงที่ฝนตกพบวา ไมมีความสัมพันธกนั คาความเปนกรดดางจะมแีนวโนมสูงหรือต่ําขึ้นอยูกบั
จํานวนครั้งที่ฝนตกในแตละวัน และเมื่อนาํขอมูลมาเปรียบเทียบกับบริเวณคณะวทิยาศาสตรทั่วไป 
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัยและศูนยฟนฟูอาชีพ พระประแดง คาความเปนกรดดางและปริมาณแคท
ไอออนและแอนไอออน จะสอดคลองกับบริเวณ วิทยาลัยส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
เมื่อพิจารณาคาความสัมพันธระหวางกาซซัลเฟอรไดออกไซดและกาซไนโตรเจนไดออกไซด
ในชวงที่ฝนตกไมมีความสมัพันธกัน 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 93

ขอเสนอแนะ 
 
 การศึกษาความเขมขนกาซซัลเฟอรไดออกไซดในแนวระบบขนสงมวลชนกรุงเทพในชวง
เดือนสิงหาคม 2547 ถึง กรกฎาคม 2548 ทําการตรวจวัดความเขมขน 5 วัน ตอเนื่องตลอด 24 
ช่ัวโมง พบวาคาความเขมขนกาซซัลเฟอรไดออกไซดในชวงเวลาดังกลาวเกนิคามาตรฐานราย
ช่ัวโมง (คามาตรฐานของกรมควบคุมมลพิษ) ถาไมมีการแกไขปญหาดงักลาวอาจจะสงผลกระทบ
ตอสุขภาพของประชาชนในพื้นที่ดังกลาว ดังนั้น ควรที่จะมีสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบ
อัตโนมัติรายงานผลของกาซซัลเฟอรไดออกไซดในแนวระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ นอกจากนี้
ควรมีการติดตัง้พัดลมระบายอากาศใหมกีารโปรยละอองน้ําใตสถานีรถไฟฟา เพื่อเปนการลด
ปริมาณความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซด แลวยงัชวยลดอณุหภูมิใตสถานีรถไฟฟาอีกดวย 
ควรที่จะมกีารศึกษาองคประกอบของน้ําฝนในแนวเสนทางระบบขนสงมวลชนกรงุเทพมหานคร
เพื่อใหทราบถงึชนิดของมลสารที่มีผลตอคาความเปนกรดดางในน้ําฝน จากปญหาดงักลาวนี้ การ
วางแผนการแกไขปญหาจะสําเร็จไดตองไดรับความรวมมือจากหนวยงานทั้งภาครัฐและเอกชน  
 


