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5.1  สรุป 
  ผลการวิเคราะหโดยระเบียบวิธีผลตางอันตะคิดการอัดตัวระบายน้ําตามทฤษฎีของ Mesri and 

Rokhsar (1974) ไมคิดการอัดตัวคืบคลาน หาเปอรเซ็นตการทรุดตัว   เนื่องจากการอัดตัวระบายน้ํา
มิติเดียวสําหรับช้ันดินเหนียวเอกพันธุ  น้ําระบายออกจากผิวบนไดแตระบายออกจากผิวลางไมได 
ช้ันดินเปนดินอัดตัวปกติท่ีมีอัตราสวนดัชนีการซึมไดตอดัชนีการอัดตัวของดินเทากับ 0.5 , 1 , 2  
และอัตราสวนน้ําหนักบรรทุกแผกระจายกอนกอสรางตอความเคนกดอัดประสิทธิผลตอนเริ่มตน
เทากับ 0.5, 1.0, 2.0 ภายใตน้ําหนักบรรทุกเพ่ิมเชิงเสนทีละนอยจนถึงตัวประกอบเวลา  ซ่ึงตรงกับ
เวลาท่ีเพ่ิมน้ําหนักบรรทุกแผกระจายถึงคาน้ําหนักบรรทุกแผกระจายกอนกอสรางเทากับ 0.005 , 
0.02 , 0.05 , 0.2 , 1.0 สรุปไดดังนี้   

 1. เม่ือตัวประกอบเวลาท่ีเพ่ิมน้ําหนักบรรทุกแผกระจายถึงคาน้ําหนักบรรทุกแผกระจาย
กอนกอสรางเพ่ิมขึ้น การทรุดตัวชาลง 

2. เม่ือตัวประกอบเวลาซ่ึงตรงกับเวลาส้ินสุดการบรรทุกน้ําหนักเกินมีคามาก  การทรุดตัว
เร็วขึ้น 

   3. เม่ืออัตราสวนดัชนีการซึมไดตอดัชนีการอัดตัวของดินลดลง  การทรุดตัวชา 
    4. อิทธิพลของอัตราสวนน้ําหนักบรรทุกแผกระจายกอนกอสรางตอความเคนกดอัด
ประสิทธิผลตอนเริ่มตนขึ้นอยูกับ  อัตราสวนดัชนีการซึมไดตอดัชนีการอัดตัวไดของดิน เม่ือ
อัตราสวนน้ําหนักบรรทุกแผกระจายกอนกอสรางตอความเคนประสิทธิผลตอนเริ่มตนมีคามากขึ้น 
แยกไดเปน 3 กรณีดังนี้คือ  

  4.1  ถาดัชนีการซึมไดนอยกวาดัชนีการอัดตัวไดของดิน  การทรุดตัวชาลง ตลอด
การทําการบรรทุกน้ําหนักเกินและชวงท่ีลดน้ําหนักบรรทุกเกินเปนน้ําหนักบรรทุกแผ
กระจายกอนกอสราง 
  4.2   ถาดัชนีการซึมไดเทากับดัชนีการอัดตัวไดของดิน  การทรุดตัวมีคาใกลเคียง
กันในชวงการมีน้ําหนักบรรทุกเกิน  แตในชวงการลดน้ําหนักบรรทุกเกินเปนน้ําหนัก
บรรทุกแผกระจายกอนกอสรางการทรุดตัวชาลง   
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  4.3  ถาดัชนีการซึมไดมากกวาดัชนีการอัดตัวไดของดิน   การทรุดตัวเร็วขึ้นชวง
การมีน้ําหนักบรรทุกเกิน  แตในชวงการลดน้ําหนักบรรทุกเกินเปนน้ําหนักบรรทุกแผ
กระจายกอนกอสรางการทรุดตัวชาลง 

 5. ในชวงการมีบรรทุกน้ําหนักเกินเม่ือ อัตราสวนน้ําหนักบรรทุกแผกระจายภายใตการมี
น้ําหนักบรรทุกเกินตอน้ําหนักบรรทุกแผกระจายกอนกอสรางเพ่ิมขึ้น  การทรุดตัวเร็ว 
ในชวงการลดน้ําหนักบรรทุก  การทรุดตัวชา  
 6. ถาตองการลดระยะทรุดตัวลงไดมากพอในเวลาท่ีกําหนด  ใหเพ่ิมน้ําหนักบรรทุกจนถึง
น้ําหนักบรรทุกเกินเร็วท่ีสุด  และ/หรือเพ่ิมน้ําหนักบรรทุกเกิน 
 
5.2  ขอเสนอแนะ 
ปญหาท่ีควรนํามาวิจัยเพ่ิมเติมและปรับปรุงเพ่ือใหสมบูรณมีดังตอไปนี้  
 ในงานวิจัยเลมนี้จํากับอยูเฉพาะดินเอกพันธุท่ีมีคาอัตราสวนชองวางตอนเริ่มตนคงตัวตลอด
ความลึก  ในธรรมชาติยังมีช้ันดินท่ีมีคาอัตราสวนชองวางลดลงตามความลึก  นอกจากนี้การบรรทุก
น้ําหนักลงบนฐานรากส่ิงกอสราง  เชน  โซโล ถังเก็บน้ํามัน  มีลักษณะใกลเคียงกับการบรรทุก
น้ําหนักเวียนซํ้า  ซ่ึงตางจากการมีน้ําหนกับรรทุกเกิน  
 
  
 
 
 


